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Suomen Sisavesiliitto kiittdd mahdollisuudesta saada esittdd huomionsa ehdotettuun

Liikenteen ja liikenteesta paattavien tahojen arvioitavaksi tarkoitettu kohta on maaritelty seuraavasti :

"Esityksessa ehdotetaan myos saddettavaksi vastaavista hygieniavaatimuksista seka tarvittaessa
viranomaispaatoksella toteutettavasta matkustajamaarien rajoittamisesta henkil6liikenteessa.

Liikenteen terveysturvallisuutta koskeva liikenteen palveluntarjoajiin kohdistuva valtakunnallinen
paatdksenteko keskitettdisiin Liikenne- ja viestintavirastolle. ”

Suomen Sisavesiliitto ry toteaa, etta Sisavesiliikenteen osalta henkildliikenne on pitkalti turismiliikennetta ja
yhtyy lausuntoon kaikilta osin.

Suomen Sisavesiliitto toteaa, ettd olemme ainoa yksinomaan Sisavesiliikenteen kehittamiseen keskittyva
rekisteroity valtakunnallinen jarjesté. Tama on meidan ensimmainen eduskuntatasolle suunnattu lausunto.
Suomen Sisavesiliitto haluaa tuoda esiin tdssd yhteydessa Liikenne ja viestintavaliokunnalle tuoduista laki-
ja tuki asioista seuraavat huomiot:

- Ehdotuksessa ei kasitella maamme tavaraliikenteelle tehtya liikennejarjestelmaa kokonaisuudessaan, eika
erityisesti sitd, mita tavaraliikenteelle EU:ssa sovitut tavoitteet merkitsevat henkildliikenteelle.

- Henkil6liikenteen osuutta ja sille tehtavia muutoksia kasitelldan erillisinad tavaraliikenteesta poikkeavana
yksikkona, vaikka Henkil6 ja tavaraliikenne kayttdvat samoja liikenneinfra palveluja. Kaantaen edella
mainittu merkitsee sitd, etta henkild liikennepalvelujen varjolla on maahamme paatetty infrainvestointeja
ilman vaihtoehtoisten infra rakentamisten tutkimisia ja tavaraliikenne volyymien siirron merkitysten
arviointeja henkildliikenteen infrarakentamisen tarpeeseen. Erityisesti tutkimusta vailla on vaikutukset
kuljetuskustannuksiin ja siitd johtuen valtion vuotuiseen kustannustasoon (muu infra). (viite : EU
liikennestrategia vuodelta 2011)

- Edelld mainitusta johtuen lain laatijat eivat ole ndhneet selkead puutetta, jota tulisi korjata
lainsdadannolla. Taman vuoksi eduskunnassa on tehty arvovalintoja pikatukien muodossa vahvistamaan
liikenteelle rakennettua nykyjarjestelmaa Suomi on Saari mallin mukaisesti.

- Edelld mainittu on liilkennemalli, jossa rekkaliikenne vastaa suuresta osuudesta viennin ja tuonnin
tavaraliikennevirroista rannikoille ja vain pieni osuus (noin 10-15 ) raideliikenteella.

- Mainittua lilkkennemallia ja sen osuutta on tuettu valtion toimesta hyvin suurin panostuksin Suomen ja
Ruotsin, kuin myds Suomen ja Viron valisessa lauttaliikenteessa nyt kriisiaikana.

- Mainittua lilkkennemallia on yleisesti pidetty hyvaksyttavana tapana toimia, koska sisavesiliikenteen
vaihtoehtoista mallia ei ole tutkittu..



- Liikenne ja Viestintdministerid on tullut ennen joulua vahvasti julkisuuteen tiedon merkityksesta kaiken
paatdksenteon pohjana. Liikenne ja viestintdministerio on kuitenkin itse jattanyt tutkimatta ja siten
tuomatta esiin paattajatasolle sen, mita hyotyja sisavesiliikenteesta voisi koitua valtiovallalle, sekd Suomen
huoltovarmuudelle ja kriisiajan tartuntojen estamisille.

- Edelld mainittu tarkoittaa, ettd maamme tulisi selvitysten perusteella siirtaa rekkaliikenteen volyymeja
sisavesivesille, sekd Suomen sisavesialueilta Itdmeri- Vendja suoralaivaliikenteeseen EU:ssa jo vuonna 2011
sovituin keinoin ja tavoin. Tama toimenpide tulisi tehda niin rekkaliikenteeseen, kuin myds rekka- lautta
liikenteeseen niihin suunnattujen tukimenettelyjen sijaan.
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