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Raideliikenteen kehittaminen on elinehto Suomen
kilpailukyvylle ja kestavalle kasvulle

Raideliikenteen kasvu tukee Suomen
vihreada siirtymaa

Joukkoliikenteen lisddntyminen on edellytys sille, etta
Suomi saavuttaa tavoitteen liikkenteen paastojen puolittamisesta
vuoteen 2030 mennessa.

Likkenne aiheuttaa noin viidenneksen kotimaan kaikista
kasvihuonekaasupéaastoista, mutta vain alle 1 % kaikista
kotimaanliikenteen paastdista syntyy rautateilla.

Kasvavat junaliikenteen matkamaarat ja raiteilla kuljetetut tonnit
edistavat vihreda siirtymaa vahentamalla liikenteen paastoja ja
lisddmalla turvallisuutta. Digitalisaatio tehostaa ja vauhdittaa
vihreaa siirtymaa.

Jokainen matka ja kuljetus raiteilla on
IImastoteko

Jopa 95 prosenttia matkustajaliikenteestamme ja 79 prosenttia
tavarajunaliikenteestamme kulkee puhtaasti vesivoimalla
tuotetulla sahkolla.

VR on kayttanyt jo yli 10 vuotta uusiutuvalla energialla tuotettua
sahkoa, joka ei aiheuta ilmastopaastoja eika huononna
iImanlaatua. Muut likennemuodot tukeutuvat

vield paaasiassa fossiilisiin polttoaineisiin, kuten 6ljyyn.

Rataverkon sahkdistdmisen jatkaminen on vaikuttava
keino paastodjen vahentamiseksi.
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Raideliilkenneinvestoinnit edistavat taloudellista
ja sosiaalista resilienssia

Raideinfrainvestoinnit edistavat kulkumuotosiirtymaa ekologiseen
raideliikenteeseen ja luovat rakentamisvaiheen aikana merkittavia
tyollisyysvaikutuksia.

Juna on tasa-arvoisin liikkkumisvaline ja juna yhdistaa inmiset
taustasta ja asuinpaikasta rippumatta. Jokaisella on mahdollisuus
matkustaa junalla reilun hinnoittelun ja maantieteellisesti kattavan
rataverkon ansiosta. Jopa 95 prosenttia suomalaisista asuu alle 50
kilometrin etaisyydelld juna-asemasta.

Toimiva ratainfra, joka mahdollistaa kilpailukykyisen matka-ajan
edistaa matkailua ja tydssakayntia alueiden valilla.

Raideliikenteen edellytyksista huolehtimalla
edistetadn koko Suomen elpymista

Koronakriisi on romahduttanut junien matkamaarat. Matka-aikaa
nopeuttavilla raidepanostuksilla ehkaistaan siirtyméaa
saastuttavampiin likennemuotoihin. Samalla varmistetaan
riittdva liikkkuminen ja alueiden valinen saavutettavuus
Suomessa. Rataverkon modernisointi mm. sahkodistamalléa on
edellytys elinkeinoel&aman kilpailukyvylle.




Kestavan infrastruktuurin ja digitalisaation

vahvistaminen paavaylilla 25 M€

Koko rataverkon laajakaistayhteyksien parantaminen 90 M€

* Radanvarren mobiiliyhteyksia kehittamalla voidaan vahvistaa Suomen asemaa
digiratkaisujen edellakavijana ja tukea suomalaisten liikkumista mahdollisimman
ymparistoystavallisesti

* EU:n elpymistukivalineen rahoitusta olisi mahdollista kayttaa junien mobiiliverkon
parantamiseen

« Radanvarren tiedonsiirtokapasiteetti ei ole nykyisellaan riittava junamatkustajien
datankayttotarpeisiin vastaamiseksi

* Verkkoa tulisi vahvistaa radanvarteen sijoitettavilla mastoilla tukiasemineen ja
siirtoyhteyksineen

* Investointien karkea hinta-arvio paavaylien osalta olisi noin 20-25 miljoonaa euroa,
mik& kattaa noin sata radanvarteen sijoitettavaa mastoa tukiasemineen ja
siirtoyhteyksineen

« Koko Suomen rataverkon laajakaistakapasiteetin parantaminen olisi alustavan
arvion mukaan investoitava noin 80-90 miljoonaa euroa

« Kyseessa olisi yhteishanke valtion, VR:n ja teleyritysten valilla

* Laajakaistayhteyksien parantaminen olisi mahdollista toteuttaa vuoteen 2027
mennessa
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Projekti tukisi hallituksen aktiivista raidepolitiikkaa,
lilkkuvaa monipaikkaista tyota ja pendeldintia.

Investointi parantaisi pitkajanteisesti
infrastruktuuria ja vahvistaisi yhteiskunnan
digitalisaatiota.

Hanke vastaa esimerkillisesti kestavan
infrastruktuurin ja digitalisaation vahvistamiseen,
joka on yksi EU:n elpymispaketin painopisteista.



Matka-aikojen nopeuttaminen —nykyisen rataverkon
tilapaisten nopeusrajoitusten poisto-ohjelma 60 M €

Nopeasti kdynnistettavana ja nopeavaikutteisena keinona junamatkustamisen houkuttelevuuden lisdamiseksi tarvitsemme
maaratietoisen paikallisten nopeusrajoitusten poisto-ohjelman ~ 60 M€.

Suomen rataverkolla on jatkuvasti 80-100 ylim&araista radan huonosta kunnosta johtuvaa nopeusrajoitusta ja noin 2/3 kaukoliikenteen
myo6hastymisista johtuu ulkoisista syista, joista merkittavin on rataverkon huono kunto.

Kohdistamalla korjaustoimet noin 50 kohteeseen parannetaan raideliikenteen tasmallisyytta ja luotettavuutta nopeavaikutteisesti.
Erityisen paha tilanne on talla hetkella Pohjanmaan radalla ja Helsinki-Riihimaki valilla (esimerkit alla).
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Matkustajaliikenteen paareittien nopeutus —nykyinfran parantamispaketti

~200 M€

Heti kaynnistettavissaja
vaikuttaisi vuositasolla lahes
14 miljoonaan matkaan*

Rataosa

Seinajoki—
Kokkola—Oulu

Seinéjoki-Vaasa

Tampere—

) Jyvaskyla

Seindjoki-Oulu

Se%
Vaasa )
Tampere—
Jyvéskyla ’Kouvolaf
Kuopio
/ ouvola—
- Joensuu
Helsinki— Helsinki— /

Tampere Kouvola ——

¥

Helsinki-Turku

Kouvola-Kuopio

Luumaki-—
Joensuu

* Vaikutukset kansantalouteen laskettu perustuen
Vaylaviraston maarittelemiin matka-aikasaaston
yksikkdkustannuksiin (selvitys: Matka-ajan
hyddynnettavyyden vaikutus aikasaastén arvoon.)
Ei ole huomioitu koronan vaikustusta.

V=R GROU

Helsinki—-Turku

Helsinki—
Riihimaki—
Tampere

Heti kaynnistettavissa olevat toimenpiteet

(lista on jatkuvasti paivittyva)

Pohjanmaan-radan lisatoimenpiteet - nopeustason parannukset.

Kolpin, Vihannin ja Kempeleen ylikulkusiltojen parannus ja siltojen kunnosta johtuvien
pistemaisen nopeusrajoituksen poistot. Siikajoen rs selvitettava?

Oulun Nokelan paarata-alueen parannus ja nopeustason nosto.

Seindjoki-Ylistaro nopeudennosto-osuus.

Isokyro—Tervajoki nopeudennosto-osuus.

Laihia—Vaasa nopeudennosto-osuus.

Munakan ratasillan parannus ja sen kunnosta johtuvan nopeusrajoituksen poisto.

Tasoristeys-/tiejarjestelyparannus (km 483) ja radalle asetetun nopeusrajoituksen poisto.

Haviseva—Orivesi nopeudennosto.

Jamsankoski—Saakoski nopeudennosto.

Radan kunnosta johtuvien nopeusrajoitusten poisto (Lahdenvuoren tunneli).
Vaihdenopeuksien nosto Orivedella ja Jamsassa.

Lahdenperé—Jamsa rataoikaisu ja kaksoisraide, keskipitkalla aikavalilla valttamaton
kaukoliikenteen nékokulmasta! (ei sisally harmonisointipakettiin)

Korian ylikulkusillan parannus ja pistemaisen nopeusrajoituksen poisto.

Kouvolan henkiloratapihan paaraiteiden risteysvaihteiden parannus ja niiden kunnosta
johtuvien nopeusrajoitusten poisto.

Hakosillan vaihdealueen korjaus ja nopeusrajoituksen poisto (selvitettava).

Otava—Mikkeli nopeudennosto.
Mikkeli-Haukivuori nopeudennosto.
Pieksémaki—Suonenjoki nopeudennosto.
Suonenjoki—Kuopio nopeudennosto.

LUIMA-ratahankkeen toimenpiteiden seuranta.
Imatra—Rautjarvi nopeudennosto.

Simpele—Parikkala nopeudennosto.

Puhos-Joensuu nopeudennosto (tasoristeyksen poistoja).
Syrjasalmen ratasillan korjaus ja nopeusrajoituksen poisto.

Laituripoluista johtuvien nopeusrajoitusten poisto (Kauniainen, Mankki, Jorvas).
Siuntio—Inkoo nopeudennosto (kmv 48-60).

Karjaa—Salo osuuden nopeudennostot.

Salo—Turku osuuden nopeudennosto.

Piikkion paaraiteen kunnostus ja nopeusrajoituksen poisto.

Pasila—Riihiméaki-parantamishankkeen seuranta (ml. Rii lapiajonopeusparannus).
Paljon jatkuvia nopeusrajoituksia rataosalla: Oulunkyla, Hanala, Purola => mahd. uusi
toimenpidetarvekohde.

Arvioitu
kustannus

n. 15 M€

n. 25 M€

n. 20 M€

n. 5 M€

n. 20 M€

n. 40 M€

n. 70 M€
(10 M€ puuttuu)

n. 5 M€

Arvioitu matka-
aikasaasto
ko. rataosalla*

3 min

4 min

3 min

2 min

8 min

8 min

4 min

3—4 min

Tilanne 8/2020

Ei rahoitusta.
Parannustarpeita

Ei rakennusrahaa.
Suunnittelurahaa on
myodnnetty 3 M€.

Suunnittelurahaa on
myonnetty
18 ME€.
Ei rakennusrahaa.

Kolme tarkeaa, pienta ja
edullista toimenpidetta
odottaa Allegro-reitilla

Toteuttamiskelpoisia
hankkeita, joilla saataisiin
aiemmista parannuksista

kaikki hyodyt irti.

LUIMA-hanke kaynnissa.
Syrjasalmen ratasillan
ratasuunnitelma on
kaynnistymassa.

Rakennusrahaa myo6nnetty
60 M€ Helsinki—Turku-valin
parannustoimenpiteisiin
vuosille 2020-2021.

Pasila—Riihimaki-hanke on

kaynnissa, mutta radan kunto

on huono.

*Teoreettinen matka-aikasaasto, realistinen matka- S
aikaséaasto riippuu liikenteen yhteensovittamisesta.



Kaksoisraide Luumaki-Joutseno —valille, 200 M€
Merkittava pullonkaula seka matkustaja- etta tavaraliikenteelle

Valtion talousarvioesityksessa vuodelle 2021 tulisi myontaa 200 M€ rahoitus
kaksoisraiteelle valille Luumaéaki-Joutseno.

Suomen vilkkain yksiraiteinen rataosuus Luuméaen ja Imatran valilla muodostaa

merkittavan pullonkaulan seka matkustaja- etta tavaraliikenteelle.

Alun perin kaksoisraide piti rakentaa koko rataosuudelle, mutta hankkeen
ratasuunnitelmaa ja rahoitusta karsittiin voimakkaasti vuonna 2017.

Kaksoisraide on rakenteilla vain Joutseno-Imatra —vélille.

Rataosalle jaa pullonkaula, mikéli kaksoisraidetta ei rakenneta koko Luumaki— ‘Suunnitenu yksiraiteisen osuuden

Imatra-valille.

Yksiraiteisen rataosuuden perusparantamisen sijaan hankkeen nykyisessa
vaiheessa Luumaen ja Joutsenon valille tulisi rakentaa kaksoisraide.

Yksiraiteisen rataosan korjaaminen liikenteen seassa aiheuttaa merkittavia
likennehairi6ita jo ensi vuodesta 2021 lahtien, mutta valmistuessaan se tuo
vain marginaalista lisdkapasiteettia.

Rakennusaikaiset haitat jadvat pienemmiksi, jos rakennetaan ensin toinen
raide valmiiksi ja sen jalkeen perusparannetaan nykyinen raide.

Kaksoisraiteella parannettaisiin vilkkaan rataosan tosiasiallista valityskykya ja
likenteellistéa toimivuutta ja siten matkustajaliikenteen palvelutasoa ja
tavaraliikenteen toimintaedellytyksia.

Kaksoisraiteen taydentaminen Luumaen ja Joutsenon vélille on edellytys myds
rajaliikenteen merkittavalle kasvulle Imatrankoskella.

Rataosan valityskyky vaikuttaa paitsi metsateollisuuden raaka-ainekuljetusten
tehokkuuteen myos vientiteollisuuden tuotekuljetuksiin satamiin.
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Luumaki-Imatra-ratahanke

Mansikiakoski 4—3 tavara \ ’

IMATRA LA

@ Likennepaikka

. Parannettava lilkennepalkka
O Rakennettava ratasilta
— Rata Saimaa
= Parannettava rateosuus
1981 Rakennettava kaksoisraide
e Maantie

VAYLA

Suunniteltu yksiraiteisen
osuuden perusparannus, osa 2
Ei viela hankeselvitysta.

=+ Valtakunnan raja

Rakenteilla oleva kaksoisraide valille

perusparannus, osa 1 vuosina 2021-23 e oY

Toteutetaan liikkenteen seassa.
Aiheuttaa vuodesta 2021 alkaen yli 350
liikenteen totaalikatkoa (kesto 4-48 h).
Lisaksi liilkenne- ja nopeusrajoituksia.
Runsaasti liikenteenhoidollisia riskeja.
Marginaalinen kapasiteettihyoty.

Saimaan
kanava

Muukka
Lauritsala

LAPPEENRANTA

Tapavaincla

Tarola

Rasinsuo

uoden 2021 valtion talousarvioesityksessa
tulisi myontaa 200 M€ rahoitus kaksoisraiteelle
koko valille Luumé&ki-Joutseno vilkkaan rataosan
valityskyvyn ja liikenteellisen toimivuuden
parantamiseksi.

Junamatkat 1,2 milj

Kuljetetut tonnit 4,6 milj




Sahkoistyshankkeella mahdollisuus siirtaa
1,2 miljoonaa tonnia rikastetta raiteille ~11 M€

Case Outokumpu Elijarvi—Roytta -rikastekuljetukset

« Teollisuuden tapauskohtaiset infrainvestoinnit auttavat Suomea saavuttamaan
paastotavoitteensa

« Outokumpu on valmis siirtaméaan Elijarvi-Roytta-rikastekuljetukset rautateille, mikali
liikenteen hoitoon tarvittavat valtion verkon rataosuudet kunnostetaan ja
sahkdistetaan.

« Suunnitellun ja hallitusohjelmaan kirjatun Laurila-Tornio s&hkdéistyksen hyoty
jddmassa hyvin marginaaliseksi, jos sdhkoistys el kata kokonaisuudessaan
Elijarvi-Roytta-valia.

« Paastot vahenisivat —sahkodvetovoima paastoton, uusi dieselveturi = 491 co,/tnlv,
vaihtoty6t 194 co, /tn/v. Maantiekuljetusten paastbarvio on 1 944 co, /tn/v.

« Lisasahkoistys avaa mahdollisuudet siihen, ettd Outokummulta siirtyy lisda
kuljetuksia raiteille, mahdollisesti my6s Suomen ja Ruotsin véliseen liikenteeseen.

« Turvallinen ja sujuvampi liikenne lisaantyy, kun rekkaliikenne valtatiella vahenee.

« Kun hanke on valmis, 1,2 miljoonaa tonnia rikastekuljetuksia saadaan vuosittain
kuljetettua sahkovedolla rautateilla maantiekuljetusten sijaan — 3 junaa vs. 60
rekkakuljetusta paivassa.

« Mikali paatés saadaan, olisi likenne mahdollista jo 2022.
VR GROUM




