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Liikenne- ja viestintavaliokunta

Eduskunta

Valtioneuvoston selonteko eduskunnalle - Suomen kestavan
kasvun ohjelma (VNS 6/2020 vp)

Eduskunnan liikenne- ja viestintavaliokunnassa on kasiteltavana Valtioneuvoston
selonteko eduskunnalle - Suomen kestavan kasvun ohjelma (VNS 6/2020 vp).
Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry:Ité on pyydetty kirjallista
asiantuntijalausuntoa asiassa ja SKAL esittdd lausuntonaan seuraavaa.

Selonteossa mainitaan Suomen kestadvan kasvun valmistelun kriteereina, etta
ohjelman investointi- ja uudistuskokonaisuuksien tulee vauhdittaa talouden
rakennemuutosta ja tukea talouden uusiutumista. Vihrean siirtyman
vauhdittaminen on horisontaalinen tavoite ja valintakriteereissa siksi kiinnitetaan
erityisesti huomiota hiilineutraaliustavoitteen edistamiseen.

Kommentteja selontekoon

SKAL tukee Suomen tavoitetta kotimaan lilkkenteen paéstdjen puolittamisesta
vuoteen 2030 mennessa. Kuten selonteossa todetaan myds raskaan liikenteen
siirtymaa nolla- ja vahapaastoisiin teknologioihin tulee edistaa. Tavoitteeseen
paasy edellyttaa 1,55 miljoonan tonnin lisédpaastévahennyksia, kuten
selonteossakin todetaan. Tarvittavat uudet toimenpiteet toimiala on itse méaaritellyt
toukokuussa 2020 julkaistussa Liikenne- ja kuljetusalan vah&apaastdisen liikenteen
tiekartassa (liite 1).

Liikenne- ja kuljetusalan vahapaastoisen lilkenteen tiekartan mukaan tienpintojen
paremmalla kunnolla seka oikea-aikaisella talvikunnossapidolla on arvioitu
voitavan alentaa maantieliikenteessa syntyvia hiilidioksidipaastéja vuoden 2030
tasolla noin 123 000 tonnilla. TAma mé&ara on merkittava, silla se on noin 8,6 %
vuoden 2030 liikenteen paastovahennystavoitteen saavuttamiseksi tarvittavasta
saastopotentiaalista. Tiekuljetusten paastdjen vahentadmisessa avaintoimenpiteita
ovat HCT-kaluston yleistyminen ja HCT-kalustolle soveltuvan liikenneverkon
laajeneminen. Myo6s erilaiset kuljetusten digitalisaatioon liittyvat keinot, kuten
kuljettajaa avustavien jarjestelmien ja kuljetusten suunnittelun toimenpiteiden,
merkitys on suuri.

Selonteko tuo esiin kansallisista ohjelmista keskeisena erityisesti fossiilittoman
likenteen tiekartan, joka valmistuu kevaalla 2021 ja jossa hallitus linjaa toimet
likenteen paastovahennystavoitteen saavuttamiseksi. Fossiilittoman liikkenteen
tiekarttaa valmisteltiin lvm:n tydryhmassa, johon myos SKAL osallistui. SKAL
kuitenkin jatti tyéryhman loppuraporttiin eriavan mielipiteen yhdessa muiden
likenteen jarjestdjen kanssa.
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Loppuraportissa keskeiseksi keinoksi nostettiin joko kansallinen paastokaupan
kaynnistdminen tai polttoaineveron suuret korotukset, jotka nostaisivat dieselin
hintaa jopa 40 senttia / litra. Kun raskaassa liikenteessa kulutetaan vuositasolla
noin 1,3 mrd litraa dieselia, tama tarkoittaisi tavaraliikenteelle noin 520 miljoonan
euron vuotuista lislaskua. Liséksi loppuraportissa ei oltu huomioitu lainkaan
tiestdn kunnon vaikutusta paastévahennyksiin.

SKAL ei pidd mahdollisena asetetun paastotavoitteen saavuttamista polttoaineen
hintaa korottamalla. Kuten selonteossakin on mainittu, kotimaan liikkenteen
paastovahennystavoitteeseen 2030 paasemiseksi tarvitaan laajaa
toimenpidejoukkoa.

SKAL:n ehdotus EU:n elpymisrahan kayttamiseksi tiehankkeisiin, jotka
tayttavat ohjelman tavoitteet ja tukevat mm. vihreaa siirtymaa

SKAL on koonnut Vaylaviraston tiehankkeista esityksen (liite 2) osaksi EU:n
elvytysrahalla rahoitettavaa Suomen kestavéan kasvun ohjelmaa. SKAL on pyytanyt
valtiovarainministeriolta, tyo- ja elinkeinoministerio, liikenne- ja viestintaministeriolta
sekd ymparistoministeriolta tukea esitykseen sisaltyville tiehankkeille. Toivomme
mya0s liilkenne- ja viestintavaliokunnan myoénteista suhtautumista esityksiin.

Kyseiset tiehankkeet edistavat maakuntien ja Suomen elinvoimaisuutta ja
kilpailukykya ja parantavat elinkeinoelaman toimintakykya seka tyollisyytta.
Tieinvestointien avulla vahvistamme kestavaa infrastruktuuria ja parannamme
teollisuutta ja kauppaa palvelevan raskaan liikenteen toimintamahdollisuuksia ja
likenneturvallisuutta. Hankkeet tukevat myos EU:n elvytysrahoituksella
tavoiteltavaa vihreaa siirtymaa, kun ne alentavat liikenteen paastoja.

Parempikuntoinen tiesto edistdd ymparistoystavallista ja turvallista likennettéa sekéa
vahentaa merkittévasti polttoaineen kulutusta. Raskaan liikkenteen osalta
paremman tien pinnan ja hyvin hoidetun tien avulla voidaan saavuttaa jopa 5 %
paastovahennys vuoteen 2030 mennessa, kuten Liikenne- ja kuljetusalan
vahapaastoisen liikenteen tiekartassa todettiin. Vahennyspotentiaalia on pidettava
merkittdvana. Erityisen merkittdvana on pidettava kyseisten tiehankkeiden
kannattavuutta Suomelle. Useiden hankkeiden hyoty/kustannussuhde on arvoltaan
2,0 tai jopa suurempi. Tiehankkeet ovat lahtokohtaisesti rataverkon
kehityshankkeita kannattavampia.

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry

liro Lehtonen Ari Herrala

toimitusjohtaja edunvalvontajohtaja
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Liikenne- ja kuljetusalan vahapaastoisen liikenteen tiekartta

Johdanto

Vahapaastoisen liikenteen tiekartta on auto-,
liilkenne- ja kuljetusalan nakemys niista toimenpi-
teistd, jotka tulisi toteuttaa lilkkenteen paastévahen-
nystavoitteiden ja hallitusohjelmassa esitettyjen
hiilineutraaliustavoitteiden saavuttamiseksi. Tie-
kartta on laadittu Autoalan Keskusliiton, Autotuojat
ja -teollisuuden, Linja-autoliiton, Suomen Autotek-
nillisen Liiton, Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL:n
ja Suomen Taksiliiton yhteistyona.

Tiekartan muodostamisen tyovaiheet ovat olleet
lilkkenteen paastoinventaario, toimenpidekartoitus ja

toimenpiteiden vaikutusten arviointi ja priorisointi.
Paastoinventaariossa liikenteen paastot jaetaan
tarkemmin eri paastolahteisiin, jotta paastoévahen-
nystoimet voitaisiin kohdentaa oikein ja jotta paasto-
vahennystoimenpiteiden vaikutuksia ja kohdentu-
mista olisi mahdollista arvioida.
Toimenpidekartoituksessa kaytettavissa olevia
toimenpiteita ja niiden vaikutuksia on selvitetty
paaosin kirjallisuustutkimuksella. Toimenpiteiden
vaikutusten arvioinnin tavoitteena on maaritella
toimenpiteiden vaikutukset paastoihin ja kustannuk-
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siin seka tuottaa tietoa toimenpiteiden priorisointiin.
Tavoitteena on lisaksi ollut havainnollistaa ja visuali-
soida toimenpiteiden vaikutuksia ja valintaa.

Tiekartasta on taman tiivistelman lisaksi laadittu
erillinen tyoraportti. Tiekarttaa taydentaa erillinen
kayttévoimaennuste. Kaikki tiekartan aineistot on
koottu Autoalan Tiedotuskeskuksen sivuille osoit-
teeseen www.aut fi/tiekartta.

Kaikki tiekartan aineistot on
koottu Autoalan Tiedotuskes-
kuksen sivuille osoitteeseen

www.aut.fi/tiekartta.
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Litkenteen paastolahteet ja paastokehitys

Liikenteen ilmastonmuutokseen vaikuttavien paas-
tojen vahentamistavoitteet koskevat kaikkia kasvi-
huonekaasupaastoja, joihin kuuluvat hiilidioksidi- ja
metaanipaastot, F-kaasut seka eraat muut ilmas-
tonmuutokseen vaikuttavat paastolajit. Suomen
kasvihuonekaasupaastot vuonna 2018 olivat 56,4
miljoonaa hiilidioksidiekvivalenttitonnia (milj. t CO,-
ekv.). Paastot ovat vahentyneet noin 14,8 miljoonalla
tonnilla vuoteen 1990 verrattuna.

Paastot esitetaan useimmiten ilman maankayton,
maankayton muutosten ja metsatalous -sektorin, eli
LULUCF-sektorin paastoja. LULUCF-sektori seka tuot-
taa paastoja ettd myos sitoo paastoja ns. hiilinieluina.
Paastojen kokonaismaara ilman hiilinieluja laskettuna
oli vuonna 2018 yhteensa 68,0 miljoonaa CO,-ekvi-
valenttitonnia.

Hiilidioksidipaastoja tarkastellaan yleensa jakamalla
paastot EU:n paastokauppajarjestelmaan kuuluviin ja
jarjestelman ulkopuolelle jaaviin ns. taakanjakosekto-
rin paastoihin. EU:n paastokauppa kattaa hieman alle
puolet koko EU-alueen hiilidioksidipaastoista. Paasto-
kauppajarjestelmaan kuuluvat suuret teollisuus- ja
energiantuotantolaitokset. Paastokaupan ulkopuolelle
jaavat pienteollisuuden ja pienten energiantuotanto-
laitosten lisaksi kotimaan liikkenne seka rakennusten
erillislammitys, maatalous ja jatehuolto. Liikenne-
sektorilta ainoastaan EU:n sisainen lentoliikenne
kuuluu paastokauppajarjestelmaan.

Liikenteen osuus kasvihuonekaasupaastoista on hie-
man alle viidennes. LULUCF-sektorin paastot mukaan
laskien tieliikenteen osuus kasvihuonekaasupaastoista
on noin 16 prosenttia ja ilman LULUCF-sektorin paas-
toja laskien noin 19 prosenttia.

jatteiden kasittely 2,7 %
teollisuustuotanto ja

tuotteiden kaytto 8,7 %

maatalous 9,8 %

maankaytto ja sen
muutokset 17,3 %

muut sektorit 4,0 %

1 0,
kotitaloudet 2,0 % teollisuus ja rakenta-
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Eri sektorien osuus Suomen kasvihuone-
kaasupaastoista vuonna 2018.

Kokonaismaara sisaltda maankayttd, maankaytdén muutos
ja metsatalous -sektorin eli ns. LULUCF-sektorin hiilidiok-
sidipaastoja tuottavat toiminnot, mutta ei paastoja sitovia
toimintoja eli ns. hiilinieluja. Tieliikenteen osuus paastoista
ilman LULUCF-sektoria laskettuna on 19,1 % (henkiléauto-
liikenne 10,4 %, kuorma-autoliikenne 6,2 %, pakettiautolii-
kenne 1,6 % ja linja-autot 0,9 %). (Tilastokeskus, VTT)

energiateollisuus 24,6 %

henkildautot 8,7 %

\ N\ kuorma-autot 5,2 %
\\—_ pakettiautot 1,3 %
\ linja-autot 0,8 %

minen (polttoperai- muu liikkenne 1,4 %

set) 10,2 %

19,1 % 10,4 milj. t 41,6 mrd. km

Tieliikenteen osuus Suomen kasvihuone- Kotimaan tieliikenteen kasvihuone- Henkil6autojen liikennesuorite vuonna 2019
kaasupaastoista (iiman LULUCF-sektoria) kaasupaastot vuonna 2020 (arvio)

3,3 mrd. km

Kuorma-autojen liikennesuorite vuonna 2019
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Vuonna 2020 kotimaan tieliikenteen kokonaispaasté-  Kuorma-autoliikenteessa suurin osa tieliikenteen alentaneet kuorma-autoliikenteen kokonaiskilomet-
jen on arvioitu olevan yhteensa 10,4 miljoonaa tonnia  kuljetussuoritteesta syntyy kokonaispainoltaan yli 64 rien maaraa, kun kuormakokoja on voitu kasvattaa.
vuodessal. Tieliikenteen henkildliikenteen hiilidioksidi-  tonnin kalustoluokassa. Viime vuosikymmenen aikana ~ Suurimpana toimialana tiekuljetusten paastolahteina
paastot ovat vuonna 2020 noin 6,5 miljoonaa tonnia mitta- ja massamuutokset ovat muuttaneet selvasti erottuvat metsa-, rakennus- ja metalliteollisuus seka
ja tavaraliikenteen 3,3 miljoonaa tonnia. kaluston kokonaispainoluokkien jakaumaa, ja samalla vahittaiskauppa.

Yksittaisista paastolahteista merkittavimpia ovat
henkildautot ja kuorma-autot, joiden osuus myos
henkilo- ja tonnikilometreista on suurin. Henkildautolii-
kenteen liikkennesuorite vuonna 2019 oli 41,6 miljardia
kilometria. Kuorma-autoliikenteen kokonaissuorite
vuonna 2019 oli 3,3 miljardia kilometria, josta noin

1,9 miljardia kilometria muodostuu peravaunullisten
kuorma-autojen ja 0,6 miljardia kilometria ilman
peravaunua kulkevien kuorma-autojen suoritteesta.
Kuorma-autojen osuus kuljetetuista tonneista on noin
85 prosenttia.

Tieliikenteen paastdjen jakautuminen eri paastolahteisiin, arvio vuoden 2020 paastoista.
1000 CO,-tonniekv
tyomatkat: 1 207

Tieliikenne: 10 408

tyoasiointimatkat: 496

seutukuntien sisdiset: 2 890 koulu- jaopiskelumatkat: 86

vapaa-ajan matkat: 2011

N

Henkildliikenne: 6 538 henkil6autoliikenne: 5 665 Henkilautot: 5 569
ostosmatkat: 666

Henkilo- ja tavaraliikenteen lisaksi omana luokkanaan seutukuntien valiset: 2 682

on tarkasteltu hyotyajoneuvojen ns. tyokayttoa. Tahan
littyvat sellaiset paketti- ja kuorma-autojen ajot, joissa
autoa kaytetaan tyoajoon, mutta kyse ei ole ensisijai- e
sesti kuljetuksesta tai tyomatkan tai tydasiointimatkan e g0
tekemisesta. Tamantyyppisia ajoja ovat esimerkiksi S——r I—/pai::;a-
rakennusliikkeiden ja erilaisten asennusliikkeiden ajot,
joissa autoa kaytetaan tyokohteiden valilla lilkkkumi-
seen ja autossa kulkee mukana tyohon liittyvia tarvik-
keita.

kyyditsemismatkat: 503

asiointimatkat: 603

- tilausliikenne: 75
moottoripyorat jaimopedit: 117 . . -
O muu luvanvarainen liikenne: 110
Tyokaytto: 552 _
ei luvanvarainen liilkenne: 52

metsateollisuus: 765

pakettiautot: 810 I

muu kuin.tavarankuljetus: 78

A .. R . . ityi liike : 204
Henkildautolilkenteen paastdista noin puolet on peréi- yraityinen likenne: 20

sin seutukuntien sisaisistda oman elinpiirin matkoista

ja noin puolet pitkista seutujen valisista matkoista.
Suurin osa ajokilometreista ja samalla myods paastoista
syntyy pitkista vapaa-ajan matkoista ja henkildautolla
tehdyista tyomatkoista.

- i -
kewyetkuorma-autot: 143 rakennusteollisuus: 561

Tavaraliikenne: 3 318 kuorma-autot: 3 335

kuorma-auto ilman peravaunua: 816 metalliteollisuus: 393

kuorma-auto, puoliperavaunu: 443 . teknologiateollisuus: 289

maatalous ja elintarviketeollisuus: 265

kemian teollisuus: 241
kuorma-auto, varsinainen peravaunu: 1 651
energiateollisuus: 162

vahittaiskauppa: 502

jatteet: 78

VM ja VTT, 2020. Liikenteen kasvihuonekaasupaastojen perusennuste 2020-2050. 22.4.2020.
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Seutukuntien valiset matkat eroavat luonteeltaan
lyhyista omassa elinpiirissa tehtavista matkoista ja nii-
den mukana on paljon satunnaisia vapaa-ajan matkoja
ja pitkia tydasiointimatkoja. Seutukuntien sisaisista
matkoista suurin yksittdinen ryhma ovat maaseutu-
maiset seudut, joiden osuus henkildautoliikenteen
paastdista on noin 12 prosenttia. Paakaupunkiseudun
sisaisten henkildautomatkojen osuus henkildauto-
liikenteen paastoista on noin 9 prosenttia ja muun

Henkil6autoliikenteen paastdjen jakautuminen alueittain,

arvio vuoden 2020 paastoista.
1 000 CO,-tonniekv

henkil6automatkat: 5 569

seutukuntien sisdiset: 2 888

seutukuntien valiset: 2 681

muut maakuntakeskukset: 439

Uudenmaan noin 4 prosenttia. Paakaupunkiseudun,
muun Uudenmaan ja muiden suurten kaupunkiseutu-
jen sisaisten henkildautomatkojen osuus henkildéauto-
liikenteen paastoista on noin viidennes.

Noin puolet henkildautoliikenteen paastoista syntyy
yli 50 kilometrin mittaisista matkoista, joista suurin
osa on seutujen valisia matkoja. Lyhyista alle 5 kilo-
metrin mittaisista henkildautomatkoista syntyy alle

Tiivistelméaraportti

3 prosenttia tieliikenteen paastoista. Lyhyista henkilo-
automatkoista suurin osa on osa pidempaa matka-
ketjua, jossa matkaa jatketaan esimerkiksi kaupassa
tai paivakodissa poikkeamisen jalkeen autolla seuraa-
vaan pidemmalla olevaan kohteeseen.

Henkil6autoliikenteen paastdjen jakautuminen eri pituisiin matkoihin,
arvio vuoden 2020 paastoista.

1000 CO,-tonniekv

paakaupunkiseutu: 493
henkildautomatkat: 5 569

muu Uusimaa: 243

Tampereen, Turun ja Oulun seudut: 432

keskisuuret kaupunkiseudut: 345

pienet kaupunkiseudut: 257

maaseutumaiset seudut: 678

seutukuntien valiset: 2 681
seutujen valiset pitkat matkat: 2 681

seutukuntien sisdiset: 2 888

alle 3 km: 100
3-5km: 151

5-10 km: 432

10-15 km: 388

15-20 km: 374

20-30 km: 632

S

L
=S

N\

30-50 km: 768

50-75 km: 575

75-100 km: 375

100-150 km: 417

150-200 km: 331

200-300 km: 376

yli 300 km: 650

Noin puolet henkiloautoliikenteen paastoista syntyy yli 50 kilometrin mittaisista matkoista.




Liikenne- ja kuljetusalan vahapaastoisen liikenteen tiekartta

Paastojen ennakoitu kehitys

Liikenteen kysynnan on arvioitu tulevaisuudessa
kasvavan maltillisesti?. Kysyntdennusteet perustuvat
Liikenneviraston valtakunnallisiin tieliikenne-ennustei-
siin, jotka kuvaavat liikenteen todennakaista, tehtyihin
paatoksiin ja ilmeisiin toimintaympariston muutoksiin
perustuvaa kehitysta. Ennusteissa ei ole huomioitu
sellaisia liikenteen kysyntaan vaikuttavia ohjaus-
keinoja, vaylainvestointeja tai muita toimenpiteita,
joista ei ole tehty paatoksia.

Henkiloliikenteen kysyntaennusteen tarkeimmat muu-
tostekijat ovat vaestdonkasvu ja talouskehitys. Kotimaan
matkustussuoritteen henkilokilometreissa mitattuna
arvioidaan kasvavan noin viidenneksen vuoteen 2050
mennessa. Eniten kasvaa rautatielilkkenne, jonka suorit-
teen arvioidaan kasvavan lahes 40 prosentilla. Liikenne-
muotojen markkinaosuuksissa ei arvioida tapahtuvan
merkittavaa muutosta. Henkildautoliikenteen osuuden

Kotimaan liikenne-ennusteet vuoteen 2050°

milj. henkilokm ja mrd. tonnikm vuodessa

qj}\a ) Kotimaan henkildliikenne-ennuste kulkutavoittain

milj. henkilskm/v

100 000
=  do [ Pysraily
| [ ]
80 000 | ] o
— 4% M Jalankulku
—
60 000 . =72 [ Lentoliikenne
—n ..
L—:—J Linja-auto
40 000
Raideliiikenne
20 000 Henkiléauto
—_ [ matkustajana
°7° M kuljettajana
2017 2030 2040 2050

arvioidaan vuonna 2050 olevan 84 %, rautatieliiken-
teen 5,8 %, linja-autoliikenteen 5,2 % ja lentoliikenteen
1,8 % liikennesuoritteesta. Kavelyn ja pyorailyn osuu-
deksi vuonna 2050 arvioidaan noin 3,5 %°.

Tavaraliikenteen ennusteissa tarkeita muutostekijoita
ovat talouskehityksen ja vaestdon muutosten lisaksi
teollisuuden ja kaupan toimialarakenteen kehittyminen,
teollisuuden vientimarkkinoiden talouskehitys seka
kotimaisen teollisuuden kilpailukyvyn kehittyminen
vientimarkkinoilla. Valtakunnallinen tavaraliikenteen
kokonaisennuste on laadittu ns. kuljetusintensiteetti-
menetelmalla. Kuljetusintensiteetilla tarkoitetaan
tuotannon synnyttamaa kuljetussuoritetta tuotannon
jalostusarvoa kohti (tonnikilometrid/euro). Ennusteen
mukaan kuljetussuorite kasvaa vuoteen 2030 men-
nessa noin 18 % vuoteen 2017 nahden. Vuoden 2030
jalkeen kuljetusten kysynnan on ennakoitu tuotanto-

Kotimaan tavaraliikenne-ennuste kuljetusmuodoittain

mrd. tonnikm/v

50

40 B N B a8 B Vesiliikenne
]
30 _
Rautatieliiikenne
20
10 W Tieliikenne

2017 2030 2040 2050

2| VMja VTT, 2020. Liikenteen kasvihuonekaasupaastéjen perusennuste 2020-2050. 22.4.2020.
3 Valtakunnalliset liikenne-ennusteet. Liikenneviraston tutkimuksia ja selvityksia 57/2018.

12,0
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rakenteen muutosten seurauksena kaantyvan maltil-
liseen alenemaan. Ennusteen mukaan tiekuljetusten
markkinaosuus kasvaa vuoden 2017 noin 72 prosen-
tista noin 75 prosenttiin vuoteen 2030 mennessa.

Suomessa paastot ovat vahentyneet vuoteen 2005
verrattuna, vaikka liikkennesuorite on samaan aikaan
kasvanut. Liikenteen hiilidioksidipaastojen arvioidaan
alenevan 37 prosentilla vuoteen 2030 mennessa, kun
vertailuvuotena on vuosi 2005. Nykytilanteeseen nah-
den paastojen ennakoidaan vahenevan noin 3,2 mil-
joonalla hiilidioksiditonnilla vuoteen 2030 mennessa.
Liikenteen paastojen on perusennusteen mukaisessa
kehityksessa ennakoitu vuosina 2020-2025 vahene-
van keskimaarin 3,3 prosenttia vuodessa ja vuosina
2025-2030 keskimaarin 3,1 prosenttia vuodessa.
Vuosina 2030-2050 paastdjen on arvioitu alenevan
vuosittain noin 2,2 prosentilla.?
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Liikenteen paastojen vahentamistavoitteet

Kansallisen energia- ja ilmastostrategian mukaisesti
Suomen tavoitteena on vahentaa lilkkenteen paastoja
puolella vuoteen 2030 mennessa verrattuna vuoteen
2005. Energia- ja ilmastostrategian mukainen liiken-
teen paastojen puolittaminen vuoteen 2030 men-
nessa on askel kohti hiilineutraalia liikennetta. Vuonna
2020 hyvaksytyssa hallitusohjelmassa asetetun
tavoitteen mukaisesti Suomen tulee olla hiilineutraali
vuonna 2035. Hiilineutraaliustavoitetta koskevien ske-
naariotarkastelujen perusteella tama tarkoittaisi, etta
Suomen liikenteen tulisi olla hiilineutraalia vuoteen
2045 mennessa.

Tieliikenteen paastokehitys ja padstovahennystavoitteet

milj. CO, tonnia/v

11,9

12,0

Paastdéjen maara
vuonna 2005

10

paastovahennystavoite vuodelle 2030

2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030

Paastotavoitteiden mukaisesti tielilkkenteen hiilidiok-
sidipaastdjen maara saisi olla vuonna 2030 enintaan
5,9 miljoonaa tonnia, mikali paastojen puolittamista
koskevaa tavoitetta sovelletaan eri likennemuotoihin
tasaisesti. Nykykehityksen perusteella tieliikenteen
hiilidioksidipaastojen maara olisi vuonna 2030 noin
7,4 milj. tonnia, joten paastojen vahentaminen edel-
lyttaa lisatoimia noin 1,4 milj. tonnin verran. Vuoden
2045 lisatoimien tarve on noin 3,6 milj. tonnia, jos
vuoden 2030 paastovahennystavoite saavutetaan.

e Tapahtunut kehitys
(XXX NN}

Ennustettu kehitys

e P3adstotavoite

2035 2040 2045 2050

Paastoja kehitysta kuvaava ennuste sisaltaa jo monia
talla vuosikymmenella toteutettavia paastoja vahen-
tavia toimia. Kehityksessa on otettu huomioon muun
muassa kasvava biojakeluvelvoite ja uuden vahapaas-
toisemman ajoneuvotekniikan yleistyminen. Uusien
autojen paastojen ei kuitenkaan ennakoida kehittyvan
yhta nopeasti kuin EU:ssa keskimaarin.

5,9 milj. t

Paastotavoitteiden mukainen hiili-
dioksidipaastojen maara vuonna 2030

7,4 milj. t

Tieliikenteen hiilidioksidipaastot nyky-
kehityksen perusteella vuonna 2030
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Vahapaastoisen

Paastoja vahentavat toimenpiteet on jaoteltu taloudel-
lisen ohjauksen keinovalikoimaan, maankayton, liikken-
nejarjestelman, liikennepalvelujen ja infrastruktuurin
keinovalikoimaan, teknologiakehityksen keinovali-
koimaan seka muuhun saantelyyn. Monet esitetyista
toimenpiteista eivat ole itsenaisia, vaan ne linkittyvat
toisiinsa — esimerkiksi ajoneuvoteknologiaan liitty-
vana toimenpiteena ladattavat ajoneuvot vahentavat
paastdja, ja niiden kysyntaa voidaan lisata esimerkiksi
auto- ja ajoneuvoverolla, hankintakannusteilla ja latau-
sinfrastruktuurin investointituilla. Erityisesti ajoneuvo-
ja polttoainetekniikan kehitykseen liittyvat toimet kyt-
keytyvat yleensa erilaisiin ohjaustoimiin. Taloudellisen
ohjauksen keinot ja muu saantely sisaltavat paaosin
toimia, jotka voimistavat teknologisia ja kayttaytymi-
seen liittyvia muutoksia.

lilkenteen tiekartta
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Tiekartta vuoden 2030 paastovahennyksiin

Vuoden 2030 paastotavoitteiden saavuttaminen Tiekartta vuoden 2030 paastévahennyksiin
edellyttaisi noin 1,4 miljoonan tonnin hiilidioksidi- Pﬁéztéiezno\%hte"ewév 1000 CO2-ekv. tonnia vuodessa,

e s . . . . vuoden asolla PR .
paastdjen vihenemaa nykykehitykseen ndhden. I 20. Etatys ja -palvelut: 79

Vuoden 2030 tiekartassa esitettyjen toimenpitei-
den kokonaisvaikutus on noin 1,4 miljoonaa tonnia
vuoden 2030 paastotasolla arvioituna. Taloudellisen Paastojen vahentdamis-
ohjauksen yhteenlasketuksi vaikutukseksi arvioidaan potentiaali: 1 428
noin 0,5 miljoonaa tonnia, lilkennejarjestelman ja
infrastruktuurin toimenpiteiden 0,4 miljoonaa tonnia,
teknologiakehityksen toimenpiteiden 0,3 miljoonaa
tonnia seka muiden saantelytoimenpiteiden noin

0,2 miljoonaa tonnia.

4. Sahkoéautojen hankintatuet: 40

17. Vahapaastoinen kaupunkiseutujen bussikalusto: 10

5. Romutuspalkkio: 49
7. Latausinfran kehittémistuet: 75

8. Kaupunkiseutujen joukkoliikennetarjonta ja hinnoittelu: 58

9. Pitkdmatkainen joukkoliikennetarjonta: 36

16. Yhteiskayttoautot: 19

Tiekartassa esitettavia toimenpiteita ovat muun
muassa autoilun verotuksen painopisteen siirtdminen Henkiloliikenne: 840
autoverosta ajoneuvoveroon autokannan kierron ja
energiatehokkaamman ajoneuvotekniikan yleistymi-
sen nopeuttamiseksi. Hankintatuet ja romutuspalkkiot
tukevat osaltaan tavoitetta nopeuttamalla autokannan
uusiutumista. Tiekuljetusten paastojen vahentami-
sessa avaintoimenpiteita ovat HCT-kaluston yleisty-
minen ja HCT-kalustolle soveltuvan liikenneverkon
laajeneminen. Myos erilaiset kuljetusten digitalisaa-
tioon liittyvat keinot, kuten kuljettajaa avustavien jar-
jestelmien ja kuljetusten suunnittelun toimenpiteiden,
merkitys on suuri. Tavaraliikenne: 588

1. Auto- ja ajoneuvoveron muutokset: 320

10. Jalankulun ja pyo6railyn edistaminen: 50

13. Liikenteen sujuvuuden parantaminen: 38
24. Vapaaehtoiset yritystoimet: 73

21. Jakeluvelvoitteen kannustavuuden lisdédaminen: 50
12. Tieverkon kunnossapidon parantaminen: 123

Liikennejarjestelman toimenpiteet liittyvat ensisi- 22. Biokaasun jakeluvelvoite: 40

jaisesti liikennepalvelujen kehittamiseen, erityisesti
joukkoliikennepalveluihin, seka jalankulun ja pyorailyn
edistamiseen. Tarkeaksi toimenpiteeksi nousee myods
paatieverkon kunnossapidon parantaminen, joka
vahentaa merkittavasti erityisesti raskaan kaluston
paastoja. Teknologiakehityksessa suuri potentiaali
liittyy myos erilaisiin fyysista liikkumista korvaaviin
etatoimintoihin, jotka vahentavat liikennesuoritetta.

6. Raskaan kaluston hankintatuki: 93

19. Logistiikan ja kuljetusten digitalisaatio: 154

18. Raskaan kaluston aerodynamiikka: 47

14. Kuljetusten siirtdminen rautateille: 23

11. HCT-kaluston yleistyminen: 51
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Tiekartta vuoden 2045 paastovahennyksiin

Nykykehityksen perusteella vuoden 2045 lisatoimien
tarve on noin 3,6 milj. tonnia, mikali paastojen
puolittamista koskeva tavoite saavutetaan vuoteen
2030 mennessa. Hiilineutraaliustavoite edellyttaa
ns. nettonollatasoa, joka tarkoittaa kaytannossa
uusiutuvien tai hiilineutraalien energianlahteiden
kayttoa liikkennesektorilla. Isona potentiaalina vuo-
teen 2025 mennessa ovat synteettiset polttoaineet,
jotka voidaan valmistaa hiilineutraalisti. Vuosien
2030-2045 lisatoimenpiteissa korostuvat erityisesti
teknologiakehityksen ja liikennepalvelujen kehitty-
misen merkitys.

Kaytannossa vuodelle 2045 asetettu tavoite on niin
kunnianhimoinen, etta harkintaan on otettava lahes
kaikki tunnistettavat paastovahennyskeinot. Arviot
toimenpiteiden vaikutuksista vuodelle 2045 ovat kar-
keita arvioita, silla toimintaymparistdssa voi tapahtua
paljon ennakoimattomia muutoksia lahivuosikymmen-
ten aikana. Osa toimenpiteista on samoja jo vuosille
2020-2030 ehdotettuja toimenpiteita, joiden merkitys
sailyy 2030-luvulla. Muun muassa vahapaastois-

ten tyosuhdeautojen hankintakannusteen luonne
muuttuu ja raskaan kaluston hankintatuki kohdistuisi
ensisijaisesti polttokennoautoihin. Romutuspalkkion
merkitys on suuri myos 2030-luvulla, jotta vuosina
2000-2010 kayttoonotettujen autojen poistumaa
voitaisiin nopeuttaa. Joukkoliikenteen edistamistoimien
potentiaalia on kaupungistumiskehityksen seurauk-
sena edellista vuosikymmenta enemman erityisesti,
jos yhdyskuntarakenteen kehitys suosii kaupunkiseu-
duilla tiiviiden joukkoliikennekaytavien rakentumista.
Aiemmista toimenpiteista myos latausinfratuella on
edelleen merkitysta perusparannettavien kohteiden
latauspisteverkon laajentamisessa.

2030-luvulla tarkeaksi toimenpiteeksi nousevat
synteettiset polttoaineet, joiden jakeluvelvoitteella on
tarkea merkitys hiilineutraalien polttoaineiden yleisty-
miselle. Lisaksi digitalisaation mahdollisuudet luovat
potentiaalia vahentaa fyysista liikkkumista erilaisten
etapalvelujen avulla aiempia vuosikymmenia enem-

Tiekartta vuoden 2045 paastévahennyksiin

paastdjen vahenema, 1 000 COZ—ekv. tonnia vuodessa,
vuoden 2045 tasolla

Paastojen vihentamistarve: 3 600

Henkildliikenne: 2 220

Tavaraliikenne: 1 419

Tiivistelméaraportti

man. Digitalisaatio muuttaa myos tavaraliikenteen
toimintaedellytyksia mahdollistaen letka-ajon aiempaa
laajemmalla osalla paatieverkkoa ja laajentamalla kul-
jettajaa avustavat jarjestelmat lahemmas autonomista
liikennetta, jossa polttoaineenkulutus on yksi optimoi-
tavista tekijoista.

20. Etatyo ja -palvelut: 162

2. Kilometrivero: 320

3. Tyématkakulujen verovahennysoikeuden muutokset: 67

4. Sahkoautojen hankintatuet: 60
17. Vahapaastoinen kaupunkiseutujen bussikalusto: 16

5. Romutuspalkkio: 110

7. Latausinfratuet: 46

8. Kaupunkiseutujen joukkoliikennetarjonta ja hinnoittelu: 104
9. Pitkamatkainen joukkoliikennetarjonta: 78

16. Yhteiskdyttoautot: 56

1. Auto- ja ajoneuvoveron muutokset: 420

23. Synteettisten polttoaineiden jakeluvelvoite: 1 100

10. Jalankulun ja pyérailyn edistaminen: 58
13. Liikenteen sujuvuuden parantaminen: 54

24. Vapaaehtoiset yritystoimet: 182
21. Jakeluvelvoitteen kannustavuuden lisdaminen: 118
12. Tieverkon kunnossapidon parantaminen: 25

19. Logistiikan ja kuljetusten digitalisaatio: 305

18. Raskaan kaluston aerodynamiikka: 65
6. Raskaan kaluston hankintatuki: 140

14. Kuljetusten siirtdminen rautateille: 82
15. Drone-kuljetukset: 10
11. HCT-kaluston yleistyminen: 61

11
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Toimenpiteet paastojen vahentamiseen

Taloudellinen ohjaus Liikennejarjestelma Teknologiakehitys Muu saantely
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17. Vahapaistoinen kaupunki-
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18. Raskaan kaluston aero-
dynamiikka

19. Logistiikan ja kuljetusten
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20. Etityd ja -palvelut

21.
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Tiivistelméaraportti
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Autovero tulisi poistaa portaittain
4-5 seuraavan vuoden aikana ja siir-
taa samalla verotuksen painopiste
ajoneuvoveroon.

Autoveron poistaminen nopeuttaisi
autokannan kiertoa noin neljalla vuo-
della.

Kilometriveroon siirtyminen on ajan-
kohtaista 2030-luvulla, jolloin liiken-
teen nykyinen veropohja murenee
sahkoautojen ja biopolttoaineiden
osuuden kasvaessa.

Tiivistelméaraportti 13

Liikenne osaksi paasto-
kauppajarjestelmaa?

Liikenteen sisallyttamista EU:n paastokauppajarjes-
telmaan on ehdotettu viime vuosina selvitettavaksi.
Talla hetkella ainoastaan EU:n sisdinen lentolii-
kenne kuuluu paastokaupan piiriin. Suomessa on
ehdotettu myos kansallista paastokauppajarjes-
telmaa, ns. polttoaineiden myyntilupajarjestelmaa,
joka asettaisi kiintiot polttoaineiden hiilisisalloille.
Paastokaupan ulkopuolisen sektorin haasteena

on, etta se on kokonaan riippuvainen kansallisista
toimista.

Liikenteen paastokauppa tulisi valmistella EU:n
laajuisena. Kansallisesti toteutettuna se synnyttaisi
liikenteelle monen eri hierarkiatason hinnoittelu-
mekanismeja. Koska suurin osa liikenteen veroista
on puhtaasti fiskaalisia, kansallinen paastokaup-
pajarjestelma lisaisi liikkenteen verorasitusta, mikali
samanaikaisesti muita veroja ei lievennettaisi. Tama
puolestaan veisi pohjaa myyntilupajarjestelmiin
perustuvilta paastdkauppamekanismeilta.



Liikenne- ja kuljetusalan vahapaastoisen liikenteen tiekartta

%@

1. Auto- ja ajoneuvoveron muutokset Verons

Toimenpiteen kuvaus

Suurimmassa osassa EU-maita ei ole auton hankintaverotusta,
vaan verotuksen painopiste on kayttdmaksuissa ja polttoainevero-
tuksessa. Korkean autoveron takia henkildautojen hankintahinnat
ovat Suomessa EU-maiden keskitasoa korkeammat. Hankinnan
yhteydessa perittava autovero hidastaa autokannan kiertoa, silla
se nostaa autojen jalleenmyyntiarvoa ja vanhan auton taloudel-
lista pitoaikaa. Nykymallisen auton ensirekisterdinnin yhteydessa
perittdvan autoveroa on ehdotettu alennettavan 4-5 portaana
siten, ettd autovero poistuisi kokonaan noin viiden vuoden aikana.
Autokannan kierto nopeutuisi ensirekisterdintien maaran kasvun
takia 3—-4 vuodella.

Vaikka autovero poistettaisiin vaiheittain, autoilun verotuksen
ymparistdohjaus ei katoaisi, silla ajoneuvovero on hiilidioksidi-
perusteinen ja myos polttoainevero riippuu auton kulutuksesta.
Suomessa ensirekisterdityjen henkildautojen hiilidioksidipaastot
ovat vahentyneet viime vuosikymmenen aikana huomattavasti.
Paastojen aleneminen johtuu uusien autojen energiatehok-
kuuden paranemisesta ja kuluttajatottumusten muuttumisesta
vahapaastoisia malleja suosivaksi.

Toteutusaikataulu

Autovero tulisi poistaa portaittain 4-5 seuraavan vuoden aikana
ja siirtaa samalla verotuksen painopiste ajoneuvoveroon. Talloin
veromuutos ehtisi nopeuttaa autokannan kiertoa merkittavasti jo
2030-luvulla, jolloin uudempi vahapaastoinen teknologia yleis-

tyisi autokannassa merkittavasti nykyista nopeammin. Autokan-
nan kierto nopeutuisi pysyvasti ja vaikutukset olisivat merkittavia
myds 2030-luvulla.

Vaikutus paastoihin ja kustannukset

Autokannan kierron nopeutumisen seurauksena henkilo- ja
pakettiautojen hiilidioksidipaastot vahenisivat arviolta 320 000
tonnilla vuoden 2030 tasolla perusennusteeseen nahden. Vero-
muutos on pitkalla aikavalilla valtion kannalta veroneutraali.
Portaittain tehtavalla veron alennuksella verotuloja ei jouduta
kompensoimaan liikkenteen muiden verojen suurilla kertaluon-

teisilla korotuksilla. Verokertyman turvaamiseksi ja verotuksen
ymparistdohjauksen lisaamiseksi ajoneuvoveroa korotettaisiin
pienin portain. Ajoneuvoveron perusveron korotusten tulisi olla
maltillisia, koska ne kohdistuisivat kaikkiin autoa kayttaviin —
myds korkean autoveron jo maksaneisiin auton omistajiin.

Tiivistelméaraportti
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2. Kilometrivero

Verotus

Toimenpiteen kuvaus

Kilometripohjaisen verotuksen tavoitteena on vahentaa liikkenteen
paastdja, varmistaa lilkkenteelta kerattavien verojen riittava ker-
tyma ja muuttaa verorakennetta yksinkertaisemmaksi ja oikeu-
denmukaisemmaksi.

Monissa EU-maissa selvitetaan parhaillaan mahdollisuutta
siirtya kilometriperusteiseen verotukseen, silla vaihtoehtois-
ten polttoaineiden yleistyminen heikentaa nykyista liikenteen
veropohjaa ja polttoaineveron ohjausvaikutuksia. Muun muassa
Ruotsissa ja Norjassa on viime vuosina tehty selvityksia kilomet-
ripohjaisista tiemaksuista, jotka uudistaisivat koko tieliikenteen
verorakenteen. Kilometrivero on jo nykyisin kaytossa joissain
EU-maissa raskaalle liikenteelle.

Kilometriveron taso vaihtelisi ajan ja paikan mukaan siten, etta
olisi erilainen suurilla kaupunkiseuduilla, pienissa kaupungeissa
ja maaseudulla seka paateilla ja vahaliikenteisilla teilla. Vahvuu-
tena alueellisiin ruuhkamaksuihin verrattuna on, etta verotaso
voitaisiin sopeuttaa kohtuulliseksi alentamalla polttoaineveroa ja
vuosittaisia ajoneuvoveroja. Kilometriveron suunnittelussa lahto-
kohtana on, etta liikenteen verotaakka ei kasva. Pitkilla matkoilla
verotaso olisi mahdollista maaritella nykyista polttoaineveroa
alemmalle tasolle esimerkiksi kotimaan matkailun suosimiseksi.
Kilometrivero poistaisi alueellisten ruuhkamaksujen tarpeen
ja riskin kertautuviin liikenteen hinnoittelumekanismeihin, silla
samaan jarjestelmaan olisi mahdollista tuoda alueellisia hinnoit-
teluelementteja.

Toteutusaikataulu

Kilometriveroon siirtymiselle soveltuva ajankohta on vuosina
2030-2035, jolloin liikenteen nykyinen veropohja murenee sah-
kdautojen ja biopolttoaineiden osuuden kasvaessa. Kilometriveron

Vaikutus paastoihin ja kustannukset

toteuttamisen edellytyksena on, etta polttoaineveron tasoa voi-
daan laskea merkittavasti. Nain ollen se edellyttaisi EU:ssa minimi-
verotasoista luopumista.

Kilometriveron vaikutus paastoihin riippuu verotasosta ja sen alu-

eellisesta kohdentumisesta. Verotason on arvioitu pysyvan keski-
maarin samana kuin nykyisin, mutta verotus voitaisiin kohdentaa
polttoaineveroa oikeudenmukaisemmin henkiléautoliikenteeseen,
jolle on olemassa kilpailukykyisia kulkutapavaihtoehtoja.

Kilometriveron kayttdonotto on valtion kannalta veroneutraali
muutos, silla kilometrivero alentaisi muiden lilkkenteen verojen
tasoa.

Tiivistelméaraportti
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3. Tyomatkakulujen verovahennysoikeuden muutokset

Toimenpiteen kuvaus

Tyomatkakulujen verovahennysoikeus on tarkea edellytys
tydvoiman liikkuvuudelle ja tydssakayntialueiden elinvoimalle.
Suomessa on selvitetty tydmatkakulujen verovahennysoikeuden
muuttamista etaisyysperusteiseksi, silla nykyinen kulkutapaan
sidottu veromalli on hallinnollisesti tyolas. Myos Ruotsissa val-
mistellaan parhaillaan tyomatkakulujen verovahennysperusteen
muuttamista etaisyysperusteiseksi siten, etta verovahennys olisi
kaikille kulkutavoille sama. Verovahennysta ei saisi lainkaan alle

30 kilometrin matkoilta eika yli 80 kilometrin ylittavalta osalta.
Tyomatkakuluvahennyksen muutoksen on Ruotsissa arvioitu
vahentavan tyomatkojen hiilidioksidipaastdja noin 10 prosentilla,
sillda muutos kannustaisi etatyohan ja lyhytta tydmatkaa teke-
via suosimaan joukkoliikennetta ja yhteiskyyteja. Muutoksen on
pidemmalla aikavalilla ennakoitu myds lyhentavan jonkin verran
keskimaaraista tyomatkaa, mika osaltaan vahentaisi liikenteen
paastoja.

Toteutusaikataulu

Tyomatkakulujen verovahennysoikeus tulisi valmistella sosiaali-
sesti oikeudenmukaisella tavalla ja tyovoiman liikkuvuus huomioon
ottaen ja ottaa kayttoon 2030-luvulla osana laajempaa veromuu-
tosta, jossa myos kilometrivero antaa mahdollisuuksia liikenteen
oikeudenmukaiseen hinnoitteluun.

Suurin osa vahennyksesta kohdistuu tutkimusten mukaan
nykyisin pieni- ja keskituloisille, ja alueellisesti padaosa vahennyk-
sistd myonnetaan kaupunkien kehysalueille, joissa auton kayttami-

selle ei useimmiten ole vaihtoehtoja. Erikoistuneilla tydmarkkinoilla
verovahennyksen alentaminen heikentaisi tydvoiman liikkuvuutta.
Myos epatyypillinen tyd, jossa toimipaikkoja on useita, on yleisty-
nyt. Verotuksen suunnittelussa tulisi tunnistaa myaos erityispiirteet
kaupunkiseuduilla, joissa asuntomarkkinat eivat vastaa kysyntaa
ja asuntojen hinta on ydinalueilla kasvanut korkeaksi ansiotasoon
nahden.

Vaikutus paastoihin ja kustannukset

Mikali vaikutukset olisivat Suomessa samaa suuruusluokkaa
kuin Ruotsissa, tydmatkakulujen verovahennysoikeiden muutos
vahentaisi liikenteen hiilidioksidipaastoja noin 70 000 tonnilla

vuoden 2045 tasolla. Paastojen yhteiskuntataloudellinen vahen-
tamiskustannus on kuitenkin suhteellisen korkea moniin muihin
paastovahennystoimiin nahden

%@

Verotus

Tiivistelméaraportti
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Miksi polttoainevero ja ruuhkamaksut eivat
ole tehokkaita paastovahennyskeinoja?

Polttoaineverotus on yleisimpia liikenteen paasto-
jen vahentamiseen esitettyja paastovahennystoi-
menpiteita. Tieliikenne on luonteeltaan lahempana
valttamattomyyshyodyketta kuin hyodyketta, joka
olisi helposti korvattavissa muilla kilpailevilla hyo-
dykkeilla. Mita lahempana hyodykkeen hintajousto
on nollaa, sita selvemmin on kyse valttamattomy-
yshyodykkeesta, jonka hankintaan hinta ei vaikuta.
Viimeaikaisen kirjallisuuden perusteella liikennepolt-
toaineiden kysynnan jousto on pieni. Liikenteen polt-
tonesteiden lyhyen aikavalin kysynnan hintajousto
on keskimaarin 0,03:n ja -0,08:n valilla. Raskaassa
liikenteessa hintajousto pieni, koska viela toistaiseksi
dieselille ei ole juurikaan vaihtoehtoja raskaimmissa
kuljetuksissa. Nain ollen polttoainevero ei yksittai-
sena toimenpiteena ole tehokas paastovahennys-
keino.

Liikennepolttoaineiden valmisteverotusta on
kuluvan vuosikymmenen aikana kiristetty merkit-
tavasti. Liikennepolttoaineista kerattyjen verojen
maara on kasvanut noin 250 miljoonalla eurolla,
vaikka samanaikaisesti polttoaineiden myynti on
energiatehokkuuden paranemisen myota laskenut ja
alemmalla verokannalla verotettujen biopolttoainei-
den osuus on kasvanut.

Uusiutuvien polttoainelaatujen verotason tulisi
olisi fossiilisia polttoaineita merkittavasti alempi.
Polttoaineverotuksen energiasisaltokomponent-
tiin kohdistettavat veronkorotukset heikentavat

uusiutuvien polttoainelaatujen hintakilpailukykya.
Uusiutuvien parafiinisten dieselpolttoaineiden
tuotantokustannukset ovat viela toistaiseksi alimmil-
laankin 1,3-1,5-kertaiset perinteisiin biopolttoainei-
siin nahden. Valmistuskustannuksiltaan edullisem-
pien etanolin ja FAME-komponenttien sekoitussuh-
detta fossiiliseen polttoaineeseen saantelee sekoi-
tusraja, sen sijaan parafiinista uusiutuvaa dieselia
voidaan sekoittaa dieselpolttonesteen sekaan ilman
sekoitusrajaa.

Polttoaineveron merkittava nosto tai dieselin
alemmasta verokannasta luopuminen edellyttaisi
veronkorotusten kompensointia ammattiliikenteelle,
jotta korotus ei lisaisi merkittavasti kuljetuskustan-
nuksia ja heikentaisi kotimaista kilpailukykya. Logis-
tiikkakustannusten osuus yritysten liikevaihdosta
on Suomessa noin 14 prosenttia, mika on selvasti
EU-keskiarvoa enemman. Kuljetuskustannusten
kasvu heijastuu kuluttajahintoihin ja vahentaa osto-
voimaa myos valillisesti. Polttoaineveroa voitaisiin
palauttaa ammattiliikenteelle, jolloin polttoaineveron
korotuksen seurausvaikutukset eivat kohdentuisi
elinkeinoelaman kilpailukykyyn.

Myo6s ruuhkamaksuja esitetaan usein paasto-
vahennystoimenpiteiksi. Ruuhkamaksujen ensi-
sijaisena tavoitteena on kerata resursseja liikenne-
investointeihin. Alueellisten ruuhkamaksujen
vaikutus paastoihin on verrattain pieni.

Tiivistelméaraportti
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Erittain vahapaastoisten tyosuhdeautojen
verotusarvoa tulisi alentaa, jolloin vahapaas-
toisten autojen osuus tyosuhdeautona kasvaisi
merkittavasti.

Romutuspalkkiokampanjat nopeuttavat auto-
kannan uusiutumista, suosivat vahapaastois-
ten autojen hankintaa ja vahentavat autokan-
nan paastoja vanhojen autojen korvautuessa

uusilla.

Valiaikainen hankintakannuste vauhdittaisi
sahko- ja kaasukayttoisten paketti- ja kuor-
ma-autojen yleistymista.

Latausinfratukea tulisi kohdentaa nykyisen
taloyhtioille suunnatun tuen lisaksi tyopaikka-
kiinteistojen latausinfran kehittamiseen ja koti-
talouksille pientalojen latauspaikkojen rakenta-
miseen.

Tiivistelméaraportti
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4. Sahkoautojen hankintatuet

=

Hankinta- ja investointituet

Toimenpiteen kuvaus

Monissa Europan maissa on viime vuosina otettu kayttéon vaha-
paastdisten autojen hankintaa tukevia taloudellisia kannusteita,
jotta erittain vahapaastoisten autojen yleistymista voitaisiin edis-
taa. Kannusteiden tavoitteena on ollut kaventaa uutta tekniik-
kaa edustavien ja perinteisten markkinoilla olevien automallien
hintaeroa siten, etta uusi tekniikka olisi taloudellisesti houkutte-
leva vaihtoehto. Kannusteet liittyvat yleensa auton hankinnan
verohuojennuksiin, hankintatukiin tai edullisempiin kayttomaksui-
hin. Vaikka autoverotus suosii vahapaastoisia autoja, hiilidioksidi-
paastoiltaan alle 100 g/km paastotason autojen keskihinta on
20 000-30 000 euroa keskimaaraista korkeampi.
Tyosuhdeautojen osuus ensirekisterdinneista on monissa
EU-maissa suuri. Tydsuhdeautot ovat luonteva kanava uuden

kallimman ajoneuvotekniikan yleistymiseen, silla tydsuhdeauton
kayttajan ei tarvitse auton hankintapaatdsta tehdessaan pohtia
jalleenmyyntiarvon sailymista ja jalkimarkkinaa samalla tavoin
kuin autoa hankkivan kotitalouden. Suomessa noin kolmannes
uutena ensirekisteroidyista henkildautoista on yritysten omista-
mia tai muuten tyosuhdekaytossa.

Tydsuhdeautojen verotusarvo ohjaa selvasti tydsuhdeautojen
valintaa. Erittain vahapaastoisten tydsuhdeautojen verotusarvoa
tulisi alentaa, jolloin vahapaastoisten autojen osuus tyosuhde-
autona kasvaisi merkittavasti. Tyosuhdeautojen keskimaarainen
kayttoika on noin 3 vuotta, jonka jalkeen ne palautuvat kuluttaja-
markkinoille edullisina kaytettyina autoina.

Toteutusaikataulu

Vahapaastoisia tydsuhdeautoja koskeva verovahennys tulisi ottaa
kayttoon mahdollisimman pian ja sen tulisi olla voimassa toistai-
seksi. Vastaava kannustemalli olisi mahdollista toteuttaa myds

myohemmin erilaisissa teknologiamurroksissa, esimerkiksi poltto-
kennoautojen yleistymisen nopeuttamisessa 2030-luvulla.

Vaikutus paastoihin ja kustannukset

Neljan vuoden mittaisena kannustemallina verotusarvon alenta-
minen lisdisi erittain vahapaastoisten tydsuhdeautojen maaraa
noin 18 000 sahkoautolla, joista noin 6 000 olisi tayssahkdautoja
ja noin 12 000 ladattavia hybridiautoja. Vuosina 2021-2025
toteutettu hankintakannuste vahentaisi henkildautokannan

paastoja noin 40 000 tonnilla vuoden 2030 tasolla. Hankintakan-
nusteena verotusarvon aleneminen on selvasti houkuttelevampi
kuin suoran hankintatuen pieneksi jaava auton hankintahintaa
alentava vaikutus.

Tiivistelméaraportti
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Millaisia ovat ajoneuvovalmistajille

asetetut hiilidioksidipaastorajat?

EU:ssa asetettiin henkilo- ja pakettiautoille ensim-
maisen kerran autonvalmistajia sitovat hiilidioksi-
dipaastojen vahentamista koskevat tavoitearvot
vuonna 2009. Tavoitearvot koskevat EU-markki-
noille saatettujen uusien autojen keskipaastoja. Ajo-
neuvovalmistajat joutuvat maksamaan sanktioita, jos
niiden markkinoille saattamien autojen keskipaastot
ylittavat niille asetetut tavoitearvot.

Henkiloautoille maaritetyt valmistajaa sitovat
raja-arvot olivat vuodelle 2015 keskimaarin 130
g/km ja vuodelle 2020-2021 keskimaarin 95 g/
km. Tavoitearvot maaritellaan painoluokittain, joten
kaikille valmistajille on maaritelty kaytanndssa
hieman toisistaan poikkeavat sitovat raja-arvot.
Henkildautoille vuoden 2025 tavoitearvo on 15 %
ja vuoden 2030 tavoitearvo 37,5 % vuoden 2021
arvoa alempi. Pakettiautoille vuoden 2025 hiilidiok-
sidipaastojen tavoitearvo on 15 % ja vuoden 2030
tavoitearvo 31 % vuoden 2021 arvoa alempi.

Vuonna 2019 vastaavat valmistajaa sitovat raja-
arvot vuosille 2025 ja 2030 maariteltiin ensimmai-
sen kerran myos kuorma-autoille. Tavoitteena on,
etta uusien kuorma-autojen hiilidioksidipaastot ovat
vuonna 2025 vahintaan 15 prosenttia ja vuonna
2030 vahintaan 30 prosenttia alemmat kuin vuosina
2019-2020 ensirekisteroityjen kuorma-autojen.
Tavoitearvot koskevat ns. VECTO-laskentajarjestel-
massa maariteltyja EU:ssa yleisimpia kuorma-au-
tokokoluokkia ja ne maaritellaan kuljetussuoritetta
kohti (grammoina tonnikilometria kohti). Lisaksi vuo-
teen 2025 mennessa autonvalmistajien markkinoille
saattamista ajoneuvoista vahintaan 2 prosenttia
tulee olla paastottomia tai vahapaastoisia. Vuoden
2030 paastotavoitetta arvioidaan uudelleen vuonna
2022 lahivuosien kehityksen perusteella. EU-komis-
siossa valmistellaan raja-arvojen asettamista myos
linja-autoille.

EU:n autonvalmistajille asettamat hiilidioksidipaastojen
vahentamistavoitteet vuosille 2025 ja 2030.

2025

henkiléautot

-15 % vuoteen 2021 verrattuna

2030

-37.,5 % vuoteen 2021 verrattuna

pakettiautot

-15 % vuoteen 2021 verrattuna

-31 % vuoteen 2021 verrattuna

kuorma-autot

-15 % vuoteen 2020 verrattuna

-30 % vuoteen 2020 verrattuna

*) kuorma-autojen raja-arvo koskee yleisimpia VECTO-laskentajarjestelmassa maariteltyja ajoneuvokokoluokkia

Tiivistelméaraportti
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5. RomutUSpalkkIO Hankinta- ja investointituet
Toimenpiteen kuvaus
Romutuspalkkiokampanjassa uuden auton oston yhteydessa uusilla. Palkkion vaikutukset syntyvat koko auton elinkaaren

vanhan autonsa kierratykseen luovuttava auton ostaja saa romu-  aikana, silla romutuspalkkio poistaa kannasta liikennekaytossa
tuspalkkion. Romutuspalkkiokampanjat nopeuttavat autokannan  olevia elinkaarensa paassa olevia autoja ja korvaa niita vaha-
uusiutumista, suosivat vahapaastoisten autojen hankintaa ja paastoisilla autoilla.

vahentavat autokannan paastoja vanhojen autojen korvautuessa

Toteutusaikataulu

Romutuspalkkio tulisi toistaa satunnaisina kampanjoina muu- 2030-luvulla, jolloin se poistaa kannasta vuosina 2000-2010
taman vuoden valein. Romutuspalkkiolla on merkitysta myos ensirekisteroityja autoja.

Vaikutus paastoihin ja kustannukset

Satunnaisesti muutaman vuoden valein vuosina 2019-2030 Romutuspalkkion vuosittainen kustannus olisi 8—-12 miljoonaa
toistettava romutuspalkkiokampanja vahentaisi koko autokannan  euroa.
hiilidioksidipaastoja arviolta 50 000 tonnia vuoden 2030 tasolla.

Tiivistelméaraportti

<]
=
—d

Ajoneuvot

21



Liikenne- ja kuljetusalan vahapaastoisen liikenteen tiekartta

=
6. Vaihtoehtoisia kayttOVC)lmia hy0dyntaV|en Hankinta- ja investointituet

paketti- ja kuorma-autojen hankintatuki

Toimenpiteen kuvaus

Paastdjen vahentaminen edellyttaa vahahiilisten kaytto- Jakeluliikenteessa kaluston sahkoistymisen on arvioitu ete-
voimien yleistymista myds tavaraliikenteessa. Vaihtoehtoisia nevan nopeammin kuin pitkamatkaisessa tavaraliikenteessa,
polttoaineita hyodyntavien raskaiden ajoneuvojen maaraa on silla jakeluautot ovat kevyempia, jakelureittien suunnittelussa
monissa maissa pyritty lisaamaan erilaisilla hankintakannusteilla,  on mahdollista ottaa huomioon kaluston lataustarpeet ja lataus-
jotka edesauttavat niiden yleistymista tilanteessa, jossa niiden pisteet on mahdollista keskittaa kaupunkiseuduilla tehtavassa
hankintakustannukset ovat viela perinteista teknologiaa kor- jakelussa. Ladattavien pakettiautojen valikoiman on ennakoitu
keammat. Suomessa olisi perusteltua ottaa kayttoon valiaikainen  laajenevan lahivuosina ja myos kevyiden kuorma-autojen koko-
esimerkiksi nelivuotisena toteutettava tuki sahko- ja kaasukayt- luokassa markkinoille on tulossa sahkokayttoisia malleja. Kaasu-
toisten hyotyajoneuvojen hankintaan. Tuen suuruus riippuisi kuorma-autoja on markkinoilla suhteellisen laaja valikoima.

auton massasta.

Toteutusaikataulu

Hankintakannuste tulisi ottaa kayttéon mahdollisimman pian, kintaa jarruttaa viela toistaiseksi niiden korkeampi hankintahinta.
silla vaihtoehtoisia kayttovoimia hyodyntavien ajoneuvojen han-

Vaikutus paastoihin ja kustannukset

Kaasu- ja sahkokayttoisten kuorma- ja pakettiautojen hankintatuki ~ vuodessa vuoden 2030 tasolla. Hankintatuen kustannukset olisi-
alentaisi nelivuotisena hiilidioksidipaastoja noin 96 000 tonnia vat arviolta 8 miljoonaa euroa vuodessa.

Tiivistelméaraportti
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7. Latausinfrastruktuurin kehittamistuet

=

Hankinta- ja investointituet

Toimenpiteen kuvaus

Sahkoautojen kayttajatutkimusten perusteella mahdollisuudella
ladata autoa kotona ja tyopaikalla on olennaisen tarkea merki-
tys ladattavan auton hankinnalle. Tutkimusten mukaan 80-90
prosenttia sahkodautojen latauksista tehdaan kotona. Suurin este
ladattavan auton hankkimiselle on saannollisesti kaytettavissa
olevan latauspaikan puuttuminen. Latausmahdollisuus tyopai-
kalla tukee tayssahkoauton hankintaa ja mahdollistaa ladattaville
hybrideille suuremman sahkolla ajon osuuden, kun autolla paas-
tdan useammin ajoon taydella akulla. Pientaloissa autoja lada-
taan viela toistaiseksi usein tavanomaisesta latauspistokkeesta,
jota ei ole tarkoitettu saanndlliseen sahkdauton lataamiseen.

Tutkimusten mukaan parhaat sahkdistymisen tukimuodot sisal-
tavat kannusteita seka autojen hankinnalle etta latauspisteiden
rakentamiselle. Latausinfratukea tulisi kohdentaa nykyisen talo-
yhtidille suunnatun tuen lisaksi tyopaikkakiinteistdjen latausinfran
kehittamiseen ja kotitalouksille pientalojen latauspaikkojen raken-
tamiseen. Tydpaikkojen latausinfra tarjoaa parhaimmillaan mah-
dollisuuden sahkodauton hankintaan myds niissa kotitalouksissa,
joissa ei kotona ole luontevaa latausmahdollisuutta, esimerkiksi
nimettya pysakointipaikkaa.

Lisaksi tukea olisi tarkea kohdistaa paatieverkon varsien pika-
latauspisteiden toteuttamiseen. Pikalatauspisteverkon laajenemi-
nen madaltaa erityisesti kynnysta hankkia tayssahkdauto.

Toteutusaikataulu

Nykyista taloyhtioille tarjottua latausinfratukea tulisi laajentaa
mahdollisimman pikaisesti yrityksille ja kotitalouksille. Latausinf-
ratuen merkitys on suurin lahivuosien aikana. Koska ladattavien

autojen maara autokannassa on viela pieni, latauspaikkojen raken-

tamiselle ei viela lI0ydy markkinaehtoisia perusteita ja varsinkin
asunto- ja tyopaikkakiinteistdssa kynnys niiden toteuttamiseen on
korkea.

Vaikutus paastoihin ja kustannukset

Latausinfran laajeneminen vahentaa liikenteen paastoja nopeut-
tamalla autokannan sahkadistymista ja lisaamalla ladattavien
hybridien sahkalla ajon osuutta. Noin 20 miljoonan euron vuosit-
taisella tuella on arvioitu voitavan rakentaa vuosittain 10 000-
15 000 koti- ja tyopaikkalatauspistetta ja noin 500 pikalataus-

pistetta. 2020-luvun aikana latauspaikkojen maara kasvaisi tuen
vaikutuksesta talloin noin 150 000 latauspaikalla. Kotien ja tyo-
paikkojen latausverkoston ja pikalatausverkoston laajenemisen
hiilidioksidipaastoja vahentava vaikutus on vuoden 2030 tasolla
yhteensa noin 74 000 tonnia vuodessa.

Tiivistelméaraportti 23
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Joukkoliikenteen kysynnan kasvat-
tamiselle on paljon mahdollisuuksia
suurilla ja keskisuurilla kaupunkiseu-
duilla.

Kaukoliikenteen matkustajamaaran
on arvioitu Suomessa voivan kasvaa
hieman yli kolmanneksen vuoteen
2030 mennessa.

Jalankulun ja pyorailyn edistaminen
edellyttaa kavelyyn ja pyorailyyn
tarkoitetun infrastruktuurin kehitta-
mista, vaylien kunnossapidon kehit-
tamista ja kaupunkiympariston laa-
dun parantamista.

Tiivistelméaraportti
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Alue- ja yhdyskuntarakenne

Alue- ja yhdyskuntarakenne
tiivistyy

Liikenteen kysynta riippuu ensisijaisesti alue- ja
yhdyskuntarakenteen kehityksesta, erityisesti
vaeston sijainnista seka tuotanto- ja palveluraken-
teesta. Yhdyskuntarakenteen tiivistaminen on yksi
tarkeimmista likkenteen paastojen maaraan vaikut-
tavista tekijoista. Alue- ja yhdyskuntarakenteen
kehitysta ei ole tiekartassa tarkasteltu erillisena
toimenpiteena. Yhdyskuntarakenteen ja liikenne-
jarjestelman suunnittelussa pyritdan yhdyskunta-
rakenteen tiivistamiseen ja likkenne- ja kuljetus-
tarpeiden huomioon ottamiseen jo suunnittelu-
vaiheessa. Kaupunkiseutujen maankayton ja
liikennejarjestelman suunnittelussa yhdyskunta-
rakenteen tiivistymisen voidaan arvioida pitkalti
sisaltyvan nykykehityksen mukaiseen perusennus-
teeseen.
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8 . Ka u p u n kiseutUj e n jou kkOI i i ke n n e - Liikennepalvelujen tarjonta Liikenneinfrastruktuuri

tarjonta ja hinnoittelu

Toimenpiteen kuvaus

Paikallisjoukkoliikenteen kehittamismahdollisuuksia on eniten rin tyossakayntiliikenteeseen. Kaupunkiseutujen ulkopuolella
paakaupunkiseudulla (HSL) ja Tampereella ja Turussa, joissa joukkoliikenteen jarjestamistavan hajanaisuus vaikeuttaa jouk-
joukkoliikenteen kehittaminen etenee myos raideliikenteen kehit-  koliikenteen kehittamista, ja varsinkin valtion ja kuntien valinen
tamisena. Keskisuurissa kaupungeissa joukkoliikkennetarjonnan tehtavanjako on jossain maarin ongelmallinen. Joukkoliikenteen
kehittaminen perustuu linja-autoliikenteen linjaston ja vuoro- edistaminen edellyttaa kaupunkien ja kaupunkiseutujen kykya
tarjonnan kehittamiseen ja lippujen hinnoitteluun. ja halua liikenteen pitkajanteiseen rahoittamiseen, jossa raide-
Tata pienemmilla kaupunkiseuduilla joukkoliikenteen kysynta liikenne ja linja-autojen kayttovoimamuutokset edellyttavat
perustuu paaosin koulumatkaliikenteeseen ja jossain maa- aiempaa vahvempaa rahoitusta.
Joukkoliikenteen kehittaminen on jatkuva prosessi, joka kytkey- suurten kaupunkiseutujen raideinvestoinneista ja muista linjaston
tyy osaltaan maankayton suunnitteluun ja yhdyskuntarakenteen kehittamistoimenpiteista toteutuu 2020-luvulla ja osa vuosina
muutoksiin. Kehittdmisen on oletettu jatkuvan siten, etta osa 2030-2045.

Vaikutus paastoihin ja kustannukset

HSL:n MAL-suunnitelmassa joukkoliikenteen lipun hinnan alen- Joukkoliikenteen kehittamisen kustannukset vaihtelevat
tamisella on arvioitu voitavan vahentaa henkildautoliikenteen kaupunkiseuduittain. HSL:n MAL-suunnitelmassa joukkoliikenne-
hiilidioksidipaastoja vuoden 2030 tasolla noin 13 000 tonnilla investointien kustannuksiksi on arvioitu yhteensa noin 3,3 mrd.

ja maankayton keskittamisella joukkoliikennekaytavien varsille euroa. Muiden kaupunkiseutujen raidehankkeiden kustannukset
noin 26 000 tonnilla. Muilla kaupunkiseuduilla joukkoliikenteen ovat 0,4-0,5 mrd. euron suuruisia. Raidehankkeet on kuitenkin
kehittamisella on arvioitu voitavan vahentaa henkildautoliiken- nahtava laajempina kaupunkikehityshankkeina, joilla on merkittavia
teen suoritetta 1-3 prosenttia. Liikenteen hiilidioksidipaastojen yvhdyskuntarakenteellisia ja kaupunkikuvallisia hyotyvaikutuksia.
on paakaupunkiseudulla, muilla suurilla kaupunkiseuduilla ja Linja-autoliikenteen linjastoparannusten ja lippujen hinnoittelun

keskisuurilla kaupunkiseuduilla vahenevan yhteensa noin 58 000  kustannukset jaavat muutamiin kymmeniin miljooniin euroihin.
tonnilla vuoden 2030 tasolla.
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9. Pitkamatkainen joukkoliikennetarjonta

il B

Liikennepalvelujen tarjonta Liikenneinfrastruktuuri

Toimenpiteen kuvaus

Pitkamatkaisen joukkoliikenteen kehittamisessa paastojen
vahentamispotentiaali on huomattava, silla noin puolet henkilo-
autoliikenteen paastdista aiheutuu pitkista seutukuntien valisista
matkoista. Kaukojunaliikenteessa on viime vuosien kehityksen ja
suunnitteilla olevien raideinvestointien perusteella paljon kasvu-
potentiaalia. Kaukoliikenteen kasvulla on suuri merkitys paastojen
vahentamisen kannalta, koska matkat ovat pitkia ja ne korvaavat
usein henkildautolla tai lentokoneella tehtavia matkoja. Linja-au-
tojen saanndllisessa kaukoliikenteessa ei ole kuluvalla vuosikym-
menella arvioitu olevan merkittavaa kasvumahdollisuutta, mikali
toimintaymparistd pysyy nykyisenkaltaisena.

Kaukoliikenteen matkustajamaaran on arvioitu Suomessa voi-
van kasvaa hieman yli kolmanneksen vuoteen 2030 mennessa.
Kaukoliikenteen vuosittainen matkustajamaara kasvaisi talloin

nykyisesta noin 24 miljoonasta matkasta noin 35 miljoonaan
matkaan. Kasvu edellyttaa kaukoliikenteessa merkittavaa tarjon-
nan lisaamista ja raideliikkenteen nopeampia yhteyksia. Lisaksi
kasvu edellyttaa matkaketjujen kehittamista siten, etta asemille
paasy ja jatkoyhteydet asemilta maaranpaahan olisivat saumat-
tomia. Tama edellyttaa liityntapysakoinnin tarjonnan lisaamista,
kaukoliikenteen ja paikallisliikenteen parempaa yhteen sovitta-
mista seka kattavampaa kaikki joukkoliikkennemuodot sisaltavaa
yhteista maksu- ja lippujarjestelmaa.

2030-luvulla yhteiskayttoautojen yleistymisen on arvioitu
avaavan uusia mahdollisuuksia pitkamatkaisen joukkoliikenteen
lityntamatkoille ja matkaketjujen sujuvoittamiseen erityisesti
matkoilla vapaa-ajan kohteisiin ja tydasiointikohteisiin.

Toteutusaikataulu

Pitkamatkaisen joukkoliikenteen kasvupotentiaalin toteutuminen
edellyttaa monia ratakapasiteettia lisaavia hankkeita seka maksu-
ja lippujarjestelmiin liittyvia kehittdmistoimenpiteita, joista osa olisi

Vaikutus paastoihin ja kustannukset

mahdollista toteuttaa jo 2030-luvulla. Suurin osa raideinfrastruk-
tuurin kehittamistoimista toteutunee vasta 2030-luvulla.

Kaukoliikenteen matkamaaran kasvu 35 miljoonaan matkaan
vuodessa vahentaisi henkildautolla tehtavien seutujen valis-
ten ajokilometrien maaraa noin 1,7 prosentilla. Kaukoliikenteen
kasvun on arvioitu olevan paaosin peraisin rautatieliikenteesta,

jolloin joukkoliikenteen paastot eivat merkittavasti kasvaisi. Tama

vahentaisi liikenteen hiilidioksidipaastoja vuoden 2030 tasolla
noin 36 000 tonnilla perusennusteeseen verrattuna.

Tiivistelméaraportti
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10. Jalankulun ja pyorailyn edistaminen

Toimenpiteen kuvaus

Jalankulun edistamisen potentiaali on suurin alle 3 kilometrin
matkoilla ja pyorailyn alle 5 kilometrin matkoilla, joissa kavely ja
pyoraily ovat matka-ajan ja matkavastuksen kannalta kilpailuky-
kyisia ja houkuttelevia kulkutapoja. Jalankulun paastévahennys-
potentiaali kohdistuu ensisijaisesti alle 3 kilometrin ja pyorailyn
alle 5 kilometrin henkildautomatkoihin.

Alle viiden kilometrin pituisista lyhyista henkildautomatkoista
suurin osa on poikkeamisia, joita edeltaa tai seuraa pidempi auto-
matka, joten suuri osa lyhyista automatkoista ei ole korvattavissa

muilla kulkutavoilla. Tyypillinen esimerkki on esimerkiksi poik-
keaminen autolla paivakodissa, josta matka jatkuu tyopaikalle,
tai poikkeaminen kodin Iahella olevassa kaupassa matkalla toista
kotiin.

Sahkopyorilla on arvioitu voitavan korvata nykyista suurempi
osa lyhyita kavellen, joukkoliikenteella tai henkildautolla tehtavia
matkoja. Sahkoiset tavarapyorat mahdollistavat lisaksi kevyim-
pien kuormien siirtymista polkupyorajakeluun.

Toteutusaikataulu

Jalankulun ja pyorailyn edistaminen edellyttaa kavely- ja pyorai-
lyinfrastruktuurin kehittamista, vaylien kunnossapidon kehittamista
ja kaupunkiympariston laadun parantamista. Toimenpiteet ovat

Vaikutus paastoihin ja kustannukset

yleisimpia kaupunkiseutujen liikkennejarjestelman kehittamistoi-
menpiteita ja ne toteutetaan osana seudullisia liikennejarjestel-
mainvestointeja.

Jalankulun ja pyorailyn osuuden kasvamisen alle 5 kilometrin
matkoilla ja sahkopyorien yleistymisen vaikutuksena alle 20
kilometrin matkoilla on arvioitu vahentavan lilkkenteen hiilidiok-
sidipaastoja noin 45 000 tonnilla vuoden 2030 tasolla. Mikali
tavarakuljetukseen kaytettavien pakettiautojen ja pienten jakelu-
kuorma-autojen suoritteesta 3-5 prosenttia korvattaisiin tavara-
pyorilla, hiilidioksidipaastot vahenisivat lisaksi noin 5 000 tonnia
vuoden 2030 tasolla.

Jalankulun ja pyorailyn edistamisen infrastruktuurin kehittami-
sen kustannuksista ei ole kaytettavissa valtakunnallista arviota.
Investoinnit ovat kokonaisuutena melko suuria, mutta ne kohden-
tuvat laajemmin saavutettavuuden ja kaupunkiympariston viihtyi-
syyden paranemiseen. Esimerkiksi Helsingin seudulla jalankulku-
ja pyorailyinfran ja palvelutarjonnan kehittamiskustannuksiksi on
HSL:n MAL-suunnitelmassa vuosina 2020-2030 arvioitu noin
0,3 mrd. euroa.

i

Liikennepalvelujen tarjonta
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Pidempien ajoneuvoyhdistelmien osuuden
lisaaminen ja nykyisin sallittujen suurimpien
massojen kayttaminen edellyttaa investoin-
teja tieverkkoon.

Tienpinnan epatasaisuus ja paallystevauriot

lisaavat polttoaineenkulutusta erityisesti
raskaalla liikenteell3, jossa vierintavastuksen
merkitys kulutukseen on suuri. Myos talvi-
kunnossapidolla on suuri vaikutus.

Erilaisin liikenteen hallinnan keinoin on
mahdollista parantaa merkittavasti liikenteen
sujuvuutta kaupunkiseutujen paavaylilla.
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11. HCT-kaluston yleistyminen

Liikenneinfrastruktuuri

Toimenpiteen kuvaus

Suomessa on muuhun Eurooppaan verrattuna korkeat suurim-
mat mitat ja massat tieliikenteessa kaytettavalle kuorma-auto-
kalustolle. Suurin sallittu massa on vuodesta 2013 asti ollut
76 tonnia. Kuljetustilastoihin perustuvien aineistojen perusteella
ajosuoritteen maara aleni vuosina 2013-2017 massamuutoksen
vaikutuksesta noin 225 miljoonalla kilometrilla ja kumulatiiviset
hiilidioksidipaastot noin 0,1 miljoonalla tonnilla. Ajokilometrien
maara vaheni noin 4 prosentilla muutoksen vaikutuksesta.

Kuljetuskaluston massan kasvattamisen osalta energiate-
hokkuutta parantavat lainsaadantotoimet on jo kaytannossa
toteutettu. Suurimman sallitun kokonaismassan kasvattaminen
nykyisesta 76 tonnista edellyttaisi merkittavia investointeja
infrastruktuuriin. Nykyista suurempien massojen kaytto rajautuisi
[ahinna yksittaisille yhteysvaleille.

Vuoden 2019 alusta asti entista pidempien ns. HCT-ajo-
neuvoyhdistelmien kaytto on mahdollistanut aiempaa korkeam-
mat kuormitusasteet erityisesti merikonttien kuljetuksessa,

kappaletavaraliikenteessa ja elintarvikekuljetuksissa. Suurempien
ajoneuvoyhdistelmien kaytté mahdollistaa saman kuljetuskapasi-
teetin pienemmalla ajoneuvojen maaralla, mika vahentaa paas-
t0ja ja kuljetuskustannuksia.

Pidempien ajoneuvoyhdistelmien osuuden lisdaminen ja
nykyisin sallittujen suurimpien massojen kayttaminen edellyttaa
investointeja tieverkkoon. Pidempien yhdistelmien hyddyntami-
sessa pullonkaulana ovat erityisesti ongelmalliset liittymaalueet.
Nykyisen lainsaadannon sallimilla pitkilla ja painavilla yhdistel-
milla ei nykyisin ole mahdollista liikenndida koko tieverkolla.

Vaylaviraston arvion mukaan pidempien ajoneuvoyhdistel-
mien salliminen koko paatieverkolla vahentaisi ajokilometreja
9-12 prosenttia. Ajoneuvoyhdistelmien pituuden kasvattamisella
on merkittavia vaikutuksia lahes kaikkiin muihin tavaralajeihin
paitsi maa-aines- ja raakapuukuljetuksiin, joissa massa on ensi-
sijainen kuljetuskaluston valintaan vaikuttava tekija.

Toteutusaikataulu

Tieverkon kehittamistoimet tulisi toteuttaa siten, etta suurimmat
sallitut pituudet voitaisiin saada kayttoon jo lahivuosien aikana

Vaikutus paastoihin ja kustannukset

kuorma-autokaluston uusiutuessa vaiheittain.

HCT-kuljetusten sallimisen koko paatieverkolla on arvioitu
vahentavan liikkenteen hiilidioksidipaastdja enimmillaan noin 102
000 tonnilla vuoden 2030 tasolla. Arvio sisaltda myds raskaam-
pien kuljetusten osuuden kasvun. Mikali ainoastaan pidempien
yhdistelmien kaytto sallittaisiin paatieverkolla, paastot vahenisi-
vat noin 50 000 tonnilla.

Paatieverkon ongelmallisten liittymien laajentamisen pidem-
mille ajoneuvoyhdistelmille soveltuviksi on arvioitu aiheuttavan
noin 76 milj. euron kustannukset. Lisaksi nykyisen tieverkon
kantavuuden varmistaminen HCT-kuljetusten suuremmille mak-
simipainoille edellyttaisi merkittavia investointeja mm. siltojen
kantavuuden parantamiseksi.

Tiivistelméaraportti
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12. Tieverkon kunnossapidon parantaminen

Toimenpiteen kuvaus

tysten tarpeesta. Tienpinnan epatasaisuus ja paallystevauriot
lisaavat merkittavasti polttoaineenkulutusta. Polttoaineenku- lisaavat polttoaineenkulutusta erityisesti raskaalla lilkenteell3,
lutuksen kasvu johtuu huonokuntoisen ja karkean tien pinnan jossa vierintavastuksen merkitys kulutukseen on suuri. Myos
aiheuttamasta suuremmasta vierintavastuksesta seka epatasai- talvikunnossapidolla on suuri vaikutus polttoaineenkulutukseen
sen pinnan aiheuttamasta ylimaaraisesta hidastusten ja kiihdy- ja paastoihin.

Toteutusaikataulu

Tien kunnossapidon tasoa olisi mahdollisuus nostaa olemassa ole-
valla verkolla nopeasti lisaamalla kunnossapidon maararahatasoa.

Tiepaallysteen epatasaisuus, paallystevauriot ja urautuminen

Vaikutus paastoihin ja kustannukset

Tienpintojen paremmalla kunnolla seka oikea-aikaisella talvikun- Tasaisempi tien pinta ja talvikunnossapidon parantaminen
nossapidolla on arvioitu voitavan alentaa maantieliikenteessa edellyttaisivat merkittavaa lisaysta tien kunnossapidon resurs-
syntyva hiilidioksidipaastoja henkildautoilla 2,0 prosentilla, paket-  seihin. Toimenpide parantaisi myds liikenneturvallisuutta ja
tiautoilla 2,5 prosentilla ja kuorma- ja linja-autoilla 5,0 prosentilla.  vahentaisi ja ajoneuvojen huoltokustannuksia. Lisaksi toimenpide
Liikenteen hiilidioksidipaastojen maara vahenisi talldin vuoden alentaisi ajokustannuksia vahentamalla polttoaineenkulutusta.
2030 tasolla yhteensa noin 123 000 tonnilla.
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Digitalisaatio:
infra, lilkkenne- ja logistiikka-

13. Liikenteen sujuvuuden parantaminen SR SR

Toimenpiteen kuvaus

Liikenteen sujuvuus vaikuttaa merkittavasti polttoaineenkulutuk-  pysahdyksia ja kiihdytyksia ja siten myos polttoaineenkulutusta
seen ja paastoihin. Liikenteen sujuvuutta kaupunkiseutujen paa-  ja paastoja. Myos erilaiset reitinvalintaan vaikuttavat alyliikenteen
vaylilla on mahdollista parantaa merkittavasti erilaisin liikenteen ja telematiikan ratkaisut, kuten keli- ja ruuhkavaroitukset, hairion-
hallinnan keinoin. Alueellisen kysyntatilannetta ennakoivan liikken-  hallinnan jarjestelmat, pysakdinnin opastusjarjestelmat ja vaihtu-
nevalo-ohjauksen avulla on arvioitu voitavan vahentaa liikenteen  vat nopeusrajoitukset sujuvoittavat liikennetta.

viiveita jopa 10-30 prosentilla, mika vahentaisi merkittavasti

Toteutusaikataulu

Liikenteen sujuvuuden parantamiseen tahtaavia alykkaan lii- voidaan saada valittomia vaikutuksia jarjestelman kayttoonoton
kenteenhallinnan keinoja tulisi ottaa kayttdon mahdollisimman jalkeen.
nopeasti suurimpien kaupunkiseutujen paavaylilla. Toimenpiteella

Vaikutus paastoihin ja kustannukset

Liikenteen sujuvuuden parantamisen valo-ohjauksen, aktiivisen Liikenteen hallinnan kehittamistoimenpiteiden kustannuksista
kaistaohjauksen, ruuhkatiedottamisen ja reitinvalintaa avustavien  ei ole kaytettavissa valtakunnallista arviota. Kaupunkiseuduilla
jarjestelmien avulla on arvioitu vahentavan henkiloautoliikenteen  likkenteen hallinnan toimenpiteita toteutetaan paaosin osana
paastoja suurilla ja keskisuurilla kaupunkiseuduilla noin 1,5 pro- laajempaa liikennejarjestelman suunnittelua. Alykas tieliikenteen
sentilla. Pakettiautolilkenteessa vastaavan osuuden on arvioitu ohjaus lisaa merkittavasti nykyisen liikkenneverkon kapasiteetin
olevan noin 2,0 prosenttia ja linja-autoliikenteessa 3,0 prosenttia  hyddyntamisen mahdollisuuksia. Liikenteen sujuvuuden lisaami-
ja kuorma-autoliikenteessa 4,5 prosenttia. Liikenteen hiilidioksi- nen liikenteen hallinnan keinoin lyhentaa lisaksi matka-aikaa ja

dipaastojen maara vahenisi talloin vuoden 2030 tasolla yhteensa  parantaa liikkenneturvallisuutta.
noin 38 000 tonnilla.
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14. Kuljetusten siirtaminen rautateille

Toimenpiteen kuvaus

Kuljetusmuotojen valinen melko vakiintunut tyénjako on muodos-
tunut kunkin toimialan ja tavaralajin kuljetustarpeiden, palveluta-
sovaatimusten ja kustannustehokkuuden perusteella. Rautateilla
kulkee paaosin perusteollisuuden bulkkikuljetuksia, joiden virrat
on ollut kustannustehokasta keskittaa rataverkon solmupisteisiin.
Kuljetusten siirtyminen vesille tai raiteille parantaa monessa
tapauksessa kuljetuksen energiatehokkuutta, jos kuljetus ei
edellyta pitkaa siirtokuljetusta. Tiekuljetuksista rautateille siirret-
tavissa olevien kuljetusten osuuden on Suomessa arvioitu olevan
pieni, silla rataverkko ei kata koko maata ja junakuljetusten kaytto
edellyttaisi kattavaa kuljetusmuotojen valiset siirrot mahdollista-
vaa terminaaliverkostoa, uudentyyppista konttijunaliikennetta ja
yhdistettyja kuljetuksia, joille ei ole toistaiseksi |0ytynyt kustan-

nustehokasta toteutuspolkua. Uudet yhdistettyihin kuljetuksiin
liittyvat palvelukonseptit seka idan suunnan kansainvalisten
ratakaytavien vahvistuminen voisivat pitkalla aikavalilla lisata
rautateiden osuutta kuljetuksista.

Tiekuljetusten siirtaminen rautateille edellyttaisi uusien pal-
velukonseptien lisaksi rataverkon kapasiteetin lisdamista seka
rataverkon sahkoistamiseen liittyvia toimenpiteita.

Ruotsissa on arvioitu, etta noin 4 prosenttia ajoneuvoyh-
distelmilla tehtavista kuljetuksista voitaisiin teknistaloudellisin
perustein siirtaa rautateille. Suomessa osuuden on arvioitu ole-
van hieman pienempi, silla Suomen tiekuljetuksissa on kaytossa
suuremmat kokonaismassat ja tavaravirrat ovat keskimaarin
ohuemmat ja alueellisesti hajaantuneemmat.

Toteutusaikataulu

Potentiaali tiekuljetusten siirtamiseen rataverkolle on vuoteen
2030 mennessa pieni. Rataverkon investoinneista riippuen poten-
tiaali kasvaa 2030-luvulle siirryttaessa. Liikkenne-ennusteiden
perusteella perusteollisuuden kuljetuskysynta pienenee jonkin ver-

Vaikutus paastoihin ja kustannukset

ran 2040-luvulla, jolloin rautateiden osuuden kokonaiskuljetuksista
on ennakoitu kaantyvan laskuun ilman uusia pienempia kuljetuse-
ria mahdollistavia kuljetuspalveluja.

Paastovaikutuksia on arvioitu olettamalla, etta vuoteen 2030
mennessa noin 2 prosenttia raskaimmista kuorma-autokulje-
tuksista voisi vuosina 2020-2030 siirtya tehtavaksi rautateilla.
Rataverkon investoinneista ja uusista palvelukonsepteista

riippuen osuus voisi vuosina 2030-2045 kasvaa 4-5 prosenttiin.
Liikenteen hiilidioksidipaastot vahenisivat vuoteen 2030 men-
nessa noin 23 000 tonnilla ja vuoden 2045 tasolla noin 43 000
tonnilla.
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Digitalisaatio:
= infra, lilkkenne- ja logistiikka-
1 5 . D rone- ku IJ etu kset palvelut, ajoneuvot
Toimenpiteen kuvaus
Kevyiden tavaroiden jakelussa ja erityisesti erikoistavaroiden tyypillisimmin verkkokaupasta hankittavia kevyita ja pienikokoisia
verkkokaupan jakelussa drone-kuljetukset voivat tulevaisuudessa erikoistavaroita, joiden arvo on suhteellisen korkea. Energiate-
tarjota mahdollisuuden jakeluliikenteen paastdjen vahentami- hokkuuspotentiaali on suurin kaupunkiseutujen kehysalueilla,
seen. Simulointeihin perustuvien tutkimustulosten perusteella joissa yhdyskuntarakenne on ydinalueita harvempi ja jonne
drone-kuljetukset ovat alle 0,5 kg:n jakelukuljetuksissa teitse jakelu- ja noutokuljetusten etaisyys muodostuu suhteellisen
tehtavia jakelukuljetuksia energiatehokkaampia 4-5 kilometriin pitkaksi.

kuljetusetaisyyteen asti. Dronella kuljetettavat tavarat olisivat

Toteutusaikataulu

Drone-kuljetuspalvelujen on ennakoitu kaupallistuvan
2030-luvulla.

Vaikutus paastoihin ja kustannukset

Drone-kuljetusten merkitys paastojen vahentamisessa on pienija niiden kilpailukykytekijoiksi nousevat ensisijaisesti toimitusaika ja
se kytkeytyy ensisijaisesti kasvavan erikoistuotteiden verkkokau-  kustannukset.

pan aiheuttamien kuljetusten paastojen hallintaan. Jakeluliiken- Vuoden 2045 tilanteessa drone-kuljetusten avulla voitavan
teen sahkoistyessa lahivuosikymmenten aikana drone-kuljetus- vahentaa liikkenteen paastoja noin 10 000 tonnilla perusennus-
ten kilpailukyky paastojen vahentamistoimenpiteena vahenee ja teeseen nahden.
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Digitalisaatio: " k°;5 - P‘%B (((Eg))
- oy e infra, lilkkenne- ja logistiikka- atkaketjut ja liilkkenne-
16 . Yhte IS kayttoa UtOt palvelut, ajoneuvot muotojenyhdistely Digi-infra

Toimenpiteen kuvaus

Yhteiskayttoisten autojen vaikutuksista liikenteen paastoihin ei
ole yksiselitteista arviota, silla palvelut ovat paaosin viela toistai-
seksi kokeiluluonteisia tai luonteeltaan ensisijaisesti omistusau-
toa taydentavia satunnaisesti kaytettavia palveluja. Kyselytut-
kimusten perusteella kotitaloudet suhtautuvat uusiin liikkumis-
palveluihin myonteisesti, mutta niiden markkinaehtoinen tarjonta
on viela suppeaa.

Yhteiskayttoautojen ja muiden jakamispalvelujen vaikutusten
arviointien perusteella kyydit houkuttelevat matkoja omalla autolla

tehtavien matkojen lisaksi joukkoliikenteesta, kavelysta ja pyorai-
lysta. Helsingin seudulla tehtyjen analyysien perusteella yhteiskayt-
toisten liikennepalvelujen markkinapotentiaali on melko suuri, jos
palvelut ovat edullisia.

Yhteiskayttoautoilla on arvioitu olevan tarkea merkitys erityisesti
pitkdmatkaisen joukkoliikenteen liityntamatkaoilla, silla ne mahdollis-
tavat sujuvat matkaketjut kohteissa, joissa joukkoliikenne ei tarjoa
sujuvaa ovelta ovelle -palveluketjua.

Toteutusaikataulu

Viela toistaiseksi markkinaehtoisten palvelujen tarjonta on
vahaista, mutta sen arvioidaan tulevina vuosina kasvavan. Yhteis-

kayttoautojen potentiaalin ennakoidaan kasvavan 2030-luvulla.

Vaikutus paastoihin ja kustannukset

Helsingin seudun maankayton, asumisen ja liikenteen strategi-
sessa suunnitelmassa jaettujen kyytien on arvioitu vuoteen
2030 mennessa vahentavan henkildautojen likkennesuoritetta
2 prosentilla. Kehitykseen vaikuttavat liikenteen hinnoittelu,
kuten tienkayttomaksut ja pysakaointipolitiikka.
Jakamispalvelujen ja yhteiskayttoautojen vaikutusta paas-
toihin on arvioitu HSL-alueella tehtyjen arvioiden perusteella
siten, etta niiden vaikutuksen henkil6autosuoritteeseen on muilla
kaupunkiseuduilla arvioitu olevan hieman pienempi, 0,5-1,0 %,
koska muilla kaupunkiseuduilla liikkenteen hinnoittelun ja pysa-
kointipolitiikan vaikutukset liikkumiseen ovat pienemmat. Lisaksi

muilla kaupunkiseuduilla joukkoliikenteen palvelutaso on paa-
kaupunkiseutua heikompi, joten yhteiskayttdoautojen kayttajat
tulisivat todennakoisimmin ensisijaisesti joukkoliikenteen kaytta-
jien ryhmasta.

Pitkilla matkoilla yhteiskayttéautojen on arvioitu lisaavan
hieman henkildautosuoritetta, silla tutkimusten mukaan erityi-
sesti autottomat taloudet olisivat kiinnostuneita yhteiskaytto-
auton kayttamisesta satunnaisesti toistuvilla pitkilla matkoilla.
Yhteiskayttdautojen on arvioitu vahentavan kokonaisuudessaan
paastdja yhteensa 19 000 tonnilla vuoden 2030 tasolla.
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17. Vahapaastoinen kaupunkiseutujen bussikalusto e e
Toimenpiteen kuvaus

Sahkokayttoisten kaupunkiliikkenteen linja-autojen osuus kasvaa linja-autoista jo yli kolmanneksen arvioidaan vuonna 2025 kulkevan

lahivuosina nopeasti, silla julkisen sektorin hankinnoissa pai- osittain tai kokonaan sahkolla

notetaan tulevina vuosina sahkobussien hankintaa. Kaupunki- Kaupunkibussien sahkoistymiskehitys on paaosin sisallytetty

liikenteessa sahkdbusseille on toimivia latausratkaisuja ja kalus- likenteen perusennusteeseen, jossa sahkobussien maaraksi on

ton kaytto voidaan reittisuunnittelun keinoin sovittaa lataustar- vuodelle 2030 arvioitu 820. Naista busseista noin 650 olisi paakau-

peisiin. Myos liikennointikustannukset ovat merkittavasti diesel- punkiseudun paikallislikenteessa ja 170 muissa suurissa kaupun-

kalustoa alemmat. geissa.

Myos kaupunkien omat paastovahennystavoitteet suosivat Sahkoistymisen on liikkenne- ja kuljetusalan tiekartassa ennakoitu
vahapaastoista kalustoa. Sahkobussien osuus kasvaa vahitellen olevan hieman perusennustetta nopeampaa myos paakaupunkiseu-
erityisesti suurilla kaupunkiseuduilla. Ensirekisteroitavista raskaista dun ulkopuolella.

Toteutusaikataulu

Sahkdbussien kysynnan on arvioitu kasvavan Helsingin seudulla linja-autoon vuoteen 2030 mennessa julkisia hankintoja koskevien
perusennusteen mukaisesti. Muilla suurilla ja keskisuurilla kau- paastokriteerien ja kaupunkiseutujen omien paastovahennys-
punkiseuduilla kehityksen on ennakoitu olevan hieman perusen- tavoitteiden seurauksena.

nustetta nopeampaa siten, etta sahkobussien maara kasvaa 320

Vaikutus paastoihin ja kustannukset

Ennakoitua nopeamman kaupunkiseutujen bussiliikenteen sah- t6ja vuoden 2030 tasolla yhteensa noin 10 000 tonnilla perus-
koistymisen on arvioitu vahentavan liikenteen hiilidioksidipaas- ennusteeseen nahden.

Tiivistelméaraportti

Ajoneuvot
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18. Raskaan kaluston aerodynamiikka

Toimenpiteen kuvaus

Raskaan kaluston osalta ajoneuvotekniikan kehityksen odotukset  ennusteeseen, mutta kaluston aerodynaamiset ominaisuudet

ovat perusennusteessa selvasti EU-keskiarvoa maltillisemmat. eivat ole viela taysimittaisesti mukana perusennusteen energia-
Kuorma-autoilla ajoneuvojen energiatehokkuuden parantamisen  tehokkuuden kehitysta koskevissa oletuksissa. Ajoneuvovalmis-
tarkeimpia toimia ovat aerodynamiikan ja moottorin energiate- tajien arvion mukaan kuorma-autojen aerodynamiikkaa paran-
hokkuuden parantamisen toimenpiteet, kuten hybridivoimalinjo- tamalla ja vierintavastusta vahentamalla polttoaineenkulutusta
jen yleistyminen ja jarrutusenergian talteenotto. Nailla toimilla on  voitaisiin vahentaa keskimaarin lahes 5 prosenttia. Suomessa
arvioitu voitavan vahentaa kuorma-autoliikenteen polttoaineen- metsa-teollisuuden kuljetuksissa ajoneuvon aerodynamiikan
kulutusta jopa 40 prosenttia vuosien 2020-2030 aikavalilla. kehittymisen on arvioitu vahentavan puutavarayhdistelman
Moottoriteknologian kehitys ja vaihtoehtoiset polttoaineet paastoja 4-6 prosentilla ja hakeyhdistelman 3-8 prosentilla.

sisaltyvat paaosin jo paastojen kehitysta kuvaavaan perus-

Toteutusaikataulu

Kuorma-autokaluston aerodynaamisten ominaisuuksien ennakoi- luvun aikana kaluston vahitellen uusiutuessa.
daan kehittyvan erityisesti pitkissa ajoneuvoyhdistelmissa 2030-

Vaikutus paastoihin ja kustannukset

Raskaan kaluston aerodynaamisten ominaisuuksien paranemisen 2030 tasolla noin 46 000 tonnilla ja vuoden 2045 tasolla noin
on arvioitu vahentavan liikkenteen hiilidioksidipaastoja vuoden 65 000 tonnilla perusennusteeseen nahden.

Tiivistelméaraportti

Ajoneuvot
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Tiivistelméaraportti 37

Logistiikan ja kuljetusketjujen digitalisaatiolla
on EU:n tasolla arvioitu voitavan vahentaa
tavaraliikenteen hiilidioksidipaastoja kokonai-
suutena 15-30 %.

Erilaiset etapalvelut ja laajentuva etatyo voi-
vat vahentaa tulevina vuosikymmenina mer-
kittavasti fyysisen liikkkumisen tarvetta.

Synteettisten polttoaineiden jakeluvelvoitteen
on arvioitu olevan teknistaloudellisesti poten-
tiaalinen toimenpide 2030-luvulla, kun niiden
tuotanto on kaupallistunut ja uusia edullisem-
pia tuotantoteknologioita on ehditty ottaa
kayttoon.
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19. Logistiikan ja kuljetusten digitalisaatio

Digitalisaatio:
infra, lilkkenne- ja logistiikka-
palvelut, ajoneuvot

Toimenpiteen kuvaus

Digitalisaation vaikutuksia on tassa yhteydessa tarkasteltu
laajasti maariteltyna siten, etta ne sisaltavat seka kuljetusketju-
jen suunnitteluun etta itse kuljetusten digitalisaatioon liittyvat
toimenpiteet. Tavaralogistiikan digitalisaatio sisaltaa monia eri-
laisia toimenpiteita aina sahkoisista rahtikirjoista, paluulogistiikan
suunnittelusta, kuormien yhdistelysta ja reittien optimoinnista
erilaisiin kuljettajaa avustaviin jarjestelmiin. Kuljetusten digitali-
saatioon kuluvat myods muun muassa letka-ajon mahdollistava
ajoneuvojen verkottuminen seka kuljettajaa taloudellisessa ajo-
tavassa avustavat jarjestelmat.

Logistiikan ja kuljetusketjujen digitalisaatiolla on EU:n tasolla
arvioitu voitavan vahentaa tavaraliikenteen hiilidioksidipaastoja
kokonaisuutena 15-30 prosenttia. Digitalisaatio sisaltaa useita
toimenpidekokonaisuuksia, joista tarkeimmat liittyvat kulje-
tusketjujen suunnitteluun ja taloudelliseen ajotapaan. Tava-

raliikenteessa letka-ajon yleistymisen on arvioitu vahentavan
polttoaineenkulutusta noin 10 prosentilla. Letka-ajon potentiaalia
Suomessa pienentavat ohuet tavaravirrat ja nelikaistaisen tie-
verkon pieni osuus tieverkosta. Letka-ajon potentiaali realisoituu
vasta pidemmalla aikavalilla, kun tieverkon ominaisuudet ja ajo-
neuvokanta mahdollistavat ajoneuvojen ja liikenne-infran valisen
verkottumisen.

Ajotavan merkitys korostuu erityisesti pyrittaessa vahenta-
maan ajoneuvon energiankulutusta ja paastoja uusilla aiempaa
pidemmilla ja raskaammilla ajoneuvoyhdistelmilla. Tulevien
vuosien aikana raskaan kaluston ajoneuvoissa yleistyvat kuljet-
tajaa aktiivisesti avustavat taloudellisen ajon jarjestelmat, joiden
on arvioitu vahentavan raskaan kaluston polttoaineenkulutusta
5-15 prosentilla. Ajoneuvoihin integroidut jarjestelmat vahenta-
vat ajotavoista aiheutuvia kuljettajakohtaisia eroja

Toteutusaikataulu

Kuljettajaa avustavien jarjestelmien ja logistiikan digitalisaation
on ennakoitu yleistyvan ja kehittyvan jo 2020-luvulla nopeasti.
Pidemmalla aikavalilla 2030-luvulla myos letka-ajon potentiaali

kasvaa, kun ajoneuvoteknologia ja liikennejarjestelman kehittyva
digitalisaatio mahdollistavat ajoneuvojen ja infran verkottumisen.

Vaikutus paastoihin ja kustannukset

Tavaraliikenteen logistiikan ja digitalisaation on arvioitu vahenta-
van lilkkenteen paastdja vaiheittain siten, etta vuoteen 2030 toi-
menpiteiden arvioidaan vahentavan lilkkenteen hiilidioksidipaas-

toja noin 154 000 tonnilla ja vuonna 2045 noin 300 000 tonnilla.

Tarkeimmat yksittaiset toimet logistiikan digitalisaatiossa ovat
kuljettajaa avustavat jarjestelmat seka kuljetusten suunnittelua
avustavat digitalisaation sovellukset, jotka parantavat kuormitus-

astetta ja vahentavat tyhjanaajon osuutta.

Tavaraliikenteen logistiikan kehittamisen kustannukset syn-
tyvat padosin tietojarjestelmien kehittamisesta seka letka-ajossa
liikenneinfran digitalisaatiovalmiuksien rakentamisesta. Toi-
menpiteilla on merkittavia kustannushyotyja, silla ne tehostavat
logistiikkaa ja vahentavat kuljetuskustannuksia.

Tiivistelméaraportti
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20. Etatyo ja -palvelut

(<gg>)

Fyysista lilkkennetta
korvaavat palvelut

Toimenpiteen kuvaus

Erilaiset etapalvelut ja laajentuva etatyo voivat vahentaa tulevina
vuosikymmenina merkittavasti fyysisen liikkkumisen tarvetta.
Uudentyyppiset kokous- ja vuorovaikutusalustat kehittyvat
lahivuosien aikana ja mahdollistavat etakokousten ja erilaisten
etapalvelujen aiempaa vaivattomamman jarjestamisen.
Etapalvelut voivat korvata seka lyhyita etta pitkia matkoja.
Suurin potentiaali matkojen korvaamisessa liittyy pitkiin tyo- ja

tyodasiointimatkoihin seka asiointimatkoihin. Sen sijaan vapaa-
ajan matkoilla ja lyhyilla omassa elinpiirissa tehtavilla ostos-
matkoilla matkojen korvautuminen etayhteyksilla ei ole yhta
todennakaoista. Esimerkiksi Ruotsissa on arvioitu etatydon ja eta-
opetuksen voivan vahentaa liikkennesuoritetta noin 5 prosentilla
vuoteen 2030 mennessa.

Toteutusaikataulu

Etatyon ja erilaisten etapalvelujen on arvoitu yleistyvan vahitellen
2020 luvulla korvaten erityisesti pitkia epatyypillisia tydmatkoja

ja opiskelumatkoja. 2030-luvulla teknologia mahdollistaa hieman

suuremman osuuden matkoista korvautuvan etayhteyksien avulla.

Vaikutus paastoihin ja kustannukset

Fyysista liikkkumista korvaavien palvelujen on arvioitu vahenta-
van lilkkenteen paastdja vuoden 2030 tasolla noin 80 000 tonnia.
Tyo-, tydasiointi-, opiskelu-, ostos- ja asiointimatkojen suoritteen
on arvioitu vahenevan noin 2,5 prosentilla ja vapaa-ajanmatkojen
noin 1,5 prosentilla fyysisten matkojen korvautuessa etayhteyk-
silla.

Paastojen on vuoden 2045 tasolla arvioitu vahenevan perus-
ennusteeseen nahden noin 160 000 tonnilla. Tyo-, tydasiointi-,
opiskelu-, ostos- ja asiointimatkojen suoritteen on arvioitu
vahenevan erilaisten palvelujen ja niihin liittyvan teknologian
kehittyessa noin 9 prosentilla ja vapaa-ajanmatkojen noin
3,5 prosentilla fyysisten matkojen korvautuessa etayhteyksilla.

Tiivistelméaraportti
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21. Jakeluvelvoitteen kannustavuuden lisaaminen

Toimenpiteen kuvaus

Liikenteen biopolttoaineiden osuus tieliikenteen nestemaisissa dostaa jakelijoille huomattavan kannusteen velvoitteen ylittavan
polttoaineissa nostetaan ns. jakeluvelvoitelailla 30 prosenttiin maaran jakeluun.
vuoteen 2030 mennessa. Nykyisen nestemaisten biopolttoainei- Myos Suomessa olisi perusteltua muuttaa jakeluvelvoitetta
den jakeluvelvoitteen yhdeksi ongelmaksi on tunnistettu se, etta siten, etta velvoitteen yli menevan jakeluosuuden osalta verotus
velvoite ei nykyisellaan kannusta velvoitetta suurempaan bio- olisi alempi. Talla hetkella korkeaseosbiopolttoaineiden myynti
komponenttien osuuteen. erikseen voidaan kayttaa osana jakeluvelvoitteen laskentaa. Mita
Ruotsissa jakeluvelvoite on toteutettu ns. vahennysvelvoit- enemman kuluttajat ja yritykset tankkaavat korkeaseosbiopoltto-
teena, joka koskee fossiiliseen polttonesteeseen sekoitettavia aineita, sitd vahemman jakelijan tarvitsee sekoittaa kustannuksil-
biokomponentteja, mutta ei korkeaseosbiopolttoaineita, kuten taan kalliimpaa uusiutuvaa dieselia fossiilisen dieselpolttonestee-

E85 tai HVO-tyyppinen uusiutuva diesel. Ruotsissa jakeluvelvoit-  seen.
teen ylittavasta osuudesta ei perita veroa, joten jarjestelma muo-

Toteutusaikataulu

Jakeluvelvoite olisi mahdollista muuttaa kannustavaksi jo lahivuo-
sien aikana.

Vaikutus paastoihin ja kustannukset

Jakeluvelvoitteen muuttaminen kannustavaksi lisaisi erityisesti velvoite voisi lisata uusiutuvan dieselpolttonesteen osuutta 1-2
vapaaehtoisten yritystoimien ja kotitalouksien valintojen mer- prosentilla vapaaehtoisten toimien kautta. Liikenteen paastot
kitysta biopolttoaineiden jakelussa. Uusiutuvien polttoaineiden vahenisivat talldin noin 40 000-90 000 tonnilla vuoden 2030

hintakehityksesta ja verokohtelusta riippuen kannustava jakelu- tasolla.

Tiivistelméaraportti
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22. Biokaasun jakeluvelvoite Jakeluvelvoitteet
Toimenpiteen kuvaus

Hallitusohjelman mukaisesti biokaasulle valmistellaan jakelu- sen veromallin mukaisesti hiilidioksidiverotonta, koska biokaasun

velvoitetta, joka nostaisi biokaasun osuutta kaasunjakelusta. raaka-aineet olisivat paaosin jatteita ja tahteita. Nain ollen

Biometaani on talla hetkella veroton liikennepolttoaine. Mikali biometaanin veron on arvioitu asettuvan noin kolmannekseen

biometaani sisallytetaan jakeluvelvoitteeseen, tulisi sille energi- maakaasun verotasosta.

averodirektiivin mukaisesti asettaa vero. Biometaani olisi nykyi-

Toteutusaikataulu

Biokaasun jakeluvelvoite tulisi ottaa kayttoon lahivuosien aikana.

Vaikutus paastoihin ja kustannukset

Biokaasun jakeluvelvoitteella on arvioitu voitavan vahentaa
Suomessa liikenteen hiilidioksidipaastoja noin 40 000 tonnilla
vuoden 2030 tasolla.
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23. Synteettisten polttoaineiden jakeluvelvoite

Toimenpiteen kuvaus

Synteettisten vedysta ja ilmakehasta talteenotetusta hiili- investoinnit polttoaineiden tuotantolaitoksiin eivat viela ole kan-
dioksidista valmistettavien hiilineutraalien polttonesteiden on nattavia.

ennakoitu yleistyvan 2030-luvulla. Yleistyminen riippuu ensisi- Synteettisten hiilineutraalien polttonesteiden kustannusten
jaisesti uusiutuvan sahkdn tuotantokustannuksista, silla vedyn on viela 2030-luvulla arvioitu olevan merkittavasti fossiilisia
laajamittainen valmistaminen on energiaintensiivista ja se edel- polttoaineita korkeampi. Niiden jakelun lisaamiseksi soveltuvin
lyttaa edullista uusiutuvaa sahkda. Synteettisten polttoaineiden toimenpide olisi jakeluvelvoite. Synteettiset polttonesteet tulisi
jakeluvelvoitteen avulla olisi mahdollista lisata niiden kysyntaa ja  vapauttaa polttoaineverosta, jolloin niiden kustannuseroa fossiili-
sita kautta nostaa tuotannon kannattavuutta tilanteessa, jossa siin polttonesteisiin voitaisiin kompensoida.

Synteettisten polttoaineiden jakeluvelvoitteen on arvioitu olevan synteettisten polttoaineiden tuotanto on kaupallistunut ja uusia
teknistaloudellisesti potentiaalinen toimenpide 2030-luvulla, kun edullisempia tuotantoteknologioita on ehditty ottaa kayttoon.

Vaikutus paastoihin ja kustannukset

Synteettisilla hiilineutraaleilla polttoaineilla on arvioitu vuoteen ja maakaasun — tarve. Synteettisten polttoaineiden valmistus-
2045 mennessa voitavan korvata kokonaisuudessaan fossiilisten  kustannusten kehityksesta ei vield ole luotettavaa arviota.
hiilivetypolttoaineiden —— fossiilisen bensiinin, fossiilisen dieselin

Tiivistelméaraportti
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24. Vapaaehtoiset yritystoimet

Toimenpiteen kuvaus

Vapaaehtoiset yritysten ja organisaatioiden toimet liittyvat muun  yritysten ja organisaatioiden oma-aloitteiset hiilineutraalius-
muassa ajoneuvojen ja kayttévoimien valintaan. Yritykset voivat tavoitteet. Vapaaehtoiset toimet liittyvat usein laajempiin

vaikuttaa osaltaan lilkkenteen paastoihin muun muassa tyosuh- yrityksen vakiintuneisiin yhteiskuntavastuutavoitteisiin. Liiken-

deautopolitiikalla, latauspaikkaratkaisuilla tai kuljetuspalvelujen teen paastdjen vahentamisen kannalta olisi tarkeaa, etta myos

ostoihin liittyvilla ymparisto- ja kayttovoimakriteereilla. liikenteen ja kuljetusten paastot sisallytettaisiin osaksi yritysten
Esimerkkeja vapaaehtoisista toimista ovat muun muassa yhteiskuntavastuuta.

green deal sitoumukset, energiatehokkuussopimukset ja seka

Toteutusaikataulu

Yrityksia ja organisaatioita tulisi kannustaa vapaaehtoisiin liiken-
teen paastdja vahentaviin toimiin muun muassa toimialakohtaisin
green deal -sitoumuksin.

Vaikutus paastoihin ja kustannukset

Vapaaehtoisilla toimilla on arvioitu voitavan vahentaa hiilidiok- Toimet lisaavat jonkin verran yritysten kustannuksia, mutta
sidipaastoja vuoden 2030 tasolla noin 73 000 tonnia ja vuoden koska ne ovat luonteeltaan vapaaehtoisia, ne voidaan sopeuttaa
2045 tasolla noin 180 000 tonnia perusennusteeseen nahden. yrityksen ja organisaation investointiohjelmiin ja taloudelliseen

Vaikutukset nousevat erityisesti tydsuhdeautopolitiikasta, lataus-  tilanteeseen.
paikkojen rakentamisesta seka vahapaastoisen kuljetuskaluston
suosimisesta kuljetuspalvelujen hankinnoissa.

Tiivistelméaraportti 43
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Suomen Kestavan kasvun ohjelma,

EU:n elpymisrahan kaytto tiehankkeisiin, jotka tayttavat ohjelman tavoitteet ja
tukevat mm. vihreda siirtymaa

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry pyytaa, etta valtiovarainministerit seka tyo- ja
elinkeinoministerio ottavat huomioon jaljempana esitetyt tiehankkeet osaksi Suomen
kestavan kasvun ohjelmaa.

Mainitut Vaylavirastossa valmistellut tiehankkeet edistavat maakuntien ja Suomen
elinvoimaisuutta ja kilpailukykya, ja ne parantavat elinkeinoelamén toimintakykyéa seka
tyollisyytta. Tieinvestointien avulla vahvistamistamme kestavaa infrastruktuuria ja
parannamme teollisuutta ja kauppaa palvelevan raskaan liikkenteen
toimintamahdollisuuksia ja liikenneturvallisuutta. Jaljempana mainitut tiehankkeet tukevat
my0s EU:n elvytysrahoituksella tavoiteltavaa vihre&a siirtyméaa, kun ne alentavat liikkenteen
paastoja.

Parempikuntoinen tiestd edistaa ymparistoystavallista ja turvallista liikennetta seka
vahentaa merkittavasti polttoaineen kulutusta. Raskaan liikenteen osalta paremman tien
pinnan ja hyvin hoidetun tien avulla voidaan saavuttaa jopa 5 % paastovahennys vuoteen
2030 mennessa. Vahennyspotentiaalia on pidettava merkittavana.

Erityisen merkittavana on pidettava kyseisten tiehankkeiden kannattavuutta Suomelle.
Useiden jaliempéana olevien tiehankkeiden hyoty/kustannus suhde on arvoltaan 2,0 tai jopa
suurempi. Tiehankkeet ovat laht6kohtaisesti rataverkon kehityshankkeita kannattavampia.

Varsinais-Suomi ja Satakunta

1. E 18, Turun kehétie

Hanke on EU:n ydinverkkokaytavan osa, jonka vaikutuspiirissa on kaksi kaytavaan
kuuluvaa, Suomen ulkomaankaupan kannalta sek& Suomen ja Ahvenanmaan
huoltovarmuuden nakoékulmasta elintdrke&é satamaa (Turku ja Naantali) seka
ydinverkkokaytavaan kuuluva lentokentta (Turku).

Parhaillaan Turun kehétien kahta ensimmaista vaihetta Kauselan ja Kirismaen
valilla rakennetaan. Loput kaksi, Raision kohta ja Raisio — Naantali tarvitsevat
rahoituksen:

Raision kohta (172 M €, H/K suhde 2,0)
Raision kohdan tiesuunnitelma pitaisi valmistua nailla hetkilla. Kustannusennuste
172 ME, toteuttamisvalmius on loppuvuodesta 2022

Raisio — Naantali (158 M €, H/K suhde 0,8)
Raisio — Naantali sai 7/2020 lisabudjetissa rahoituksen tiesuunnitelman laatimiseen.



2. Saaristotie Mt 180 ja Kaarinan lantinen ohitus (55 M€, H/K suhde 2,81) seka
Kirjalansalmen silta (85 M€) ja Hessundinsalmen silta (33 M€)

Mt 180 on ainoa tieyhteys Paraisille ja se palvelee asukasliikenteen liséaksi raskaan
teollisuuden kuljetuksia, matkailua, muuta elinkeinoelaméaa, eli kaikkea lilkkennetta.
Tahan tieyhteyteen liittyy kaksi siltaa: Kirjalansalmi ja Hessundinsalmi, jotka ovat
erittain huonokuntoisia. Kirjalansalmen maatiesillan osalta raskasta likennetta on jo
muutaman vuoden ajan jouduttu rajoittamaan, ja sen kanssa samaan aikaan
rakennettu sisarsilta on korvattu jo n. 10 v. sitten.

Nykyinen tielinja kulkee keskella Kaarinan kaupungin kaupunkirakennetta. Uusi
tielinjaus kulkee Kaarinan lansipuolelta, sille varatussa kaytavassa. Tiesuunnittelu
kaynnistyy vuodenvaihteessa 2020 / 2021. Kirjalansalmen ja Hessundinsalmen
siltojen osalta tiesuunnitelman laadinta on kaynnissa. Siltojen osalta
toteuttamisvalmius on arviolta loppuvuodesta 2021.

Uusi tieyhteys ja siltojen toteutus parantaa teollisuuden kuljetusten
toimitusvarmuutta ja mahdollistaa raskaimmat erikoiskuljetukset. Samalla se turvaa
Turunmaan saariston yhteydet mantereelle seka parantaa merkittavasti
likenneturvallisuutta ja liikenteen sujuvuutta. Hessundinsalmen silta turvaa lisaksi
kauppamerenkulun 2. k. vaylan liikennéitavyyden seka parantaa jalankulun ja
pyorailyn olosuhteita.

3. Valtatie 9 Turku — Tampere yhteysvali (118 M €, H/K suhde 1,76)

Valtatie 9 valilla Turku—Akaa ja rataosuus valilla Turku—Toijala on huonokuntoisin
osa Etela-Suomen kasvukolmiota. Hanke on yhteinen Varsinais-Suomen,
Pirkanmaa ja Kanta-Hameen kanssa. Tavaraliikenteen kannalta VT 9 on merkittava
ulkomaankaupan yhteys ydinverkkokaytavan satamiin Turku ja Naantali. Yhteysvali
on jaettu viiteen tiejaksoon ja yhteen ratajaksoon. Kullekin jaksolle on
palvelutasoperusteisesti maaritelty lukuisia toimenpiteita tuottavuuspyramidin eri
tasoilta ml. maankaytdn suunnittelu.

Yhteysvalihankkeen toteutuksen seurauksena yhdyskuntarakenteen hajautuminen
vahenee ja palvelujen saavutettavuus turvataan. Henkilévahinko-onnettomuuksien
maara vahenee tehokkaimmilla toimilla 0,37 onnettomuutta/v ja kuolemat 0,19
kuolemaan johtanutta onnettomuutta/10v.

Tiekuljetusten nopeudenvaihtelut tasoittuvat, paastét vahenevat ja matka-ajasta
tulee ennakoitavaa. Raideliikenteen hairidalttius vahenee ja asemien palvelutaso
pyorailijoille paranee. Pysakkien ja liityntdpyséakoinnin parantaminen nostaa linja-
automatkojen palvelutasoa.

4. Valtatie 8, parantaminen Laitilan kohdalla (35 M €, H/K suhde 1,2)

Tiejakso Laitilan keskustan kohdalla poikkeaa muusta vt 8 tieosuudesta, eika tayta
tarkeimmille paatieyhteyksille asetettuja tavoitteita. Parantamisen tavoitteena on



korjata puutteet tien laatutasossa, liikenteen sujuvuudessa ja turvallisuudessa seka
tukea kaupungin kehittymisedellytyksia. Vt 8:lla ei ole korvaavaa rautatieyhteytta.

Tavoitteena on liikenteen, Laitilan keskustan maankayton kehittamisen ja
taajamakuvallisten tavoitteiden yhteensovittaminen EU:n TEN-T kattavan verkon
vaatimusten kanssa. Lansirannikon keskeinen elinkeinoelaman satamayhteys ja
paavayla paranevat kohti sen palvelutasotavoitteita vastaavaa tasoa. Kuljetusten
nopeudenvaihtelut valtatiella 8 ja Uusikaupunki -Harjavalta (kt 43) suunnassa
tasoittuvat, jolloin paastot pienenevat. Myds matka-ajasta tulee ennakoitavampaa,
jolloin logistiikkatoimintojen tehokkuus paranee. Hankkeella on myonteisia
vaikutuksia joukkoliikenteen seka k&velyn ja pyorailyn olosuhteille. Liikenteen
meluhaitat asutukselle pienenevét. Mahdollistaa keskustan kehittAmisen kaupungin
tavoitteiden mukaisesti, Uusi hankearviointi valmistuu 2020 ja tiesuunnitelman
laatiminen on kaynnissa, nahtavilla pito paattyi 30.10.2020.

Kantatie 52, Salon kohta vaihe 2 (37 M €, H/K suhde 1,6)

Hankkeessa toteutetaan Salon keskustan itdpuolelle uusi péaéatieyhteys. Hanke
edistdd Salon elinkeinoelaman edellytyksia parantamalla yhteyksia E18-tielle.
Ohjaamalla lapikulkeva liikenne pois Salon keskustasta (= katuverkolta)
parannetaan keskustan turvallisuutta ja viihtyisyytta, maankayton
kehittdmisedellytyksia seké kantatien liikkenteen sujuvuutta. Salon Korvenméakeen
rakennetaan parhaillaan ekovoimalaitosta, jonka tarvitsema kierratyskelvoton jate ja
muu sen toiminnasta aiheutuva tavaraliikenne kayttaa paasaantoisesti ko.
tieyhteyttd. Korvenmaen teollisuusalueen yhteydet mt 110 varressa paranevat.

Yhteytta kayttdd myds voimakkaasti kasvanut Hangon sataman tavaraliikenne
lantiseen Suomeen seké Pirkanmaalle ja Kanta-Hameeseen.

Nama liikkenteet on saatava pois Salon keskustasta. Valtatiella liikenteen
turvallisuus seka sujuvuus paranevat ja ymparistovaikutukset pienenevat verrattuna
nykytilanteeseen. Lapikulkuliikenteen haitat Salon keskusta-alueella vahenevat ja
nain ollen lilkenteen sujuvuus ja turvallisuus paranevat kantatiella 52. Metsa- ja
kemianteollisuuden toimintaedellytykset paranevat. Kuljetusten turvallisuus,
kustannustehokkuus ja hairiéttémyys paranevat. Hanke edistda myos
valtakunnallisia paéastotavoitteita vahentamalla raskaan liikenteen pysahdyksia.
Kantatien liikkenne siirtyy alueelle, jossa on ohjearvot tayttava meluntorjunta.

. Valtatie 2 / 8, parantaminen Porin keskustassa (29 M €, H/K suhde 1,5)

Hankkeen tavoitteena on yhteen sovittaa kahden valtatien kasvanut likenne Porin
ydinkeskustan laajentuneeseen maankaytt6on. Tiesuunnitelman hankinta
kaynnistyy alkuvuodesta 2020. Alueen kaavat ovat yndenmukaiset
yleissuunnitelman ratkaisun kanssa.

Valtateiden 2 ja 8 liikenteen sujuvuus paranee merkittavasti. Liikenneturvallisuus
paranee. Henkildvahinko-onnettomuudet vahenevat 1,2 onnettomuutta/v ja
kuolemat 0,36 kuolemaan johtanutta onnettomuutta/10v. Tieliikenteen melulle



altistuvien maara vahenee noin 217 henkilélla. Tavara- ja satamaliikenteen
tasmallisyys ja sujuvuus paranee ja nain ollen paastot pienenevat. Tikkulan
parannettu liittymajarjestely vahentaa katuverkon lapiajoliikennetta ja parantaa
palvelujen saavutettavuutta.

Uusimaa, Paakaupunkiseutu ja Helsinki

7. VT 4 Lahdenvayld, Kehal - Keha lll ja llmasillan eritasoliittyma (9 M €, H/K
suhde 7,6)

Valtakunnan keskeiset paavaylat vt4 ja vt7 yhdistyvat ja liittyvat pk-seudun
poikittaisliikenteelle elintdrkedan Keha l.een. Nykymuodossaan alue on erittain
hairioherkka ja liittymien toimimattomuus aiheuttaa paivittaisia ruuhkia. Hankkeen
toteuttamalla kuljetusten ennakoitavuus, toimitusvarmuus seka liikkenteen
turvallisuus ja ruuhkien aiheuttamat mittavat paastokuormat vahenisivat oleellisesti.

8. VT 25 HANKO - MANTSALA, 1. VAIHE (84 M €, H/K suhde 1,8)

VT 25 on Hangon sataman keskeisin tieyhteys seka Lansi-Uudenmaan paavayla
pk-seudulle. Tieosuudella on suuri raskaanliikenteen osuus (700- 1400 ajon/vrk).
Nykymuodossaan aiheuttaa merkittdvaa haittaa kuljetusten sujuvuudelle ja
likenneturvallisuudelle. Toteuttamisella saavutettavissa 5100 tonnin vuotuinen
alenema liikkenteen hiilidioksidipaastoihin.

9. Kehdal pullonkaulat 2. vaihe, Helsinki-Espoo (79 M €, H/K suhde 1,3 - 6,4)

Hankkeen toteuttamisella pystytaan parantamaan Keha I:n, joka on
paakaupunkiseudun keskeinen kehavayla ja Suomen vilkkain maantie,
likennejarjestelman toimintavarmuutta ja turvallisuutta. Ratkaisevassa roolissa ovat
nykyisten valo-ohjattujen tasoliittymien muuttaminen eritasoliittymiksi ja lisakaistojen
rakentaminen Hameenlinnanvaylan ja Tuusulanvaylan valille.

10.VT 4 Lahdenvayla, Helsinki-Jarvenpaa alykas vaihtuva ohjausjarjestelméa (8 M
€, H/K suhde 5,3)

Hankkeella pystytddn muun muassa parantamaan tavaraliikenteen ja
joukkoliikenteen kannalta erittain tarkean vaylan turvallisuutta ja liikennditavyytta
seka vaylakapasiteetin nykyista optimaalisempaa kayttoa.

11.E18 KT 50 KEHA 1l ASKISTO (32 M €, H/K suhde méaritetaan
hankearvioinnissa)

Kriittinen poikittaisyhteys, suunnittelu alueen kohdalla likennemaaré 47 750
ajon/vrk. Eteléaisella ajoradalla puupaaluperusteinen rakenneratkaisu, jossa
lahoamisesta johtuva sortumavaara. Ottaen huomioon Keha Ill:n merkityksen



alueen liikenteelle ja elinkeinoelamalle, lienee selvad, ettd kohde on korjattava joka
tapauksessa. Hanke sisaltdd myods merkittavia likenneturvallisuutta ja liikenteen
sujuvuutta edistavia toimenpiteitd, jotka vaikuttavat liikenteen paastoihin alentavasti.

12.E18 KT 50 KEHA 11l VANTAANKOSKI-PAKKALA (8 M €, H/K suhde 7,66)

Kriittinen yhteysvali pk-seudun poikittaisliikenteelle seka satamiin ja lentoasemalle.
Nykyinen likennemaaréa kohdalla 75 800 ajon./vrk, josta raskasta likennetta n.
10%. Ruuhkautumisen vahentadminen alentaa merkittavalla tavalla likenteen
aiheuttamia paastoja. Hankkeella, johon sisaltyy mm. kolmansien kaistojen
rakentamisen Keha lll:lle, pystytaan parantamaan Etela-Suomen kaupunagit,
satamat seka lentoaseman yhdistavan ja paékaupunkiseudun poikittaislikenteen
kannalta keskeisen vaylan valityskykya ja liikenneturvallisuutta.

13.E 18 KT 50 Keha lll Espoonkartanon kohdalla (21 M €, H/K suhde méaaritetaan
hankearvioinnissa)

Keha llI:n uudella linjauksella ja pitkdan vaurioituneessa tilassa olleen tierakenteen
seka kahden sillan uusimisella varmistetaan vaylan liikkennditavyys ja sujuvuus.

14. Hameenlinnanvaylan parantaminen valilla Keh& | — Keha Ill (70 M €, H/K suhde
3,56)

Paakaupunkiseudun keskeisen valtakunnallisen sisdantulovaylan
parantamishankkeeseen sisadltyy mm. kolmansien kaistojen rakentaminen
Kannelmaki-Kaivoksela vélille. Nain edistetdan mm raskaan liikenteen sujuvuutta ja
sita kautta aiempaa parempaa matkaa-ajan ennustettavuutta, joka on tarkea asia
satamaan suuntautuvan liikenteen kannalta.

15.VT 25 MELTOLA-MUSTIO (13 M €, H/K mé&éaritetaan hankearvioinnissa)

VT25 on Hangon sataman keskeisin tieyhteys ja Lansi-Uudenmaan paavayla.
Suunnitteluvali Meltola-Mustio on tien lilkenneturvattomin osuus, tieosuuden
geometria on mutkainen ja kapea. Raskasta liikennettd ka.728 ajoneuvoa/vrk
(keskimaarainen liikenne kaikkiaan 4980 ajoneuvoal/vrk).

Pirkanmaa, Kanta-Hame, Paijat-Hame

16.Vt 9 Alasjarvi — Kapykangas (75 M €, H/K suhde maaritetaan
hankearvioinnissa)

Valtatie 9 kuuluu Suomen merkittavimpiin péateihin ja on osa TEN-tieverkkoa
(E63). Vuorokausilikennemaara (KVL 2019) vaihtelee valilla 11 800-21 450
ajoneuvoalvrk, josta raskasta liikennettd on 7-12 %. Tampereen kaupungin alueella



valtatie 9 on Suomen vilkkain yksiajoratainen tieosuus. Tampereen ja Oriveden
valilla tie ei vastaa laatutasoltaan nykyliikenteen vaatimuksia. Valtatie 9
parannetaan nelikaistaiseksi moottoritieksi osuudella Alasjarvi-Suinula ja
nelikaistaiseksi keskikaiteelliseksi valtatieksi osuudella Suinula-Kapykangas.

17.Vt 3 valilla Rokkakoski-Hanhijarvi (8 M €, H/K suhde méaaritetaan
hankearvioinnissa)

Tiesuunnitelman mukaan osuudelle tulee 4 kaistaa ja se yhdistyisi Kyroskoski-
Hanhijarven osuuden hankkeeseen (Hameenkyron vayld). Suunnitelmassa nykyiset
levahdysalueet maen paalla parannettaisiin niin, ettd ne soveltuvat myds poliisin
valvontapaikkavaatimuksiin.

18.Vt 2 parantaminen Humppilan kohdalla (4 M €, H/K suhde maaritetaan
hankearvioinnissa)

Hanke parantaa Vt 2:n likenteen sujuvuutta, turvallisuutta seka pienentaa
pohjaveden pilaantumisriskia. Ajorataa levennetaan Vt 9:n eritasoliittymasta Turun
suuntaan ja samalla suojataan pohjavesialuetta.

Pohjanmaa

19.Vt 8 Vaasa - Kokkola (89 M €, H/K suhde 2,0)
20.Vt 8 ja st 724 Vaasan yhdystie (84 M €, H/K suhde 2,0)

Valtatie 8 yhdistaa lansirannikon kaupunkeja ja satamia muodostaen tarkean
kuljetusreitin kotimaan sisdisille ja ulkomaille suuntautuville kuljetuksille. Tien
littymat ja geometria kaipaavat parantamista. Ne ovat pullonkaulana hidastamassa
likennetta. Hankkeilla vahennetédén raskaan liikenteen paastoja ja ymparistoriskeja
ja parannetaan liikenneturvallisuutta. Hankkeet edistavat vientiteollisuuden
toimintaa.

21.Vt 3 Tampere - Vaasa, 1. vaihe loppuunsaattaminen (64 M €, H/K suhde
maaritetddn hankearvioinnissa)

Tien liikenneturvallisuus on monin paikoin erittain heikko. Tieosuudella tapahtuu
joka vuosi noin 30 henkilévahinkoon johtavaa onnettomuutta, joissa kuolee noin 3 ja
loukkaantuu noin 30 ihmista. Tiell& on vaikea ohittaa, jolloin syntyy jonoutumista.
Hanke vahentaa raskaan lilkkenteen paastoja.

22.Vt 19 Seingjoki — Lapua (50 M €, H/K suhde 2,6)

Tieosuus on merkittava pullonkaula vélilla Pohjanmaa — Helsinki. Etela-
Pohjanmaan paavaylaasetuksen mukainen valtavaylan, valtatien 19, likennemé&arat
ovat nopeassa kasvussa. Onnettomuusalttiin tieosuuden Nurmo—Lapua
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leventdminen nelikaistaiseksi ja liittymien muutosty6t parantavat
likenneturvallisuutta ja liikenteen sujuvuutta ja vahentavat liikenteen paastoja.

Pohjois-Suomi
23.MT 8155 Poikkimaantie (21 M €, H/K suhde 2,5)

Poikkimaantie on tarkea ty6- ja asiointilikenteen seka raskaan liikkenteen yhteys
Oulun satamaan. Tiehankkeella turvataan Oritkarin satamalle ja Nuottasaaren
teollisuusalueelle sujuva ja toimiva yhteys paatieverkolta (vt 4 ja vt 22). Sataman
kehittyminen ja paperiteollisuuden tuotantosuunnan muutos lisdavéat raskaan
likenteen kuljetuksia Poikkimaantiella. Poikkimaantien lisdkaistoilla ja
littymajarjestelyilla parannetaan liikenteen sujuvuutta, parannetaan teollisuuden ja
satamatoimintojen kehitysedellytyksia seka ty6- ja asiointilikenteen olosuhteita.
Meluesteilla vahennetddn meluhaittoja ja parannetaan asuinviihtyisyytta.

24.Vt 4 Liittymajarjestelyt Simossa ja Mt 920 Ajoksen satamatie (22 M €, H/K
suhde 2,5)

Valtatie 4 kuuluu TEN-T -ydinverkkoon. Osana Bothnia Corridoria yhteysvali Oulu—
Kemi on osa Suomen ja Ruotsin rannikkoseutujen satamakaupunkeja yhdistavaa
peramerenkaarta ja tarkea elinkeinoelaman, matkailun ja kaivoskuljetusten reitti. Vt
4 Helsinki-Oulu-Rovaniemi-Utsjoki on Pohjois-Suomen téarkein tieyhteys. Tie on
keskeinen osa kansainvalista liikennekaytavaa, joka toimii yhteytenéa Pohjois-
Suomen lisaksi Ruotsiin ja Norjaan sekéa Luoteis-Venajélle. Yhteysvalin
vaikutusalueella ovat mm. Oulun ja Kemi - Tornion lentoasemat, Perameren
satamat seka Tornion rajanylityspaikka. Tie palvelee myts maakuntakeskusten
(Oulu, Rovaniemi) valista likennetta. Lapin kaivoshankkeet seka koko Barentsin
alueen luonnonvarojen hyddyntaminen ja siihen liittyvat investoinnit ja kuljetukset
lisddvat tulevaisuudessa valtatien merkitysta entisestaan. Vayla toimii myos
yhteytena pohjoisesta Pietariin.

Yhteysvalin palvelutaso ei ole valtatien edellyttamalla tasolla. Alueen
elinkeinoelaman ja pitkamatkaisen liikenteen tarpeet edellyttavat palvelutason
kohottamista. Mt 924 liittyma vt 4:lle on vilkas ja onnettomuusaltis nelihaaraliittyma.
Liittyman sijainti nykyisellaan tulee olemaan ongelmallinen toteutettavan
Kuivaniemi-Simo ohituskaistajakson ja Simojoen ylittavan sillan valissa. 1ta-
l&ansisuuntainen raskas likenne mm. puutavara- ja turvekuljetukset kayttavat
maantieta. Vuosina 2011 - 2015 liittymassé on tapahtunut kaksi kuolemaan
johtanutta onnettomuutta ja useita lievempid. Suunnitteilla olevat biojalostamo- ja
biotuotetehdas lisaavéat toteutuessaan ita-lansisuuntaista liikennetta.

25.Mt 955 Kdngas - Hanhimaa (7 M €, H/K suhde maaritetaan hankearvioinnissa)
Maantien 955 Kongéas-Hanhimaa palvelutaso ei vastaa Kittilan Suurikuusikon

kultakaivoksen tydmatkaliikenteen ja matkailun tarpeita. Tie on sorapintainen,
makinen ja mutkainen, tien likennem&éra on kasvanut huomattavasti viime vuosina



ja liikenneturvallisuus on heikko. Tiehanke parantaa yhteytta Suurikuusikon
kultakaivokselle, jolloin tydmatkaliikenne ja kaivoksen raskas huoltoliikenne voivat
kayttaa suorinta tieyhteytta.

Suurikuusikon kultakaivos on ilmoittanut 160 miljoonaneuron laajennuksesta.
Hanke on kaynnistynyt kevaalla 2018 ja on jaksotettu neljan vuoden ajalle.
Kaivokselle johtava maantie Kittilan ja Inarin taajaman valilla on p&&osin 5-6 metrin
levyinen, mutkainen seké rakenteeltaan ja kantavuudeltaan heikko sorapintainen
maantie. Tie ei vastaa nykyisen likennemé&éaran vaatimuksia. Vuonna 2018 tien
keskim&arainen vuorokausilikennemaara oli suunnittelualueenalkuosalla noin 950
ajoneuvoa vuorokaudessa ja loppuosalla noin 610 ajoneuvoa vuorokaudessa.
Raskaan lilkkenteen osuus liikkennemaarasta oli 7 %.

Keski-Suomi ja Ita-Suomi

26.Vt 4 Vaajakosken kohdalla (139 M €, H/K suhde maaritetaan
hankearvioinnissa)

Valtatie 4 (E75) on osa tarkeaa valtakunnallista ja kansainvalista paatieyhteytta
paakaupunkiseudulta Keski-Suomen kautta Pohjois-Suomeen. Valtatie 4 on osa
TEN-T ydinverkkoa, raskaan liikenteen runkoyhteytta seka suurten erikoiskuljetus-
ten verkkoa. Valtatie 4 on maaritetty LVM:n paavaylaasetuksessa kuuluvaksi
palvelutasoluokkaan 1. Tiella on suuri merkitys seka elinkeinoelaman kuljetuksille,
ettd henkildliikenteelle.

Valtatie 4 parannetaan moottoritiend Haapalahden ja Vaajakosken valilla seka
valtatie 9 Kanavuoren ja Ruokosaaren valilla. Hankkeeseen kuuluu kaksi uutta
eritasoliittymaa, kaksi uutta vesistdsiltaa seké nykyista Haapalahden
eritasoliittymaa parannetaan. Tieliikenteenmelulta suojataan parannuksen
yhteydessa laajahko alue. Hankkeella edistetddn Jyvaskylan pyoérabaanaverkon
laajentumista Vaajakoskelle.

27.Vt 4 Leivonmaki-Vaajakoski, Jyvaskyla, Toivakka ja Joutsa (30 M€,
Hankkeesta ei ole tehty hankearviointia eik& laskettu H/K suhdetta)

Valtatie 4 on Jyvaskylan ja Toivakan valilla myds tarkea tydtmatkaliikenteen reitti.
Suunnitteluosuuden keskimaarainen vuorokausilikennemaara (KVL 2017) on noin
6200 - 7600 ajoneuvoa ja raskaan liikkenteen osuus noin 11 - 17 %.

Valtatie on vilkasliikenteinen ja raskasta liikennettd on paljon. Valtatiella ei ole
riittvasti turvallisia ohituspaikkoja. Valtatien suuresta likennemarasta johtuen
tasoliittymista valtatien liikkenteen sekaan liittyminen on vaikeaa ja turvatonta.

Hankkeen on arvioitu parantavan merkittavasti elinkeinoelamén kuljetusten
sujuvuutta ja turvallisuutta sek& vahentavan hairioherkkyytta.


https://vayla.fi/documents/25230764/35412234/TIE+Vt+4+Vaajakosken+kohdalla.pdf/a825197e-31fd-44e1-99f0-2ae1e87bece3/TIE+Vt+4+Vaajakosken+kohdalla.pdf?t=1598611205999

28.Vt 5 Leppéavirta-Kuopio (120 M €, H/K suhde 0,73)

Valtatie 5 Helsingistd Sodankyladn on valtakunnallisesti tarkeda itdisen Suomen
paavayla. Hanke parantaa merkittavasti Leppavirta—Kuopio-osuuden liikenteen
sujuvuutta ja turvallisuutta, jolloin mm. tavaraliikenteen toimintavarmuus ja matka-
aikojen ennustettavuus paranevat. Hanke parantaa elinkeinoelaman
toimintaedellytyksia ja luo sille uusia kehittymismahdollisuuksia. Hanke tukee
suunnittelualueen yhdyskuntarakenteen ja maankayton kehittdmismahdollisuuksia.

29.Vt 13 Mikkeli-Lappeenranta (96 M €, H/K suhde 0,73)

30.

31.

Paatieksi huonolaatuinen valtatie 13 on tarkea teollisuuden kuljetusreitti ja yhteys
keskisesta Suomesta Vengjan rajanylityspaikoille ja Hamina-Kotka satamiin. Tieta
parannetaan vaiheittain linjausmuutoksilla, ohituskaistajarjestelyilla seka liittyma- ja
kevyen liikenteenjarjestelyilla. Ristiinan kohta ja Savitaipaleen Myttionmaki ovat
Kiireisimmaét parantamiskohteet.

Vt 23 Varkaus - Viinijarvi (53 M €, H/K suhde maaritetaan hankearvioinnissa)

Valtatie 23 toimii poikittaisena yhteytena lansirannikolta Keski-Suomen kautta
Joensuuhun. Varkauden ja Viinijarven valisella osuudella tie toimii keskeisena
vaylana Pohjois-Karjalan alueen ja Varkauden seudun elinkeinoelaman raaka-aine-
ja tavarakuljetuksille. Alueella on erityisesti paljon metsateollisuuden kuljetuksia.

Nykyinen valtatie on méakinen, mutkainen ja kapea. Nakemaolosuhteet ovat monin
paikoin huonot. Tien puutteet aiheuttavat ongelmia erityisesti raskaalle liikenteelle.
Hanke vahentaa raskaan liikenteen paastoja.

Valtatie 23 Karvion kanavan kohdalla (Suunnitelma valmistuu 2020)

Valtatie 23 kuuluu Karvion kohdalla suurten erikoiskuljetusten tavoitetieverkkoon
(SEKV). Nykyinen Karvion silta on kuitenkin hyvin kapea, eika se sovellu
suurimmille ja painavimmille erikoiskuljetuksille. Lisaksi jalankulkijat ja pydréailijat
joutuvat kulkemaan kapealla sillalla ajoneuvoliikenteen seassa, mika aiheuttaa
vaaratilanteita. Valtatien 23 parantamiseksi valilla Varkaus - Viinijarvi on laadittu
edella kohdassa 27. kuvattu helmikuussa 2014 hyvaksytty tiesuunnitelma lukuun
ottamatta Karvion kohtaa. Nyt laadittava tiesuunnitelma kattaa Karvion kanavan
ylittavan uuden sillan ja tiejarjestelyt sillan molemmin puolin.

Tiesuunnitelmassa esitetdan valtatien 23 uuden sillan rakentaminen Karvion
kanavan yli. Nykyinen silta jaa jalankulkijoiden ja pyorailijdiden kayttoon. Lisaksi
suunnitellaan tarvittavat katu- ja yksityistieyhteydet seké joukkoliikenteen,
jalankulun ja pyoréilyn jarjestelyt. Suunnitelman tavoitteena on liikenteen
sujuvuuden ja turvallisuuden seka elinkeinoelaman logististen yhteyksien
parantuminen. Myds jalankulkijoiden ja pyorailijoiden liikenneturvallisuus paranee.


https://vayla.fi/documents/25230764/35412234/TIE+Vt+5+Lepp%C3%A4virta-Kuopio.pdf/7f423e25-77e1-4218-a33d-9a485234e845/TIE+Vt+5+Lepp%C3%A4virta-Kuopio.pdf?t=1592823665025

32.Mt 15123 Hatinvirran lossin korvaaminen sillalla (14 M €, H/K suhde 1,36)

Hatinvirran lossi liikennoi osana Lintusalon paikallistieta 15123 yhdistaen Lintusalon
saariston mantereeseen. Lossi muodostaa ainoan yhteyden saariston ja mantereen
valilla. Lossi liikenndi ympari vuorokauden. Lossiyhteyden pituus on noin 212
metrid. Nykyisen lossin kantavuus on 60 tonnia. Keskimaarainen liikennemaara
lossilla ja tarkasteltavalla tiejaksolla on 260 ajoneuvoa vuorokaudessa (kesaaikana
kerroin 1.6).

Lossipaikka risteda Lauritsala — Savonlinna syvavaylaa, jonka nimellissyvyys on 4,2
metrid. Syvavayla muodostaa lapi vuoden liikkennditdvan kauppaliikenteen ja uiton
paavaylan pohjoisen ja eteldisenSaimaan valille.

Lossin odottaminen aiheuttaa tienkayttajalle viivytysta. Keskimaarainen viivytys on
noin 9 minuuttia. Lossi on Lintusalon saariston ainut yhteys, joten sen rikkoutuessa
tai puu-uiton keskeyttéessa lossiliikenteen, ei saaristoon tai saaristosta paase
kulkemaan. Liikenngintiongelmat ja liikenteen kiireellisyys korostuvat
halytysajoneuvojen kohdalla. Rasitteena myds noin 400 000 euron vuotuiset
yllapitokustannukset.

33.Mt 471 Hanhivirran lossin korvaaminen sillalla (17 M €, H/K suhde 1,43)

Hanhivirran lossi esitetdan korvattavaksi ratkaisulla, jossa maantie 471 linjataan
lossin lansipuolelle ja laivavaylan kohdalle rakennetaan terasbetonikantinen
littopalkkisilta. Sillan kokonaispituus on 492 m, hyétyleveys 8,5 m ja
alikulkukorkeus 24,5 m. Siltaa varten rakennetaan kaikkiaan noin 2 kilometrid uutta
maantieta. Kiinted yhteys mahdollistaa vapaan tieliikenteen kulkemisen vesiston
ylitse ja nopeuttaa ajoneuvoliikenteen liikkumista.

Kaakkois-Suomi

34.Vt 15 Rantahaka (Kotka) - Kouvola (126 M €, H/K suhde 1,0)

Tama Kouvolan ja Kotkan valinen tie on kapea ja ruuhkainen. Ohituspaikkoja on
vahan ja kuorma-autojen maara suuri. Tiella kulkee myo6s paljon sairaaloiden vélista
ambulanssiliikennetta. Uusi tie vahent&a tasoliittymia ja vahentaa paastoja, kun
ohittaminen on sujuvaa ja turvallisempaa. Kotkassa on Suomen suurin yleissatama.

35.Vt 15 Kotkan sisaantulo (23 M € tai 2. vaiheen puuttuva 8 M €, H/K suhde 2,2)

Turvaton ja vilkasliikenteinen valtatie 15 on paavayla E18-tieltd Kotkan keskustaan
ja satamaan. Nelikaistainen tie parannetaan ajosuunnat erottavalla kaiteella ja
melusuojauksilla. Paimenportin huonosti toimivaan liikkennevaloliittymaan
rakennetaan eritasoliittymé& ja uusi radan ylittava silta. Parantaa
likenneturvallisuutta ja vahentda paastoja.



36.Vt 6 valilla Hevossuo—Nappa (Korian kohta), Kouvola (11 M €, H/K suhde 1,2)

Tama Kouvolan sisdantulo etelasta on erittéin vaarallinen. Leveé&kaistatie muuttuu
kapeaksi tieksi ja nousee kapealle sillalle. Jotta vt.6 jatkuu tasalaatuisena ja
ennakoitavana, tima kohta tulee korjata.

Kunnioittavasti,

Suomen Kuljetus ja Logistiikka SKAL ry

Jani Ylalehto liro Lehtonen

puheenjohtaja toimitusjohtaja



