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Valtioneuvoston selonteko valtakunnallisesta liikennejarjestelma-
suunnitelmasta vuosille 2021-2032 VNS 2/2021 vp

Logistiikkayritysten Liitto ry kiittdd mahdollisuudesta antaa lausunto otsikon aiheesta.
Koska liiton jasenten paaasiallinen toiminta liittyy tiekuljetuksiin ja erityisesti kappaleta-
vara- ja pakettilikenteeseen, olemme katsoneet taté laajaa kokonaisuutta erityisesti tasta
nakokulmasta lausunnossa.

Valtakunnallisen liikkennejarjestelmasuunnitelman paras puoli on, ettéa se on nyt ylipaa-
ténsé saatu laadittua ensimmaisen kerran. Toivottavaa on, ettd siihen saadaan mygs oi-
kea sitoutuminen yli vaalikausien.

Valtakunnallisen liikennejarjestelman tavoitteet yleisella tasolla ovat kannatettavia. Suun-
nitelmaa varten on tehty paljon hyvia taustaselvityksié ja vaikutusten arviointiin on panos-
tettu, mik& on hyva asia, kun laaditaan ensimmaistéa kertaa téllainen pitk&n ajan liikkenne-
jarjestelmasuunnitelma. Esitys on havainnollinen ja monipuolinen ja sisaltda hyvan nyky-
tila-analyysin. On hyvin tarkeda, etta vaikutusarvioinnin kehittamista jatketaan. Valtakun-
nallisen liikenne-ennustemallijarjestelmén kehittdminen lahivuosina on siksi hyvin tarkeaa.

On positiivista, ettd suunnitelman mukaan vaylien perusvaylanpidon rahoitus nostetaan
vuodesta 2025 alkaen 1,4 miljardiin euroon vuodessa ja taso pidetaén ylla indeksikor-
jauksilla. Valitettavaa on kuitenkin se, etta perusvaylanpidon rahat vahenevat vuosina
2023 ja 2024. Korjausvelan nakdkulmasta taméanlainen kuoppa rahoituksessa ei ole hyva.
Samoin huolta aiheuttaa se, etta vaikka perusvaylanpidon rahoitus nousee, tieverkon ra-
hoitus pienenee vuonna 2025 verrattuna vuosiin 2021 ja 2022. Kokonaisuutena vaylaver-
kon korjausvelka olisi pienenemdassa 2,8 mrd. eurosta 2,2 mrd. euroon, mik& on hyva
asia.

Koska perusvaylanpidon rahoitus notkahtaa vuoden 2022 jalkeen, perustienpidossa paas-
td&n vuoden 2022 tasolle vasta vuonna 2029. Tama on erittdin huono tilanne ja ennakoi
korjausvelan kasvamista naiden vuosien aikana. On hyva, etta ylemman tieverkon hoito-
luokkia on tarkistettu ja parannettu. Tama kuitenkin vagjaamatta johtaa muun tienpidon
rahoituksen vahenemiseen. Alemman tieverkon korjausvelka ei saa mydskaan kiihtya.
Muuten paallystaminen ja pienet korjaustoimenpiteet eivat riitd, vaan joudutaan tekemaan
kalliita korjauksia tien rakenteeseen. My6s alempi tieverkko on oltava liikennditdvassa
kunnossa.

On hyva, ettd maantieverkon osalta kehittaminen painottuu paavaylille ja muulla verkolla
painotetaan elinkeinoeldman tarpeita. Maanteiden paavaylien akuutti investointitarve olisi
2-3 mrd. euroa, mihin taman liikennejarjestelmésuunnitelman rahoitus ei riitd. Kehittamis-
hankkeiden rahoitustaso on noin 500 miljoonaa euroa vuodessa, mik& on nykyista alempi.
Vuosina 2015-2017 rahoitustaso oli noin 580 miljoonaa euroa vuodessa. Johtop&atok-
sena on, etta kehittdmishankkeisiin ja erityisesti tiehankkeisiin tulisi lista rahoitusta liikken-
nejarjestelmasuunnitelmassa. Kehittdmishankkeissa on tulossa myds vuodelle 2024




kuoppa rahoitukseen, mika ei ole jarkevaa. Liikennejarjestelmatyolla tulisi paésta eroon
tamankaltaisista vuosittaisista vaihteluista.

Liittomme on hyvin tyytyvainen, etté liikennejarjestelmésuunnitelmassa on otettu huomi-
oon raskaanliikenteen taukopaikka- ja siirtokuormausalueverkoston kehittaminen. On erit-
tain tarkeaa sovittaa se maankayton suunnittelun kanssa ja ne tulee huomioida tulevissa
MAL-sopimuksissa ja niiden paivityksissa. Taukopaikka- ja siirtokuormausverkoston kehit-
tamiseen tulee panostaa etenkin paakaupunkiseudun sisaantulovaylilla.

Liikennejarjestelméasuunnitelman heikkoutena on, etté siina ei ole parlamentaarisesti laa-
dittua ja hyvaksyttya investointiohjelmaa vaylédhankkeista. Tama lisaisi varmasti poliittista
sitoutumista yli vaalikausien. Asiaa parantaa hieman se, etta vaylavirasto tekee nyt tamén
investointiohjelman. Sen perusteella tehty suunnitelmavalmius toivottavasti ohjaa hankkei-
den toteuttamisjarjestysta.

Talous- ja ty6llisyysvaikutusten arviointia tulisi parantaa. Tah&n on syyta panostaa vii-
meistaan liikennejarjestelméasuunnitelman seuraavaa tarkastelua varten.

Lopuksi vield on todettava, etta suurin huoli kohdistuu talla hetkella likennejarjestelma
suunnitelman rahoitukseen. Hallituksen kehysriihesséa leikattiin likenteen maararahoja,
joka vaikuttaa my®6s liikennejarjestelmésuunnitelmassa esitettyyn rahoitustasoon. Vayla-
verkon kehittamisen vuotuinen maararaha on keskimaarin 344 milj. euroa. Maararahassa
on huomioitu hallinnonalalle kohdennettu 110 milj. euron saast6 vuodesta 2023 eteen-
pain. Onko valtakunnallinen liikennejarjestelmasuunnitelma otettu tosissaan, jos heti ale-
taan leikkaamaan rahoitusta ennen kuin eduskunta on sen edes kasitellyt?

Logistiikkayritysten Liitto ry edustaa merkittavia logistiikkaoperaattoreita Suomessa. Ja-
senten yhteenlaskettu liikevaihto on yli 1,0 miljardia euroa ja yritykset tyollistavat noin
4000 henkiléa suoraan ja alihankintana noin 4000 henkil6a.
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