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Uusiutuvien lentopolttoaineiden kdyton edistaminen

SY KE

Esityksen pdadasiallinen sisalto

Asetusehdotuksen keskeisena sisdltona on lentopolttoaineen jakelijoihin kohdistuva uusiutuvien lento-
polttoaineiden sekoitevelvoite seka lentoyhtidihin kohdistuva uusiutuvan lentopolttoaineen kayttovelvoi-
te. Komissio ehdottaa, ettd uusiutuvista lentopolttoaineista asetuksen piirissa olisivat uusiutuvan ener-
gian RED Il -direktiivissa (EU) 2008/2001 tarkemmin maaritellyt synteettiset sahkopolttoaineet, edisty-
neet biopolttoaineet sekd biopolttoaineet, jotka on tuotettu RED Il -direktiivissd luetelluista raaka-
aineista. Uusiutuvaa lentopolttoainetta tulisi sekoittaa fossiilisen lentopolttoaineen joukkoon vahintaan
2 % vuonna 2025, 5 % vuonna 2030, 20 % vuonna 2035, 32 % vuonna 2040, 38 % vuonna 2045 ja 63 %
vuonna 2050. Sahkopolttoaineille ehdotetaan uusiutuvan lentopolttoaineen sekoitevelvoitteeseen
sisaltyvaa alavelvoitetta, jonka mukaan EU:n lentoasemilla tarjolla olevasta lentopolttoaineesta tulisi
vahintdan 0,7 % olla sdhkopolttoaineita vuonna 2030, 5 % vuonna 2035, 8 % vuonna 2040, 11 % vuonna
2045 ja 28 % vuonna 2050.

Suomen ympadristokeskuksen kanta

Kestavaksi luokiteltujen biopolttoaineiden maara on nykyisen raaka-ainepohjan perusteella hyvin rajalli-
nen siihen ndhden, miten paljon fossiilisia polttoaineita kaytetdan liikenteessd maailmassa. Komission
esittdmassa esityksessd tama lahtokohtatilanne on otettu huomioon sisallyttamalla synteettiset sahko-
polttoaineet (eli ns. RENBO-polttoaineet) sekoitevelvoitteen piiriin. RFNBO-polttoaineiden maaran asteit-
tainen kasvattaminen tukee kokonaiskestavien lentopolttoaineratkaisujen kehittymista ja muun muassa
T&K-toiminnan suuntaamista innovaatioihin, jotka varmistavat siirtymisen nykyista kestavampiin liiken-
nepolttoaineratkaisuihin.
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Vaikka RED Il luo puitteet biopolttoaineiden kasvihuonekaasupaastovahennysten toteutumiselle, tieteel-
liset artikkelit osoittavat, ettd kestavyyskriteerit eivat sellaisenaan varmista biopolttoaineiden lisdaanty-
van kayton vahentavan kasvihuonekaasujen paastoja kestavyyskriteerien tarkoittamalla tavalla. Kyse on
hyvin pitkalle siita, kuinka biopolttoaineiden epasuorat paastévaikutukset pystytdan ottamaan huomioon
kasvihuonekaasupaastoarvioissa. Jos kaikkia biopolttoaineiden kasvihuonekaasupaastovaikutuksia ei
pystytd ottamaan huomioon, niin biopolttoaineiden kdytén kasvu voi johtaa epatoivottuun loppu-
tulokseen. Suomen ymparistokeskus ndkee komission ehdotuksen edellyttdvan, etta tulevaisuudessa RED
Il -direktiivin paivitysten on pystyttava arvioimaan kokonaisvaltaisesti kasvihuonekaasupaastot. Tama
myos todenndkdisesti jouduttaa RFNBO-polttoaineiden kdyttéonottoa lentoliikenteessa.

RFNBO-polttoaineita voidaan valmistaa lisdisesti muun muassa Power-to-X-teknologian avulla. Talla
alueella suomalaisilla toimijoilla on kansainvalisesti katsoen hyvaa osaamista ja mahdollisuudet menes-
tya globaaleilla markkinoilla tulevaisuudessa. Power-to-X-polttoaineiden poikkeavat haasteet
biopolttoaineiden haasteista. Itse polttoaineiden raaka-aineet eivdt rajoita tuotantoa, mutta
tuotantoprosessit ovat viela kehittymattomat. Vedyn ja puhtaan sahkdenergian edullinen saatavuus on
rajallinen ja johtaa polttoaineen kalliiseen hintaan fossiiliseen verrattuna. Teknologian kehitys on
kuitenkin nopeaa ja avaa uusia mahdollisuuksia laajentaa synteettisten polttoaineiden kayttoa.

Mikali sdhkontuotannon paastdja onnistutaan alentamaan merkittavasti, ja vahdapaastoista sahkoa riittaa
vedyn tuotantoon, ovat Power-to-X-teknologian avulla valmistettujen liikennepolttoaineiden elinkaariset
nettopadstot selvasti pienemmat kuin esimerkiksi metsdpohjaisten tai epasuoria maankaytdn muutoksia
aiheuttavien liikennepolttoaineiden nettopaastot. Tulevaisuudessa Power-to-X-teknologia voi siten hel-
pottaa Suomen ilmastotavoitteiden saavuttamista. Power-to-X-teknologian kdyttama vahapaastdinen
sdahko ei kuitenkaan saisi johtaa siihen, ettd muuhun kulutukseen kohdennetaan suuremman p&astén
sahkoa. Muuten Power-to-X-teknologian tuoma paastévahennyshyoty voi pienentyd merkittavasti.

Jotta ehdotuksen perimmainen tavoite - lentoliikenteen pitkdaan jatkunut padstdjen kasvu paattyy - toteu-
tuu, niin uusiutuvien lentopolttoaineiden sekoitevelvoite tarvitsee tuekseen toimenpiteita, joilla
pystytaan rajoittamaan polttoon perustuvan lentoliikenteen kasvua tulevaisuudessa.

Lausunnon valmisteluun ovat osallistuneet erikoistutkija Johanna Niemisto ja professori Mikael Hildén.

Eduskunnan Ymparistévaliokunta
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