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Euroopan komissio antoi heindakuussa ehdotuksen energiaverodirektiivin uu-
distamiseksi. Taustalla on EU:n vihrean kehityksen ohjelma ja tavoite vahen-
tda kasvihuonekaasujen nettopaastoja vahintadan 55 % vuoteen 2030 men-
nessé ja saavuttaa ilmastoneutraalisuus vuoteen 2050 mennessa. Ehdotus
on osa EU:n niin sanottua 55-valmiuspakettia.

Elinkeinoelaman keskusliitto EK on sitoutunut kunnianhimoiseen ilmastopoli-
tikkkaan ja Suomen sek& EU:n paastbvahennystavoitteisiin. Suomi on ottanut
edelldkavijan roolin hyvin kunnianhimoisella ilmastoneutraaliustavoitteella
vuodelle 2035. Elinkeinoelama painottaa, etta samalla kun paastoja vahen-
netaan, on huolehdittava yritysten mahdollisuudesta investoida ja parjata
kansainvalisesséa kilpailussa: vahennetaan paastoja kustannustehokkaasti,
markkinaehtoisesti ja teknologianeutraalisti.

Suomen kannat komission ehdotukseen energiaverodirektiivin uudista-
miseksi ovat paaosin hyviad. EK esittdd muutamia muutoksia tassa
muistiossa.

1 Uudistus tarpeen - ehdotus vaatii kuitenkin vield hiomista

Energiaverodirektiivi on vanhentunut ja tulisi paivittdd EU:n uudistuneen
energia- ja ilmastopolitikan mukaiseksi. Samalla on huomioitava yritysten Kil-
pailukyky, koska energiaverotuksella on merkittava taloudellinen vaikutus.
Vaikutukset korostuvat Suomessa, jossa tarvitaan lammitysta, ja jossa etai-
syydet ovat pitkat sekd maan sisalla ettd viennissa ja tuonnissa. Lisaksi tuo-
tantorakenne Suomessa on energiaintensiivinen.

EK kannattaa energiaveron maarittelyd energiasisallon mukaan seka sita,
ettd kestaville biopolttoaineille ja uusiutuville hiilineutraaleille polttoaineille ja
sahkolle on selvasti fossiilisia alemmat verokannat.

Dieselin ja bensiinin verotuksen luokittelu ja mé&aritys samalle tasolle olisi kui-
tenkin ongelmallista. Dieselin verokannan nostaminen bensiinin tasolle mer-
kitsisi noin 800 miljoonan euroa korotusta dieselveroon. Tama tarkoittaisi tei-
den tavaraliikenteessa noin 370 miljoonan euron lisékustannusta. EK edellyt-
taa kansallisessa verotuksessa kilpailukykynakdkulmien huomioon ottamista,
eika liikenteen valmiiksi korkeaa verotusta pida ainakaan nostaa.

EK:n nakemyksen mukaan meri- ja lentoliikenteessé polttoaineen verotto-
muudessa on noudatettava jatkossakin kansainvalista kaytantoa ja sopimuk-
sia, jotta edistetaan tasapuolista kilpailua globaalissa markkinassa.
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Energiaverodirektiiviin tulisi jattdd mahdollisuus eriyttda verokannat kaupalli-
seen ja ei-kaupalliseen energiankayttoon. Vaikka jasenvaltiolla olisi mahdolli-
suus soveltaa energiaintensiivisiin yrityksiin alempia verokantoja, pitaisi niita
voida soveltaa laajemminkin yritystoimintaan. Liikennepolttoaineissa verokanto-
jen eriyttdmisen poisto estaisi dieselin alemman verotason ammattiliikenteelle.
Tama saattaisi johtaa yhdessa veroluokittelun kanssa merkittaviin kustannus-
nousuihin ja kilpailukykyhaittoihin esimerkiksi kaupan sektorilla ja kuljetusinten-
siivisia kansainvalisessa kilpailussa olevilla toimialoilla.

Suomen kannassa tulisi sanoa yksiselitteisesti, ettd myds sahkon verotason
eriyttaminen kotitalouksien ja yritysten valilla tulee sailyttaa. Nyt kanta on varo-
vaisempi todetessaan, ettd "voisi olla tarpeen sailyttaa". Koko teollisuuden sah-
koverotus tulisi pysya nykytasollaan, minka lisaksi palveluyritysten sédhkévero
tulisi laskea asteittain kohti tata EU:n vahimmaistasoa. Sahko on yritystoimin-
nassa raaka-aineen kaltainen hyddyke, jonka verotus tulee olla mahdollisimman
pienta.

Suomen kannassa todetaan, ettd komission ehdotuksessa vahimmaisverotasot
sahkolle ja lammityspolttoaineille ovat edelleen varsin alhaiset ja etta niita tulisi
nostaa merkittavasti edelleen. EK nakee, etta erityisesti sahkén vahimmaisvero-
taso tulee pitdd komission ehdotuksen mukaisena, koska sahkdistyminen on
ilmastonmuutoksen torjunnan ytimessa.

Suomen kannasta poikkeavasti EK ei kannata verotasojen indeksointia, koska
se luo epavarmuutta tuleviin verotasoihin ja luo niihin automaattisen nostoele-
mentin taloustilanteesta riippumatta.

2 Taustaksi koko 55-valmiuspaketin talousvaikutuksia liikenteeseen

Komission ehdotuksilla olisi toteutuessaan merkittavia kustannusvaikutuksia lii-
kenteeseen ja logistiikkaan. Yhdess&a muiden 55-valmiuspaketin liikennetté kos-
kevien ehdotusten kanssa kustannusvaikutukset nousevat erittdinkin merkitta-
viin summiin. EK toivoo, etta kansallisesti tuotettaisiin koko paketin yhteisvaiku-
tukset huomioivat vaikutusarviot. Energiaverotusta koskevassa valtioneuvoston
kirjelméssé kustannusvaikutuksia ei ole eritelty tielikenteen kannalta. Meri- ja
lentoliikenteen osalta on saatavissa liikenne- ja viestintaministerion teettdmat
arviot.

Meriliikenne-ehdotusten yhteiset kustannusvaikutukset: Meriliikenteen
paastojen vahentamista koskevat ehdotukset ovat uusiutuvien ja vahapaastois-
ten meripolttoaineiden kayton lisddminen, meriliikenteen liittdminen osaksi EU:n
yleista paastokauppaa ja meriliikenteen polttoaineen verottomuudesta luopumi-
nen. Yhdessa naiden ehdotusten arvioidaan tuovan 350-560 milj. euron lisa-
kustannukset merikuljetuksiin vuoteen 2030 mennessa (uusiutuvat ja vahapaas-
toiset polttoaineet 100-300 M€, paastokauppa 210 M€, meripolttoaineen
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verollisuus 40-50 M€). Valtioneuvosto arvioi, etta ehdotusten keskinaiset vaiku-
tukset voivat myoés jonkin verran vahentaéa kokonaiskustannusta.

Lentoliikenne-ehdotusten yhteiset kustannusvaikutukset: Lentoliikenteen
paastojen vahentamista koskevat ehdotukset ovat uusiutuvien ja vahapéaastois-
ten lentopolttoaineiden kayton lisaaminen, lentoliikenteen paastdoikeuksien il-
maisjaon lopettaminen ja lentoliikenteen polttoaineen verottomuudesta luopumi-
nen matkustajaliikenteessa. Lentoliikenteessa yhteisvaikutus olisi noin 215 milj.
euroa vuoden 2030 tilanteessa (paastdokauppa 30 M€, uusiutuva polttoaine 40
M€, energiaveromuutokset 145 M€).

Tieliikenne-ehdotusten yhteiset kustannusvaikutukset: Tieliikenteelle ehdo-
tettu paastokauppa nostaisi tielikenteen kustannuksia vuodesta 2026 alkaen
noin 460 miljoonalla eurolla (+alv), dieselin hinta nousisi 320 miljoonaa euroa
(+alv) ja bensiinin 140 milj. euroa (+alv). Jos dieselin ja bensiinin verotasojen
yhdenmukaistaminen tehtaisiin dieselin veroa korottamalla, kasvaisi dieselvero-
tus noin 800 milj. euroa vuositasolla. Henkildautoliikenteen osalta vaikutusta ke-
ventaisi kayttdvoimaveron perinnén lakkaaminen, jonka vaikutus on noin 350
milj. euroa vuodessa. Tielilkkennettd koskevien ehdotusten yhteisvaikutus tava-
raliikenteen osalta olisi 2030 tilanteessa noin 520 miljoonaa euroa (paasto-
kauppa 150 M€ ja energiaveromuutokset 370 M€).

Raideliikenteessa sahkon verottomuus loppuisi ja sita olisi verotettava ainakin
vahimmaisverotasolla. Taman kustannusvaikutus olisi alle 0,5 milj. euroa.

Lisakustannukset ovat erityinen huoli ulkomaankauppaa kayville vienti- ja
tuontiyrityksille. Suomen sijainnista johtuen logistiset kustannukset ovat kes-
keinen kilpailukykytekija suomalaisyrityksille, joiden tuotteet ja palvelut kilpaile-
vat maailmanmarkkinoilla. Kotimaan matkailussa henkil6auto on yleisin kulku-
muoto ja autoilun kallistuminen vahentaisi matkailun kysyntaa kotimaassa. Len-
toliikenne on karsinyt kovasti pandemia-ajasta ja Helsingin HUB-aseman pa-
lauttaminen on alalle haasteellista.

EK toivoo, ettd eduskunta kiinnittdd huomiota kokonaisvaikutusten arviointiin
ja varautuu lieventdmaan kilpailukykyvaikutuksia 55-valmiuspaketin jatkokasit-
telyssa ja kansallisin keinoin. Kustannusten osalta vaikutusarviointeihin liittyy
suurta epavarmuutta. Esimerkiksi paastokaupan vaikutusarvioissa paastooi-
keuden hintana on kaytetty noin 50 €tCO2. Todellinen kustannusvaikutus voi
olla huomattavasti suurempi, silla paastéoikeuden hinta on jo nyt yli 60 €t/CO2
ja hintaennusteet kohti vuotta 2030 lilkkkuvat suuruusluokassa 90-100 €/tCO2.

Liikkenne- ja viestintdministerion teettamien selvitysten perusteella vaikutukset
ovat negatiiviset koko kansantaloudelle, kun tuontihinnat kallistuvat ja viennin
hintakilpailukyky heikkenee. Ehdotukset tuovat myds uusia liiketoimintamahdol-
lisuuksia ja kasvua, joiden merkitys ei sisally valtioneuvoston esittamiin vaiku-
tusarvioihin.



