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Suomen Sisavesiliitto ry kiittda saamastaan mahdollisuudesta antaa lausunto LVM:n tuottamaan
Muistioon LVM 2021-0350

1.SUOMEN KANTA

Suomen Sisavesiliitto ry tukee Suomen kantaa erityisesti alla olevassa kahdessa perustavoitteessa,
ja toivoo Liikenne ja viestinvaliokunnan tekevan Suomen Sisavesiliiton lausunnossa mainitut
vastaavat muutokset omaan toimintaansa ja kannanottoon. Lisaksi toivomme, etta LVM esittaa
tassa dokumentissa esitetyt muutokset suurelle valiokunnalle ja Valtioneuvostolle. Toivomme
myos, etta LVM ryhtyy Suomessa tarpeellisiin toimiin tulevaisuudessa Suomalaiseen
sisavesiliikenteen kehittamisessa EU:n tulevalla budjettikaudella 2021 -2027.

- Sisavesiliikenteen paastdjen pienentamista EU ssa sovituin keinoin

- Raskaan maantieliikenne volyymien liikennemuotosiirtymien toteuttaminen
sisdvesiliikenteeseen koko Suomen Sisavesiliikenteen verkkoa hyvaksikayttdaen. Tama
alkaa Jarvi Suomen alueellisten liikenneyhteyksien saattamisella EU ssa Naiades Il ssa -
sovituin keinoin - esitetyn TEN_T -, verkon uudelleen arvioinnilla. Tama tarkoittaa, etta
saatetaan sisdvedet alueellisesti kattavasti maantie ja raideliikenne verkkoihin jo alun
alkaen tehdyn suunnitelman mukaisesti

Péidstojen pienentiminen ja liikennevolyymi siirrot

Suomen Sisavesiliitto ry:n mukaan on samalla tarkedaa muistaa, etta toimenpide esitykset ovat
suoraa jatkoa alkujaan jo vuoden 1992 annetun EU liikennedirektiivin toteuttamiseksi
multimodaali liikenteen kehittamisiksi - erityisesti myos sisavesia hyvaksi kdyttden https://eur-
lex.europa.eu/legal-content/FI/TXT/PDF/?uri=CELEX:31992L0106&from=EN . N&ita ovat:

- Naides lll valtioneuvoston esityksessa esiintuotuja ja myohemmin tassa lausunnossa

kasiteltavia toimia
- Naiades lll:ssa nyt esitetyt ja yllamainitut Suomen Sisavesiliiton tukemat kaksi tavoitetta
- Naiades lll :een oleellisesti liittyvassa "action planissa" esitetyt ratkaisut

Suomen Sisavesiliitto ry haluaa kiinnittaa liikenne ja viestintavaliokunnan huomiota siihen, etta
Suomessa ensimmainen sisavesien kehittamishankkeen osa Platina-WO 2 - Naiades | taustalla
toteutettiin jo vuonna vv 2006-2008 . Platina kaksi meni mita ilmeisimmin valtakunnan tasolla
”ohi suun” .

2.LIIKENNEMUOTOJEN SIIRROT

2.1 Suomen maantieteen logistinen asema ja sisdvesilitkenne

Valtioneuvosto toteaa Suomen kanta -osiossa , ettad " Sisdvesien maantieteellinen ja logistinen
merkitys vaihtelee merkittévdsti eri maissa."
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Suomen Sisavesiliitto ry tahtoo muistuttaa Suomen Sisavesiliikenteesta etta meilla:

- On olemassa valmiita teknisia vesiliikenteen laiva ja logistiikan innovaatioita

- Sisdvesien jadpeitteiden jatkuva vaheneminen

- Tutkimus: Euroopan sisavesivaylien tiheys vuonna 2013, km/1000km2 | Lataa
tieteellinen kaavio (researchgate.net)

- Suomen vadyla km maara ja vaylatiheys edellyttavat Naides Il mukaisia tutkimuksia, joilla
selvitetaan, voiko Suomen sisavesilla mahdollistaa suurempaa sisavesiliikenteenosuutta,
mita nyt on toteutettu.

3.SISAVESIEMME VAYLATIHEYS

On Euroopan kolmanneksi suurin. Vain Hollanti ja Belgialla on enemman vaylastoa /1000
km?2

DENSITY OF EUROPEAN INLAND NAVIGABLE

WATERWAYS IN 2013, Country Density
KM/1000KM? i

= \Etherlands 147,0

Netherlands 02 I . Belgium 49,7

B Germany 212 ¢

l . g

Euroopan sisavesivaylien tineys vuonna 2013, km/1000km2

4.SISAVESIEN LIIKENNESUORITE

Oheisen taulukon mukaan EU /rahtiliikenne voidaan havaita ettd samalla on myds siirretty paljon
lilkennetta sisavesille. Naita ovat Hollanti ,Belgia Saksa ja lisdksi maa jossa on vahdinen alle 7,5
km/1000 km2 vaylas, eli Romania
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2.1 Freight transport

Figure 2.1.1: Modal split of inland freight transport, 2018
(% share in tonne-kilometres)
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06ddaf8d-1745-76b5-838e-013524781340 (europa.eu)

Huomion arvoista on, ettd Suomella on Euroopan kolmanneksi tihein sisavesiliikenne vaylasto,
mutta kaytdannossa sille ei ole tavaraliikennetta lainkaan. Jarvi Suomen noin 30 miljoonaa
kuljetettavaa tonnia vuodessa kuljetetaan 80% rekoilla ja 20% -lahimman rannikkosataman
teollisuuden ja kaupan valilla.

5.VAATIMUKSET

2.2 EU Vaatimukset, edellytykset ja pullonkaulat litkennemuoto siirtymille.

EU direktiivi multimodaali liikenteestd 1992
EU liikennestrategia vuodelta 2011 -min 50% rekka liikenteestd raiteille ja vesille.
EU Green Deal 2021 min 75% maanteitten raskasta liikennettd raiteille ja vesille.
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6.PULLONKAULAT LIIKENNEMUOTOSIIRTYMASSA

Imastonmuutos, sekd vesistomme jaapeiteajan ja kattavuuden vahenemisen osalta tiedossa on
ollut jo vuosikymmenia, ettda ymparivuotisen sisavesiliikenteen kustannukset tulevat edelleen
halventumaan . Vaikka jo kaksi vuosikymmenta on kulunut tavoitteiden asettamisista, niin
tilintarkastustuomioistuin joutuu muistuttamaan jasenvaltioita toteuttamattomista sisdavesien
kehittamisista.

1) EU tilintarkastustuomioistuimen raportti pullonkauloista vuodelta 2015

https://www.eca.europa.eu/lists/ecadocuments/insrl5 01/insrl5 01 fi.pdf

Raportissa todetaan seuraavaa

- Jdsenvaltioiden olisi asetettava etusijalle ne sisdvesiliikennettd koskevat hankkeet, joilla
saavutetaan suurimmat ja valittémimmdat hyodyt.

- Komission olisi keskitettéivd rahoituksensa hankkeisiin, joita varten on olemassa pitkdlle
kehitetyt suunnitelmat pullonkaulojen poistamiseksi.

- sovittava jésenvaltioiden kanssa tésmédllisisté ja saavutettavissa olevista tavoitteista
pullonkaulojen poistamiseksi

Suomen sisadvesiliikenteen kehittamista tulisi vindoinkin jatkaa, ei ainoastaan EU ssa tehtyjen
huomautusten ja Naiades Ill hankkeen valossa, vaan myds Suomen valtioneuvoston Keitele
Paijanne raporttiin tehdyn huomautuksen valossa.

2) Valtioneuvoston Sisavesiliikenteen siirtymisen tukemista koskeva raportti
vuodelta 2010

Kyseisessa asiakirjan mukaan toteutetussa sisavesiliikenne tutkimuksessa, koskien Jarvi Suomen
alueen lilkkennemuoto siirtymia vesiliikenteeseen, edellytetdan vuoden 215 jadlkeen tehtavia
uudelleen arviota yhteiskunnallisesta kannattavuudesta sisavesivaylien kunnostamisiin
nykyliikenteelle. Naita kunnostustoimenpiteita ei tulisi arvioida pelkdstdan raportissa esitetyn
metsdhakkeen osalta vaan myds valtakunnan vienti ja tuonti tavaraliikenteen osalta, kuten tassa
lausunnossa on edellytetty

Microsoft Word - 3-2010.doc (valtioneuvosto.fi), :

Tyéryhmd onkin tehnyt johtopddtéksensd vuoteen 2015 ulottuvalle aikavdlille. Tyéryhmd korostaa,
ettd toimintaympdristén muuttuessa tilanne on arvioitava uudestaan.
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7.EDUSKUNTA KASITTELY

(lausunnon sivu 6/8)
Kansallinen lainsdadanta

Muistion vaittama
Nykyinen EU:n sisdvesilainsdadddanto on laadittu vahvasti Keski-Euroopan
suurten jokien jdsenvaltioiden rajat ylittdvdn litkenteen ndkokulmasta

Huomio/Kommentti :

EU jokiliikenteen vaylamaaritysten mukaan EU sisavesivaylat ovat jaetut kahteen eri
luokkaan

1) Alueellisen merkityksen vayliin ja

2) Kansainvalisen sisavesiliikenteen vayliin.

Suomalainen harha on mahdollinen ilmaista, koska Suomessa tata selkeaa jakoa ei
noudateta omassa vayldjaossa.

Muistion vaittama

etkd siind ole huomioitu Suomelle ominaisia erityispiirteitd, kuten Suomen
pohjoisesta sijainnista johtuvaa litkennekauden osittaista katkeamista
jadolosuhteiden vuoksi

Huomio/Kommentti :
Suomen sisdinen sisdvesiliikenne voidaan jarjestdd ymparivuotiseksi tdssa raportissa
esitetyn,sekd liitteen Naiades | aikana tehtyjen tutkimusten ja raporttien perusteella, mikali

poliittista tahtotilaa 16ytyy.

Ongelma ei ole ollut ajankohtainen vuodesta 2010 alkaen. Muistion vaittama koskee
yksittdista kanavaa( Saimaan kanava= 10% vaylastosta) ei koko suomen sisavesiliikennetta

Nykyisen Saimaan kanavan sijoittumisen ongelma on kaksijakoinen.

A) Saimaan kanava on riippuvainen Venajan poliittisista sisavesiliikenne paatoksista.

B) Viipurinlahden pysyva ongelma on sen matalakulkuisuus ja sinne helposti syntyvat
ahtojaat, jotka voivat vaikeuttaa Viipurinlahden aukipitoa, ei Saimaan kanavan
lilkennetta ja siten myo6s Saimaan syvavayla liikennettd . Huomioitavaa on, kuten edella

mainittu, etta vaylasto vastaa noin 10% valtakunnan tason sisavesivaylastosta jota
voidaan kayttaa alueelliseen liikenteeseen.
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Muistion vaittama

Lisdksi sisdvesikuljetusten kasvupotentiaali on Suomessa jo
maantieteellisistd syistd johtuen rajallinen

Huomio/Kommentti :

Lause on hyvin tyypillinen mutta se ei perustu faktoihin. Kyseiset epafaktat ovat
tieteellisesti olleet kumottuna ja jo kymmenia vuosia.

Viitteet:

- tdssa raportissa aiemmin esitetyt vesiliikenne vaylien tiheydet/nekilometrid kohden

- sisavesiliikenne kaluston tekninen, eli viimeisen viidentoista vuoden aikana tapahtunut
kehittaminen, mitkd ovat mahdollistaneet matalakulkuisten sisdvesi -ltameri -EU
jokilaivatyypin tavaraliikenteen kaikille maamme Jarvi Suomen alueen sisavesi vesistoille
ymparivuotiseksi, sellaisille joissa on 2,5 m syvédys sisdvesilaivoille. viitteet: Arctic
logistics, Shipdesign and Energy efficience (e-lass.eu) ja
https://www.eduskunta.fi/FI/naineduskuntatoimii/julkaisut/Documents/tuvj 1
+2018.pdf sivut : 263 -266 .

Muistion vaittama

Monesta Keski-Euroopan valtiosta poiketen Suomen sisdvesivdyldt eivdt myoskddn
ole suoraan yhteydessd minkdcdn toisen jasenvaltion vesivdyldverkostoon, ja osa
sisdvesilitkenteestd on Suomen ja kolmannen maan vdlistda

Huomio/kommentti :

Ajatusharha syntyy Suomen vayldjako erosta EU:n vastaavaan . Tall6in:

- Suomi = kauppamerenkulun vaylat ja matalakulkuiset vaylat, jolloin kauppamerenkulun
vayliksi hyvaksytdan ainoastaan 4,35 m vaylat.

- EU = Alueellisen merkityksen vaylat, joissa kehitetaan EU tuella kauppamerenkululle
vaylia, joiden syvays voi olla ovat minimissdaan 1,4 metria...

EU vaylaluokitus luokittaa poliittisen Suomen mallin luokituksen vastaisesti vaylat niiden
suorittaman liikenne kayton mukaisiin tyyppeihin seuraavasti:

- kansainvilisten sisavesien vaylasto

- alueellisen merkityksen vaylasto

Tall6in Saimaan kanava EU termein on sisdvesiliikenteesta ulkomaille suuntautuva vaylasto,
eli Itameren kautta kulkevaa Euroopan jokiliikenteeseen meneva vaylasto ja se tulee
kasitella selkeasti EU luokituksen mukaisen kansainvalisen sisavesiliikenne vaylaston
termein.

Vastaavasti taas Suomen luokituksesta puuttuu kokonaan kauppamerenkulum matalat
sisdvedet, eli ns alueellisen merkityksen sisdvedet
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https://e-lass.eu/media/2016/08/05-Arctic-logistics-Shipdesign-and-Energy-efficience-in.pdf
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Vaylaluokat

Perus ajatus
sisavesiliikenne

vaylista

Vaylien suunnittelu

Viitteet :

Linkit :

Suomi (meri ja sisavesi

liilkennemuotojen vaylasto maaraykset
yhdistettyna samaan saannostoon)

Kauppamerenkulun meriliikenteen
vaylat rannikolla ja sisdmaassa

Matala vaylat

Kauppamerenkulun sisdvesi
vaylastddn luetaan ainoastaan
Saimaan syvavaylasto (noin 10%
maamme sisavesivaylaston koosta)
Laivaliikenteen ja laivojen
ominaisuuksien mukaan
perustetaan uutta vaylastoa

Vayla rakentamis ohjeistuksen
minimi laivakoko on 2500 dwt . Ja
syvays 4,35 m.

Vesivaylaluokitus_lopullinen.pdf

(traficom.fi
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EU (eritelty liikennemoodijaon
mukaisesti omaksi sisavesivayla
saannostokseen)

Kansainvalisen liikenteen
sisavesivaylat

Alueellisen merkityksen sisavesi
vaylat

Kaikki sisavesivaylat pyritaan
valjastamaan kauppamerenkulun
palvelukseen

Vayla mitoituksissa
matalakulkusyvays alusten
minimikoko mé&aritelldadn 180 tonniin
ja 1,4 metrin syvaydeksi.

wat19922e pdf (itf-oecd.org)

lo 2018-29 laivavaylien suunnitteluohjeet web.pdf

(vayla.fi)

Vesivaylaluokitus lopullinen.pdf (traficom.fi)

https://julkaisut.vayla.fi/pdf8/lo 2018-29 laivavaylien suunnitteluohjeet web.pdf

https://www.itf-oecd.org/sites/default/files/docs/wat19922e.pdf
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Muistion vaittama

Keskeinen Suomen vesilitkennettd madrittdvd tekija on myos se tosiseikkaa, ettda
Suomessa vesilitkenne sisavesialueiden ja rannikkomerialueiden vdlilld on
yhtendista

Huomio /Kommentti

Suomen valtioneuvostolla( eikd LVM_Il3) ei ole valtuuksia maaritella rannikkoalueen
meriliikennetta sisdvesiliikenteeksi. Ks edellinen kommentti. Tall6in liikkenne sisdvesialueella
on EU vaylasto luokituksen mukaista Sisavesiliikennetta kansainvalisen liikenteen
vaylastolla. Tarkoittaa, ettd meriluokituksen alukset voivat liikenndida sisavesilla mutta mm.
turvallisuus syista sisavesien sellaiset rahtialukset jotka eivat ole katsastetut muuhun kuin
sisavesiiikenteeseen, eivat voit tulla Suomen rannikko alueelle Saimaan kanavan ja Viipurin
lahden kautta.

Lisshuomio

Laivaliikenne sisavesialueilla on yksiselitteisesti sisavesiliikennetta ja rannikolla
meriliikennetta.

Vesiliikenne = meriliikennetta ja sisavesiliikennetta. Merenkulku = laivaliikennetta sisdvesi ja
merialuilla.

Sisdvesi maaritelma= on vesialue minka pinta on merenpinnan yldapuolella.

Muistion vaittama

Erityispiirteidensd vuoksi Suomen sisdvesilitkenteen sddntely vastaa olennaisilta
osin merenkulun sddntelyd

Huomio /Kommentti

- Suomessa on avattu vain yksi meriyhteyden omaava sisdvesialue , joka vastaa noin 10%
koko valtakunnan sisdvesivaylastosta (Saimaan kanava) .

- Jadolosuhteet .
Suomessa on mittava alueellisen merkityksen liikenteeseen sopivaa vaylasto, jota

nimitetdan matalavaylastoksi. Sita ei ole 2000 luvulla tapahtuneesta teknisesta
innovaatioista huolimatta otettu hyotykayttoon. S ne erityispiirteet ovat.

Suomen Sisavesiliitto ry 17.11.2021
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Alueellisen merkityksen sisavesiliikenne vaylastdn arviointia ei ole suoritettu kun maamme
TEN_T verkostoa ehdotettiin EU komissiolle. Nyt on seka erityinen tarve , etta mahdollisuus,
kun EU Naiades Il toimet sisaltavat mainitun TEN_T liikenneverkon perusarvionnin. Laivat ja
laivaliikenne sisdvesilla : Liite Naiades |

Yhtendiset saantelyt ovat ok.

Liiallisuuksiin mennaan siing, kun kaytanndssa saantelyn lisaksi on ajauduttu yhtenaisiin
merenkulun tutkimuksiin, jossa sisavesille tuotetaan meriliikenne tutkimusten
sivutuotteena sisdvesiliikenteen perusfaktaa. Eikda ainoastaan saantdja vaan faktisia infran
ja lilkenteeseen vaikuttuvia kehittdmisraameja paatdksenteon tueksi.

Sisavesiliikenteen ja meriliikenteen selkean kilpailutilanteen johdosta olisi kuitenkin
valtiovallan pidettava huolta, ettei syntyisit ilannetta, jossa merililkkenteen ehdoilla
kehitetdan (tai jatetddn kehittamattd) sisavesiliikennetta. Viite: Valtioneuvoston
faktantarkastus pettanyt; virheita 19- yhdeksalla sivulla. | Uusi Suomi Puheenvuoro

Muistion vaittama

Yhtenevdiselld sciéintelykehikolla on osaltaan pystytty turvaamaan ja varmistamaan
turvallinen navigointi niin suomalaisissa siséivesiolosuhteissa kuin Suomen rannikon ja
sisdvesien vadlilld.

Huomio ja kysymys

Mika merkitys Suomi on Saari liikkennemallin yksinomaisella kehittamisilla, kun meriliikenne
ja sisavesien sisavesiliikenteen tutkimukset ovat tuotetut meriliikenteen ja sieltd
kumpuavien tavoitteiden maksimoinnill, jolloina sisdvesiliikenteemme on ajettu nykyiseen
rappiotilaan. Talloin ainoastaan noin 10 % maamme ymparivuotisesta
sisdvesiliikennevaylastosta on saatu hyotykadyttoon ja 90% on kayttamatta alueellisena
sisdvesien hyotykdyttona

Etsiessamme tavoiteltuja energian sdastoja ja lilkkenteen paastdjen pienentymistd, se
edellyttéisi tavaraliikenteen suoria laivauksia Eurooppaan. Tatad ei ole viela tutkittu ja siten
Suomi ei paase Naiades Il EU tukipakettien avulla niitd mahdollistamaan, ennen kuin
tutkimukset ovat tehdyt!

Nyt olemme vuodesta 1992 alkaen viivytelleet sisdvesihankkeita. Olisiko nyt aika

sisdvesihankkeiden avulla toteuttaa EU liikennestrategian maaraysta liikkennemuoto
siirroista myos vesille.

Muistion vaittama

Suomessa sovelletaan EU:n nykyistd sisdvesilainsddddantod vain rajatusti
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Huomio /Kommentti

Nykyiset poikkeavuudet EU liikennestrategia menettelyistda Suomessa ovat

8.LIIKENNEMUOTOJAOT

Suomi nelja lilkennemuotoa

Kaytdannon toimissa Suomen valtio on toiminut koko EU liikennestrategian voimassaolon
ajan vuodesta 2011 alkaen sen vastaisesti. Hallinto on aktiivisesti yhdistanyt kaikissa
toiminnoissaan meri -ja sisavesiliikenteet yhdeksi hallinnalliseksi kokonaisuudeksi
(vesivaylat) valtion budjetteihin ja vayldviraston toimiin.

Liikennemerkit

Liikennejarjestelma

Tieverkko Rataverkko

Vesivaylat

EU viisi liikkennemuotoa

EU ssa toteutetaan viitta toisistaan erillista, itsenaista ja hallinnoitua lilkkennemuotojakoa .
Lilkkennemuotojen (europa.eu)
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Meri Sisavesiliikenteen

9.YHTEENVETO LIIKENNEMUOTOJAON ONGELMASTA

Tuloksena on, etta viimeisen vuosikymmenen aikana Suomen koko hallintokoneisto on
kyetty valjastamaan neljan liikennemuodon malliin, jossa on yhdistetty vesiliikenne nimen
alle meriliikenne ja sisdvesiliikenteet, joita johdetaan, tutkitaan ja kehitetaan meriliikenne
tavoitteilla.

Toteutettua jarjestelmaa ja sen vahvuutta kuvaa hyvin ex kansliapaallikko Pursiaisen
blogissaan LVM:n 125 vuotisjuhla kirjoituksessaan vuonna 2017 (jolloin -eu liikennemuoto
jako oli ollut voimassa jo kuuden vuoden ajan) :

”Sodan jélkeen vaurastuva maa kasvoi autoyhteiskunnaksi. Kauppa ja kansainvdlinen
vuorovaikutus kasvattivat panostusta myds lentoliikenteeseen. Siitd tuli neljés liikennemuoto
vesi-, rautatie- ja tieliikenteen rinnalle." Kohteesta
<https://impulssilvm.fi/2017/05/11/liikenne-ja-viestintaministerio-125-vuotta/>

Ja mikali virkamiehet puhuvat viidesta liikennemuodosta ja EU liikennestrategiasta niin he
puhuvat kylld aivan eri asioista kuin viidesta faktisesta liikennemuodosta EU maaritelmin.

"Vield suurempi muutos néhtiin kuitenkin vasta 1900-luvun lopulla. Viides liikennemuoto,
viestintd, kasvoi kulkulaitosten liitéinndisestéd keskeiseksi yhteyksien tarjoajaksi* Kohteesta
<https://impulssilvm.fi/2017/05/11/liikenne-ja-viestintaministerio-125-vuotta/>
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10.

11.

12.
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LIIKENTEEN STRATEGIA EU MUKAISESTI

EU Iahtokohta on, etta merenkulun saanndéston muodostavat sisavesi- ja merililkenne
yhdessa omine itsendisine tavoitteineen ja ominaispiirteinen seka mahdollisuuksineen.

Suomen vesiliikenteen yhdistaminen ja jatkuvan halun yllapitaa kaksi liikennemuotoa yhden
saannoston i vesiliikenteen alla saa aikaan hyvin ihmeellisia lausahduksia mm omassa
kannanotossaan sivulla 1/8 toteamalla:

“Suomi pyrkii vahvasti sithen, ettd Suomen sisdvesilitkenteessd voitaisiin soveltaa
jatkossakin merenkulun kanssa yhtenevdisid sadantojd”

Suomen Sisavesiliitto ry tahtoo muistuttaa liikenne ja viestintavaliokuntaa siita ,etta
maaritelmalla ”merenkulku” tarkoitetaan yleismaaritelman mukaista meri- ja
sisavesialueilla tapahtuvaa laivaliikennetta. Kohteesta
<https://tieteentermipankki.fi/wiki/Oikeustiede:merenkulku> ,

SISAVESILIIKENTEEN SUPISTAMINEN

Alla taustaa suomalaisen sisdvesiliikenteen supistamisesta 10 %:iin sen kapasiteetista.
Valtion tdmanhetkinen tahtotila on selkeasti poikkeava sisavesiliikenteen parhaasta
mahdollisesta kehittamisen tahtotilasta.

Historialliset |ahtokohdat:

- Helsingin Vuosaaren rakentaminen kymi kanavan sijaan5.1-LIIKENNE-VERKOT-
SUOMESSA-JA-NIIDEN-KEHITTAMINEN.pdf (sisavesi.fi)

- Vaikka liikenteen faktat olivat sataman kehittamista vastaan www.sisavesi.fi/wp-
content/uploads/2018/04/15.1-Kotkan-satama-ja.pdf

- Valtion poliittinen ja virkamieskoneisto oli rekka ja raideliikenteen kehittdmisen puolesta
raportissaan : KLTM 16/2007 sivu 24 :

“Biojalostamo on, tietyissd olosuhteissa, uhka metsdteollisuuden raaka-ainehuollolle. Se

on uhka, mikdli sitd hallitaan metsdklusterin arvoketjun ulkopuolelta ja mikdli Suomessa
murretaan metsdklusterin logistiikkaketju. ”

LVM 2000 LUVUN LIIKENTEEN KEHITTAMINEN

Valtio on kayttanyt lilkenteen budjeteissaan kahdenkymmenen vuoden ajan 80-95%.
maaliikenteen kahden liikennemuodon, eli rekka ja raideliikenteen kehittamisiin
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Merenkulun kaksi liikenne muotoa ovat kdytanndssa saaneet 5-8% , joten alue monopoli ei ole
hajonnut logististen ketjujen muuttumattomuuden takia - vaan metsateollisuus on edelleenkin
kullakin alueellisella rekka liikenteen taloudellisella hankinta alueella ja hankinnalla alueen
hallitseva ja maaraavassa asemassa oleva metsa raaka- aineen ostaja .

Sisavesiliikenne haaste muulle kuin liikkenteen kestaville kehittamiselle

Jyvaskylan energian yrityksesta 2005- 2010 tulla metsa raaka aineen suureksi itsendiseksi raaka
aine hankkijaksi ( ks liite Naiades |) . Ohessa Paperiliiton kommentin linkki tehdyista toimista
sisavesiliikenteen kehittamisen estamiseksi Keitele Paijanteella. http://www.sisavesi.fi/wp-
content/uploads/2018/04/12.5-Paperiliitto-keitele-P%C3%A4ij%C3%A4nne-tutkimuksista.pdf

Metsateollisuuden pelko on aivan tama sama, mita viljantuottajien Pelko, joka poistuu tai siirtyy
tulevaisuuteen ainoastaan sisavesiliikenteen kehittdmista jarruttaen : Katso video! Viljelijdiden
vehnalaiva sai vipinda kauppaan - Maatalous - Maaseudun Tulevaisuus

Alla on kartta olemassa olevista Jarvi Suomen vesivaylista ja itdmereen johtavista jokivaylista.-

SISAVESI ALUE - sisavesiliitto.simplesite.com
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Kolmen sisavesialueen yhdistamis kokonaisuudessa voidaan palauttaa mieleen
multimodaali lilkkenteen perus ajatus :

13. MULTIMODAALI LIIKENNE

Alla linkit multimodaali liikenteeseen siirtyvan Suomen sisavesiliikenteen tutkimukset, seka meri
ja sisavesiliikenteen erilliset kehittamisajurit. Kaikki sisavesiliikenteen tutkiminen valtion varoilla
lopetettiin koko 2010 luvun ajaksi.

http://www.sisavesi.fi/?page id=283 sivu 8/11

IImastomuutoksen torjunta (sisavesi.fi)

. Microsoft Word - 3-2010.doc (valtioneuvosto.fi)

https://julkaisut.vayla.fi/pdf3/Its 2010-
02 metsateollisuuden liikenneinvestointitarpeet web.pdf sivu 16 kohta 2.4

LIKENTEEN OLJYN KULUTUKSEN PIENENTAMISEN
VESILIKENNEOSA- OPTIMOINNIN PAAKOHTEET

Sisavesi

Liian suuri

Kuorma auto likenne ~ I Kiiruhda etta voit
Tk Oljyn odottao

kulutus
Aja puclioptimcidulla
eudella

Lilan suuret padstot
kulietettavaa yksikkii Teollisuuden
kohden Kilpaciluovaje

Liian suuret
rahtikustannukset
kuljetettavaa yksikkdd
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van kehityksen Teknologia Slkko joustavuus

tainen innovaatioiden
likennepoliittinen

ittaminen virallisesti puute

Laivaukset ndhty
mustana boxina

Laivaus informaatiovirtojen fietoinen pihtaaminen

Vesllikenteen tarjoamaa
Kilpagiluetua ei voida
hvadynt&d

Sisavesi

SisGvesilikenteen

mukaan otto itGmeri

suorakulietuksineen A 1

lyhent&a kuljetusketjua 0|]Yn kulutus
ja siten vahentaa

kuljetusketjun

osapuolia.

Liian suuret padstot
kuljetettavaa yksikkéa =
kohden Liian suuret
rahtikustannukset
kuljetettavaa yksikkéa

Vesilikenteen tarjoamaa
kilpailuetua i voida
hyadynt&d

ARVOKETJUN TEHO]TOMUUS/
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Waihtoehtoisia EU
liikennestrategiaan
perustuvia suunnitelmia
ei kdytannds:z& ole
lainkaan virallisessa
Suomen
liikennepolitikassa.

Sistyvesilaiva rakennus
ta el ole hyvaksytty
laivanrakennuksen
innovadctiotuk
menettelyn piirin

Erilisten Jarvi Suomen
sisGvesilikenne verldojen
epdayhtendisyys :
yhdistéiminen yhdeksi
viaylastSksi mahdollistaa
saman kaluston kdytdn koko
Suomen sisGvesilikenfeessa.

nra nus matericalien
digitalisaation ja
vusiensisérvesi laivamallien
ta@ysimadrdisen
hy&dynté&misen tutkinnan
puute

Suomen Sisavesiliitto ry

Muvuttuvat
kustannukset
jaettu
vahaisille
favara

madrille

Lilan suuret
rahtilkustonnukset
kuljetettavaa ylsikkdd
kohdeg

Kiinteat
kustannukset
jaetiu
vdahaisille
tavara

maadarille

Heilkko maa ja

laivakalustonja
henkildston

hyddyntamj
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Lastin omistajien
vihdinen yhteistyd/
esteet lastin yhdistamisiin

Innovaatiopuutteet /

Jarjestelman tuottajat
kustannussaastajind

CAPEX chjattu
icivanrakennus

Hidas purkaus ja lastaus
[/pitkat satama qgjat

Laituripaikka
odotukset

lastikapasiteetin
nyodyntaminen
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14. JAAPEITE VS YMPARIVUOTINEN LIIKENNE.

Jadpeitteen jatkuvan vahenemisen faktaan perustui mahdollisuus kehittda ymparivuoden
operoimaan kykeneva sisdvesi-itameri matalakulkuinen rahtialus jo vuonna 2000 luvun alussa!

"Jaanlahto on aikaistunut Suomen jarvissa noin viikolla sataa vuotta kohden. Yli sadan vuoden
havaintosarjoilla muutos oli tilastollisesti merkitseva, "gfp2005 korhonen.pdf
(geofysiikanseura.fi)

Suomen Sisavesiliitto ry huomauttaa etta jadongelmia ja muita tutkimuksia Suomen
sisdvesiliikenteen kehittamisiksi on tehty aina vuoteen 2008 saakka esimerkit :
- jadongelman poisto Mantyharju kanavasta (yhdyskanava Saimaan ja Paijanteen vilille )
mklI200.pdf (doria.fi)
- MKH viimeinen yhteenveto Sisavesien tulevaisuuden mahdollisuuksista.

Kaannekohdaksi naytti muodostuvan EU liikennestrategia, jota ennakoitiin Suomessa
hallinnollisilla muutoksilla, joissa varmistettiin , etta Sisavesien EU liikkennemuoto siirtyman
tutkimuksen tuottaminen jatettiin tekematta. Lisdksi voidaan todeta, ettd myos EU
tavoitteiden mukaisen sisdvesiliikenneinfran arvointi ja kehittamisten estaminen toteutettiin
100% . Erityisesti se vaikutti
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Mantyharjun kanavahankkeeseen. Saimaan ja Paijanteen rahtiliikenne kayttoa tutkittiin
1980-ja 1990 luvuilla. Talloin tutkittiin jopa sulkuja ja niiden jadn muodostumisen estoa ja
jaan poistoa. Sittemmin tutkimukset siirrettiin koskemaan pelkastaan Saimaan kanavaa,
Microsoft Word - Oppari.doc (theseus.fi). jyrsin malli ja viimeisena toteutettu sulatus

malli Saimaan kanavan sulkuihin lammitys - ymparivuotinen liikenne pian
mahdollista | Yle Uutiset

Tutkielmasssa todetaan seuraavasti: " Yldportin suppilo-osaan on asennettu itsesddtyvd
ldmmityskaapeli, joka pitéd muurin pintaa sen verran ldmpimdnd, ettei et laivan keulan
mukana tuleva jdd siihen tartu, sanoo insinééri Seppo Piironen Liikennevirastosta.”
Saimaan kanavan sulkuihin lammitys - ymparivuotinen liikenne pian mahdollista

Yle Uutiset

Tama jaanpoisto malli on helppo asentaa ja halpa kaytossa jokaiseen tulevaisuuden
ymparivuotisesti liikkennoitavaan sisavesivaylan sulkuun. Joita riittaa koska suurin osa
sisdvesiemme suluista on rakennettu 1800 luvulla ja 1900 luvun alussa ja korjausvelka arviot
ovat tuottamatta .

15. KORJAUSVELKA JA TULEVAISUUDEN LIIKENNE.

Tulevaisuuden suora liikenne itameren kautta Euroopan jokialueille on mahdollinen
periaatteella vie mennessa ja tuo tullessa.

Todellinen ongelma on, ettei sisdvesien vaylastosta ole tuotettu kokonaisvaltaista korjausvelka
arviota siita, mita kustannukset olisivat. Vuoden 1992 liikennedirektiivin 100km rekka liikenne
maksimia pitaa tutkia sisdvesien kdyttdo mukaan ottaen. Talloin suora liikenne Suomen
jarvialueen ja eurooppalaisen jokiliikenteen vililla itdmeren kautta toteutetaan ilman
valilastauksia, tai rannikkosatama terminaali operaatiota.

Vuonna 2015 julkaistiin kevytlaiva rakentamista edistavassa Eurooppalaisessa kehitys yhteistyo
foorumissa kirjoitus, jossa juuri ndita voimassa olevia ja erityisesti Suomessa viela vallalla olevia
sisavesiliikenteen myytteja kasiteltiin ja kumottiin https://e-lass.eu/media/2016/08/05-
Arctic-logistics-Shipdesign-and-Energy-efficience-in.pdf

Muut Viitteet : Suomen kanavat (arnholm.nu) ja 14.1-korjausvelka-maarittely-ja-mita-
sisavesivaylien-suhteen-ei-ole-tehty-.pdf (sisavesi.fi)
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ULTRA LIGHT ICE-GOING CONTAINER

VESSEL FOR INLAND WATERS

LaffComp

ULTRA LIGHT ICE-GOING TIMBER
VESSEL FOR INLAND WATERS

LaffComp

KymiDesignuBusiness
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ULTRA LIGHT ICE-GOING PASSANGER
VESSEL FOR INLAND WATERS
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Naiades III — 2 (lausunto -liite A)

Valtioneuvosto pitaa
tarkeana, etta
sisavesiliikenteen paastoja
vahennetdian EU:ssa.
Kaikkien sektoreiden tulee
osallistua paastojen
vahentamiseen. Myos
siirtyma
sisavesiliikenteeseen
sisaltai erityisesti EU:n
tasolla mahdollisuuksia
paastojen vahentamiseen

paastotonta liikkkuvuutta edellyttaa
integroitua multimodaalista
lahestymistapaa, jonka tavoitteena on
nimenomaan edistaa kestavimpien ja
vihemman ruuhkaisten
liikennemuotojen kayttoa.
Sisavesiliikenne on kauan tunnustettu
yhdeksi CO2-tehokkaimmista
kuljetusmuodoista (tavaratonni/km
kohden)1 Rautateiden ohella
sisavesiliikenne (IWT) nahdaan selvasti
keskeisend asemana unionin
ponnisteluja liikkennejarjestelméan
hiilidioksidipaastojen vahentamiseksi.

RAPORTTI LVM EU: Boosting future-proof | Huomiot / erot
2021-0350 European inland waterway | nididen kahden
KAPPALE : transport/Introduction dokumentin valilla.
SUOMEN KANTA COM(2021)324 final/

suomalainen kiannos

Liikennejarjestelmiemme
A perustavanlaatuinen muutos kohti Suomi : yleinen

hyvaksyminen ,

Kysymys : miksi siirtyma
sisavesiliikenteeseen on EU
tasolla erityisesti tuotu
esille. Suomessa siirtyma ei
ole ollut viela tarkea koska
sitd ei ole aloitettu
tutkimaan. Suomen kannan
perusteella tutkiminen
voidaan jattaa edelleen
tekemattd taman
budjettikauden aikana ?

EU: tavoite kiy selvaksi.
Tehokkaan
sisavesiliikenteen
edellytysten osoittaminen ja
multimodaali litkenteen
esiin ottaminen

B

Valtioneuvosto pitaa
tervetulleena, etta
komissio edistaa
sisavesiliikenteen
paastovahennyksia
vapaaehtoisin toimin,
kuten parantamalla
tiedonsaantia
sisavesiliikenteen
paastoista.

Euroopan vihrei sopimus 2

vaati paattavaisia toimia huomattavan
osan rahdista siirtamiseksi kuljetetaan
maanteitse (joiden osuus on talla
hetkella 75 % sisimaan rahdista)
sisavesiliikenteeseen ja rautateilla,
toimenpiteilld, joilla lisataan
sisavesivaylien kapasiteettia vuodesta
2021 alkaen.

Samoin kestavin ja dlykkaan
liikkuvuuden strategia3 hyvaksytty 9.
joulukuuta 2020, mika

luo perustan sille, kuinka EU:n
liikennejarjestelma voi saavuttaa
vihrein ja digitaalisen muutosta ja tulla
kestavammiksi tulevia kriiseja vastaan,
korosti tarvetta lisata

kestavampien lilkennemuotojen kayttoa
ja ilmoitti, etta sisdvesiliikenne ja
lyhyen matkan merenkulun pitaisi
lisaantya 25 prosenttia vuoteen 2030
mennessa ja 50 prosenttia vuoteen 2050
mennessa.

Paastoton liikkkuvuus on myos 12.
toukokuuta hyvaksytyn ympariston
pilaantumista koskevan
toimintasuunnitelman paitavoite 2014

Suomi kommentoi
ainoastaan Green dealin
(oheista) kolmatta kappaletta
Talloin kaksi kokonaista
kappaletta ja niiden sisdltaima
tarkea viesti maantieliikenne
volyymien siirrosta
sisavesiliikenteeseen on
haivytetty siita Suomen
kanta- versiosta jota esitetdan
liikenne ja
viestintdvaliokunnalle . Ndin
menetelldin, jolloin Suomen
tavaraliikenteesta kuljetetaan
noin 80% maanteitse ja vaikka
valtakunnassa on EU tasolla
kolmanneksi tihein
vesivaylaverkosto

EU tavoite/sopimus on
litkennemuoto siirroista,
jolloin maanteilta pitaisi
siirtaa 75% raiteille ja
vesivayliin.

Suomen Sisavesiliitto ry.
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Osana ilmastopakettia
14.7.2021 annettuihin
lainsdadantoehdotuksiin,
kuten
jakeluinfrastruktuuriasetus
ja ehdotus
energiaverodirektiivin
muuttamiseksi otetaan
kantaa naita koskevissa U-
kirjelmissa

Huolimatta sen ympéristéedusta ja alan
ponnisteluista toiminnan
nykyaikaistamiseksi,

EU:n sisdvesiliikenteen liikennemuotojen
kokonaisosuus ei ole ollut toivottua
kasvun tasoilla viime vuosina pysyen
vakaana noin 6 prosentissa5

Tarvitaan vahvoja lisdtoimia, jotta voidaan
paremmin vastata alaa estadviin haasteisiin
houkutella suurempia rahtimaaria ja tarttua
mahdollisuuksiin, jotka liittyvat siirtymiseen
kohti paastotonta ja digitaalista taloutta.

RAPORTTI LVM 2021- | EU: Boosting future-proof Huomiot / erot

0350 KAPPALE : European inland waterway niiden kahden

SUOMEN KANTA transport/Introduction T T
COM(2021)324 final/ dokumentin vililla
suomalainen kadinnos

C Suomi ei ota kantaa

sisavesien litkennemaarien
suhteen, vaan on valinnut
Sisavesien kehittamisista
esitetyista lisdtoimista
kommentoinnin kohteeksi
muut tulevaisuuteen
siirretyt mahdollisuudet.

EU ilmaisee kantansa
selkeiasti Naiaides I —
tarvitaan, koska 6% s
lisayksella
tavaraliikennevolyymista
saadaan sisavesiliikenteen
kokonaisvaltaista
kehittdmista jatkettua

D

Sisavesien
maantieteellinen ja
logistinen merkitys
vaihtelee merkittavasti eri
jasenmaissa. Siksi myos
kehittamistarpeet ovat
erilaisia, ja niita
arvioitaessa tulisi turvata
laheisyys- ja
toissijaisuusperiaatteen
mukaisesti riittava
mahdollisuus paattaa
keinoista paikalliset
olosuhteet huomioiden

Jo ennestaan korkea
lilkennemuotojen osuus
sisavesiliikenteen
tavaraliikenteesta joissakin
maissa, kuten Alankomaat (42,7
%), Romania (28,1 %) tai
Bulgaria (31,8 %)6

, seka lisaantyvat
sisavesiliikenteen kaytto
kaupunkilogistiikassa joissakin
EU:n ruuhkaisimmista kaupungit
7

, korostaa alan suurta
potentiaalia siella, missa
olosuhteet ovat oikeat.

On aarimmaisen tiarkeaa
sailyttaa nama saavutukset ja
tarttua edelleen hyédyntamalla
mahdollisuuksia sekad TEN-T-
kaytavilla etta sisavesivaylilla
olevissa sisakaupungeissa
vihrea kaupungin logistiikan
viimeinen maili.

Suomi tarttuu hallinnollisiin
kysymyksiin ja niiden avulla
mahdollisuuksiin erota EU -
Naiades III ohjelman
tavoitteista.

EU esitys tuo
mahdollisuuden
Suomessa
toteuttamattoman
TEN_T:n kattavan
vesilitkenneverkon esille
ottamiseen ja TEN_T
kattavan verkon
kasvattamisen myos
koskemaan sisdvesid. EU
korostaa alueellista merkitysta
ja niita vaylia, jotka on jatetty
pois huomiotta kaikessa
kotimaisessa suunnittelussa
(muuta kuin Saimaan
syvavesiliikenne ). EU
painottaa alueelliseen ja
paikalliseen tavaraliikenteen
saavutettavuuteen
esimerkkimaiden mukaisesti.

Erityishavainto
Liikenneverkkotiheydella
mitaten Suomi kuuluu EUssa
valtiojoukkoon

Suomen Sisavesiliitto ry.
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lainsaadantovelvoitteiden
sijasta ensisijaisesti
keskittya tavoitteisiin
kannustaviin
toimenpiteisiin.

Tama olisi tarkeaa
erityisesti silta osin, kuin
saantely kohdistuisi
muuhun kuin
jasenvaltioiden viliseen
sisavesiliikenteeseen.

Esimerkiksi Suomen
sisavesivaylat eivat ole
suoraan yhteydessa
minkaan toisen
jasenvaltion
vesivaylaverkostoon.

Lisaksi
sisavesililkennejarjestelma on
saatava toimimaan
tehokkaammin molempia
itsessaan ja rajat ylittavissa
multimodaalisissa

logistiikkaketjuissa optimoinnin

ansiosta

navigointiolosuhteet, dlykkaiden
lilkenteenhallintajarjestelmien

laajempi kayttoé ja multimodaa
tietojen vaihtoa.

Tama ei edellyta vain
huomattavia investointeja
sisavesiliikenteeseen ja
multimodaaliin
Infrastruktuuriin , laivaston
modernisointiin ja
digitalisointiin, mutta myoés
tulee mukautua EU:n
politiikkaan ja oikeudellisiin
puitteisiin sisavesiliikenteen
kehittamiseksi

markkinoiden pirstoutumisien
estamiseksi ja nykyisten
intermodaaliliikenteen
puitteiden parantamiseksi

RAPORTTI LVM 2021- | EU: Boosting future-proof Huomiot / erot
0350 KAPPALE : European/lnlan(; wa?erway niiden kahden
SUOMEN KANTA transport/Introduction " rezovgos
COM(2021)324 final/ suomalainen dokumentin viililla
kadnnos
Multimodaalisen logistiikan on
E oltava osa titia muutosta Suomi painottaa keinoja ja
§ , . kaupunkialueilla ja niiden asioitajoilla
Jasenmaiden erityisasema mahdollistetaan ja
e 1 . ulkopuolella. g
ja kilpailukyky on S perustellaan erillisten
huomioitava N)_(kyaa_n Jalleen o kansallisten multimodaali -
sisivesiliikenteen laivausinfrastruktuurin ja sisivesiliikenteen
kehittamista ja sisamaan multimodaalisten kehittamisessa poliittisia
saantelytarpeita terminaalien niukkuus paatoksia.
arvioitaessa. Erityisesti tietyissa osissa o
SlsaV.(e51111!<enteeseen Eurooppaa korostuu, ja se olisi Ne ovat tahar} saakka
kohdistuvissa . merkinneet ainoastaan
R . asetettava etusijalle. . .
kehittamistoimissa tulisi Saimaan vesialueen
uusien kehittamista merilitkenne

ehdoin.

EU tavoite on selked,
jossa sisavesiliikenteen
kehittiminen edellyttaa
yhteisia ponnistuksia
kunkin maan vahvuuksien
ja sisdvesien
maksimaalisten
hyvaksikaytolla. Tama
edellyttaa alueellista

li | sisdvesivaylaluokitusta,
sekd kansainvalista
sisdvesivayla luokitutusta
vaylilla

Huom yksi suuri
sekaannuksen aihe ja tassa
kappaleessa esiintyvien
Suomen kannan
epamaaraisyyksien
perussyy on juuri se, etta
vaylaluokituksissa on
tahdottu jo vuosikymmenia
yllapitaa tietoista eroa.

Suomen Sisavesiliitto ry.
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Suomi pyrkii vahvasti
sithen, ettd Suomen
sisavesiliikenteessa
voitaisiin soveltaa
jatkossakin merenkulun
kanssa yhtenevaisia
saantoja.

Kuitenkin
markkinoillepaasyn
turvaamiseksi olisi tarkedaa
pystyd mahdollistamaan
sisavesiliikenteen
harjoittaminen Suomessa
myos EU:n
sisavesiliikennevaatimuste
n mukaisesti, kuten
esimerkiksi miehiston
ammattipatevyysvaatimust
en kanssa on jo toimittu

Alalla on edessdaan myds uusia haasteita,
kuten ilmastonmuutoksen voimistuminen
ja darimmaiset saailmiot, jotka vaikuttavat
vakavasti sen toimintakykyyn ja palveluiden
luotettavuuteen ja jotka edellyttavat
asianmukaisia EU-poliittisia toimia.

Lisaksi ala, joka koostuu paaasiassa pk-
yrityksistd9, on karsinyt erityisen ankarasti
talouskasvun hidastumisesta Euroopassa, ja
sen toiminta on laskenut vuosina 2009—
201010 seka viime aikoina COVID-19-kriisin
vuoksi.

Tama ala karsii yhteensa noin 2,7 miljardin
euron liikevaihdon menetyksesta vuonna
2020 matkustajaliikenteen 70 prosentin ja
tavaraliikenteen 8 prosentin vahennyksen
vuoksi

. Nama laajemmat taloussokit ja kiivas
hintakilpailu muiden lilkkennemuotojen
kanssa ovat haitanneet alan kykya
investoida uudelleen uuteen tai
innovatiiviseen teknologiaan ja houkutella
tyontekijoita.

RAPORTTI LVM 2021- EU: Boosting future-proof European | Huomiot / erot
0350 KAPPALE : inland waterway niiden kahden
SUOMEN KANTA transport/Introduction . dokumentin vililli
COM(2021)324 final/ Suomalainen
kaannos
Suomi ilmaisee ja kayttaa
F virheellisesti esityksessaan

merenkulku sanaa ja
termia-

. Merenkulku tarkoittaa
laivaliikennetta sisavesi ja
merivesi alueilla.

Eli yksinkertaistettuna
yllamainittu tarkoittaa etta
sisavesiliitkenne saannot
ovat kaikki merenkulun
saantoja, mutta kaikki
merenkulun saannot eivat
ole sisavesisaantoja.

Sisavesien liikenn6innin ja
sisavesiliikenteen
markkinoille paasyn
padedellytykset Suomessa
aivan samat mita EU ssa.
Oikea kalusto ja valtion
tekemit infra investoinnit
joista tarkein on viela
Suomessa tekeméiton, eli
TEN_T ydinverkko
sisavesiliikenne verkko —
Naiades III toimintaa
kuuluva uudelleen
arviointi. Tama tarkoittaisi
Suomen osalta arviointia
siitd, voidaanko TEN T
verkkoa laajenta koskemaan
myo0s Suomessa EU
vaylajaon mukaisesti
alueellisen merkityksen
sisdvesivaylia?

Huomioitavaa on ,etta EU
tasolla sisavesiliikenne karsi
ainoastaan 8% menetykset
Covid aikana.

Suomen Sisavesiliitto ry.
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Suomi suhtautuu
myonteisesti komission
pyrkimykseen yhdistaa
sisavesivaylaverkosto

Valtioneuvosto pitaa
tarkeana varmistaa tiedon
saatavuus ja yhteen
toimivuus eri
logistiikkatoimijoiden
kesken koko
toimitusketjulla ja
erityisesti lilkenteen
solmupisteissa.

Suomi tukee siirtymista
kohti laajentuvaa
digitalisaatiota
sisdvesiliitkenteessa.
Digitalisaatio ja
automaatio ovat tarkeassa
roolissa turvallisen
sisavesiliikenteen
kehittamisessa ja
paastottoman talouden
luomisessa

muihin litkennemuotoihin.

sisdvesilaivaston ikdrakenne on
suhteellisen vanha, suurin osa
aluksista on rakennettu ennen
vuotta 2000 ja huonosti varusteltu
vastaamaan suunniteltuun
siirtymiseen paastottomyyteen
liikkuvuus.

11

Kuitenkin, kuten kestavan ja
alykkaan liikkuvuuden strategiassa
korostetaan, kaikki litkenne ,
liikennemuotojen, mukaan lukien
sisavesiliikenne, on vihennettava
niita merkittavasti riippuvuutta
fossiilisista polttoaineista ja sisdistaa
ulkoiset kustannukset paremmin
esimerkiksi toteuttamalla
"saastuttaja maksaa" ja "kayttaja
maksaa" -periaatteet, jotta voimme
tayttaa ilmastoneutraaliutemme ja
nollatason
saastetavoitteet vuoteen 2050
mennessa.

Proomulaivastojen uusiminen ja
uusiutuvien ja

vaihtoehtoiset vahahiiliset
polttoaineet vaativat huomattavia
investointeja, jotka toteutuvat vain,
jos oikeat tukikehykset ovat
olemassa.

Lopuksi vahvemman
sisavesiliikenteen on kyettava
tarjoamaan laadukkaita tyopaikkoja
jauraa

mahdollisuudet ja korkeat
sosiaaliset, turvallisuus- ja
turvallisuusstandardit
houkutellakseen hyvin koulutettuja
ihmisia.

RAPORTTI LVM 2021- EU: Boosting future-proof European | Huomiot / erot
0350 KAPPALE : inland waterway niiden kahden
SUOMEN KANTA transport/Introduction dokumentin vililli
COM(2021)324 final/ suomalainen
kaannos
Suomi tukee pyrkimyksia
G Taman seurauksena yhdistaa liikennemuotojen

toimintoja, muttei toimi
aktiivisesti mitenkaan. Viela
tutkita, tueta, eika edisteta
milldan muotoa EU:n
edellyttamia konkreettisia
liikennemuoto siirtymia
maanteilta sisavesille
multimodaali
kehittamistarkoituksessa

Suomi pitaa tarkeana
kuljetustiedon tuottamista
jasen siirtoja, seka tukee
sisavesiliikenteen
digitalisaatiota ja
automaatiota.

Kun taas EU nikee
suoranalisina malli
esimerkkeina tehtaville
toimenpiteille EU tasolla
edelld mainitut sisdvesien
supermaat Hollannin
,Belgian Saksan ja
Romanian saavutukset
eri liilkennemuotojen
valisessa kilpailussa

EU tavoittelee ja pyrkii
Naiades II toimenpiteilla
toteutettavien multimodaali
sisavesi liikkenne
siirtymatavoitteiden lisaksi
liikennemuodon sisalla
kohti paastottomyytta
uusittavan sisavesilaivaston
avulla.

Suomen Sisavesiliitto ry.

17.11.2021
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TOIMINTASUUNNITELMAT TAVARALIIKENTEEN LISAAMISESTA SISAVESIVAYLILLE viite EU Annex / Suomi
ehdotus liikenne ja viestintdvaliokunnalle 17.11.2021

EU Naiades Ill -toiminta Vuosi | Suomi minimitavoite ? | Perustelut
1. Innovatiivisen infrastruktuurin ja 2021 Sisavesiliikenne Suomessa ei ole voimassa olevaa
kdyttéonoton jatkuva tukeminen strategian tekeminen ja | yhtenaista vesiliikenne/tai
Horisontti Eurooppa -puiteohjelman sen mukaan sisdvesiliikenne strategiaa; on
ja Verkkojen Eurooppa -vdlineen eteneminen ainoastaan merilikenne strategia
kautta
2. TEN-T-asetuksen tarkistaminen — 2021 Kolmen vesiston -Jarvi Sisdvesiliikenteessa on ainoastaan
Sisavesiliikenteen vaatimukset ja Suomen Saimaan syvavesivaylasto otettu
koordinaattoreiden rooli sisdvesiliikenteen mukaan 1990 suunniteltuun TEN_T
edellytykset TEN_T hen | jarjestelm&an -ydinverkkoon. Sen
jalkeen laivanrakennusinnovaatiot
ovat mahdollistaneet
ymparivuotisen liikenteen
matalakulkuisilla sisa vesilla Koko
kattava sisavesiliikenne verkko , sen
suunnittelu, yhteiskunnan edut ja
kustannukset 2,4 m sisdvesivaylaston
mukaan otto TEN_T verkkoon
tutkittava
3. Digitaalisten tieto- ja 2022 Seurataan ja yhteistydssa meri ja
kayttojarjestelmien kayttoonotto osallistutaan tekniseen | sisavesiliikenteet
vesi- ja vesivaylien hoidossa kehitykseen
Verkkojen Eurooppa -vélineen kautta
Vuodesta 2022 alkaen
4. Liikennekriisin 2022 Tutkimus Marssijarjestys sisavesiliikenne
valmiussuunnitelmat Sisavesiliikenteen strategia
vahvuudet ja Sisdvesien valmiusuunnitelma
heikkoudet
kriisitilanteissa
nykymalli ja
muutostarpeet ?
5. Intermodaaliliikennetta koskevan | 2022 Tutkimus Sisavesiliikenteen osalta kaikki
saantelykehyksen tarkistaminen, Direktiivin tutkimukset liikennemuotosiirtojen

mukaan lukien yhdistettyja kuljetut
kuljetuksia koskeva direktiivi

sisavesililkenne
osuuden suorittamis
mahdollisuudet
Suomessa hyodyt ja
haitat

toteuttamisesta : aloitettava
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EU Naiades IlI Vuosi | Suomi Ehdotus Perustelut
6. Antaa operaattoreille ja alustoille | 2023 Sisavesi likkenne
ohjeet, joiden mukaan kayttdjille mahdollisuuksista
tiedotellaan heidan toimitusten tiedottamien Edellyttdd | Tuotettava Suomessa
hiilijalanjaljesta ja tarjota kestavia sisavesiliikenne
toimitusvaihtoehtoja mahdollisuuksien
kartoittamista
tulevaisuuden
liilkennemallille
7) Tarkista sisavesiliikenteen 2022 Suomen liikenne Hallinnolla on ollut kdytettdvissaan
markkinoille paasya koskeva hallinnan ulkopuolisen ainoastaan maaliikenne ja
lainsdadanto 2022 toimijan tekema meriliikenne strategiat. Heti
itsendisesti toteutettu Sisavesiliikenne strategian
hallintojarjestelma valmistuttua on tarkastettava, niin
tarkastelu ,jossa ELY maakunta, kuin kunta
mukana tehty suunnittelun tasapuolisuus, seka
sisavesiliikenne lilkennemaantieteellinen sopivuus .
strategia
Kysymys on relevantti. Mita
hallitusten toimesta on tehty?
Valtion tekemissa
liilkennejarjestelma suunnitelmissa
maakunnat, kunnat ja kaupungit
ovat talld hetkelld, Saimaan aluetta
lukuun ottamatta , pelkastadan yhden
- raideliikenne muodon ulkopuolisia
riskirahoittajia.
8) Sisavesialusten teknisista 2022 Tutkimusosana Uusia 2000 luvun tutkimattomia

vaatimuksista vuonna 2022
direktiivin (EU) 2016/1629
arviointi

TEN_T verkon
laajentamis /updeittaus
tutkimusta: Suomen
sisavesiliikenteen osalta
:kattaa minimissaan
koko Jarvi Suomen
liilkenne alueen

haasteita:

- Laivojen keveneminen - Raskaan
poltto 6ljynja  muun hiilivetyihin
perustuvan vesistd ongelmien
poistuminen ja vdheneminen
-Uudet innovatiiviset
lastausmenetelmat

-Satama infrastruktuuri
tarpeettomaksi

-llmasto lampeneminen
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KOHTI PAASTOTONTA SISAVESILIIKENNETTA

EU Naiades Il Vuosi | Suomi Ehdotus Perustelut
9) Terveita valtameria, meri3, Yhteistyd meriliikenteen
rannikko- ja sisdvesia seka 2021 kanssa

paastotonta vesiliikkennetta ja
vihreada vetya koskevat erityistoimet

10) Tuki Verkkojen Eurooppa - 2021 | Sdannosto/asetukset Vrt Ruotsiin jo vuosia sitten tehdyt
vdlineen kautta paastottomien /tuet rekka liikenne kdytannot
sisdvesialusten kayttéonotolle siirtojen vesille

madollistettava ja
kehitettdva Suomen
olosuhteisiin.

Edut lastin omistajille,
kun siirtavat rekka
lilkennetta sisavesille.

11) Helpottaa vuoden 2020 Platina Ill | 2021 Suomi mukaan
-hankkeen avulla EU:n Tutkittava
energiaindeksimenetelman
valmistelua sisavesialusten hiili-
intensiteetin arvioimiseksi 2022

12) Arvioidaan menettelya 2023 Tutkittava
poikkeusten sallimiseksi direktiivin
(EU) 2016/1629 yhteydessa
padstdttdmien alusten navigoinnin
edistamiseksi EU:n vesivaylilla

13) Analyysi .2025 | Ks Naiades |
vahahiilisten/paastottémien alusten
edistamistoimien tarpeen

arvioimiseksi
14 ) Rautateiden valtiontuen 2023 Ehdottomasta Tutkittava, ennen kuin tarkastukset
suuntaviivojen tarkistaminen — vaikutukset tutkittava. suoritetaan EU tasolla.

IWT:n mahdollinen sisallyttdminen
ja mahdollinen ryhmé&poikkeus
lilkenteen yhteensovittamiseen
mydnnettavasta tuesta

15. Ymparistonsuojelua ja energiaa Koskee erityisesti Viite. Adnekoski sellutehdas YVA
koskevien valtiontuen suuntaviivojen Suomen menettelyt

seka tutkimusta, kehittamista ja sisdvesiliikennetta ja

innovointia koskevien sen perusteella jatettyja

valtiontukipuitteiden tarkistaminen YVA tutkimuksia.

2021

16. Tekninen 2021- | Vrt Suomen

ohjeasiakirja infrakontuktuurin ilmas | 2027 sisdvesivaylat vs EU
tokestavasta ohjeistuksesta kaudella

2021-2027
17. Sisdvesisatamien vihertymista Suomi vaihtoehto . Naiades | tehdyt toimet
tukeva tutkimus 2021 Sisavesilaiturit satamien

vaihtoehtoina .
Digitiedon kehittaminen
lastaus ja purkaus
optimoinnin tueksi.
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KOHTI PAASTOTONTA SISAVESILITKENNETTA

EU Naiades III

Vuosi

Suomi Ehdotus

Perustelut

18. Vaihtoehtoisia polttoaineita
koskevan infrastruktuuridirektiivin
tarkistaminen ja
kdyttéonottosuunnitelma, joka
sisaltaa rahoitusmahdollisuudet ja -
vaatimukset 2021

Suomen mahdollisuudet
huomioitava

19. Pyytaa Euroopan
standardointijarjestda
sisdvesivaylien ja satamien
vaihtoehtoisten polttoaineiden
infrastruktuuria koskevista
yhdenmukaistetuista standardeista
2021

Avoin Tutkittava

EU Naiades Il

Vuosi

Suomi Ehdotus

Perustelut

20. Jatkuva tuki innovatiivisten ja
vaihtoehtoisten

polttoaineiden infrastuktuurille ja
kdyttéonotolle Horisontti Eurooppa -
puiteohjelman ja Verkkojen
Eurooppa -vélineen kautta Vuodesta
2021 alkaen

Avoin Tutkittava

21. Arvio jatteiden
vastaanottoinfrastruktuurin ja
kaasunpoistolaitosten tarpeista
2024

Avoin Tutkittava

22. Multimodaalisia
matkatietopalveluja koskevan
delegoidun asetuksen (EU)
2017/1926 tarkistaminen
sisallyttamalla siihen sisavesiliikenne
2022 EN 17 EN SMART
SISAVESILIIKENNE

Avoin tutkittava

23. Harmonoiduista jokitiedotuspalv
eluista 2022/24 direktiivin
2005/44/EY tarkistaminen. Tekninen
apu pysyvalle toimintarakenteelle
yhta yhteyspistetta varten RIS-
pohjaisten kaytavatietopalvelujen
tarjoamiseksi 2024

Avoin tutkittava

25. Integroitu ja toimiva visio alan
nykyisten liikenne- ja
liikenneliiketoimintamallien ja -
prosessien digitaalisesta
muutoksesta 2023

Avoin tutkittava

26. Verkkojen Eurooppa -valineen
teknisen avun hanke, jolla
vahvistetaan julkisen ja yksityisen
sektorin yhteistyota
sisavesiliikenteessa ja helpotetaan
digitalisaationakemys 2023

Avoin tutkittava
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EU Naiades III

Vuosi | Suomi Ehdotus

Perustelut

27. Helpottaa kokonaisvaltaisten
alykkaiden merenkulkukonseptien
kehittamistd, demonstrointia ja
kayttoonottoa sisavesiliikenteen
digitaaliseksi

integroimiseksi synkromodiseen toi
mitusketjuun, mukaan lukien RIS,
Horisontti Eurooppa -puiteohjelman
ja Verkkojen Eurooppa -vdlineen
kautta Vuodesta 2022 alkaen kohti
houkuttelevampia ja kestavampia

Suomi sisavesi/itameri/
eu valtameri hubit + eu
jokiliikenne
integroiduilla
matkatiedoilla ja yhtena
maximi pitkdana
sisdvesi(via itameri)
lloppukayttaja
toimitusketju mallin
tutkiminen

TYOPAIKKOJA SISAVESILIIKENTEESSA

28. Saannollista tietoa
tyomarkkinarakenteesta
sisavesiliikenteen
markkinaobservatorion kautta
Vuodesta 2022

Avoin tutkittava

29 alkaen. Sosiaalilainsdadannon
arviointi markkinoille paasyn
kuntotarkastuksen yhteydessa 2023

Avoin tutkittava

30. Ehdota toimenpiteita
digitaalisista valineista
sisdavesimiehistda ja -aluksia ja -
aluksia olevien tietojen
tallentamiseksi ja vaihtamiseen
2021

Avoin tutkittava

31. Ehdottaa toimenpiteita
sisavesiliikenteen EU:n
miehistovaatimuksista 2024 3

Avoin tutkittva

32. Pyyda vaihtoehtoisten
polttoaineiden toimintaa seka
ymparistoystavallista ja tehokasta
alusten kayttoa (ekonavigointi)
koskevien standardien kehittamista
2022

Avoin tutkittava

RAHOITUS

EU Naiades Il

Vuosi Suomi Ehdotus

33. Sen on helpotettava
sidosryhmien ja jasenvaltioiden
pyrkimyksia perustaa rahasto, joka
tdydentaa EU:n ja kansallisia
rahoitusvalineita 2024

Avoin tutkittava
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GOVERNANCE

EU Naiades IlI VUOSi Suomi ehdotus

Perustelu

34. Tuetaan CESNI:ta Verkkojen
Eurooppa -vdlineen teknisen avun
kautta sisdvesiliikenteen teknisten
standardien kehittamiseksi 2022

35. Tuetaan CCNR:ta ja Tonavan
komissiota eu:n politiikkojen ja
kansainvalisten jarjestdjen
politiikkojen koordinoinnin
varmistamiseksi tarvittaessa
vuodesta 2022 alkaen.

Suomen Sisavesiliitto ry.

Veikko Hintsanen
Asiamies

Hiirenkirkontie 60
49240 Purola

veikko.hintsanen @outlook.com

www.sisavesi.fi

SISAVESI ALUE - sisavesiliitto.simplesite.com
https://puheenvuoro.uusisuomi.fi/author/bionavigaattori/

Sisavesiliikenteen Eurooppa (inlandnavigation.eu)
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Naiades |
2006-2013

WP 2 2006-2008

Kotimainen sisavesi-
itameri-EU jokilaiva
suunnittelu tavoiteltuithin
multimodaali kuljetuksiin
korvaamaan
maantiekuljetuksia



Naiades III-2 (lausunto -liite C)

Naiades 1 2006-2013 -komission tiedonanto 17.1.2006 Sisavesiliikenteen edistaminen
NAIADES | Euroopan unionin | Eurooppalainen oikeussanakirja (lawlegal.eu)

Yhteenveto : Euroopan unionin mielesté taloudellinen kilpailukyky riippuu osittain likennejarjestelmista.
EU tavoitteena on siirtyd véhemman energiaintensiivisiin, puhtaampiin ja turvallisempiin likennemuotoihin.
Sisavesiliikenne on tassé suhteessa ihanteellinen valinta.

Toimintaohjelman tavoitteet :Markkinat, Ty6paikat,Kuvaus

Laivasto :IWT:n liikkenne- ja ymparisttpolitikan etujen pitéisi johtaa investointien kanavoimiseen alan
elintarkeaan nykyaikaistamiseen ja kehittdmiseen. Hyvien suoritusten sailyttdminen ympariston kannalta
edellyttdd uusien teknologioiden kayttoa

Infrastruktuuri : Pullonkaulat vaikuttavat sisavesivaylien 36 000 kilometriin, rajoittavat niiden kayttoa ja
vahentavat niiden kilpailukykya. Naiden pullonkaulojen poistaminen on ensisijainen tavoite tehokkaan ja
ymparistoystavallisen IWT:n perustamisen kannalta.

Toimet: sisavesiliikenteen innovaatiorahaston perustaminen;

infrastruktuurit, valmistelemalla ohjeellinen kehittamissuunnitelma sisavesivaylien ja sisaisten
satamien parantamiseksi ja yll&pitamiseksi, ottaen huomioon Euroopan satamapolitiikka ja
ymparistovaatimukset;

Platine foorum, jossa Suomen vesitieyhdistys ry oli mukana Jyvéaskylan Energian metsa raaka-
aineen sisavesikuljetusprojektilla publishable-final-activity-report.pdf / WP2
(Fleet)osuudessa. Tama tutki ja tuki eurooppalaista sisdavesialan innovointia
avustamalla teknologian arvioinnissa, tarjoamalla selvitys apua innovaatioiden
markkinasiirtojen nopeuttamiseksi, sisavesien nakyvyyden lisaamiseksi strategisissa
tutkimussuunnitelmissa ja helpottamalla runkoon liittyvien tietojen vaihtoa.

EU Martec Projektissa EU tuella toteutettiin sittemmin mm. ULIVES 1 sisdvesi
laiva suunnittelu loppuun. Projekti metsa -ja energia teollisuuden raaka -aineen
ymparivuotiseen kuljetukseen korvaamaan rekka autojen maantieliikennetta
Suomessa.

Tuloksena tuotettiin mallisuojattu laivamalli tyypitys seka bulk etta konttien
kuljetuksiin sisavesilla ja itamerelld. Tavoitteena oli siirtaa kallista ja paastorikasta
maantieliikenne volyymia vesiliikenteeseen EU tavoitteiden mukaisesti.

Laivatyypin EU tuella tapahtunutta kehittamista ei voitu jatkaa Suomessa, koska Valtio
ei katsonut tarpeelliseksi rekka liikenteen vahentamista.
https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/handle/10024/78214/Julkaisuja_3-
2010.pdf?sequence=1&isAllowed=y

Huomio:

Vuonna 2011 EU julkaisi liikennestrategian jossa se edellytti maantieliikenne volyymien siirtoja
toteutettavaksi raide ja vesiliikenteeseen min.50% vuoteen 2050 mennesséa. Tassa mm MKH tuki
merenkulku elinkeinoa ja laivateollisuuttamme moninaisin toimin koko 2000 luvun ensimmaisen
vuosikymmenen.

Sisavesiliitkenne ja —vaylat nakymat ja mahdollisuudet (sisavesi.fi)

Suomen Sisavesiliitto ry 17.11.2021
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Loppuraportti WP 2 toiminnan Suomi osuudesta : publishable-final-activity-report.pdf

CASE 1: BIOMASS HANDLING AND TRANSPORT

In Finland, the Jyvaskyla Power Plant is preparing to
build a new installation which will mainly be fuelled by
wood chips and peat. Both biomass products are
excellent fuel for power plants, though peat has a less
favourable CO; balance,

The wooded area of Jyvaskyla is characterized by long
and relatively closely connected lakes over 400 km
long stretches. The woods are of utmost importance for
various industries. Wood products and peat generate
an annual transport volume of about 5,5 million m’.

Wood chips and peat can be transported by trucks to
the power plant. Truck transport only, however, would
cause logistic bottlenecks. The project study aimed to
determine whether it is feasible and beneficial to
transport about 3 million m® per barge.

A CREATING team elaborated a special inland vessel
with an advanced pneumatic loading and unloading
installation. In view of the high energy demand in
winter, the vessel has a special propulsion installation,
enabling it also to navigate in ice conditions.
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The feasibility study turned out that using such inland
barges will save at least € 400,000 a year. As cost
calculations were based on conservative estimates for
nearly all factors that would benefit inland navigation,
the actual benefit is expected to be significantly higher,
possibly up to over € 1,000,000,

Dual use, twin profit

A very interesting option — not further elaborated in this
study — would be to use the vessel for transporting
wood chips to paper mills in summertime. This would
reduce transport costs considerably and prevent the
vessels from lying idle during prolonged periods when
energy demand from the power plant is low.

Figure 4. Wood chip fuel (Source: www.i-sustain.com)

Transpont %0 isnmm Trarsporet to
lcading station| | wito ehips MM}LMMJ umﬂ

mu.-fl

—*Feasibility Creating

Figure 5. Core element in CREATING logistics: the feasibifity study

CONCLUSIONS CASE 1: BIOMASS HANDLING AND TRANSPORT

* Biomass transport by inland barges to the Jyvaskyla power plant will save at least € 400,000 a year

* As conservative estimates were used for inland navigation aspects, the actual benefit is expected to
be significantly higher

* Using the vessels for wood chips transport to paper mills during summer will probably lead to
considerable further savings

Publishable Final Activity Report STREP-FP6-PLT-506542 Page 38 of 82
CREATING
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CASE N“: BIOMASS SUPPLIER FOR FINNISH
LAKES

The main particulars were set up following restrictions
imposed by the waterway. The minimal water depth
within the area of operation, the existing bridge
clearance and lock chamber dimensions determined

the main ship dimensions as follows:

Length 105.0m
Breadth 140m
Draught 24m
Air draught 55m
Volume cargo capacity | 5500 m”

A very unfavourable fact is the uneven seasonal
distribution of supply demand from the power plant
The peak demand is during winter months when ship
operation is additionally affected by ice. Therefore the
highest ship power demand is when navigating under

ica conditions
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Fig. 1 Monthly distribution of supply demand vs. estimaled ice

The big difference between the power needs for open
water and for ice breaking navigation confims the
choice of diesel-electric concept and DAS principle.
With electric pod propulsion arrangement thrust can
be gencrated almost cqually in cach  direction
Another decisive reason for diesel-electric concept is
the high power demands of the reloading system.

(DAS = Double Action Ship, meaning that the ship
can efficiently operate sailing ahead in free water and
astern in ice-breaking mode)

Y

et x
o
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Fig. 2 DAS body knes as a compromise for good performances
both in free water and ice operation

The total installed power of four main diesel generator
sets and one auxiliary set is 2070 kW. The propulsion
output is 2 x 900 kW. This power i5 needed to propel
the ship when operating in ice. The second largest
power demand is for the pneumatic cargo handling
installation. Other important equipment are spud-
poles for keeping position during reloading, a
vibrating device to facilitate sliding of peat and
woodchips to the central conveyor belt and a 50 m
long pneumatic arm

Suomen Sisavesiliitto ry
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CONCLUSIONS AND RECOMMENDATIONS ON BIOMASS SUPPLIER CONCEPT

« The denved concept design of the wood chip supplier supports the modal shift feasibility. The cargo
volume can be increased if the present draught and air draught limitations can be relieved.

« Full utilization of the available power on board would enable the ship to reach a considerably higher
speed than presently required.

« |In case of further design developments, special attention should be paid to the ship operation in ice,
the filling rate of the cargo hold and the ability of cargo gear to handle all sorts of woodchips under
most severe weather conditions.

17.11.2021
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CASE N*1: BIOMASS SUPPLIER FOR FINNISH LAKES

General Description

The Finnish biomass case relates to a power plant planned
at the town of Jyvaskyla.

This power plant will run on biomass (i.e. peat and
woodchips), The power plant is located directly at the side
of a lake system. The biomass, totalling roughly 5.5 million
cubic meters per annum, will be produced from the woods
around the lake. Roughly half of this biomass is planned to
be transported by ship, while the other half will be
transported by road.

Eleven specific scenarios have been developed and
assessed on the basis of the STPI framework.

The scenarios / intermodal variations

Truck transport at current prices, “Road”

1.
2. Truck transport at more sustainable levels of 1.7 €km instead of 1.1 €km, “Road1.7"
3

Basic ship (1189 t of cargo) sailing 90 trips through ice, 45 without ice and being inactive for 3 months,

“S45/90"

>

“S67/68"

5. Basic ship (1189 t of cargo) sailing 45 trips through ice, 80 without ice and being inactive for 3 months,

*§90/45"

6. BRasic ship (1189 t of cargo) sailing 90 trips through ice and 90 without ice, thereby being operational

all year, “S90/90"

7. Large ship (1500 t of cargo) sailing 90 trips through ice and 90 without ice, thereby being operational

all year, “L90/90"

Basic ship (1189 t of cargo) sailing 68 trips through ice, 67 vathout ice and being inactive for 3 months,

8. Large ship without taking into account the emissions from leading/unloading, *L90/90LU"
9. Small ship with reduction of building price from 8ME€ 1o 6ME, “S6"

10. Small ship with fuel price raised from 450 to 800 €/ton, “S800"
11. Small ship with crew cost halved (to 340000 €/'year), "SCrew”.

Economic Results:

Transport by ship will always be cheaper than by
road, but the amount of ice on the lake (casee 3 to
5) has a large impact on cost, due to the amount of
fuel required to plough through it. Increased
utilization and cargo capacity (cases 6 and 7) also
have a beneficial effect on cost. Since a lot of fuel
is required, an increase in fuel price, as shown in
case 10, will have a strong direct effect on cost.

1

2 34 5 6 7 8 9 10MNn
case

STPI and recommendations

Concerning the environmental impact, it appeared the road scenarios are the best ones, due to very specific

geographical and meteorological conditions disadvantaging the intermodal scenarios.

The intermodal chains obtain the same best score for safety aspects and seem very competitive with the road

from a logistic point of view.

Calculating the final STPI by aggregating these indexes results in the following ranking, highlighting the best

compromises according to the four evaluation flelds.

Suomen Sisavesiliitto ry 17.11.2021
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HUOM!

Ymparivuotisella litkenteella ultra kevealla rungolla
varustetulla laivalla saavutettiin yli kaksinkertainen
lastiméara ja poistettiin konventionaalisten
lastioperaatioden tuomat haitat.

Naiades I suunnittelua jatkettiin EU Martec projektissa,
jossa lisaksi kyettiin muuttamaan aktiiviseksi toiminta
ajaksi aiempi talven 3 kk luppoaika lisaamalla laivaan
jaanmurto ominaisuuksia.

Edelld mainittujen tulosten nojalla jatkettiin vuoteen 2010 saakka konkreettisia laivanrakentamiseen
tahtaavia toimenpiteita saksalais- suomalaisena yhteistyond suomalainen laivainnovaation jo NAIADES ja VTT
hyvaksynnalla.

Sisavesilla, itdmerelld ja EU jokialueella toimivan pienipdastdisen ja ultrakevyt runkoisen, seka jaissa itsenaisesti
kulkevan laivamallin kanssa. Laivatyyppi mallisuojattiin suomen mallirekisteriin numeroilla M20080212 ja M20080136.

W ?‘ Tuotenimike Etuoikeuspdiva Hakemispdiva

i”“.‘-— N Sisévesialus - 18.12.2008

[ Hakemusnumero Nykyinen tila Tavaraluokat
M20080212 Kansallinen; Rekisterdity 12-06
Rekisterinumero Haltija
204596 Veikko Hintsanen
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Laivamalli todettiin toimivaksi laivamalliksi korvaamaan rekka liikennetta Jarvi Suomen alueella matalakulkuisissa
vesissd (2,5 m). Ensimmainen projekti oli vv 2005-2010 Jyvaskyldan energian tahtotilan mukaisesti toteutettuna.
Suunnittelussa kaytettiin apuna, niin kotimaista kuin Saksalaista, uuteen innovaatioon sopivia vahvoja
kansainvalisia osaajia.

Partners, Collaborators and Clients

Lappeenranta University
Helsinki Technical University
Fraunhofer Institute
ILS OY Consulting Naval Architects & Marine Engineers
Keljonlaht: - Jyvaskyla Power Plant
Kenno Tech OY

Engineer Burou ffl

Rautarruukki
Caterpillar

Van Tongeren Kennemer bv

Naiades | hankkeen lopputuloksena syntyi laiva, jonka liikenteeseen saamiselle VTT ehdotti
laivanrakennuksen innovaatiotukea.

Yhteenveto

Laffcomp OY:n alusprojektin suurin innovatiivisuusarvo on kokonaan uuden kuljetusjirjestelmiin
luominen, jolla on mahdollista korvata kumipydriikuljetukset puuraaka-aineen kuljettamiseksi voimalan
polttoaineeksi. Alusratkaisu tekee mahdolliseksi ympirivuotisen liikenteen sekdi  matalien
luonnonsatamien kiytén, joihin ei tarvita lastausinfrastruktuuria, koska lastauslaitteisto kulkee laivan
mukana. Laffcomp Oy:n hakemuksen liitteessi A esitetyt uutuuspiirteet 0, 1, 2 ja 6 téyttiviit
innovaatiotuen myd&ntimiselle esitetyt kriteerit vaatimusten osalta. Uutuuspiirteet 2, 3, 4, 5, ja 7 eiviit
varsinaisesti sellaisenaan ole uusia, mutta niiden soveltaminen Kkyseiseen kokonaiskonseptiin tuo
innovatiivisuusarvon.

Haettu tukisumma perustuu aluskonseptin innovatiivisten osioiden kustannusarvioon, mutta

hyviiksyttiivin yldrajan ollessa 150 € kompensoitua bruttorekisteritonnia kohti, tuen enimmiiismiiiri
suunnittelun tiimén hetkisellid tarkkuudella on 818 100 €

Espoo 30.1.2009

Harri Soininen
Asiakasjohtaja, TkT

Koneet ja kuljetusviilineet

Suomen Sisavesiliitto ry 17.11.2021
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Lisaksi tukea esitettiin Jyvaskyldan energian metsa raaka-aine hankintaan suunnitellun ultrakevean laivan itsenadiselle ja
optimikdyttoon kehitetylle logistiselle jarjestelmalle ( Laffcomp Oy ja Lappeenrannan yliopisto).
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LUT ENERGIA

Tutkimuksen peruslahtotieto oli Jyvaskylan itsendisen bioraaka aine hankinnan ymparivuotisella vesiliikenteella
maksimoitu katkeamaton raaka aine sy6tto, jossa minimoidaan EU tavoitteisesti kumipydrien kaytto.

JYVASKYLAN
VOIMA

JYVASKYLAN VOIMAN TAVOITTEET
VESITIEKULJETUSTEN EDISTAMISESSA

Vesitiekuljetusten edut:
* Hankinta-alueen laajeneminen parantaa polttoaineen saatavuutta

* Maantiekuljetusten siirtdminen muihin kuljetusmuotoihin parantaa
likenneturvallisuutta

* Maantiekuljetusten vahentadminen on EU:n liikennetta koskevien
odotusten mukaista

Voimalaitos tarvitsee:

* 11 000 irtokuutiometria
polttoainetta / vrk taydessa
kuormassa

18.8.2008
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Tavoite saavutettiin niin, ettd ymparivuotista liikennetta olisi voitu harjoittaa taloudellisesti uudella liikkennoéintimallilla
mm ilman konventionaalisia satamainfra investointeja ja ilman konventionaalista jadnmurto apua (VTT raportti
37/73/2009). Ultrakevyet rakenteet laivanrakennuksessa (sisavesi.fi)

Toiminta kehitettiin mutta liikkennetta ei koskaan aloitettu koska Valtio ei halunnut muuttaa vallitsevaa
liikennejarjestelmas, viite : Naiades Il - lausunto sivu 14/Sisavesiliikenteen supistaminen

++++++

Naiades | tuloksena saavutettiin kehitettiin uusi laivatyyppi ja uusi kuljetusjarjestelma, jolla saavutetaan
allaolevien kansainvilisesti tunnistettujen liikennoéintimallien optimi — perustuen innovaation kehittamisiin
toimivaksi jarjeselmaksi http://www.sisavesi.fi/wp-content/uploads/2018/04/6.2-Naval-architect-lehden-
Laffcomp-artikkeli-July-august-20111.pdf
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Vaihtoehdot A,B,CjaD

Rekkaliikenteen sijaan metsatytkoneiden ja laivojen uudenlaisella kaytolla on alla vaihtoehdot A, B, C ja D . Niissa rekka
liikenne voidaan metsa raaka-aine kuljetuksissa Jarvi Suomen alueella minimoitu tai poistaa kokonaan. Kontti
liilkenteessa voidaan minimoida rekka kuljetus molemmissa paissa. Optimi tapauksessa sisdvesien A vaihtoehto
molemmissa paissa, jolloin myods purkauspaikalla vaikka Itdmeren toisella puolella. Sisavesilla laivasta kdyttopaikkaan
siirto Nelja tavaraliikenteen niputtamisen | Lataa tieteellinen kaavio (researchgate.net) . Tall6in kaksi
satamaterminaalivaihetta jaavat pois ja tuloksena on taloudellisuutta, energian sadstda ja padstojen pienenemista.

Point-to-point network

Collection/distribution network

Hub-and-spoke network

Line network

Melja tavaraliikenteen niputtamisen perusperiaatetta
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Lapppeenrannan innovaatiokeskuksen/ yliopiston lehti vuodelta 2009

Uusi kuljetusjarjestelma
luottaa ultrakevyeen
sisavesilaivaan

Teksti: Paivi Piispa

Ensimmainen ultrakevyt, haketta biovoimalaan kuljettava sisavesilaiva

aiotaan laskea vesille vuonna 2010. Sisavesikuljetusten avulla saadaan

yha ymparistoystavallisempia ja edullisempia kuljetuksia.

Vuosituhannen alussa Jyvaskylin Energia
alkoi suunnitella uuden biovoimalan avaa-
mista. Yrityksen tavoitteena on, ettd bio-
voimalan raaka-aineita, haketta ja turvetta,
voidaan vuonna 2010 biovoimalan val-
mistuessa kuljettaa Piijanne-Keitele-reittia

pitkin. Sisavesikuljetuksiin oli olemassa jo
valmis hollantilainen konsepti, jota jyvas-
kyldldisille tarjottiin, mutta merikapteeni
Veikko Hintsanen paitti, etta kotimaassa-
kin pystytddn tekemdin vastaavia aluksia.
Vuonna 2007 Hintsanen perusti Laffcomp-

| fact Finding -matkalla vie-
railtiin Eteld-Korean ja Kiinan
telakoilla. Dalianin teollisuus-
saari on vasta rakennusvai-

yrityksensd, joka on suunnitellut ultrakevy-
en sisavesilaivan.

— Normaalisti laivan runkorakenteissa kiy-
tetidn terastd. Uusilla materiaaleilla, kuten
hiilikuidulla, voidaan pdastd vain 25 pro-
senttiin terdksesta rakennetun laivan painos-
ta. Ndin samankokoiseen laivaan pystytddn
ottamaan lisda lastia. Esimerkiksi 100 metrid
pitkddn laivaan, jota voidaan hyvin ajaa Sai-
maalla, voidaan ottaa 12-15 kuorma-auto-
lastillista lisaa hakelastia, Hintsanen kertoo.
Asiaan vaikuttaa myds puunjalostusteolli-
suuden kriisi ja tuleva biomassojen kulje-
tuslisdys. Kuljetuksista halutaan yha kustan-
nustehokkaampia, kuljetussidetta halutaan
laajentaa kannattavasti ja yha edullisempia
kuljetusratkaisuja halutaan loytaa.

— Sisdvesikuljetukset ultrakevyelld laivalla
saastuttavat vahemman ja tarvitsee vahem-
man henkilostéd samaan kuljetusmairdan,
Hintsanen kertoo.

Paitsi uudentyyppisen laivan, sisavesikul-
jetukset tarvitsevat kokonaan uuden kul-
jetusjdrjestelmdn, jotta ne kannattavat.
Konventionaalisia satamia, kuorma-autoja,
kauhakuormaajia tai satamanostureita jar-
jestelmdssd ei tarvita, vaan lasti imetddn
rannalta pneumaattisella lastaus- ja purku-
jarjestelmalla putkia mydden laivaan jopa
100 metrin etdisyydelti. Namad hake- ja
turveterminaalit, joihin risut, kannot ja
hakkuujdtteet tuodaan haketusta varten,
antavat arvioiden mukaan alkukerdyksessa,
alkukuljetuksessa ja haketuksessa noin 30-
50 hengelle elannon. Niitd terminaaleja
tarvitaan Saimaan ja Piijanteen vesiliiken-
teeseen yhteensd noin 30-40 kpl.

http://vle.fi/uutiset/hintsanen biolaiva on kustannustehokas/5974236

Kotimaiset tutkimukset paatyivat samaan. Sisavesiliikenne hakekuljetuksissa, seka kontti- ja muussa
kappaletavara liikenteessa on tulevaisuuden mahdollisuus.

www.sisavesi.fi/wp-content/uploads/2018/04/12.9-vesitieyhdistyksen-Keitele-Paijanne-Hake-projekti-ja-Ultra-

keveat-laivat.pdf
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Naiades III-2 (lausunto -liite C)

Suomen Vesitieyhdistyksen ja Biolaivat ky yhteistutkimus

SATAMATERMINAALIVERKOSTO >> Keitelepohia g~
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Keljonlahden rekkaliikenteestd ongelmia | Yle Uutiset

Paijanteen vesitiekuljetukset hiertavat osapuolten vialeja | Yle Uutiset
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Naiades III-2 (lausunto -liite C)

NEW ARCTIC
BIOSHIP 1

Ballastitankit

+ BiolLaivat

WL
ARCTIC DESIGN
HULL For Demanding Arctic inland navigation a new
Construction material:Steel and sustainable development ultra light ice going ship
Sl el for special transportation needs in Finnish lake

length,width, depth: 110 m, 14m, 2.4 m -
Saimaa channel version: 82m,12m,4.35m

darea

ICE NAVIGATION CAPACITIES
In both directions in fast ice at a speed of 8
knotg with 2.4 meters draft

The ship was originally designed for the 12011, the EU adopted a new transport
new energyplant of Jyvaskyld, nearly strategy will require, by 2050, to cut lorry
300 million euros Bicenegy investment transport in member countried up to
CARGO The plant was designed on the water 50% in medium distance tranport.

2,300 tons of pneumatically loaded and front.
unlogded cargo in less than two hours, Plant location makes up to  3-4 million The most efficient, low-emission and
corresponding, for example wood chips m3 annual year-round organic raw most energy and cost friendly way is

almost 7000m in 3,50 hrs to 60 trailer material  shippings  with ULS from inland navigastion even in arclic

lorries (100-120 m3) . :
( ) Keitele Paijanne area forests and peat environment

.
ENVIRONMENT bogs.

LNG has fueled engines with a large cargo 37I73/2009 VTT report says that
volume and a year-round through the body Bioship 1 enables the sustainable
allows for about 54% of energy and 66% development of the new logistic to Finnish trade and industry only when
compared to  diesel truck transport __transportehain the minimum 5000m3 meter cargo can

e lpaded with-the-draft 2.4 meter and

According to studies to impliment the

EU traffic policy is economically viable

Hiirenkirkontie 60 49240 Purola BIOLAIVAT KY

Suomen Sisavesiliitto ry 17.11.2021



Naiades III-2 (lausunto -liite C)

Why Bioships? e

Current Logistics : A Nightmare!

| Nigerian National Petroleum Corporation(NNPC) has begun constructing the Ajaokuta—Kaduna—Kano (AKK) Gas
Pipeline project. In an effort to provide affordable gas within the country , with the data from the Biolaivat designs
waste of resources, time and money that takes place in the current logistic scenario will be avoided in the future.
These are the facts about this project:

e Each of the pipes is 12.5 meters long and weighs approximately 6.05 tons.

» Atotal of 52,000 pipes are transported by road at 3300 pipes per month.

* The pipes are trucked from Warri port, Delta state to Kano state the end destination.
e Maximyr distance to Kano state - 926.7Km.

Why Bioships?
Export of Finnish Design & Technology

A solid design which is a joint effort between the brightest minds and technical expertise, a collaboration between
Finland and Germany, which was further patterned by a reputable name in the industry with years of experience.
This will be a great opportunity to export Finnish Design and Technology.

The said vessels capabilities includes:
> Lowest draft of 2.0 meters.
» Latest material technology.
» 2.5 million m¥yr. Cargo Capacity.
» Ultralight- (30%-50% lighter).
= Stronger & more efficient.
= Loading & Unloading infrastructure.

= Stronger & sustainable.
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Nalades I1I-2 (lausunto —hlte C)

Beixxo XuHTCaHEH, KanuTaH TOProBoro cyagxa,
pykosogutens npoextos, EU Martec (®unnaxgus),
Noktop Tomac Xunke, pykosoguTens [lenaptrameHTa
(PyHKUMOHANBHOW MHTErPaLMK NErknX KOHCTPYKLWNA,
Fraunhofer IWU (fepmanus),

Pycnaun 3pnux (OuHnaxgus)

B )

—Mexagnapoaxoe compyorumueemBo u skoozua 8 Apxmuxe

BBEEHWE B NPOBNEMY

M3-3a Taolwmx NLA0B UCNONL30Ba-
HHME ADKTMKM B KauecTee HOBOrO
TPaHCNOPTHOrC MyTH U UCTOUHMKA
AHEPropecypcos CTAHOBMTCA BCe
Gonee NEpPCNeKTUBHLIM. ADKTH-
Ka NpeepalaeTcA B PEruoH, rae
IKOMOMUYECKUE WUMTEPECHI MHO-
X CTPaH CO3[AKT YHUKANLHYIO
BO3IMOXHOCTL ANA NNOAOTBOPHONO
coTpygHuyecTea. CeBepHbid MOp-
CKOW NyTh GbiN OTKPLIT ANA MeXAyHa-
popamMoro cygoxoactea 8 1991 rogy, nocne
pacnaga CCCP. OgHaxko nuils CpaBHUTENLHO 3
amassimthmmiemal LaffComp: Essence of
CTPaHHbLIe KOMNaMuK. MMOACYUTAHD, YTO rpy30-

notok CesepHoro Nyt B NePCNeKTUBE MOXeT lnnovationl About UItra

COCTaBNATL A0 50 MUNNKOHOR TOMH B roa. He-

CMOTPA Ha To, 4To PoccuA aa nocnegHue rofs Lig ht Ice GOing vesse‘s

npeanpuHAana pAg wWwaroe no BOCCO30aHMIO UH-

CTPYKTYpLi CeBMOpnyTH ewd He 3
sitmemisemmtewedl fOr Arctic route
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Suomen Sisavesiliitto ry.

Veikko Hintsanen
Asiamies

Hiirenkirkontie 60
49240 Purola

veikko.hintsanen @outlook.com

www.sisavesi.fi

SISAVESI ALUE - sisavesiliitto.simplesite.com
https://puheenvuoro.uusisuomi.fi/author/bionavigaattori/

Sisavesiliikenteen Eurooppa (inlandnavigation.eu)
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