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U-kirjelmi (U 26/2022 vp) rakennusten energiatehokkuusdirektiivin uudistamisesta

Valtioneuvosto on antanut kirjelmén eduskunnalle komission ehdotuksesta
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiiviksi rakennusten energiatehok-
kuudesta (uudelleenlaadittu). Matkailu- ja Ravintolapalvelut MaRa ry tote-
aa komission ehdotuksesta ja U-kirjelméstd seuraavaa:

1. Yleisti

EU:n komission ehdotus rakennusten energiatehokkuusdirektiivin tarkista-
miseksi on osa komission laajempaa 55-valmiuspakettia, joka siséltdd run-
saasti velvoitteita, joilla on tarkoitus saada vuoden 2030 paistévahennysta-
voitteet linjaan vuoden 2050 ilmastoneutraaliustavoitteen kanssa.

Ehdotus heijastaa yleisesmminkin komission halua maérata tarpeettomasti
niistd keinoista, joissa paras tietotaito on jdsenmailla. EU:n olisi keskitytta-
vi vain EU-laajuisten paédstévihennystavoitteiden asettamiseen, jasenvalti-
oiden energia- ja ilmastotyon tukemiseen seké tavoitteiden seurantaan ja
arviointiin. Keinojen valinta ja kiiytiinnon toteuttaminen tulee jéittai ji-
senvaltioiden tehtiiviksi kustannustehokkaalla, materiaali- ja teknolo-
gianeutraalilla ja kansalliset olosuhteet huomioon ottavalla tavalla.

2. Sihkoautojen latauspisteiti koskevasta siddntelysti

Komissio ehdottaa kiristyksid sdhkdautojen latauspistevaatimuksiin ei-
asuinrakennuksia koskien. Olemassa olevien ei-asuinrakennusten kohdalla
sadntely kiristyisi huomattavasti. Voimassa olevan direktiivin perustason
nojalla yli 20 pysékointipaikan parkkipaikoille on rakennettava yksi perus-
latauspiste vuoden 2025 alkuun mennessd. Komission ehdotuksen mukaan
olemassa oleviin ei-asuinrakennuksiin, joissa on yli 20 pysdkdintipaikkaa,
tulee asentaa yksi latauspiste jokaista 10 pysakointipaikkaa kohden vuoden
2027 alkuun mennessé.

Valtioneuvosto kiinnittanyt kriittistd huomiota komission ehdotukseen ja
sddntelyn voimaantulon aikatauluun olemassa olevien ei-asuinrakennusten
osalta ja siihen, ettd jasenvaltioiden olisi merkittavasti poikettava kansalli-
seen omistusoikeus- ja vuokralainsdéddantoon perustuvista omistajan tai
vuokranantajan suostumusvaatimuksista.
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MaRa toteaa, etti komission ehdotus on erityisen kohtuuton olemassa
olevien ei-asuinrakennusten osalta. Uusien rakennusten sééintelyn ki-
ristimiseen ei ole mydskéin tarvetta.

MaRa katsoo, etti Suomen tulee suhtautua Kielteisesti komission ehdo-
tukseen latauspisteitii koskevan sédintelyn Kiristimisesti.

Toimivalla latausinfralla on merkityst4 liikenteen sdhkdistymisessé. Lataus-
infran kehittymisessé keskeistd on markkinaehtoisuus ja toimialaneutraali-
suus. Latauspisteiden markkinaehtoista lisdantymistd vauhditetaan vaihto-
ehtoisten kdytt6voimien infrastruktuurituella. Rakennusten energiatehok-
kuusdirektiivin nojalla sésdetyn lain' nojalla Suomeen rakennetaan lataus-
pisteitd kymmenidtuhansia vuoteen 2025 mennessé, miké on suuri inves-
tointi sdhkoautojen latauspisteverkostoon.

Komission ehdotus perustuu Keski-Euroopan sihkéautokantaan ja olosuh-
teisiin, jotka poikkeavat olennaisesti Suomesta. Suomessa autokanta on
Lansi-Euroopan vanhinta ja séhkoistyy muuta Eurooppaa hitaammin, joten
siahkoautojen latauspisteitékin tarvitaan vidhemman. Autokanta Suomessa ei
uudistu silld, ettd Suomeen rakennettaisiin ylimitoitettu méaré latauspisteité
ei-asuinrakennusten parkkipaikoille eri puolelle Suomea.

Komission ehdotus on Suomen olosuhteet, rakennuskanta ja parkki-
paikkojen suuri méiiri huomioiden kohtuuton. Olemassa olevaa ra-
kennuskantaa koskeva ehdotus loukkaa myds selkeisti yritysten perus-
tuslaissa sdidettyd omaisuudensuojaa.

Suomi on pinta-alaltaan suuri maa, jossa ihmiset asuvat hajallaan ja kaytta-
vit lilkkkumiseen paljon omia autoja. Suomessa on ei-asuinrakennusten yh-
teydessd laajoja paikoitusalueita tyopaikkojen ja toimistojen, teollisuuskiin-
teist6jen, palvelukiinteistdjen ja harrastuspaikkojen yhteydessd ympéri
maata. Monilla yrityksilld on isoja asiointiparkkipaikkoja sesonkeja ja vil-
kasta lyhytt4 asiointiaikaa varten ja parkkipaikat ovat suurimman osan ai-
kaa vahiiselld kaytolla.

Komission ehdotuksen nojalla latauspisteiti jouduttaisiin rakentamaan
Suomeen satoja tuhansia ja latauspisteiden rakentamisesta aiheutuisi
satojen miljoonien eurojen kustannukset. Esimerkiksi jo kymmenen la-
tauspisteen rakentaminen yrityksen parkkipaikalle maksaisi kymmenié tu-
hansia euroja. Téllaisia kiinteistjd Suomessa on tuhansia. Témén lisdksi
kiinteiston omistajille aiheutuisi huomattavia kustannuksia séhkdverkon
laajentamisesta. Laajempien paikoitusalueiden kohdalla asentamiskustan-
nukset olisivat vihinti#in useita satoja tuhansia euroja.

! Laki rakennusten varustamisesta sahkoajoneuvojen latauspisteilld ja latauspistevalmiuksilla sekéd automaatio- ja ohjausjar-
jestelmilld (733/2020)

2 Yhden peruslatauspisteen (Type2) hankinta- ja asennushinta on ollut vélilld 3 000—5 000 euroa (hinta siséltd4 laiteen han-
kintahinnan, suunnittelun, valvonnan ja rakentamisen). Tamén lisdksi huomattavia kustannuksia tulee kiinteiston sahkover-
kon laajentamisesta. Suurimpaan osaan olemassa olevia kiinteistdjé ei pystytd rakentamaan muutamaa useampaa sdhkoau-
ton latauspistettd ilman kiinteistolld tehtdvad sdhkoremonttia ja kaapelointia.



Ehdotus koskisi valtavaa médrid matkailu- ja ravintola-alan yritysten
omistuksessa tai hallinnassa olevia rakennuksia. Maaliskuusta 2020 al-
kanut koronakriisi on runnellut toimialan yrittdjid ennenndkemattomalld ta-
valla. Yritykset ovat velkaisia ja kassat ovat tyhjid. Toimialan palautuminen
koronakriisistd kestédd normaalioloissa 5—10 vuotta eiké toimialan yrityksil-
14 ole mahdollisuutta kéyttdd varoja sellaisiin lain pakottamiin hankkeisiin,
jotka eivit ole liiketaloudellisesti perusteltuja useisiin vuosiin. Vendjén
aloittama hyokkéayssota Ukrainaan ja sen vaikutukset ovat heikenténeet
my®os matkailu- ja ravintola-alan ndkymii ja investointimahdollisuuksia.
Toimiala ei kesti lainsééidéinnésté tulevia uusia pakkovelvoitteita ja -
kustannuksia.

Esimerkit komission ehdotuksen vaikutuksista matkailu- ja ravintola-alalta:

Hiihtokeskuksen ala-asemarakennuksen vieressi on pysékéintipai-
kat 700-800 autolle. Pysakointipaikka on rakennettu nédin laajaksi,
jotta huippusesonkina kaikki asiakkaat 16ytévit parkkipaikan pyséa-
kointipaikalta. Muun aikaa sesonkinakin vain murto-osa parkkipai-
koista on kdyt6ssi ja sesongin ulkopuolella tdysin kdyttamatts.
Hiihtokeskuksen pysikdéintialueelle tiytyisi komission ehdotuk-
sen mukaan asentaa 70-80 latauspistettii vuoteen 2027 mennes-
sd. Kiinteist6l1d jouduttaisiin tekeméén tdmén lisdksi kalliita sdahko-
remontteja.

Huvipuistoyritykselld on kolmen huvipuiston yhteydessi laajat pai-
koitusalueet asiakkaitaan varten. Pysidkointialueiden koot ovat arvi-
olta 2 000 autopaikkaa, 1 000—1 500 autopaikkaa ja 1 000 auto-
paikkaa. Pysédkointipaikat ovat kdytossé vain kesdkauden huvipuis-
ton ollessa auki. Pysikdintialueet joudutaan mitoittamaan mahdolli-
simman suureksi, jotta parhaana huvipuistopéivéani (kaunis ja ldm-
min kesédsdd) kaikki asiakkaat 16ytavét vaivatta tai pienelld odotuk-
sella pysédkointipaikan huvipuiston yhteydestd. Huvipuistoyritys
joutuisi asentamaan kolmelle pyséikéintialueelle 400—450 la-
tauspistettid 2027 mennessé ja timén lisdksi tekemadn kalliita s&h-
koremontteja.

Kokoushotellilla on 300 pysékointipaikkaa. Hotellin tulisi asentaa
pysidkointialueelleen 30 latauspistetti vuoteen 2027 mennessi ja
tekemaén rakennuksessa kalliita siahkdremontteja.

Ehdotus merkitsisi valtavaa hukkainvestointia ilman positiivisia ympéristo-
vaikutuksia. Hukkainvestointeihin menevét rahat olisivat pois muista vai-
kuttavimmista ympéristo- ja ilmastoimista. Ehdotettuun sééntelyyn sisél-
tyy myos merKkittiva riski teknologian vanhentumisesta, kun tulevai-
suuden uusi tekniikka — ja kidyttovoimat muuttavat lataamisen tarvetta
ja tapoja.

U-kirjelméssé todetaan, ettd erityisesti kotilataamisen puute on Suomessa
tunnistettu yhdeksi liikenteen sdahkoistymiskehityksen pahimmaksi pullon-
kaulaksi. Sdhkdautojen kéyttdjét lataavat autojaan kotona yon yli ja tarvit-



sevat nopeaa latausta tielld liikkuessaan. Sahk6autojen kdyttdjid palvelevat
pikalataus- ja suurteholatauspisteet maksavat kymmenii / satojatuhansia eu-
roja. Niitd rakennetaan Suomessa markkinaehtoisesti lisd4 valtion infra-
struktuurituen vauhdittamana. Parhaillaan késittelyssé olevalla komission
AFIR-ehdotuksella my6s Suomeen tullaan rakentamaan nopeaa latausta
mahdollista latausasemia ydinverkon ja kattavan verkon varrelle.

3. Pyoriparkkeja koskevasta séiintelysti

Komission ehdotuksen mukaan kaikissa ei-asuinrakennuksissa, joissa on yli
20 autopysékointipaikkaa, polkupydrén pysakointipaikkoja tulisi olla yksi
jokaista autopysékointipaikkaa kohden vuoden 2027 alkuun mennessa. J&-
senvaltiot voisivat muuttaa ei-asuinrakennuksien kohdalla polkupyérien py-
sékointipaikkamédrdd koskevia vaatimuksia sellaisten rakennustyyppien
osalta, joissa polkupyorié kéytetddn tyypillisesti vdhemman kulkuneuvoina.
U-kirjelméssé valtioneuvosto suhtautuu myonteisesti ehdotukseen ja jous-
tomahdollisuuksiin.

MaRa katsoo, etti direktiivissi ei tulisi sdédtdi lainkaan pyérédparkeis-
ta. Pyoriparkit eiviit liity rakennusten energiatehokkuuteen.

Vaatimus pyoréparkista jokaista auton parkkipaikkaa kohden johtaa koh-
tuuttomiin velvoitteisiin ja kustannuksiin. Ehdotus tarkoittaisi, ettd esimer-
kiksi kiinteistoon, jonka pihassa on 200 auton asiointiparkkipaikkaa, pitdisi
rakentaa 200 pyorén parkkipaikkaa riippumatta todellisesta pyoraparkkien
médrén tarpeesta. Pyordilyd tulee edistéd jarkevilld ja kustannustehokkailla
toimenpiteilld eiké tehdd pakkoon perustuvaa tarpeetonta ylisdéntelya.
Suomessa pyoriparkkien tarve vaihtelee suuresti alueiden erilaisuuden
vuoksi. Siksi asian ohjaaminen tiytyy tapahtua kansallisesti ja paikal-
lisella tasolla (maankéyton suunnittelu, tonttien luovutukseen liittyviit
ehdot), jossa ymmirretiiin kunkin kiinteiston tarpeet liittyen paikalli-
siin liikkenneverkkoihin ja kiytettyihin liikkumistapoihin.

Kunnioittavasti,
Matkailu- ja Ravintolapalvelut MaRa ry

L
Kai Massa
lakimies

Matkailu- ja Ravintolapalvelut MaRa ry on matkailu-, ravintola- ja vapaa-ajan palvelualo-
jen elinkeino- ja tyomarkkinajarjesto. MaRa edustaa hotelleja, kylpyloitd, viikko-
osakeyrityksid, leirintdalueita, kongressi- ja tapahtumatoimialan yrityksid, ravintoloita, ca-
tering-yrityksid, eines- ja valmistuskeittioitd, kahviloita, pubeja, yokerhoja, liikkennease-
mia, huvi-, teema- ja eldmyspuistoja, keilahalleja, festivaaleja ja konserttitapahtumia, oh-
jelmapalveluyrityksid, luontomatkailuyrityksid, hiihtokeskuksia sekd matkailun markki-
nointi- ja vélityspalveluita tarjoavia yrityksid. MaRassa on 3 100 jésentd, joilla on 7 700
toimipaikkaa. MaRan jdsenyritykset ty6llistavit noin 70 000 henkilod



