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Ehdotetun jakeluvelvoitelain muuttamisen tavoitteena on alentaa valiaikaisesti likenteen
polttoaineiden hintoja. Uusiutuvien polttoaineiden jakeluvelvoitetta alennettaisiin 7,5
prosenttiyksikolla vuodeksi 2022. Vuoden 2022 jakeluvelvoite olisi nain ollen 12 prosenttia. Hallitus
on lisaksi linjannut ettd mydhemmin tana vuonna séédetaan myos vuoden 2023 jakeluvelvoitteen
alentamisesta seka velvoitteen nostamisesta taman jalkeen. Jakeluvelvoitteen alentaminen koskee
siis vuosia 2022 ja 2023. Hallitus on myds linjannut, etta vuosilta 2022 ja 2023 toteutumatta jaavat
paastbvahennykset katetaan nopeuttamalla tulevien vuosien jakeluvelvoitteen korotuksia
my6&hemmin tana vuonna annettavalla lainsaadannolla.

Ymparistoministerio katsoo, etta nyt esitetty lainmuutos lisda selvasti liikenteen hiilidioksidipaastoja
vuonna 2022. Vuoden 2023 velvoitteen alentaminen vaikuttaa samalla tavalla. Toimenpiteen
laskennallinen paastévaikutus vuosilta 2022 ja 2023 on yhteensa karkeasti arvoituna 1,5 — 2 Mt
hiilidioksidia eli hyvin huomattava. Jakeluvelvoite on keskeinen liikenteen hiilidioksidipaasttjen
alentamisen keino. Koska liikennesektori on suurin paastolahde taakanjakosektorilla,
jakeluvelvoitteen muuttaminen vaikuttaa samalla koko taakanjakosektorin tilanteeseen.

Viime viikolla eduskunnalle annetun keskipitkan aikavalin ilmastopolitiikan suunnitelma on laadittu
siitd lahtokohdasta, etta jakeluvelvoite on kaytdssa nykyisen lainsdddannon mukaisesti kuitenkin
niin etta velvoitteen kiristdminen 34 %:iin vuoteen 2030 mennessé voidaan toimeenpanna. EU:n
taakanjakoasetuksen mukaan Suomen paastdévahennysvelvoite maaraytyy vuotuisten kiintididen
perusteella. Velvoitteen saavuttamisen kannalta olennaista on, etta koko kauden 2021-2030
kumulatiiviset paastot ovat alhaisemmat kuin asetetut kiintiot. N&in ollen velvoitteen noudattamisen
kannalta merkitysta on myds silld, kuinka paastot kehittyvat nyt heti jakson alkuvuosina.
Jakeluvelvoitteen valiaikainen laskeminen kauden alussa johtaa tarpeeseen kompensoida néaita
menetettyja paastovahennyksia tulevina vuosina. Kaytannossa se tarkoittaa jakeluvelvoitteen
nostoa tédhan asti suunniteltua nopeammin myéhemmin nyt kdynnissa olevalla jaksolla. TAma taas
johtaa siihen, etta jakeluvelvoitteen tasossa tulee esiintyméaan nyt jakson 2021-2030 alkuvuosina
huomattavia vaihteluita.

Jakeluvelvoitteen tuntuva alentaminen lisda riskia siita, ettei Suomen paastot ylittavat
taakanjakoasetuksen mukaiset paastokiintiot kyseisind vuosina. Taakanjakoasetuksen mukaan on
kuitenkin mahdollista kayttaa erityyppisia joustoja, jotka mahdollistavat yksikdiden siirrot vuosien
valilla (mm. pankitusta ja lainaus), ja taman ansiosta Suomella saattaa olla mahdollisuus
kompensoida ainakin osittain velvoitteen alentamisen aiheuttamaa alijadmaa.
Taakanjakoasetuksen mukaan velvoitteen noudattamista tarkastellaan viisivuotisjaksoissa 2021-
2025 ja 2026-2030. Jakeluvelvoitteen alentaminen 2022-2023 kiristaa erityisesti ensimmaisen
jakson tilannetta. Taakanjakoasetuksen tarkasta sisdllostd neuvotellaan viela, mutta vaikuttaa
todennéakdiselta, ettei naihin laskenta- ja joustosaantéihin ole tulossa merkittdvia muutoksia
verrattuna komission ehdotukseen.



Taakanajakosektorilla paastokehitykseen vaikuttaa moni muukin asia kuin jakeluvelvoite ja sen
muutokset. Tahanastiset kokemukset osoittavat, ettd paastokehityksen tasmallinen ohjaus on
erittdin vaikeaa johtuen monesta epavarmuustekijasta seka taakanjakosektorin
monisektorisuudesta, eikd paastokehitysta voida ohjata pelkastaan jakeluvelvoitteella.
Tilastokeskuksen pikaennakkotietojen mukaan taakanjakosektorin p&éstoét olivat vime vuonnal,6
Mt paastokiintion alapuolella. Kyse on kuitenkin pikaennakosta, johon liittyy epavarmuutta. Liséksi
paastoissa esiintyy luontaisesti vuotuista vaihtelua. Joka tapauksessa vaikuttaa silta, etta jakson
alussa olisi syntymassa pieni puskuri paastokiintididen ylijgadmaa. Paastokehityksen ennakointi
tasté eteenpain on kuitenkin varsin haasteellista nykyisen poikkeuksellisen tilanteen johdosta.
Suomen taakanjakosektorin tavoite vuodelle 2030 on tiukka ja keskipitkan aikavalin
ilmastopolitiikan suunnitelman mukaan tavoite saavutetaan hyvin pienella marginaalilla. Lisaksi
epavarmuus kasvaa mita pidemmalle tulevaisuuteen paastovahennyksia tarkastellaan. Vuoden
2030 tiukan tavoitteen takia paastokiintiot vahenevét nopeasti, minké vuoksi alkuvaiheen pieni
puskuri olisi joka tapauksessa hyvin tarpeellinen. Mikéli Suomen paastot eivat pysy asetettujen
kiintididen puitteissa voidaan yksikoita joutua ostamaan muilta mailta, mika aiheuttaisi valtiolle
kustannuksia. Taméan vuoksi on tarkeata, ettd jakeluvelvoitteen alentamisen aiheuttamat
paastolisaykset kompensoidaan mahdollisimman nopeasti mydhemmin tehtavilla velvoitteen
kiristamisella.

Ymparistoministerio on lausunnossaan hallituksen esityksen luonnoksesta todennut yhtyvansa
arvioon jakeluvelvoitteen muuttamisen hintavaikutuksista ja niiden epavarmuudesta. On my6és
tarkeata korostaa nyt esitetyn toimenpiteen kertaluontoisuutta, jotta luottamus jakeluvelvoitteen
pysyvyyteen ei heikkenisi. Tarvittavien investointien kannalta jakeluvelvoite on ja tulee olemaan
keskeinen politiikkatoimi, joka kannustaa uusiutuvan energian hankkeisiin Suomessa.



