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Suomen Sisävesiliitto ry    
 
 
kiittää mahdollisuudesta antaa koskien  Taksonomia kehittämisiin.  
 
Suomen Sisävesiliitto jakaa lausuntonsa alla olevan mukaisesti neljään eri osaan :  
 

1) Hallituksen esityksessä oleva tuettava ja kannatettava osuus 

2) Hallituksen esityksessä oleva rakennevirhe 

3) Toimenpiteet esityksessä olevan rakennevirheen korjaaminen   

4) Mitä jos ?  

 
  
 
 

1. Hallituksen esityksessä oleva tuettava osuus 

 

Suomen sisävesiliitto yhtyy hallituksen alustavien ennakkolinjaus vaikutusten arviointeihin 
siltä osin mitä ne koskevat  sivu 2/20 Valtiovarainministeriö PERUSMUISTIO VM2021-00707 
(vnk.fi)  
:  
”  … taksonomian teknisten arviointikriteerien pitäisi täyttää niille taksonomia-asetuksessa 
asetetut vaatimukset koskien esimerkiksi ympäristötavoitteiden merkittävää edistämistä ja 
teknologianeutraaliusperiaatteen toteutumista.  
 
Lisäksi Suomi katsoo, että teknisten arviokriteereiden tulisi olla tarkoituksenmukaisia, 
helppokäyttöisiä, ymmärrettäviä, yksitulkintaisia ja tieteelliseen tutkimustietoon perustuvia. 
Suomi korostaa, että teknisten arviointikriteerien osalta on tarve huomioida olemassa oleva 
EU[1]lainsäädäntö ja -kehikot mahdollisimman kattavasti. 
 
Tekniset arviointikriteerit eivät saisi johtaa EU-oikeuden sisäisiin ristiriitoihin eri 
politiikkasektoreilla-”  
 
 
 
sekä sivulla  13/20 toteamukseen että  
 
”Vesiliikenteen teknisissä arviointikriteereissä on paljon operatiivisia vaatimuksia. ……..”  
 
 
  
 
 
 
 

https://vnk.fi/documents/10600/102942983/Tuleva+taksonomian+nelj%C3%A4n+ymp%C3%A4rist%C3%B6tavoitteen+delegoitu+s%C3%A4%C3%A4d%C3%B6s;+E-kirje.pdf/9743f26e-ad49-e9e4-8801-52049d3baf11/Tuleva+taksonomian+nelj%C3%A4n+ymp%C3%A4rist%C3%B6tavoitteen+delegoitu+s%C3%A4%C3%A4d%C3%B6s;+E-kirje.pdf?version=1.0&t=1640091277789&download=true
https://vnk.fi/documents/10600/102942983/Tuleva+taksonomian+nelj%C3%A4n+ymp%C3%A4rist%C3%B6tavoitteen+delegoitu+s%C3%A4%C3%A4d%C3%B6s;+E-kirje.pdf/9743f26e-ad49-e9e4-8801-52049d3baf11/Tuleva+taksonomian+nelj%C3%A4n+ymp%C3%A4rist%C3%B6tavoitteen+delegoitu+s%C3%A4%C3%A4d%C3%B6s;+E-kirje.pdf?version=1.0&t=1640091277789&download=true
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2. Hallituksen esityksessä oleva rakennevirhe 

 

 
”Todennäköisesti 8.5- ja 8.6-toimintojen vaatimuksia ei sovellettaisi Suomessa, koska 
Suomessa sisävesillä sovelletaan lähtökohtaisesti meriliikenteen vaatimuksia eikä 
Suomessa sovelleta EU:n sisävesilainsäädäntöä.” 
 
Tähän edellä mainittu hallituksen ajama periaate jota Suomessa on toteutettu ja vahvistettu 
lainsäädäntään ei perustu tieteellisiin ei taloudellisiin eikä EU ssa sovittujen ympäristöpoliittisten 
tavoitteiden tarkasteluun, vaan toteutetun ns ” Suomi on Saari” liikennemallin erillisten osien 
(maantie-,raide-ja meriliikenne) tavoitteiden poliittiseen päätäntävoimaan, jolla sisävesien 
mahdollisuudet omien vahvuuksien toteuttamisiin on totaalisesti jäädytetty. 
  
Rakennevirheen historia !  
  
Juontaa ajatusmallista, jossa myytinomaisesti - ilman perusteluja- on selvää, että  
 

1) Koko toisen maailman sodan jälkeisen ajan aina 1990 luvulle Suomi kehitti 
merenkulkuaan ns Suomi on Saari mallilla jossa maan sisäinen vientiin ja tuonnin 
tavaraliikenne hoidettiin rautateitse ja myöhemmin rekka liikenne sai ylivallan.  

2) 1990 luvulla alkanutta maailmanlaajuisen merenkulun meriliikenne osuuden 
muutosta ei valtiovalta ole vieläkään ottanut huomioon eikä teollisuus ole 
metsäteollisuuden johdolla katsonut aiheelliseksi tutkia tai muuttaa hyvin 
toimivaa metsäteollisuuden raaka aine hankinnan monopoli asemaa,jota valtio 
tukee tukemalla nykymallin liikennejärjestelmän edelleen kehittämistä. 

3) Tästä johtuen myytiksi jääneet aiheet ovat voitu pitää virkamiesten toimesta niin 
eduskunnan kuin median käsittelyistä pois ,piilossa kuten ,että Suomen sisävedet 
ovat matalavetisiä ja nykyaikaisille (1950-90 ) luvun rahtilaivoille liian pieniä ja 

4) Suomen sisävedet ovat talvimerenkulkuun sopimattomia. ja että vain 

5) Saimaa / Saimaan kanava on ainoa vaihtoehto sisävesien kehittämisiin. 

6) Puutteelliset arvioinnit sisävesiliikenteen merkityksestä.  mm liikennemuoto 
siirtymätavoite jätetty systemaattisesti tekemättä vielä niinkin myöhään kuin  

vuonna 215 trafin eduskunnalle tekemä arvio: jossa trafi arvio sisävesien 
kehittämismahdollisuuksia ja jätti niistä kokonaisuudessaan 
liikennemuotosiirtymät käsittelemättä  EDK-2015-AK-6635.pdf (eduskunta.fi) ja 
Liikenteen mahdolliset ilmastotoimet_20160830.pdf  ja  
 
ja samoin esim Keski Suomen alueen logistiikka tutkitaan  maantie ja raide 
liikenteen osalta ammattilaisten toimesta jossa sisävesiliikenteen osuutta 
vanhanaikaisten menetelmien ja mutu tutkimusten avulla arviolidaan   KESKI-
SUOMEN BIOMASSAKULJETUSTEN LOGISTIIKKA - PDF Free Download 
(docplayer.fi)  ja  
 

https://www.eduskunta.fi/FI/vaski/JulkaisuMetatieto/Documents/EDK-2015-AK-6635.pdf
file:///C:/Users/veikk/AppData/Local/Temp/MicrosoftEdgeDownloads/066fd973-e798-49db-96ac-7c00864b2702/Liikenteen%20mahdolliset%20ilmastotoimet_20160830.pdf
http://docplayer.fi/3917998-Keski-suomen-biomassakuljetusten-logistiikka.html
http://docplayer.fi/3917998-Keski-suomen-biomassakuljetusten-logistiikka.html
http://docplayer.fi/3917998-Keski-suomen-biomassakuljetusten-logistiikka.html
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vastaavat sisävesi tutkimukset, joissa uudet innovaatiot ovat mukana jätetään 
huomiotta valtion instansseissa. Slide 1 (sisavesi.fi) 
 
Valtion toimesta mahdollisuuksia arvioidaan niin että niitä tehdään pelkästään 
Saimaan osalta SAIMAAN VESILIIKENTEEN TULEVAISUUDEN NÄKYMIÄ - 
PDF Ilmainen lataus (docplayer.fi)   
 
joissa kaksi vastaavaa Järvi Suomen vesistöä 
  jätetään pois arvioista.   
 
Viimeinen julkaisu näistä kahdesta on ehken Merenkulkuhallituksen aikoinaan 
tekemä: Sisävesiliikenne ja –väylät näkymät ja mahdollisuudet (sisavesi.fi) jossa 
oli vielä kaikki Järvi Suomen sisävesiliikenne mahdollisuudet punnittu. 
 
 
 
 
 

Rakennevirheen  todentaminen  vv 2000-2020    
 

1) Suomessa on tutkittu, ja todettu,  että sisävesille ja sen suoraliikenteeseen Euroopan välille 
tarvitaan noin 5000m3 lastaava alus, että se olisi   kannattava  .   

2) Kyseinen alus on suunniteltu ja VTT:n ja raportin Microsoft Word - 3-2010.doc 
(valtioneuvosto.fi)  mukaan täysin kykenevä EUI ssa jo vuonna 2011 sovittuihin, tarvittaviin  

3) Liikennemuotosiirtoihin joissa kestävän kehityksen ja EU sopimusten mukaisesti siirretään 
maanteiden raskasta liikennettä vesille.  

4) Suomessa on kaksi muuta vesistöä , joissa on Saimaata vastaavat sisävesiväylästöt 
mahdollisia ja joiden keskinäinen yhdistäminen edistäisi ja mahdollistaisi EU ssa sovitut 
sisävesiliikenteen kehittämiset myös Suomessa.    

5) Valtiovalta ei ole aloittanut em.  raportin vuonna 2010 edellyttämiä tutkimuksia tarvittavien 
väyläinvestointien tekemisisiksi, vaan    

6) Valtiovalta on siirtynyt täysmittaiseen väylästön, liikenne infran ja laiva kaluston 
kehittämisten tukemisiin ilman sisävesiliikenne muodon mukaan ottoa.  

7) Tämä poikkeaminen EU ssa sovituista sisävesiliikenne tavoitteista aloitettiin vuonna 1997 
kun Suomi päätti esittää EU ssa sovittuun multimodaali liikennedirektiiviin TEN_T 
verkkoihin vesiliikenteen osalta ainoastaan sovittua ydinverkkoa, mikä käsitti Vuoksen 
vesistön syväväylä osuuden,  josta  Saimaan kanavan kautta sovittiin kehitettävän vuoteen 
2030 valmiiksi tavoiteltava vesiteitten ydinverkko yhteys muuhun TEN_T ydinverkko 
käytäviin.  TEN_T verkkojen alueellisen saavutettavuuden  kehittämistä  kattavan 
alueellista saavutettavuutta parantavan verkon osalta ei ole vesiliikenteen osalta aloitettu 
edes tutkimaan.  

8) Valitettavasti on todettava, että EU säännösten puutteellinen toteuttaminen erityisesti 
sisävesiliikenteen  tutkiminen ja pelkästä meriliikenteen tehokkuudesta huolehtiminen(ks 
yllä) ,  on johtanut  pitkällä aikavälillä  maamme liikenne infran avulla tehtyihin 
ristiriitoihin , ei vähiten em operatiivisten sisävesiliikenne  vaatimusten meriliikenteestä 
poikkeavilta osin  vaan niin  ristiriitoihin ja tutkimattomuuteen EU ssa sovittujen 

http://www.sisavesi.fi/wp-content/uploads/2018/04/12.9-vesitieyhdistyksen-Keitele-P%C3%A4ij%C3%A4nne-Hake-projekti-ja-Ultra-keve%C3%A4t-laivat.pdf
http://docplayer.fi/6649281-Saimaan-vesiliikenteen-tulevaisuuden-nakymia.html
http://docplayer.fi/6649281-Saimaan-vesiliikenteen-tulevaisuuden-nakymia.html
http://www.sisavesi.fi/wp-content/uploads/2018/04/5.2-Sis%C3%A4vesiliikenne-ja-v%C3%A4yl%C3%A4t.pdf
https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/handle/10024/78214/Julkaisuja_3-2010.pdf?sequence=1
https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/handle/10024/78214/Julkaisuja_3-2010.pdf?sequence=1
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  maantieliikenne volyymien siirroissa vesiliikenteeseen kuin siitä johtuvien /tavoiteltavien 
vesiliikenne infran muutospaineitten havaitsemisiin.  

9) Nämä ongelmat ovat tuodut yksityiskohtaisesti esille liikenne ja viestintävaliokunnalle 
17.11.2021 LiVP 51/2021 vp - Pöytäkirja [PDF] (eduskunta.fi) kohdassa 9  Suomen 
sisävesiliikenteen lausunnossa. Lausunnossa esitetyt puutteet ja EU liikennestrategian 
(vuodelta 2011 ) ja jopa vuoden 1997 yhdistettyjen kuljetusten direktiivin, sen liikenne 
muoto siirtymien Suomen osuuden maantiekuljetusten osalta toteuttamatta jättämisissä, 
ovat suoraan kytköksissä sisävesiliikenteen kehittämistavoitteisiin ja tulevien EU 
tavoitteiden ensin 25% ja sittemmin 50% sisävesiliikenne volyymi lisäämisen 
toteuttamisissa mm  taksonomia säännöstöjä hyväksikäyttäen.   Mikäli muutosta 
periaatteeseen, että sisävesiliikennettä koskevat päätökset tehdään meriliikenne 
tutkimuksilla , niin on selvää että sisävesiliikennettä ei kyetä kehittämään . 

 

10)  

                                                                            

 
 

 

 

 

 

https://www.eduskunta.fi/FI/vaski/KokousPoytakirja/Documents/LiVP_51+2021.pdf
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3. Rakenne virheen korjaaminen  

 

Suomen Sisävesiliitto ry toistaa Naiades III esitetyn ,  että  

Liikenne ja viestintävaliokunta esittää sisävesiliikenteen kokonaisvaltaista uutta tutkimusta esim. 

Sisävesiliiton esittämällä tavalla ( JÄSENKIRJEET - www.sisavesiliitto.fi , ennen EU poliittisten 

suurten liikennejärjestelmä linjapäätösten siunaamista hallituksen esittämillä, puutteellisiin 

sisävesiliikenteen kehittämistietoihin perustuvilla tavoilla.   

 

 

                                      

 

 

jossa muutos tutkimuksessa on otettava huomioon kolmen alueen(Kymijoen liikenteellinen 

vaikutus alue.  Vuoksen ja Kokemäen vesistöjen vastaavat vaikutusalueet )   ja viidellä 

liikennemuodolla saavutettava maan sisäisen ulkoisen tavaraliikenteen maksi tehokkuus 

.ympäristön kuormittavuus ,energian kulutukset ja valtion uusi kustannus kokonaisuus. jota on 

kehitetty tähän saakka ilman sisävesiliikenteen, 2000 luvulla tuotettuun nykytietoon ja 

tekniikkaan perustuvaa tutkimusta  

https://www.sisavesiliitto.fi/445968775
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Tutkimuksessa on Sisävesiliiton mukaan huomioitava samalla aikamittarilla kaikkien kolmen 

liikennemuodon kustannukset ja mahdollisuudet kun sisävesiliikenteen omat (huom 

meriliikenteestä erilliset )  

 

Suomessa   tutkimatta jätetyt  sisävesiliikenteen erilliset kehittämis ajurit ovat EU 

sisävesijärjestöjen   mukaan seuraavat :  
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Ylläolevalla Euroopassa toteutetulla EU tuetulla  mallilla tulisi   vertailla 

tutkia ja suunnitella samoin kaikki  Järvi Suomen alueen 

sisävesiliikennemahdollisuudet. 

 

 

 

Nyt tilanne näyttää tosi surkealta kun Järvi Suomi tunnustetaan poliittisesti matkailun 

muttei liikenteen eikä liikennejärjestelmien osalta yhtenäiseksi alueeksi .  
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Järvi Suomi ja sen liikenne alueet ja verkot  

 

 Järvi Suomen alueellisten liikenneväylä verkkojen (TEN_T ) yhteenveto. 

Havaitsemme selkeästi sen, että jokaisella valtion tunnustamalla vesivaikutus alueella on niin 

raide kuin maantie liikenne verkot kehittyneitä, mutta koko alueellinen EU TEN_T verkon kattava 

osuus – alueellinen sisävesiliikenne verkko totaalisesti tutkimatta, suunnittelematta ja  

rakentamatta.  Tarkoittaa että yksi liikennemuoto on jätetty poliittisten päätösten ei 

liikennemaantieteellisten faktojen perusteella  kehittämättä nyt erityisesti EU hun liittymisen 

jälkeiseltä ajalta eli lähes kolmenkymmenen vuoden ajalta. 
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4. Mitä jos ei muuteta mitään,  vaan mennään 

hallituksen esittämällä tavalla ? 

 

 Mikäli päätökset tehdään hallituksen esittämällä tavalla, mitkä ovat vaihtoehdot 

käytännön toimissa  ?  

 

Suomessa jatketaan mallilla,  jossa sisävesiliikenteen aluksille ei anneta mahdollisteta hallinnon 

eikä talouselämän supistamilla taksonomia tavoitteilla sisävesien väylästön ei muun infran eikä 

kaluston kehittämisiin luokiteltuja kehittämis ja innovaatio mahdollisuuksia. 

 

Tarkoittaa että Suomalaisen  sisävesiliikenteen kehittämisen jäädyttäminen jatkuu ja uudistuksiin 

kykenevien merenkulun yritykset toimivat ulkomailla muiden EU satama/sisävesiliikenteen 

kehittämisiksi, kuten esim. Wärtsilä tekee:   

 

quote: 

 

 

 

 

ja Suomessa valtion tahtotilan avulla sama yhtiö kehittää kehitetään edelleen vain 

meriliikenteeseen sopivaa infraa ja kalustoa  
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Vaihtoehto 

Mikäli halutaan kestävän kehityksen kokonaisvaltaisesti kehitettävä liikenneverkko ja sille 

optimoitu liikenne ,   aloitetaan myös Suomessa tutkia miten EUssa sovitut primääriset tavoitteet 

siitä  että sisävesien liikennevolyymejä tulisi kasvattaa ensin 25% ja vuoteen 2050 mennessä 50% 

voidaan toteuttaa ja samaan aikaan siirtää raskasta maantieliikennettä vesille,  

 

Tarkoittaa yksinkertaisesti sitä että  maan sisäistä alueellista liikenteen saavutettavuutta on  

aloitettava kohentamaan tässä lausunnossa esitettyjen mallien, EU sopimusten ja tavoitteiden 

mukaisesti  

+++ 

  Mikäli sisävesiä ei saateta EU liikennestrategiassa mainittujen tavoitteiden mukaisiksi     , 

ajaudumme edelleen yhä kauemmaksi maahamme hallituksen esittämästä, EU ssa sovitusta , 

ilmasto ja tavoiteltavasta kestävän kehityksen mukaisesta liikennejärjestelmästä jota  Suomen 

hallitukset ovat -  koko 2000 luvun olemassa oleviin dokumentteihin tukeutuen - , kehittäneet ja  

toimineet poliittisten puolueiden yhteisymmärryksessä   ja siten on luotu tilanne jossa elämme nyt 

ja vastoin tavoiteltavaa tilannetta    

 
:  Tekniset arviointikriteerit eivät saisi johtaa EU-oikeuden sisäisiin ristiriitoihin eri 
politiikkasektoreilla-”  
 
 Liikennepolitiikasssa elämme todeksi tilannetta jossa on sovittu EU ssa viiden liikennemuodon 
kehittämisistä, ja toteutamme Suomesssa sopimusta neljän liikennemuodon osa optimoinneilla. 

 
 
 
Suomen Sisävesiliitto ry. 
Veikko Hintsanen 
Asiamies 
Hiirenkirkontie 60 
49240 Purola 
 
veikko.hintsanen@outlook.com 
www.sisavesi.fi 
SISÄVESI ALUE - sisavesiliitto.simplesite.com  
https://puheenvuoro.uusisuomi.fi/author/bionavigaattori/  
 
Sisävesiliikenteen Eurooppa (inlandnavigation.eu)   
 

 
 

mailto:veikko.hintsanen@outlook.com
http://www.sisavesi.fi/
http://sisavesiliitto.simplesite.com/
https://puheenvuoro.uusisuomi.fi/author/bionavigaattori/
https://www.inlandnavigation.eu/
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JOHDANTO 

Suomessa meriliikenne on saanut ylivallan merenkulun kehittämisissä koko 2000 luvun ajan. On kuitenkin selvää , että 
Suomen sisävesistä, joita on  kaikkiaan noin 12500 km, tulevaisuudessa yhä enenevä osa voidaan saada hyötykäyttöön 
kansainvälisesti sovittujen  ilmastotavoitteiden mukaisesti. Tämä merkitsee liikenteen  päästöjen pienemistä ja 
energian säästöjä.

Uudet laivanrakennusmateriaalit ja menetelmät muuttavat, sekä mahdollistavat erityisesti sisävesiliikenteen mahdollisuuksia 
korvata maaliikennettä Valtion väyläpolitiikkaa muuttamalla. TEN_T alueellisen verkon rakentamisilla voidaan aloittaa 
suoraliikenteet Suomen sisävesialueelta Euroopan jokiverkon ja valtameriliikenteen hubien (satamakeskittymien) kanssa.

Uusilla tekniikoilla ja innovaatioilla muokataan, sekä muutetaan parhaillaan merenkulkua totaalisesti uuteen uskoon. 
Tekoälyä voidaan käyttää järjestelmissä, laivan eri tekniikoissa ja toiminnoissa, sekä logistiikan hallinnassa aina 
itseohjautuviin laivoihin saakka. Tästä sisävesiliikenteen mahdollisesta mullistuksesta tehtiin jo vuonna 2018 hyvin 
selkeät arvioit mm Eduskunnan tulevaisuusvaliokunnan tulevaisuusraportissa. 

Tässä esityksessä Suomen Sisävesiliitto ry tuo esille, miksi Suomessa tulee harjoittaa yhteistyötä sisävesiliikenteen ja 
meriliikenteen kehittämisen kanssa, Sen tulee olla sellaista, jota edistetään myös taksonomian keinoin.

Suomen Sisävesiliitto ry



Maaliikenne ja 
merenkulku 

Merenkulussa 
sisävesiliikenne kilpailee 
maaliikenne volyymien 

kuljetuksissa Järvi alueilla 
kun taas meriliikenne 

”Suomi on Saari” mallilla  
maksimoi yhteistyön 
maaliikenteen kanssa 

samalla alueella.

Satamatoimet ja 
laivojen 

kehittäminen
Sisävesiliikenne laivojen 

kehittäminen mahdollistaa 
sisävesisatamiin 

tarvittavien infrojen  
minimoinnin jopa 

pelkkään          
laituripaikkaan. 

Digitalisointi ja 
vesiliikenteen 
kehittäminen

Yhteisiä  tavoitteita on 
olemassa meri -ja 

sisävesiliikenteessä. Ne 
tulee sovittaa erilaisilla  

drivereilla, suoritteilla ja 
yhteistyökumppaneilla, 
kuin mitä meriliikenteen 

vastaavissa tutkimuksissa. 

Kestävä kehitys   
energiakulutus  ja 

päästöt
Energian vähäisempi 

käyttö lastien kuljetettua 
tonnikm kohden ei 
tarkoita ainoastaan 

laivojen kehittämistä, vaan 
vertailuja siitä, mitä 

voidaan kokonaisketjussa 
milläkin kuljetusratkaisulla 

saavuttaa .

Valtion toimet

Valtion tulee huomioida 
tässä raportissa mainitut 

faktat, mikäli halutaan 
toimia EUssa sovitun ja 

tuetun kestävän 
kehityksen mukaisesti.
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Taksonomian määrittely

Jotta käytäntöön ei siirry ongelmia, on taksonomian määrittelyssä vesiliikennemuodot 
erotettava omikseen, eli meriliikenne ja sisävesiliikenne.
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Esimerkkejä 1. 
Yhteisiä tarpeita  meri- ja 
sisävesitutkimuksissa 

Kohteet

Kohteiden havainnointi 
ja niiden huomioiminen

Meriteiden säännöt, 
COLREG

Yhteentörmäysten 
välttäminen ja 
henkilöstön pätevyys

Autonomiset laivat

Sensoreiden 
toimintamallit, varmuus 
ja ylikuormat 
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Esimerkkejä 2.                        
Kaksi erilaista takamaa selvitystä. Valtion tekemä 
meriliikenteen selvitys, sekä sisävesiliikenteen 
kehittäjien sisävesiliikenteen selvitys.

Takamaa- ja väylä tarpeet 

Mitä suurempi laiva on, sitä suurempi 
takamaa/ tai rahtivolyymi, sekä syvempi 
väylä.  Kuvassa ylhäällä Kymijoen 
vesistön sisävesi terminaalit ja alla  
Suomi on Saari merijärjestelmän 
vastaava, jota edelleen kehitetään  

Maaliikenne yhteistyö 

Mitä lähempänä laivalaituri on  
tuotantoa, tai loppukäyttäjää, sitä 
vähemmän tonnikm volyymia 
maaliikenteeseen jää 

Satama yhteistyö 

Sisävesiliikenteessä voidaan minimoida 
ja poistaa satama laitureiden, sekä 
terminaalien laitteiden tarve. Sen 
mahdollistaa uudet laivassa olevat 
suoralastauslaitteet ja liikenteen 
hallinta.
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Meriliikenne ei voi määrätä Sisävesiliikenteen kehittämistä!

Meriklusteri Suomessa on erittäin vahva ja on Valtion erillisessä suojauksessa. Meriklusteri ohjaa nyt myös Sisävesiliikenteen 
kehittämistä, jolloin asetelma on nurinkurinen. 

Meriklusterille on kehitetty omat takausjärjestelmänsä ja tuloksena kymmenien tuhansien työpaikat Suomessa ja ulkomailla.

Samaan aikaan on jätetty täysin kokonaan tuottamatta Sisävesiliikenteen tutkiminen ja laivojen kehittämisten tuet.
Erityisesti tämä koskee sisävesiliikenteen mahdollisuuksia  korvata raskaan liikenteen maantievolyymejä EU:ssa 
jo vuonna 2011 sovitun mukaisesti 

Kuten edellä olleessa kuvassa näimme, ovat  eroavaisuudet perusteissa.  Meriliikenne lähtökohdat ja tavoitteet, sekä 
erityisesti kilpailijat ovat erilaiset,  mitä Sisävesiliikenteen. Mikä ratkaisevinta, niin Meriliikenne itse ja sen kaikki lastiin ja 
liikutteluun tarvittavat yhteistyökumppanit muuttuvatkin sisävesien suoraliikenne vaihtoehdossa Sisävesiliikenteen 
kilpailijoiksi. Mitä enemmän lasteja siirtyy Sisävesiliikenteen kautta suoraliikenteen piiriin, niin se merkitsee sitä, että ne 
kaikki ovat pois rannikkosatamilta, rautateiltä, huolintayhtiöiltä, jolloin rekkaliikenteen matkat vähintään puolittuvat. 
Tämä jos mikä, vastaa EU:n päästötavoitteisiin ja toteuttaa sitä, mitä EU:ssa on sovittu jo vuonna 2011.

Edellä kuvattu asetelma avaa selkeästi sen, miksi vahvassa suojauksessa oleva meriklusteri ei ole kiinnostunut 
Sisävesiliikenteen kehittämisestä. Tämän johdosta Meriliikenne ja Sisävesiliikenne tulee erottaa omaksi kehittämisalueeksi 
kuitenkin siten, että niillä olisi vahva synergia ja yhteen sovittaminen erilaisilla drivereilla, suoritteilla ja 
yhteistyökumppaneilla.
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Ratkaisu =  EU malliin siirtyminen 

Erilliset väylä ja 
logistiikka 

tutkimukset 
Noudatetaan 

meriliikenteen osalta omia 
ja sisävesiliikenteen osalta 

EU ssa sovittuja 
sisävesiliikenteen omia 

normeja, tavoitteita, 
tutkimus, suunnittelu ja 

tuki menettelyjä 

Yhteiset ja erilliset 
teknologia 

tutkimukset
Logistiikka, väylä ja 

takamaa alueiden, sekä 
satamien 

käyttömahdollisuuksien  
tutkimusten perusteella 

eroavilta osin sovellettavia 
ja  kehitettyjä 
teknologioita.

Erilliset ja  
yhteiset    

Hallinnot  
Liikennemuotojen 

mukaiset erillishallinnot 
EU:ssa sovitun mallin 
mukaisesti. Yhteisissä 

rekistereissä sisävesi ja 
meriliikenteen  määrät, 

suoritteet ja kalustot 
erillisesti ilmaistuna EU 

määritelmien mukaisesti.
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Yhteenveto   
1. Itsenäisesti omina liikennemuotoina määritellyt meri- ja sisävesiliikenne tulevat huomioiduiksi  myös 
taksonomiassa .  Ei yhtenä liikennemuotona vaan erillisinä omina liikennemuotoinaan, kuten EU ssa on 
liikennemuodoista sovittu.

2. Kaikissa valtion tuottamissa tukemissa ja määrittelemissä liikennejärjestelmissä, tutkimuksissa, innovaatioissa ja
infran kehittämisissä taksonomian avulla tulee huomioida EUssa sovitut liikennemuotojen väliset siirtymätavoitteet
joista tärkein ja suurin merkityksiltään on raskaan maantieliikenteen volyymien siirrot vesille. Näiden
siirtymätavoitteet ovat arvioita ennen taksonomia päätöksiä ja ne on otettava mukaan niin taksonomiaan, kuin
valtion sisäiseen liikennejärjestelmäsuunniteluun erillisinä liikennemuotosiirtymä tavoitteinaan niin maantie, raide,
meri, kuin sisävesiliikenteisiin. Ei niin kuten nyt, jolloin niitä tutkitaan, tavoitellaan ja toteutetaan, sekä sovelletaan
pelkästään meriliikenteen tavoitteilla ja tutkimuksilla.

3. On ymmärrettävää, että kattavan sisävesiliikenteen verkon jättäminen pois TEN_T: stä ja EU - liikenne
strategiasta ja liikenneväylien kehittämistavoitteiden asettelusta Suomessa , johtuu 1990 luvun silloisen tekniikan
tasosta.
Nyt 2000 luvulla laivanrakennusmateriaalit ja tekniikka, sekä automaatio ohjauksessa ja lastauksessa mahdollistavat
sisävesien tavaraliikenteen kehittämisen ja samalla valtavan jopa 800 miljoonan euron vuosittaisen säästön
liikenteen ulkoisissa kustannuksissa, mikäli EU ssa sovitut maksimisiirrot vesille onnistutaan tekemään. Viite :
Koulutusesitys (sisavesi.fi)

4. Edellisistä seuraa, että pelkästään meriliikenne tutkimusten perusteella kehitetyn liikennejärjestelmän vinoutumat
voidaan poistaa uuden Sisävesiliikenteen tutkimuskeskuksen perustamisella. Suomen Sisävesiliitto esittää
Sisävesiliikenteen tutkimus ja koulutuskeskuksen pikaista perustamista esimerkiksi Savonlinnaan, jonka sijainti on
keskeinen koko kehittämisalue huomioiden.
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Sisävesiliikenne 
kiittää  
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