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Suomen Sisivesiliitto ry

kiittaad mahdollisuudesta antaa koskien Taksonomia kehittamisiin.
Suomen Sisavesiliitto jakaa lausuntonsa alla olevan mukaisesti neljaan eri osaan :

1) Hallituksen esityksessa oleva tuettava ja kannatettava osuus
2) Hallituksen esityksessa oleva rakennevirhe
3) Toimenpiteet esityksessa olevan rakennevirheen korjaaminen

4) Miti jos ?

1. Hallituksen esityksessia oleva tuettava osuus

Suomen sisivesiliitto yhtyy hallituksen alustavien ennakkolinjaus vaikutusten arviointeihin
siltd osin mita ne koskevat sivu 2/20 Valtiovarainministerio PERUSMUISTIO VM2021-00707

(vnk.fi)

” ... taksonomian teknisten arviointikriteerien pitdisi tayttdad niille taksonomia-asetuksessa
asetetut vaatimukset koskien esimerkiksi ympdristotavoitteiden merkittdvdd edistamistd ja
teknologianeutraaliusperiaatteen toteutumista.

Lisdksi Suomi katsoo, ettd teknisten arviokriteereiden tulisi olla tarkoituksenmukaisia,
helppokdyttoisid, ymmdrrettavid, yksitulkintaisia ja tieteelliseen tutkimustietoon perustuvia.
Suomi korostaa, ettd teknisten arviointikriteerien osalta on tarve huomioida olemassa oleva
EU[1]lainsadaddanto ja -kehikot mahdollisimman kattavasti.

Tekniset arviointikriteerit eivdt saisi johtaa EU-oikeuden sisdisiin ristiriitothin eri
politiikkasektoreilla-”

seka sivulla 13/20 toteamukseen etta

2»

“Vesilitkenteen teknisissd arviointikriteereissd on paljon operatiivisia vaatimuksia. ........


https://vnk.fi/documents/10600/102942983/Tuleva+taksonomian+nelj%C3%A4n+ymp%C3%A4rist%C3%B6tavoitteen+delegoitu+s%C3%A4%C3%A4d%C3%B6s;+E-kirje.pdf/9743f26e-ad49-e9e4-8801-52049d3baf11/Tuleva+taksonomian+nelj%C3%A4n+ymp%C3%A4rist%C3%B6tavoitteen+delegoitu+s%C3%A4%C3%A4d%C3%B6s;+E-kirje.pdf?version=1.0&t=1640091277789&download=true
https://vnk.fi/documents/10600/102942983/Tuleva+taksonomian+nelj%C3%A4n+ymp%C3%A4rist%C3%B6tavoitteen+delegoitu+s%C3%A4%C3%A4d%C3%B6s;+E-kirje.pdf/9743f26e-ad49-e9e4-8801-52049d3baf11/Tuleva+taksonomian+nelj%C3%A4n+ymp%C3%A4rist%C3%B6tavoitteen+delegoitu+s%C3%A4%C3%A4d%C3%B6s;+E-kirje.pdf?version=1.0&t=1640091277789&download=true
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2. Hallituksen esityksessia oleva rakennevirhe

“Todennakoisesti 8.5- ja 8.6-toimintojen vaatimuksia ei sovellettaisi Suomessa, koska
Suomessa sisavesilla sovelletaan lahtokohtaisesti merilitkenteen vaatimuksia etka
Suomessa sovelleta EU:n sisavesilainsaadantoa.”

Tahan edelld mainittu hallituksen ajama periaate jota Suomessa on toteutettu ja vahvistettu
lainsaadéantain ei perustu tieteellisiin ei taloudellisiin eikda EU ssa sovittujen ymparistopoliittisten
tavoitteiden tarkasteluun, vaan toteutetun ns ” Suomi on Saari” liikennemallin erillisten osien
(maantie-,raide-ja meriliikenne) tavoitteiden poliittiseen paatantavoimaan, jolla sisdvesien
mahdollisuudet omien vahvuuksien toteuttamisiin on totaalisesti jaadytetty.

Rakennevirheen historia !
Juontaa ajatusmallista, jossa myytinomaisesti - ilman perusteluja- on selvaa, etta

1) Koko toisen maailman sodan jilkeisen ajan aina 1990 luvulle Suomi kehitti
merenkulkuaan ns Suomi on Saari mallilla jossa maan sisdinen vientiin ja tuonnin
tavaraliikenne hoidettiin rautateitse ja myohemmin rekka liikenne sai ylivallan.

2) 1990 luvulla alkanutta maailmanlaajuisen merenkulun meriliikenne osuuden
muutosta ei valtiovalta ole vieldkdin ottanut huomioon eika teollisuus ole
metsiteollisuuden johdolla katsonut aiheelliseksi tutkia tai muuttaa hyvin
toimivaa metsiteollisuuden raaka aine hankinnan monopoli asemaa,jota valtio
tukee tukemalla nykymallin liikennejarjestelméan edelleen kehittamista.

3) Tasta johtuen myytiksi jadneet aiheet ovat voitu pitda virkamiesten toimesta niin
eduskunnan kuin median kisittelyista pois ,piilossa kuten ,ettd Suomen sisavedet
ovat matalavetisia ja nykyaikaisille (1950-90 ) luvun rahtilaivoille liian pienii ja

4) Suomen sisdvedet ovat talvimerenkulkuun sopimattomia. ja etta vain
5) Saimaa / Saimaan kanava on ainoa vaihtoehto sisdvesien kehittamisiin.

6) Puutteelliset arvioinnit sisivesiliikenteen merkityksesta. mm liilkennemuoto
siirtymatavoite jatetty systemaattisesti tekematta viela niinkin myohaan kuin

vuonna 215 trafin eduskunnalle tekema arvio: jossa trafi arvio sisavesien
kehittamismahdollisuuksia ja jatti niista kokonaisuudessaan
liikennemuotosiirtymat kasittelematta EDK-2015-AK-6635.pdf (eduskunta.fi) ja
Liikenteen mahdolliset ilmastotoimet 20160830.pdf ja

ja samoin esim Keski Suomen alueen logistiikka tutkitaan maantie ja raide
liikenteen osalta ammattilaisten toimesta jossa sisavesiliikenteen osuutta
vanhanaikaisten menetelmien ja mutu tutkimusten avulla arviolidaan KESKI-
SUOMEN BIOMASSAKUIJETUSTEN LOGISTIIKKA - PDF Free Download

(docplayer.fi) ja



https://www.eduskunta.fi/FI/vaski/JulkaisuMetatieto/Documents/EDK-2015-AK-6635.pdf
file:///C:/Users/veikk/AppData/Local/Temp/MicrosoftEdgeDownloads/066fd973-e798-49db-96ac-7c00864b2702/Liikenteen%20mahdolliset%20ilmastotoimet_20160830.pdf
http://docplayer.fi/3917998-Keski-suomen-biomassakuljetusten-logistiikka.html
http://docplayer.fi/3917998-Keski-suomen-biomassakuljetusten-logistiikka.html
http://docplayer.fi/3917998-Keski-suomen-biomassakuljetusten-logistiikka.html
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vastaavat sisdvesi tutkimukset, joissa uudet innovaatiot ovat mukana jatetaan
huomiotta valtion instansseissa. Slide 1 (sisavesi.fi)

Valtion toimesta mahdollisuuksia arvioidaan niin etta niita tehdaan p_elk'aist'ei_%in
Saimaan osalta SAIMAAN VESILIIKENTEEN TULEVAISUUDEN NAKYMIA -
PDF Ilmainen lataus (docplayer.fi)

joissa kaksi vastaavaa Jarvi Suomen vesistoa
jatetaan pois arvioista.

Viimeinen julkaisu naista kahdesta on ehken Merenkulkuhallituksen aikoinaan
tekema: Sisdvesiliikenne ja —vaylat nakymat ja mahdollisuudet (sisavesi.fi) jossa
oli viela kaikki Jarvi Suomen sisavesiliikenne mahdollisuudet punnittu.

Rakennevirheen todentaminen vv 2000-2020

1) Suomessa on tutkittu, ja todettu, etta sisivesille ja sen suoraliikenteeseen Euroopan valille
tarvitaan noin 5000ma3 lastaava alus, etta se olisi kannattava .

2) Kyseinen alus on suunniteltu ja VIT:n ja raportin Microsoft Word - 3-2010.doc
(valtioneuvosto.fi) mukaan taysin kykeneva EUI ssa jo vuonna 2011 sovittuihin, tarvittaviin

3) Liikennemuotosiirtoihin joissa kestavan kehityksen ja EU sopimusten mukaisesti siirretaan
maanteiden raskasta litkennetta vesille.

4) Suomessa on kaksi muuta vesistoa , joissa on Saimaata vastaavat sisavesivaylastot
mahdollisia ja joiden keskindinen yhdistiminen edistiisi ja mahdollistaisi EU ssa sovitut
sisavesiliikenteen kehittamiset myos Suomessa.

5) Valtiovalta ei ole aloittanut em. raportin vuonna 2010 edellyttamia tutkimuksia tarvittavien
vayldinvestointien tekemisisiksi, vaan

6) Valtiovalta on siirtynyt tiysmittaiseen vaylaston, liikenne infran ja laiva kaluston
kehittamisten tukemisiin ilman sisavesililkenne muodon mukaan ottoa.

7) Tama poikkeaminen EU ssa sovituista sisavesiliikenne tavoitteista aloitettiin vuonna 1997
kun Suomi paatti esittda EU ssa sovittuun multimodaali liikennedirektiiviin TEN_T
verkkoihin vesiliikenteen osalta ainoastaan sovittua ydinverkkoa, mika kasitti Vuoksen
vesiston syvavayla osuuden, josta Saimaan kanavan kautta sovittiin kehitettavan vuoteen
2030 valmiiksi tavoiteltava vesiteitten ydinverkko yhteys muuhun TEN_T ydinverkko
kaytaviin. TEN_T verkkojen alueellisen saavutettavuuden kehittamista kattavan
alueellista saavutettavuutta parantavan verkon osalta ei ole vesiliikenteen osalta aloitettu
edes tutkimaan.

8) Valitettavasti on todettava, ettd EU sidannosten puutteellinen toteuttaminen erityisesti
sisavesiliikenteen tutkiminen ja pelkasta meriliikenteen tehokkuudesta huolehtiminen(ks
ylla) , on johtanut pitkalla aikavalilla maamme liikenne infran avulla tehtyihin
ristiriitoihin , ei vahiten em operatiivisten sisivesiliikenne vaatimusten meriliikenteesta
poikkeavilta osin vaan niin ristiriitoihin ja tutkimattomuuteen EU ssa sovittujen


http://www.sisavesi.fi/wp-content/uploads/2018/04/12.9-vesitieyhdistyksen-Keitele-P%C3%A4ij%C3%A4nne-Hake-projekti-ja-Ultra-keve%C3%A4t-laivat.pdf
http://docplayer.fi/6649281-Saimaan-vesiliikenteen-tulevaisuuden-nakymia.html
http://docplayer.fi/6649281-Saimaan-vesiliikenteen-tulevaisuuden-nakymia.html
http://www.sisavesi.fi/wp-content/uploads/2018/04/5.2-Sis%C3%A4vesiliikenne-ja-v%C3%A4yl%C3%A4t.pdf
https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/handle/10024/78214/Julkaisuja_3-2010.pdf?sequence=1
https://julkaisut.valtioneuvosto.fi/bitstream/handle/10024/78214/Julkaisuja_3-2010.pdf?sequence=1

9)
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maantieliikenne volyymien siirroissa vesiliikenteeseen kuin siita johtuvien /tavoiteltavien
vesiliikenne infran muutospaineitten havaitsemisiin.

Niama ongelmat ovat tuodut yksityiskohtaisesti esille lilkenne ja viestintavaliokunnalle
17.11.2021 LiVP 51/2021 vp - Poytékirja [PDF] (eduskunta.fi) kohdassa 9 Suomen
sisavesiliikenteen lausunnossa. Lausunnossa esitetyt puutteet ja EU liikennestrategian
(vuodelta 2011 ) ja jopa vuoden 1997 yhdistettyjen kuljetusten direktiivin, sen liikenne
muoto siirtymien Suomen osuuden maantiekuljetusten osalta toteuttamatta jattamisissa,
ovat suoraan kytkoksissa sisavesiliikenteen kehittdmistavoitteisiin ja tulevien EU
tavoitteiden ensin 25% ja sittemmin 50% sisdvesiliikenne volyymi lisidmisen
toteuttamisissa mm taksonomia siannostoja hyvaksikayttaen. Mikali muutosta
periaatteeseen, etti sisdvesiliikennetta koskevat paatokset tehdaan meriliikenne
tutkimuksilla , niin on selvii etti sisavesiliikennetta ei kyeta kehittimaan .

Yleisten kulkuvaylien kokonaispituudet (km) vaylaluokittain
2012

Liskenneviraston vaylse (LiVy)
Mudden vty et len vintat (Muut)

Rannkio Sayvodet Yhieensa

Vayahuoaka

Vi Muut UV Muut LV | Muut
VLt 2172 111 0 0 2172 11
viL2 1023 81 757 - 1780 80
vi1-vi2 3195 192 1757 8 3052 1 200
VL3 2642 L) 20M 7 4713 o1
VL4 Ba2 (] 284 3 1176 4
VLS are 865 3077 17 3953 582
v 843 sz liev  li7es 12460  l2eer
V3.6 |50s8  |1652 |78 1778 12302 3441
\;Lmvu Iltﬁm 18486 ]iﬁm 1706 b |16 284 km [u«n

1.

10 ) I

JARVI SUOMEN VESISTOT VS SUOMI NUMEROINA

Vuoksen vesistd Kymijoen vesistd Kokemaen joen vesistd 3 vesistoa yhteensa
% % % hteensd  |Suomi %

Vesialue km2 112918 32,7 5413,8 15,7 2053,93| 5.9 18759,7| 34544 54,3
Maa alue km2 | 44733,1| 14,7 | 253251 83 14327,64, 47 84385,9| 303891 27,8
Yhteensa km2 | 56025,0, 16,6 3073900 91 16381,57, 4,8 103145,6, 338435 30,5
Vesialue % 20,2 17,6 125 18,2 10,2

Kuntia/kaup. 39 126 35 113 23 74 97,0 310 313
Asukkaita 594 155/ 10,8 611063 111 444837, 81 1650055,0/5525292 29,9



https://www.eduskunta.fi/FI/vaski/KokousPoytakirja/Documents/LiVP_51+2021.pdf
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3. Rakenne virheen korjaaminen

Suomen Sisavesiliitto ry toistaa Naiades III esitetyn , etta

Liikenne ja viestintavaliokunta esittaa sisavesiliikenteen kokonaisvaltaista uutta tutkimusta esim.

Sisivesiliiton esittimalld tavalla (JASENKIRJEET - www.sisavesiliitto.fi , ennen EU poliittisten

suurten liikennejarjestelma linjapaatosten siunaamista hallituksen esittamilld, puutteellisiin

sisavesiliikenteen kehittamistietoihin perustuvilla tavoilla.

Merenkulku on seka meri- etta sisavesiliikennetta

Naiades L;1I;111 :ssa esitettyjen sisdvesiliikenteen kehittamistavoitteiden huomioiminen edellyttda
muutosta seuraavissa valtiojohtoisissa toimissa:

Naiades Il -1

1. On tehtavad ja sovittava sellainen vesililkennestrategia, jossa on erilliset itsendiset meri- ja sisdvesililkenne osionsa.
Liikkennemuotojen vdliset siirtymdtavoitteet raskaan maantieliikenteen osalta on otettava mukaan liikennejarjestelmasuunniteluun.

2. Valtion hallintaa on muutettava viiden lilkkennemuodon mukaiseen liikennejarjestelmaan. Nykyisen neljan
liikennemuodon ja Saimaan kanavan syvadvdyléhallinta jarjestelmdstda puuttuu valtakunnantason sisdvesiliikennemuodon
kokonaisvaltainen huomiointi.

3. Vdyldluokitus on muutettava vastaamaan EU:n sisdvesille sovittua nimistéd ja vaatimuksia. Sisdvesi- ja
meriliikennevdylien suunnittelu ja luokitustavat tulisi erottaa erillisiksi sddnndikseen vastaamaan EU:n  alueellisten merkityksen ja
kansainvilisen liikenteen vaylanimityksid. Nykyinen nimistd, kuten matalat vesivdyldt ja kauppalaivaliikenteelle soveltuvat vaylat,
ovat johtaneet siihen, ettd alueellisen merkityksen vaylid ei ole huomioitu liikennejarjestelma suunnittelussa.

4. TEN_T kattava(alueellisen merkityksen)verkko on arvioitava uuden EU:ssa sovitun sisdvesivaylista tehdyn luokitustavan
mukaisesti. Suomessa vaylaluokituksen mukainen TEN_T alueellisen merkityksen -kattava sisavesiliikenneverkko on jatetty
arvioimatta, suunnittelematta ja toteuttamatta.

5. Suomessa merenkulun tutkimuksesta puuttuu kokonaisuudessaan sisdvesiliikenteen tutkimus. Sisdvesiliilkenteen
tutkimus- ja koulutuskeskuksen pikaista perustamista tulisi harkita esimerkiksi Savonlinnaan.

SSL

jossa muutos tutkimuksessa on otettava huomioon kolmen alueen(Kymijoen liikenteellinen

vaikutus alue. Vuoksen ja Kokemaen vesistojen vastaavat vaikutusalueet ) ja viidella

litkennemuodolla saavutettava maan sisaisen ulkoisen tavaraliikenteen maksi tehokkuus

.ympariston kuormittavuus ,energian kulutukset ja valtion uusi kustannus kokonaisuus. jota on

kehitetty tihan saakka ilman sisavesiliikenteen, 2000 luvulla tuotettuun nykytietoon ja

tekniikkaan perustuvaa tutkimusta


https://www.sisavesiliitto.fi/445968775
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Tutkimuksessa on Sisavesiliiton mukaan huomioitava samalla aikamittarilla kaikkien kolmen
liikennemuodon kustannukset ja mahdollisuudet kun sisavesiliikenteen omat (huom

meriliikenteesta erilliset )

Suomessa tutkimatta jatetyt sisdvesiliikenteen erilliset kehittamis ajurit ovat EU

sisavesijarjestojen mukaan seuraavat :

Drivera:
Sustainability in freight transport

Inland navigation as a sustainable means of transport

- evige - Inland navigation as a sustainable means of transport
Sustainability in freight transport

Sustainability in freight transport

Specific energy consumption External costs

T o

Mass efficiency Infrastructure costs

300 km

) kilometres
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~
o1
(53
i3
@©
3
[
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3
=3

omparison of infrastructura costa (sxampla of Garman inland transport modes]

An inland vessel can transport a inland vessels cause the lowest costs Largest transport capacity: One Improving the infrastructure of the
tonne of cargo almost four times . X ) pushed convoy with 4 pushed i‘ Danube 3s.a whole would cost around
i as far as a truck with the same in terms of a(c'd.e"ts’ nose. barges = 175 train wagons = EUR 1.2 billion this corresponds to
enerqy consumption pollution and climate 280 trucks = 20 km truck the construction costs of ONLY about
convoy 50 road kilometres

Driver 2:
Digitalisation/networking of logistics

Excursus: River Information Services (RIS)

UL RS EmS Ty v e

6 v & w W e

+ G Gosgle [) eceuopzeudgsis.  imemationatansp. [} and navigatonm.. [ wiweerzkrorgfil. () smantipancusid. [) Alitsopss [} Suomen teidenkua. ) Esiys

» Support for freight transport, passenger shipping and traffic
and transport-related tasks

# Fintraffic  Lilkennetilanne ~ Palautevayla Junalshdst Drone-palvelut Digitraffic Digitransit Reittiopas NAP

G L i ielii Tieliikenne i Lii b Hae sivu
Y Fintraffic VTS lyhyesti ETUSIVU FINTRAFFICIN MERILIKENTEENOHJAUS - TURVALLISTA MERILIKENNETTA
P 9 . Fintraffic VTS strategia ' .
« security, Alusliikennepalvelut V Master S GI.IIde

- profitability,

Turvallisuusradio

S rel |a bl ‘ |ty 5 nd Kansainvélisten merialueiden Alusliikennepalveluun osallistuminen
; valvonta Alukset, joiden suurin pituus on véhintéian 24 metrid, ovat velvollisia osallistumaan
« planability of the transports i ! vt on ivaiatkuvan péivystysta alucen
. tydskentelykanavalla seka noudatettava VTS-alueella tapahtuvaa liikenndintia koskevia saannaksia.
Master's Guide

Myss muita aluksia, jotka liikkuvat VTS-alueella, mutta eivét ole velvollisia osallistumaan VTS-

Keskukset palveluun, suositellaan kuuntelemaan kyseisen VTS-alueen tai -sektorin tydskentelykanavaa.

+ Use of advances in logistics on waterways Hankkeet ja kehittaminen V st AT bt it o oot s ot bt e

» in Austria DoRIS: www.doris.bmvit.gv.at

Suomen Sisavesiliitto ry 09.02.2022



Driver 3:
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Individualisation and increasing complexity of logistics
. _____________________________________________________________________________|]

+ Customer demand for shorter delivery times ultimately leads to an
increasing complexity of logistics chains

- Caused by the increasing importance of online trade, especially in

the B2C sector

+ Increasing number of online shops

+ Increasing demand for individualised goods new requirements for
speed, adherence to delivery dates, flexibility and quality

- Increasing complexity of transport processes Increasingly individual
transport services reduce the possibilities of transport bundling

Driver 4:
Cooperation in the logistics sector

Horizontal:

« Development of new geographical markets Offer of
international transport services

« Use of economies of scale; efficient utilisation of means of
transport; realisation of cost savings

« Offer of various logistics services

Vertical:

« Offering specific services Competitive advantages

+ Enabling rationalisation gains

« Realisation through increased settlement of companies near
the port

Summary

« The current development trends have arisen in the following areas:

- Sustainability

- Digitalisation/Networking

- Individualisation and increasing complexity

+ Cooperation

« New development trends may favour an increased integration of inland

X .
« Horizontal or vertical cooperation (also in an international context)

can be
+ increase the competitiveness of inland navigation, o
« Enable economies of scale and thus generate an efficient utilisation of the
inland waterway vessel,
« and to facilitate the development of new markets.
O
Cooperation on a vertical level can r ———

be simplified by increasing the
number of companies settling near
the port. This could promote
greater integration of inland
navigation into the transport chain.

i I‘.
~
Source: pixabay I,

navigation in multimodal transport systems.

Suomen Sisavesiliitto ry

09.02.2022
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Yllaolevalla Euroopassa toteutetulla EU tuetulla mallilla tulisi vertailla
tutkia ja suunnitella samoin kaikki Jarvi Suomen alueen

sisavesiliikennemahdollisuudet.

Nyt tilanne nayttia tosi surkealta kun Jarvi Suomi tunnustetaan poliittisesti matkailun

muttei liikkenteen eiki liikennejirjestelmien osalta yhteniiseksi alueeksi .

s B U SIN ESS » To the website: Do business with Finland ~ » Asiointipalvelu  EN | SV /j&
—  FINLAND

TIEDOTE 06.09.2019

JARVI-SUOMESTA LAAJASTI TUNNETTU JA
VETOVOIMAINEN LOMAKOHDE

Jarvi-Suomen yhdeksan maakunnan maakuntajohtajat ja
matkailutoimijat kokoontuivat syyskuussa Helsinkiin sopimaan Visit
Finlandin ja Jarvi-Suomen suuralueyhteistydsta kansainvalisilla
markkinoilla. Tilaisuudessa toimijat allekirjoittivat myos virallisen
yhteistyosopimuksen
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Jarvi Suomi ja sen liikenne alueet ja verkot

Jarvi Suomen alueellisten liikennevayla verkkojen (TEN_T ) yhteenveto.

Havaitsemme selkeisti sen, etti jokaisella valtion tunnustamalla vesivaikutus alueella on niin
raide kuin maantie liikenne verkot kehittyneita, mutta koko alueellinen EU TEN_T verkon kattava
osuus — alueellinen sisavesiliikenne verkko totaalisesti tutkimatta, suunnittelematta ja
rakentamatta. Tarkoittaa etti yksi lilkennemuoto on jatetty poliittisten paatosten ei

liikennemaantieteellisten faktojen perusteella kehittamatta nyt erityisesti EU hun liittymisen

jalkeiselta ajalta eli 1ahes kolmenkymmenen vuoden ajalta.

ALUE Raideinfra Maantiet Vesivaylat
A Jumbosiuatoase 9 Miorstpmice
) Whl-v"wn Imum o1 Vierat :
2 S . [
S pc (5218 # Vaeakosken kanava 7 Kaivanmesa kanava Y ]
1 "‘.“ R Jyvaskyla - ,.' 5 e
MOk, “
T 4"f“ 1 Aatnen . tyminiars
o < BT vy Qnaw a
. g v : "ﬂm > Lnpusnsves
Rgri t T ef . * Q; & w“'!‘v'.f 2
# 1R TR }\ 3&; S
SRRSO L
\ ‘ Ha bn. Lahti "'..':.'.'.‘.:'.:. Yo’
. g Vihawoden kansva Tvstes 110
L) v KOKEMAENJOEN alue on seké Raideliikenneverkon, K e n
- ettd maantieliikenneverkon valmista osaa, joista selkeat A

valmiiksi rakennetut lilkkenne yhteydet seka Jarvi Suomen,
ettd koko valtakunnan muihin vastaaviin liikenneverkkoihin

Yhteydet PUUTTUVAT
Mereen, Vuoksen ja
Kymijoen vesistdihin
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KYMIJOEN ALUE Raideinfra Maantiet Vesivaylat

Kymijoen alue on seka Raideliikenneverkon
Ettd maantielilikenneverkon osa jostaselkeat
rakennetut osat yhteydet seka Jarvi Suomen

Yhteydet PUUTTUVAT
Mereen, Vuoksen ja

etta koko valtakunnan muihin vastaaviin Kok.enjfae_njoen
% i vesistdihin
liikenneverkkoihin

Raideinfra Maantiet Vesivaylat

Kotimaan liikenne
yhteydet muihin vesistéihin

Vuoksen alue on kotimaan liikenteessa seka PUUTTUVAT, liséksi Saimaan
raideliikenteen etta maantieliikenneverkon osa, joista k S i -
selkeéat rakennetut liilkenne yhteydet seka Jarvi Suomen, anava mitoitus on liian pieni

etta koko valtakunnan muihin vastaaviin likenneverkkoihin  kansainvaliseen -sisavesi-itameri-
eurooppa-venaja jokiliilkenteeseen

Suomen Sisavesiliitto ry 09.02.2022 11
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4. Miti jos ei muuteta mitidan, vaan mennain

hallituksen esittamailla tavalla ?

Mikaili paatokset tehdaan hallituksen esittiamalli tavalla, mitka ovat vaihtoehdot

kaytannon toimissa ?

Suomessa jatketaan mallilla, jossa sisiavesiliikenteen aluksille ei anneta mahdollisteta hallinnon
eika talouselaman supistamilla taksonomia tavoitteilla sisavesien vaylaston ei muun infran eika

kaluston kehittamisiin luokiteltuja kehittamis ja innovaatio mahdollisuuksia.

Tarkoittaa ettd Suomalaisen sisdvesiliikenteen kehittamisen jiddyttaminen jatkuu ja uudistuksiin
kykenevien merenkulun yritykset toimivat ulkomailla muiden EU satama/sisavesiliikenteen

kehittamisiksi, kuten esim. Wirtsila tekee:

quote:

) c ) Koti ~ Energia »  Merijalkavéen sotilas »  Oivalluksia  Yritys » Q€ WARTSI
ARTSILA

Media » Uutinen > Wartsila kehittaa autonomisen paastottoman proomun Rotterdamin satamaan

=~ \Nartsila kehittaa autonomisen
paastottoman proomun Rotterdamin
satamaan

sastit Wirtsila Oyj Abp, Lehdistétiedote, 27.5.2021 klo 11.15 UTC+2

apankki

ot

ja Suomessa valtion tahtotilan avulla sama yhtio kehittaa kehitetaan edelleen vain

meriliikenteeseen sopivaa infraa ja kalustoa
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Jogle D eceuropa.eu/dgs/s.. f internationaltransp... D inland navigation m... D www.ccr-zkr.org/fil... [

Wartsilalta kunnianhimoinen tutkimus- ja kehityshanke

Wartsila kdynnistdaa maailmanluokan tutkimus-, kehitys- ja
innovaatiohankkeen nollapaastoisen merenkulun edistamiseksi yhdessa
lahes 200 toimijan kanssa. Business Finland on myontanyt hankkeelle 20
miljoonan euron rahoituksen veturiyritysten haastekilpailussa.

Kuva: Wartsila

Wartsilan johtaman nelivuotisen "Zero Emission Marine” -yhteistyohankkeen tavoitteena
on mahdollistaa nollapaastoinen meriliikenne-ekosysteemi, joka kehittaa kestavia

Suomen Sisavesiliitto ry 09.02.2022 13
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Vaihtoehto

Mikali halutaan kestavan kehityksen kokonaisvaltaisesti kehitettava liikenneverkko ja sille
optimoitu liikenne , aloitetaan myos Suomessa tutkia miten EUssa sovitut primairiset tavoitteet
siitd ettd sisdvesien liikennevolyymeja tulisi kasvattaa ensin 25% ja vuoteen 2050 mennessa 50%

voidaan toteuttaa ja samaan aikaan siirtaa raskasta maantieliikennetta vesille,

Tarkoittaa yksinkertaisesti sitd ettd maan sisdista alueellista liikenteen saavutettavuutta on
aloitettava kohentamaan tassa lausunnossa esitettyjen mallien, EU sopimusten ja tavoitteiden
mukaisesti
+++

Mikali sisavesia ei saateta EU liikennestrategiassa mainittujen tavoitteiden mukaisiksi
ajaudumme edelleen yha kauemmaksi maahamme hallituksen esittimasta, EU ssa sovitusta ,
ilmasto ja tavoiteltavasta kestavan kehityksen mukaisesta liikennejarjestelmasta jota Suomen
hallitukset ovat - koko 2000 luvun olemassa oleviin dokumentteihin tukeutuen - , kehittaneet ja
toimineet poliittisten puolueiden yhteisymmarryksessa ja siten on luotu tilanne jossa elamme nyt

ja vastoin tavoiteltavaa tilannetta

: Tekniset arviointikriteerit eivdt saisi johtaa EU-oikeuden sisdisiin ristiriitothin eri
polititkkasektoreilla-"

Liikennepolitiikasssa elamme todeksi tilannetta jossa on sovittu EU ssa viiden lilkennemuodon
kehittamisisti, ja toteutamme Suomesssa sopimusta neljan liikennemuodon osa optimoinneilla.

Suomen Sisavesiliitto ry.
Veikko Hintsanen
Asiamies

Hiirenkirkontie 60

49240 Purola

veikko.hintsanen@outlook.com

www.sisavesi.fi

SISAVESI ALUE - sisavesiliitto.simplesite.com
https://puheenvuoro.uusisuomi.fi/author/bionavigaattori/

Sisavesiliikenteen Eurooppa (inlandnavigation.eu)
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On metri ja sisavesiliikennetta.
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JOHDANTO

Suomessa merililkkenne on saanut ylivallan merenkulun kehittamisissa koko 2000 luvun ajan. On kuitenkin selvaa, etta
Suomen sisavesista, joita on kaikkiaan noin 12500 km, tulevaisuudessa yha eneneva osa voidaan saada hyotykayttoon
kansainvalisesti sovittujen ilmastotavoitteiden mukaisesti. Tama merkitsee liikenteen paastdjen pienemista ja
energian saastoja.

Uudet laivanrakennusmateriaalit ja menetelmat muuttavat, seka mahdollistavat erityisesti sisavesiliikenteen mahdollisuuksia
korvata maaliikennetta Valtion vaylapolitiikkaa muuttamalla. TEN_T alueellisen verkon rakentamisilla voidaan aloittaa
suoraliikenteet Suomen sisavesialueelta Euroopan jokiverkon ja valtameriliikenteen hubien (satamakeskittymien) kanssa.

Uusilla tekniikoilla ja innovaatioilla muokataan, seka muutetaan parhaillaan merenkulkua totaalisesti uuteen uskoon.
Tekoalya voidaan kayttaa jarjestelmissa, laivan eri tekniikoissa ja toiminnoissa, seka logistiikan hallinnassa aina
itseohjautuviin laivoihin saakka. Tasta sisavesiliikenteen mahdollisesta mullistuksesta tehtiin jo vuonna 2018 hyvin
selkeat arvioit mm Eduskunnan tulevaisuusvaliokunnan tulevaisuusraportissa.

Tassa esityksessa Suomen Sisavesiliitto ry tuo esille, miksi Suomessa tulee harjoittaa yhteistyota sisavesiliikenteen ja
meriliikenteen kehittamisen kanssa, Sen tulee olla sellaista, jota edistetaan myos taksonomian keinoin.

Suomen Sisavesiliitto ry



Taksonomian maérittely

Jotta kaytantodn ei siirry ongelmia, on taksonomian maarittelyssa vesiliikennemuodot
erotettava omikseen, eli meriliikenne ja sisavesiliikenne.

03
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[(-:ll’ll ';:l‘d t.oght sels ) A\ 1 \ N : (AW " i

onstrucaon 5 = Hu A% ) ———

Liikenteen paastojen puolittaminen
2030 mennessa on mahdollista
kansallisin keinoin ja EU:n toimin

b P,
e TIEDOTE 250120221103 fi v en
Kansallinen tavoite likenteen kasvinuonekaasupaastojen puolittamisesta vuoteen
2030 mennessa on saavutettavissa. Tavoitteen toteutuminen edellyttaa sita etta
fossiilittoman likenteen tiekartan tuet ja kannustimet toteutetaan taysimaaraisest
Maaliikenne ja Satamatoimet ja Digitalisointi ja Kestava kehitys Valtion toimet
merenkulku laivojen vesiliikenteen energiakulutus ja
kehittaminen kehittaminen paastot
Merenkulussa Sisavesiliikenne laivojen Yhteisia tavoitteita on Energian vahaisempi Valtion tulee huomioida
sisavesiliikenne kilpailee  kehittdminen mahdollistaa olemassa meri -ja kayttd lastien kuljetettua  tdssa raportissa mainitut
maaliikenne volyymien sisavesisatamiin sisavesiliikenteessa. Ne tonnikm kohden ei faktat, mikali halutaan
kuljetuksissa Jarvi alueilla tarvittavien infrojen tulee sovittaa erilaisilla tarkoita ainoastaan toimia EUssa sovitun ja
kun taas meriliikenne minimoinnin jopa drivereilla, suoritteilla ja  laivojen kehittamista, vaan tuetun kestavan
”Suomi on Saari” mallilla pelkkaan yhteistyokumppaneilla, vertailuja siita, mita kehityksen mukaisesti.
maksimoi yhteistyon laituripaikkaan. kuin mitd meriliikenteen  voidaan kokonaisketjussa
maaliikenteen kanssa vastaavissa tutkimuksissa. millakin kuljetusratkaisulla  syomen sisavesitiitto ry 4

samalla alueella. saavuttaa . °



Yara debytoi Yara Birkelandin, maailman ensimmaisen autonomisen ja
paastottoman konttialuksen

Mike Schuler

l Norjalainen lannoitevalmistaja Yara on esitellyt kauan odotetun Yarz Birkelandin, maailman ensimmzisen sahkaisen ja

Ole ensimmainen, | ——
joka tietaa

Liity uutiskirjeemme saajaan 76 184 jésenen joukko:

sahkopost

Onko sinulla uutisvinkkia? Karro meille.

Esimerkkeja 1.
Yhteisia tarpeita meri- ja
sisavesitutkimuksissa

Kohteet

Kohteiden havainnointi
ja niiden huomioiminen

Meriteiden saannot,
COLREG

Yhteentormaysten D
valttaminen ja
henkiloston patevyys

Autonomiset laivat

Sensoreiden
toimintamallit, varmuus
ja ylikuormat

Suomen Sisavesiliitto ry



SATAMATERMINAALIVERKOSTO >>

Kartassa on punaisella merkattu satamien tausta-alue
30km:n ja harmaalla 60km:n séteeltd.

Toivakka
=

Terminaalialue
junavhvevdells

JAMSA @

Kuhmoinen i.
&

g‘( \

Padasiok @

Oz
B

i

Suomen satamien takamaatutkimus

LAHTI

Esimerkkeja 2.

Kaksi erilaista takamaa selvitysta. Valtion tekema
meriliikenteen selvitys, seka sisavesiliitkenteen
kehittajien sisadvesiliikenteen selvitys.

Takamaa- ja vayla tarpeet

Mita suurempi laiva on, sita suurempi
takamaa/ tai rahtivolyymi, sekd syvempi
vayla. Kuvassa ylhaalla Kymijoen
vesiston sisavesi terminaalit ja alla
Suomi on Saari merijarjestelman
vastaava, jota edelleen kehitetaan

Maaliikenne yhteistyo

Mita lahempana laivalaituri on
tuotantoa, tai loppukayttajaa, sita
vahemman tonnikm volyymia
maaliikenteeseen jaa

Satama yhteistyo

Sisavesililkenteessa voidaan minimoida
ja poistaa satama laitureiden, seka
terminaalien laitteiden tarve. Sen
mahdollistaa uudet laivassa olevat
suoralastauslaitteet ja liikenteen

hallinta.
Suomen Sisavesiliitto ry 6



Meriliikenne ei voi maarata Sisavesiliikenteen kehittamistal

Meriklusteri Suomessa on erittain vahva ja on Valtion erillisessa suojauksessa. Meriklusteri ohjaa nyt myos Sisavesiliikenteen
kehittamista, jolloin asetelma on nurinkurinen.

Meriklusterille on kehitetty omat takausjarjestelmansa ja tuloksena kymmenien tuhansien tyopaikat Suomessa ja ulkomailla.

Samaan aikaan on jatetty taysin kokonaan tuottamatta Sisavesiliikenteen tutkiminen ja laivojen kehittamisten tuet.
Erityisesti tama koskee sisavesiliikenteen mahdollisuuksia korvata raskaan liikenteen maantievolyymeja EU:ssa
jovuonna 2011 sovitun mukaisesti

Kuten edellad olleessa kuvassa ndaimme, ovat eroavaisuudet perusteissa. Meriliikenne lahtokohdat ja tavoitteet, seka
erityisesti kilpailijat ovat erilaiset, mita Sisavesiliikenteen. Mika ratkaisevinta, niin Meriliikenne itse ja sen kaikki lastiin ja
liikutteluun tarvittavat yhteistydkumppanit muuttuvatkin sisavesien suoraliikenne vaihtoehdossa Sisavesiliikenteen
kilpailijoiksi. Mita enemman lasteja siirtyy Sisavesiliikenteen kautta suoraliikenteen piiriin, niin se merkitsee sita, etta ne
kaikki ovat pois rannikkosatamilta, rautateiltd, huolintayhtidilta, jolloin rekkaliikenteen matkat vahintaan puolittuvat.
Tama jos mika, vastaa EU:n paastotavoitteisiin ja toteuttaa sita, mita EU:ssa on sovittu jo vuonna 2011.

Edella kuvattu asetelma avaa selkeasti sen, miksi vahvassa suojauksessa oleva meriklusteri ei ole kiinnostunut
Sisavesiliikenteen kehittamisesta. Taman johdosta Meriliikenne ja Sisavesiliikenne tulee erottaa omaksi kehittamisalueeksi
kuitenkin siten, etta niilla olisi vahva synergia ja yhteen sovittaminen erilaisilla drivereilla, suoritteilla ja
yhteistyokumppaneilla.

Suomen Sisavesiliitto ry



European
Commission

Liikkuvuus ja liikenne

Meri Sisavesiliikenteen
Erilliset vayla ja Yhteiset ja erilliset Erilliset ja
logistiikka teknologia vhteiset
tutkimukset tutkimukset Hallinnot
Noudatetaan Logistiikka, vayla ja Lilkkennemuotojen
meriliikenteen osalta omia  takamaa alueiden, seka mukaiset erillishallinnot
ja sisavesiliikenteen osalta satamien EU:ssa sovitun mallin
EU ssa sovittuja kayttomahdollisuuksien mukaisesti. Yhteisissa
sisavesililkenteen omia tutkimusten perusteella rekistereissa sisavesi ja
normeja, tavoitteita, eroavilta osin sovellettavia  meriliikenteen maarat,
tutkimus, suunnittelu ja ja kehitettyja suoritteet ja kalustot
tuki menettelyja teknologioita. erillisesti ilmaistuna EU

maaritelmien mukaisesti.

Sisavesiliilkenteen



Yhteenveto

1. Itsendisesti omina liikennemuotoina maaritellyt meri- ja sisavesiliikenne tulevat huomioiduiksi myos
taksonomiassa . Ei yhtena liikennemuotona vaan erillisina omina liikkennemuotoinaan, kuten EU ssa on
liikennemuodoista sovittu.

2. Kaikissa valtion tuottamissa tukemissa ja maadrittelemissa lilkennejarjestelmissa, tutkimuksissa, innovaatioissa ja
infran kehittamisissa taksonomian avulla tulee huomioida EUssa sovitut liikennemuotojen valiset siirtymatavoitteet
joista tdarkein ja suurin merkityksiltadn on raskaan maantieliikenteen volyymien siirrot vesille. Naiden
siirtymatavoitteet ovat arvioita ennen taksonomia paatoksia ja ne on otettava mukaan niin taksonomiaan, kuin
valtion sisdiseen liikennejarjestelmasuunniteluun erillisind liikennemuotosiirtyma tavoitteinaan niin maantie, raide,
meri, kuin sisavesiliikenteisiin. Ei niin kuten nyt, jolloin niita tutkitaan, tavoitellaan ja toteutetaan, seka sovelletaan
pelkastaan merililkenteen tavoitteilla ja tutkimuksilla.

3. On ymmadrrettdavas, etta kattavan sisdvesiliikenteen verkon jattaminen pois TEN T: std ja EU - liikenne
strategiasta ja liikennevdylien kehittamistavoitteiden asettelusta Suomessa, johtuu 1990 luvun silloisen tekniikan
tasosta.

Nyt 2000 luvulla laivanrakennusmateriaalit ja tekniikka, seka automaatio ohjauksessa ja lastauksessa mahdollistavat
sisdvesien tavaraliikenteen kehittamisen ja samalla valtavan jopa 800 miljoonan euron vuosittaisen sddston
liikenteen ulkoisissa kustannuksissa, mikali EU ssa sovitut maksimisiirrot vesille onnistutaan tekemaan. Viite :

4. Edellisista seuraa, etta pelkastaan meriliikenne tutkimusten perusteella kehitetyn liikennejarjestelman vinoutumat

voidaan poistaa uuden Sisavesilikenteen tutkimuskeskuksen perustamisella. Suomen Sisadvesiliitto esittaa
Suomen Sisavesiliifto r 9

Sisavesiliikenteen tutkimus ja koulutuskeskuksen pikaista perustamista esimerkiksi Savonlinnaan, jonka stjainti onh

keskeinen koko kehittamisalue huomioiden.


http://www.sisavesi.fi/wp-content/uploads/2018/04/15.2-Kotka-logistics-2.11.2016.pdf

Sisavesiliikenne

kuittaa
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