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HE 53/2023 vp Hallituksen esitys eduskunnalle laiksi uusiutuvien polttoaineiden kiyton edistimisesti
liikenteessi annetun lain 5 §:n muuttamisesta

Luonnonsuojeluliitto kiittdd mahdollisuudesta lausua.

Esitys alentaa jakeluvelvoitetta 13,5 prosenttiin vuodelle 2024, alentaa lisdvelvoitetta 2 prosenttiin vuodelle
2024 ja kolmeen prosenttiin vuodelle 2025 on huono. Esityksen tarkoitus on hillitd liikennepolttoaineiden
hintojen nousua. Samaan aikaan esityksen perusteluissa todetaan, ettd jakeluvelvoitetta voimakkaammin
polttoaineiden hintoihin vaikuttavat raakadljyn maailmanmarkkinahinta sekd kansallinen verotus.

Suomi on sitoutunut puolittamaan liikenteen pééstdt vuoteen 2030 mennessa. Jakeluvelvoite on keskeisin
litkenteen hiilidioksidipdéstdjen alentamisen keino, ja siithen tehtdvit muutokset vaikuttavat suoraan seké
litkenteen ettd koko taakanjakosektorin vuoden 2030 pééstdvahennystavoitteiden saavuttamiseen. Esityksen
ympéristovaikutusten arviossa todetaan, ettd jakeluvelvoitteen vuotta 2024 koskeva lasku 28 prosentista 13,5
prosenttiin liséisi liikkenteen pédstdjad noin 1,6 miljoonalla CO2 tonnilla.

Muutos jakeluvelvoitteessa vaikuttaa taakanjakosektorin paastovahennysuraan, ellei kompensoivia
padstovahennystoimia tehdi toisaalla taakanjakosektorilla. Esitys jakeluvelvoitteen alentamisesta vaikeuttaa
kansallisen ilmastolain mukaisten tavoitteiden ja EU:n taakanjakoasetuksen mukaisten paastovahennysten
saavuttamista ja luo néin taloudellisen riskin valtiolle. Riski taakanjakosektorin padstokiintion ylityksesti
kasvaa, kun esitys yhdistyy hallitusohjelman aikomukseen alentaa liikennepolttoaineiden verotusta,
heikentié liikennepolttoaineiden CO2-komponenttia 100 miljoonalla eurolla ja vdhentdi latausinfran, kevyen
litkkenteen ja joukkoliikenteen rahoitusta. Liikennetavoitteissa jalkeen jadminen vaarantaa myos
RRF-rahoituksen. Fossiilittoman liikenteen tiekartan uudistukset, kuten jakeluvelvoitteen nosto 34% vuoteen
2030 mennessd, ovat osa Suomen elpymis- ja palautumissuunnitelman vilitavoitteita, joita seurataan
RRF-rahoituksen maksatusten yhteydessa. On riski, etti liikenteen tavoitteiden saavuttamatta jaddminen voi
aiheuttaa rahoituksen saamatta jaédmisen tai takaisinperinndn muidenkin RRF-rahojen osalta kuin vain
litkenteen.

Toteutuessaan lakimuutos on ristiriidassa hallitusohjelman kanssa, silld se syventdd Suomen paistovelkaa,
jota hallitusohjelman mukaan tulisi pienentda.

Esitys jakeluvelvoitteen alentamisesta on sosiaalisesti epdoikeudenmukainen, palkitsee saastuttamisesta ja
hyodyttdd enemman paljon ajavia hyvétuloisia kuin pienituloisia autollisia kotitalouksia, joissa ajamisen
kustannukset ovat suuremmat suhteessa asuntokunnan tuloihin. Jakeluvelvoitteen alentamisen sijaan
oikeudenmukaisempi ratkaisu kompensoida jakeluvelvoitteen korottamisesta kansalaisille aiheutuvia
kustannuksia olisi kotitalouksille jaettava tasapalautus, kuten 2035Legitimacy-tutkimushankkeessa on
arvioitu. Tasapalautus kohdistuisi selkeimmin pienituloisille kotitalouksille eikd kannustaisi ajamaan
enemman fossiilikdyttdisilla ajoneuvoilla ja ndin vesittdisi liikkenteen padstovahennystavoitteita.
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Suomen tulisi valmistella hiiliosingon kaltaista mekanismia, jonka avulla ilmastopolitiikan vuoksi koituvia
kohtuuttomiksi koettuja taloudellisia seurauksia voidaan kompensoida vaarantamatta padstovihennyksia.

Jakeluvelvoitetta tulee korjata. Rajallisten biomassojen kayttoa tulisi ohjata niihin litkenteen
kayttokohteisiin, joissa siirtyminen sdhkéon tai muihin padstottomiin ldhteisiin ei jostain syysté ole
mahdollista edes pitkalla aikavalilld, ja liikkkumistarve on perusteltu. Jotta 34 prosentin jakeluvelvoite
voidaan saavuttaa tieliikenteessi, on mahdollista ettd valtaosa nesteméisten biopolttoaineiden raaka-aineista
tulisi ulkomailta. On tarpeen tehd4 riippumaton riskiarvio nesteméisten biopolttoaineiden todellisista
ympdristovaikutuksista ja siitd miten biopolttoaineiden paédstovahennykset tulevaisuudessa lasketaan (ml.
palmudljytisleen jateluokitus). Neste tuottaa valtaosan Suomen liikenteen uusiutuvasta dieselistd, ja
palmudljyn rasvahappotisleen méérd on liikenteen uusiutuvassa dieselissé on tilld hetkelld maéritelty
Nesteen litkesalaisuudeksi. Neste on kuitenkin myontanyt, ettdi MY diesel sisdltad 20% kasvisoljyja,
pédasiassa sertifioitua palmudljya ja 80% on luokiteltu jatteiksi- ja tdhteiksi siséltden palmudljyn
rasvahappotisleen (PFAD). On suuri riski, ettd jakeluvelvoiteella yhd mahdollistetaan ja edistetddn
ympdriston ja ilmaston kannalta kestdmaittomien biopolttoainejakeiden kéyttoa ja tuotantoa.

Sadnnos sellaisten ravinto- ja rehukasveista tuotettujen biopolttoaineiden ja biokaasun, joihin liittyy suuria
epdsuoran maankayton muutoksen riskejé, osuuden asteittaisesta laskemisesta nollaan prosenttiin, on hyva.
Tamén lisdksi Suomen tulee myos luopua palmudljyn rasvahappotisleesti, joka ei ole aito jitevirta.
Palmudljytislettd ei tule luokitella jétteeksi vaan sivutuotteeksi, ja nédin seurata muiden EU-maiden
kaytantojd. Talld toimella Suomi ehkiisisi metsdkatoa ja maankdytonmuutoksesta aiheutuvia padstoja
maailmanlaajuisesti.
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