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Autotuojat ja -teollisuus ry:n ja Autoalan Keskusliiton lausunto valtioneuvoston kirjelmaan
eduskunnalle ehdotuksesta Euroopan parlamentin ja neuvoston asetukseksi moottoriajo-
neuvojen ja moottoreiden seka jarjestelmien, komponenttien ja tallaisille ajoneuvoille tar-
koitettujen erillisten teknisten yksikéiden tyyppihyvaksynnasta paastojen ja akkujen kes-
tavyyden osalta (Euro 7) ja asetusten (EY) 715/2007 ja (EY) 595/2009 kumoamisesta

Kiitamme mahdollisuudesta tutustua Euro 7 -paastolainsddadanndn muutoksia koskevaan U-kirjee-
seen. Pakokaasusaantelyyn esitetyt muutokset koskevat muun muassa ladattavien autojen ajovoima-
akkujen kestavyysvaatimuksia, jarrujen ja renkaiden paastoja, haihtumis- ja tankkauspaastoja, ajo-
neuvojen paastovalvontavaatimuksia, kyberturvallisuusvaatimuksia sekd vahdpaastoisten autojen
merkintaa (environmental vehicle pass). Lainsdadantd nostaa esille myds uusia vaatimuksia auton
pakokaasujen jalkikasittelylaitteistojen ja matkamittarien manipuloinnin estamiseksi. Manipulaatioi-
den vdahentdaminen on tarkea tavoite ja sen vahentamiseen soveltuvat lainsaddanndlliset keinot mat-
kamittarivilpin ja pakokaasupaastojen jalkikasittelylaitteiden kiertamiseen tulisi ottaa kayttéon.

Samanaikaisesti EU-lainsdadannossa on otettu merkittavia edistysaskelia siirtymassa kohti hiilineut-
raaleja lilkennepolttoaineita ja osana komission 55-valmiuspakettia on jo hyvaksytty uusien henkilo-
ja pakettiautojen hiilidioksidiraja-arvoja koskeva tarkistus, joka ohjaa ajoneuvotekniikan kehitysta
kohti sdhkoisid voimalinjoja. Komissio on antamassa myods kuorma- ja linja-autojen hiilidioksidipaas-
toraja-arvoja koskevan ehdotuksensa lahiviikkoina. Vallitsevassa lainsaadantotilanteessa tarkeimmat
kansalliset toimenpiteet liittyvatkin ensisijaisesti autokannan nopeampaan uudistamiseen ja kdytto-
voimamurroksen nopeuttamiseen, silla hiilidioksidiraja-arvolainsdadanto edellyttda uusilta autoilta
nopeaa hiilidioksidipaastojen vahentamista.

Pakokaasupaastoja koskevan sdantelyn uudistaminen on tarkea askel kohti paastotonta liikkennetta.
Esitimme Suomen kannassa huomioon otettaviksi alla olevia ndkdkohtia.

Uusien vaatimusten voimaantulossa tulisi varmistua, ettd autovalmistajilla on riittavasti aikaa to-
teuttaa muutokset

Lainsdadantdéehdotuksessa on esitetty ensimmaisten muutosten voimaantuloa henkil6- ja pakettiau-
toille jo heindkuussa 2025, mika jattaisi vain niukasti aikaa muutosten toteuttamiseen. Voimassa ole-
vaan Euro 6 -lainsdadantoon on tulossa vuosina 2024—-2028 useita uusia tarkentavia vaatimuksia,
jotka koskevat muun muassa liikenteessa tehtavan mittauksen (RDE) paastokertoimia ja ladattavien
hybridien paastojen mittaamista. Euro 7 -lainsdadannon jatkovalmistelu vie todennakoisesti aikaa
1,5-2 vuotta, joten lainsadadanndn ensimmaisten voimaantulovaiheiden tulisi ajoittua siten, etta val-
mistajilla on mahdollisuus hyvissa ajoin varautua muutoksiin ja sovittaa ne vield voimaantuloa odot-
taviin Euro 6 -vaatimusten muutoksiin.



Henkilo- ja pakettiautojen Euro 7 -pdastorajojen asettamisessa on otettu huomioon EU:n 55-valmius-
paketissa hyvaksytyt valmistajia sitovat naiden ajoneuvoluokkien hiilidioksidipaastoja koskevat va-
hentamistavoitteet, jotka ohjaavat ajoneuvovalmistajien tuotekehityspanoksia ensisijaisesti sahkdis-
tymiseen ja nollapaastdisten autojen tuotantoon. Polttomoottoriautojen kysynta vahenee tulevai-
suudessa huomattavasti hiilidioksidiraja-arvojen kiristyessa, silla hiilidioksidipdastoja koskevan saan-
telyn seurauksena valmistajat voivat vuoden 2035 jalkeen saattaa markkinoille yksinomaan nolla-
padstoisia autoja. Sadanneltyjen paastdjen raja-arvoissa on paaddytty esittamaan linjausta, jossa paas-
téjen mittaustapaa ja RDE-pdastorajoja kiristetdan ja sddnneltyjen paastojen raja-arvot olisivat jat-
kossa samat kayttévoimasta riippumatta. Paastorajojen teknologianeutraalius on tarkea askel lain-
saadannossa, silla se asettaa kaikille kayttévoimille samat vaatimukset ja ohjaa teknologiaa kustan-
nustehokkaimpiin paastovahennyksiin. Komission esitys mahdollistaa sen, etta valmistajat voivat oh-
jata henkil6- ja pakettiautojen tuotekehitysresursseja ensisijaisesti nollapdastoisten autojen tuoteke-
hitykseen ja akkujen elinkaaren pidentamiseen.

Suomen raskaampien ja pidempien ajoneuvoyhdistelmien ja kotimaisen paillirakentamisen tarpei-
den huomioon ottaminen

Kuorma- ja linja-autojen paastorajoihin esitetddn Euro 7 -ehdotuksessa suhteellisesti enemman kiris-
tyksia kuin henkil6- ja pakettiautojen. On erittdin tarkeaa, etta jatkossakin olisi saatavissa Suomessa
kadytossa oleville poikkeuksellisen raskaille ja pitkille ajoneuvoyhdistelmille soveltuvaa ajoneuvokalus-
toa, silla Suomen logistinen jarjestelma nojaa raskaisiin tiekuljetuksiin. Lahes 40 prosenttia kuorma-
autojen kuljetussuoritteesta syntyy vahintdan 68 tonnin ajoneuvoyhdistelmien liikenteesta.

Toisin kuin henkil6- ja pakettiautojen sdantelyssa, kuorma- ja linja-autojen paastdissa komissio on
valinnut tarjolla olleista vaihtoehdoista linjauksen, joka kiristaa tuntuvasti paastorajoja ja nostaa
saantelyyn useita uusia yhdisteita. Vaikka valinta on ilman laadun parantamisen nakékulmasta perus-
teltavissa, paastolainsaadantoa olisi tarkeaa tarkastella rinnakkain piakkoin julkaistavan kuorma- ja
linja-autojen hiilidioksidipadstdjen sadntelyn kanssa. Kuorma- ja linja-autojen tuotekehityksessa pai-
nopiste on sahkokuorma-autoissa. Kuorma-autojen sdhkoistyminen on edennyt merkittavasti hi-
taammin kuin henkil6- ja pakettiautojen. Eurooppalaiset kuorma-autovalmistajat ovat vuonna 2022
kdaynnistdaneet sdhkokuorma-autojen ensimmaisia sarjatuotantoja. Investoinnit sahkdisen kaluston
tuotekehitykseen ja sarjatuotantoon ovat alkuvaiheessa suurimmillaan. Pdastévaatimuksia asetetta-
essa olisi varmistettava, etta valmistajille jaa riittavasti tuotekehityspanoksia sahkoistamiseen, silla
kuorma-autokalustossa diesel ja kaasu ovat vield pitkdan tarkeimmat kayttévoimat.

Suomen kuljetuskalusto ja kuorma-autojen paallirakentaminen poikkeavat huomattavasti keskieu-
rooppalaisista kdaytannoistd. Komission esityksen artiklan 9 mukaisesti monivaiheisissa tyyppihyvak-
synnoissa toisen tai sitd seuraavien vaiheiden valmistajat olisivat vastuussa paastojen tyyppihyvak-
synnastd, jos he muuttavat mitd tahansa ajoneuvon osaa siten, ettd se vaikuttaa auton paastoihin tai
akun kestavyyteen. Esitys siirtdisi vastuun ajoneuvon pdastojen tyyppihyvaksynndsta kaytannossa
paallirakentajille, jotka ovat pdaosin pienia tai keskisuuria yrityksia, joilla ei ole mahdollisuutta teet-
taa tyyppihyvaksynnassa vaadittavia paastotesteja. Artiklan 9 muutos haittaisi merkittavasti paallira-
kentamisen edellytyksia ja halvaannuttaisi pahimmillaan kotimaisen paallirakentamisen. Artiklan 9
aiheuttamat uhat paallirakentamisen toimialalle on tunnistettu myos muissa jasenmaissa. Suurin osa
ammattimaiseen kayttoon tulevista autoista paallirakennetaan kotimaassa (esimerkiksi kuorma-au-
tot, pikkubussit ja pakettiautot).



Valmistajille osoitetuissa padsto- ja kestoikavaatimuksissa tulee huomioida, etta autoille tehdaan eri-
nadisia muokkauksia ja niihin asennetaan muiden valmistajien tekemia tarvikeosia niiden elinkaaren
aikana. Nama vaikuttavat esimerkiksi moottorin, renkaiden ja jarrujen paastoihin seka pakokaasun
jalkikasittelylaitteiden ja akkujen kestoikaan. Myos erilaisten erikoisajoneuvojen ja ajoneuvoista va-
rusteltavien tyokoneiden, esimerkiksi aurauskaluston, padstovaatimuksissa tulisi ottaa huomioon nai-
den ajoneuvojen poikkeavat kayttotavat.

Suomen erityisolosuhteet asettavat haasteita

Kokemukset ladattavien autojen ajovoima-akkujen kestoidsta pohjoismaisissa olosuhteissa ovat ol-
leet hyvia. Olisi kuitenkin varmistettava, etta raja-arvot ottavat huomioon pohjoisten olosuhteiden
suuret lampétilavaihtelut. Akkujen elinkaarta koskevissa vaatimuksissa tulisi sallia joustoja, jotka ot-
tavat huomioon poikkeukselliset olosuhteet, esimerkiksi toistuvan kayton poikkeuksellisen kylmissa
olosuhteissa.

Lainsaadannon ulottaminen renkaiden ja jarrujen paastdjen mittaamiseen on tarkea kehitysaskel,
silla Euro 6/VI lainsdadannon aikana pakokaasupaastojen vahentyessa huomattavasti niiden suhteel-
linen osuus paastoista on kasvanut. Renkaiden pdastoja koskevassa lainsddddannossa on tarkeaa ottaa
huomioon Pohjoismaiden olosuhteissa kaytettdvien talvirenkaiden poikkeavat ominaisuudet.

Uusien autojen paadstdjen vihentamiseksi on tarkeaa nopeuttaa autokannan kiertoa

Paastojen vahentamisen kannalta tarkeinta olisi pyrkid vaikuttamaan koko Suomen ajoneuvokannan
lahipdastoihin. Uudehkojen Euro 6/VI-autojen sdannellyt padstét ovat huomattavasti aiempia Euro-
normeja pienemmat, joten autokannan hidas uudistuminen ja korkea keski-ika ovat merkittavin te-
kija nykyiseen lahipaastojen maaraan. Uuden tiukemman padstdlainsdadannodn on arvioitu vaikutta-
van ajoneuvokannan ldhipaastoihin vain vahan, silla uusien autojen sahkoistyessa Euro 7 -lainsaa-
dant6 on jaamassa pakokaasupadstdjen osalta suhteellisen lyhyeksi vdlivaiheeksi.
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