-
"akL)

\ AKL
| / Eduskunta
Liikenne- ja viestintavaliokunta

1 AUTOALAN 9.2.2023
B KESKUSLIITTO

U 94/2022 vp
¥ EU-komission esitys autojen uudeksi

pakokaasupaastdlainsaadannoksi
(Euro 7)

Hanna Kalenoja
lilkenteen erityisasiantuntija
Autoalan Keskusliitto



-‘
8.2.2023

( AKL‘ AUTOALAN KESKUSLIITTO
. /

Euro 7 —lainsaadannon tarkeimmat muutokset

* euro7-paastorajat ovat kaikille polttoaineille ja ajoneuvoteknologioille samat
* kuorma- jalinja-autojen paastorajat alenevat merkittavasti

* kuorma-autoille ja linja-autoille asetetaan paastorajoja useille uusille paastolajeille (mm. dityppioksidi,
formaldehydi, metaani)

* liikenteessa tehtavan RDE-testin edellytyksia laajennetaan ja sen korjauskertoimet poistetaan

* akuille asetetaan kestavyysvaatimuksia

* tyyppihyvaksyntatestaus tehdaan jatkossa myods matalassa lampétilassa henkilo- ja pakettiautoilta
* jarrujen jarenkaiden paastoille asetetaan erilliset rajat

* haihtumis- ja tankkauspaastorajoja kiristetaan

* ajoneuvon ajonaikainen paastdjen seuranta tulee pakolliseksi (on-board monitoring)

* polttoaineenkulutuksen seuranta tulee pakolliseksi kaikilla ajoneuvolajeilla

* autoissa on oltava langaton tiedonsiirtomahdollisuus

. autlgjen }l)lééstévéhennyslaitteistojenja mittarilukemien laitonta manipulointia vahennetaan teknisilla
ratkaisuilla

* ajoneuvoille luodaan sahkoinen tunniste, josta selviaa auton ominaispaastot ja kulutus
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Paastoraja-arvojen muutokset

Henkilo- ja pakettiautot Kuorma- ja linja-autot
RE— m cwro7 |
In mg/km roposal
9/ = Emisslon specles and limits pmmﬁal
Nitrogen oxides (NO,) 60-125 60 In mg,/kWh
Particulate matter {PM) 4.5 4.5 Hltmggn oxldgs (HDI}
Particle number I:F'Nm}a 6.0ell 6.0e1 Particulate matter (PM) 10 12
Sl D ey =00 Particle number (PN, ) Gell Sell  2ell
Total hydrocarbons (THC) 90--160 100 Carbon monoxide (CO) 4000 3,500 200
Ammonia (NH,) N/A 20 Non-methane organic gases (NMOG) 160 200 50
Methane (CH,) + Nitrous oxides (N,0) N/A N/A
1]
Formaldehyde (HCHO) N/A N/A Ammonia (NH,) 10 ppm 65 65
Methane (CH,) + Nitrous oxldes 500- 660" 450°
(N,0)
Formaldehyde (HCHO) N/A 30 30

ICCT, 2023. How to make euro 7 more effective: An analysis of the European commission’s proposal for light-and heavy-duty vehicles
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Henkilo- ja pakettiautojen
kestavyysvaatimus

» ehdotus pidentaisi valmistajien vastuuta
henkilo- ja pakettiautojen Euro 6:ssa
maaritellysta viidesta vuodesta kahdeksaan
vuoteen

* 160 000 km:n kilometriraja pysyy ennallaan

* uutena elementtina Euroopan komissio
esittaa ns. lisakayttoikaa, jossa sovelletaan
20 % loyhempia padstorajoja

 lisakayttoian rajana on 200 000 ajokm tai
enintaan 10 vuoden ika

6.7-98
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Flgure 2. Eurc 6 and Euro 7 durability requirements for light-duty vehicles compared to the
average age of EU passenger car fleet. Source: EU passenger car fleet average age information

in years in 2020 from ACEA, “Vehicles in Use, Europe 2022, January 2022, https.//www.acea.

ICCT, 2023. How to make euro 7 more effective: An analysis of the European commission’s proposal for light-and

heavy-duty vehicles
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6.7 -9.9 15.1 - 21.4
7 EU countries 8 EU countries
with youngest with oldest
Mileage 1 fleet fleet

Kuorma-ja |inja'aUt0jen R L
kestavyysvaatimus

Euro 7 - additional lifetime
875k km

» ehdotus pidentaisi valmistajien vastuuta

kuorma- ja linja-autoilla 7 vuodesta 15 700K ki -
Euro VI - durability

vuoteen

* EuroVI:n mukaisen 700 ooo kilometrin
ajokilometrimaara sailyisi ennallaan

* kevyiden kuorma- ja linja-autojen vastaava
ajokilometrimaara on enintaan 875 ooo km
ilman ikarajaa

» keskikokoisten kuorma-autojen ja linja-
aUt0jen |ka rajaa nostetaan 8 vuoteen Flgure 3. Euro VI and Euro 7 durability requirements for heavy trucks and buses compared

to average age of the EU medium and heavy-duty truck fleet. Sources: EU fleet average age

-———_—_——_—-_——J

13.9 Age in years

of medium and heavy trucks in 2020 in years from ACEA, “Vehicles in Use, Europe 2022.

EU fleet average mileage from European Commission, Commission Staff Working Document
Impact Assessment- Accompanying the document - Proposal for a Regulation of the European
Parliament and of the Council setting CO2 emission performance standards for new heavy-duty
vehicles - Part 1/2.

ICCT, 2023. How to make euro 7 more effective: An analysis of the European commission’s proposal for light-and
heavy-duty vehicles
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Suomen erityisolosuhteet ja autojen muutosten huomioon ottaminen

 akkujen elinkaarta koskevissa vaatimuksissa tulisi sallia joustoja, jotka ottavat huomioon
poikkeukselliset olosuhteet, esimerkiksi toistuvan kayton poikkeuksellisen kylmissa olosuhteissa

* kestoikavaatimuksissa on tarkeaa ottaa huomioon, etta autoille tehdaan muutoksia ja niihin voidaan
asentaa erilaisia tarvikeosia niiden elinkaaren aikana

* muutokset voivat vaikuttaa esimerkiksi moottorin, renkaiden ja jarrujen paastoihin seka pakokaasun
jalkikasittelylaitteiden ja akkujen kestoikaan

* erilaisten erikoisajoneuvojen ja autoista varusteltavien tyokoneiden, esimerkiksi aurauskaluston,
padstovaatimuksissa tulisi ottaa huomioon naiden ajoneuvojen poikkeavat kayttotavat

* lainsaadannon ulottaminen renkaiden ja jarrujen paastdjen mittaamiseen on tarkea kehitysaskel, silla
pakokaasupaastojen vahentyessa renkaiden ja jarrujen suhteellinen osuus paastdista on kasvanut -
renkaiden paastoja koskevassa lainsaadannossa on tarkeaa ottaa huomioon Pohjoismaiden
olosuhteissa kaytettavien talvirenkaiden poikkeavat ominaisuudet
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Suomen logistinen jarjestelma nojaa raskaisiin ajoneuvoyhdistelmiin

kuorma-autojen liikennesuorite kuorma-autojen kuljetussuorite
(milj. ajoneuvokm) (milj. tonnikilometria)
2500 30000

* kuorma- ja linja-autojen
paastorajoihin esitetaan Euro 7

-ehdotuksessa suhteellisesti 2000 25000
enemman kiristyksia kuin m B .
henkil6- ja pakettiautojen = I I oo —

* jatkossakin olisi saatavissa 1500 I I

Suomessa kaytossa oleville

. . . . 15000
poikkeuksellisen raskaille ja —
pitkille ajoneuvoyhdistelmille 1000 . m - = N
soveltuvaa ajoneuvokalustoa, - -
silla Suomen logistinen
jarjestelma nojaa raskaisiin 500 I | | = " B mpg
tiekuljetuksiin [ [ [] R - 5000 - - . =
* lahes 4o prosenttia kuorma- I I I I . I I L] I L
aUtOJen kUlJetUSSUO”tteeSta ’ 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 ’ 2;1 232 233 2:4 2;5 2:6 237 2;8 2;9 2;0 2;1
syntyy vahintaan 68 tonnin
ajoneuvoyhd|ste|m|en W 3501 - 6 000kg 6001 -11500kg m11501-18000kg ~ 18 001 - 26 000kg W 3501 - 6 000kg 6001-11500kg m11501-18 000kg = 18 001 - 26 000kg
lilkenteesta 26 001 - 35 000kg ©* 35 001 - 42 000kg ™ 42 001 - 48 000kg M 48 001 - 54 000kg 26 001 - 35 000kg ©* 35 001 - 42 000kg ™ 42 001 - 48 000kg M 48 001 - 54 000kg
54 001 - 60 000kg = 60 001 - 64 000kg m 64 001 - 68 000kg ™ YIi 68 000kg 54 001 - 60 000kg ™ 60 001 - 64 000kg W 64 001 - 68 000kg M YIi 68 000kg

Tilastokeskus, Tieliikenteen tavarankuljetukset
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Kotimaisen paallirakentamisen edellytysten huomioon ottaminen

* Suomen kuljetuskalusto ja kuorma-autojen paallirakentaminen poikkeavat huomattavasti keski-
eurooppalaisista kaytannoista

e Suurin osa ammattimaiseen kayttoon tulevista autoista paallirakennetaan kotimaassa (esimerkiksi
kuorma-autot, pikkubussit ja pakettiautot)

* komission esityksen artiklan g mukaisesti monivaiheisissa tyyppihyvaksynnoissa toisen tai sita seuraavien
vaiheiden valmistajat olisivat vastuussa paastojen tyyppihyvaksynnasta, jos he muuttavat mita tahansa
ajoneuvon osaa siten, etta se vaikuttaa auton paastoihin tai akun kestavyyteen

* esitys siirtaisi vastuun ajoneuvon paastojen tyyppihyvaksynnasta kaytannossa paallirakentajille, jotka
ovat paaosin pienia tai keskisuuria yrityksia, joilla ei ole mahdollisuutta teettaa tyyppihyvaksynnassa
vaadittavia paastotesteja

* muutos haittaisi merkittavasti paallirakentamisen edellytyksia ja halvaannuttaisi pahimmillaan kotimaisen
paallirakentamisen - uhat paallirakentamisen toimialalle on tunnistettu myos muissa jasenmaissa
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