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Lausunto HE 109/2024 vp hallituksen esitykseksi eduskunnalle valtion talousarvioksi vuodelle 2025

Autotuojat ja -teollisuus ry kiittda mahdollisuudesta lausua esityksestd valtion talousarvioksi vuodelle
2025.

Hallituksen esityksessa oleva 200 miljoonan euron panostus korjausvelan purkuun vuodelle 2025 on
perusteltu. Korjausvelka on kasvanut jo 4,1 miljardiin euroon, josta tieverkolle kohdistuu 2,5 miljardia
euroa. Korjausvelan purkamiseen suunnattua maararahaa tulee kasvattaa valtakunnallisen liikenne-
jarjestelmasuunnitelman hengen mukaisesti.

Ajoneuvoveron korotus antaa vaaran viestin

Hallitus esittda ajoneuvoveron korottamista yhteensa noin 34 miljoonalla eurolla vuoden 2026 tasos-
sa. Korotus kohdistuu padosin tdyssahkdautojen ja ladattavien hybridien perusveroon ja kayttévoi-
maveroon. Ajoneuvovero nousee ehdotuksessa keskimaarin 88 eurolla vuodessa. Ladattavien hybri-
diautojen ajoneuvoveron perusvero nousisi noin 37 eurolla. Bensiinikayttoisten lataushybridien kayt-
tévoimavero nousisi noin 41 eurolla, mutta dieselkadyttoisten lataushybridien kayttévoimavero sen
sijaan alenisi noin 140 eurolla vuodessa.

Esitetty muutos purkaa ajoneuvonveron perusveron ymparistdohjausta nostaen nollapaastdisten
autojen ajoneuvoveron tason suuripadstoisia autoja korkeammaksi. Hallitus alensi jo aiemmin keski-
ja suuripaastoisten vanhempien henkildautojen ajoneuvoveroa viime vuonna hyvaksytylla lakimuu-
toksella. Molemmat ajoneuvoverolain muutokset purkavat ajoneuvoveron ymparistdohjausta.

Kierratyspalkkio uudistaisi autokantaa, helpottaisi padstotavoitteisiin paasya ja lisdisi verotuloja

Autokannan uusiutuminen on hidastumassa selvasti, silld uusien autojen tilaukset ovat jaaneet kulu-
vana vuonna hieman yli kolmanneksen takamatkalle pitkadn aikavalin keskiarvostaan. Tana vuonna
henkil6autojen ensirekisterdintien maaran arvioidaan jadavan 73 000 autoon, joka on vahemman kuin
kertaakaan 30 vuoteen.

Uusien autojen laskeva ensirekisterdintien maara vahentaa myos valtion autoverotuloja. Talousar-
vioesityksessa autoverotuloa uusista henkildautoista arvioidaan vuonna 2025 kertyvan 176 miljoonaa
euroa. Autoalan arvion mukaan maara on jdamassa 16 miljoonaa euroa alemmas, silla uusien autojen
ensirekisterdintien maaran arvioidaan jadvan selvasti talousarvioissa maariteltyad 88 000 uutta henki-
I6autoa alemmalle tasolle. Autoalan ennusteryhman 20.9.2024 paivitetyn ennusteen mukaan vuoden
2025 uusien henkil6autojen myynti jaa 80 000 kappaleeseen.



Ensirekisterdintien vaheneminen johtuu osaltaan kaytettyjen autojen kasvavasta tuonnista. Entista
uudemmat ja arvokkaammat tuontiautot rokottavat uusien autojen kauppaa ja myos valtion taloutta
alenevien arvonlisdverotuottojen muodossa.

Ehdotamme automarkkinaa elvyttavaksi toimeksi kierratyspalkkiota, joka on aiempien kokemusten
perusteella toiminut hyvin kannusteena autokannan kierron nopeuttamisessa. Autoalan arvion mu-
kaan alle vuoden mittaisen kierratyspalkkiokampanjan aikana hankittaisiin yhteensa ldhes 11 000
uutta autoa, mikali kierratyspalkkion budjetti olisi 15 miljoonaa euroa ja ehdot uuden auton hankin-
taan pdaosin samat kuin vuoden 2018 kierratyspalkkiossa. Kierratyspalkkio kasvattaisi valtion auto- ja
arvonlisdverotuottoja nettomaarisesti enemman kuin siihen tarvitsisi varoja budjetoida.

Kannatamme tdyssdhkoisten tyésuhdeautojen verokannusteen jatkamista

Hallituksen esityksessa tayssdhkoisten tydosuhdeautojen verokannustetta jatketaan vuoden 2029
loppuun asti. Verokannuste on osoittautunut kustannustehokkaaksi autokannan sahkoistymista no-
peuttavaksi toimenpiteeksi. Tydsuhdeautojen merkitys autokannan uudistumiselle on huomattava,
silld keskimaarin 20-25 prosenttia ensirekisterdidyista autoista on tydsuhdeautoja.

Vallitsevassa taloustilanteessa kuluttajakysynnan ollessa poikkeuksellisen matalalla tydsuhdeautojen
osuus ensirekisterdinneista on normaalia korkeampi ja liikenteen sdahkoistyminen etenee ennen kaik-
kea yritysautomarkkinassa.

Paastdjen vahentamiskustannusten vertailussa vahdpaastoisten tydsuhdeautojen verokannuste on
erittdin kustannustehokas paastovahennystoimenpide. Liikennesektorin paastévahennystoimien
kustannukset ovat keskimaarin korkeita. Esimerkiksi jakeluvelvoitteen paastévahennyskustannuksek-
si on arvioitu noin 400-800 euroa hiilidioksiditonnia kohti.

Arviomme mukaan tuloverokertyméan vahenemalla laskien paastovahennyksen hinnaksi tulisi noin 12
euroa hiilidioksiditonnia kohti auton elinkaaren aikana, mikali oletetaan ettd tayssahkoisen tyosuh-
deauton tilalle olisi hankittu keskivertoinen uusi bensiinikdyttéinen auto.

Tyosuhdeautokannusteen toteutus yhtdjaksoisena kannusteena vuosina 2021-2030 vdhentadisi vuo-
den 2030 tasolla liikenteen hiilidioksidipdastdja noin 180 000 tonnilla, kun mukaan lasketaan jo vuo-
sina 2021-2023 kannusteen vaikutuksesta hankittujen ladattavien henkildautojen vaikutus vuoden
2030 autokannan paastoihin.

Esitamme jatkoa vahapaastoisten autojen verokannusteelle

Hallituksen esityksess3 ei ole ehdotettu jatkoa vahapaastdisten (1-100 g/km) autojen verokannus-
teelle, jonka suuruus on ollut 85 euroa kuukaudessa. Esitimme, ettd myos vahapaastoisten tydsuh-
deautojen verokannustetta jatkettaisiin vuoden 2029 loppuun asti.

Ladattavat hybridit edistavat osaltaan sahkdistymista, silla monessa kotitaloudessa ensimmainen
ladattava auto on tyypillisesti lataushybridi. Viime vuosina ladattavien hybridien sahkdinen toimin-
tamatka on kasvanut tyypillisesti 70-130 km valille. Tdma kannustaa lataamaan autoa yha useammin.

Ladattavien hybridien paastdjen laskentaan on tulossa muutos, joka edellyttaa lahivuosina lataushyb-
rideiltd yha suurempaa akkukapasiteettia ja sdhkoista toimintamatkaa. Uuden sukupolven lataushyb-
ridien paastot tulevat ndin ollen olemaan merkittavasti aiempia sukupolvia alemmat. Lataushybridien



laskennalliset paastot kasvavat paastojen laskentatavan muuttuessa, joten niihin kohdistuu myos
aiempaa korkeampi auto- ja ajoneuvovero. Naista syistd verokannusteella on tulevina vuosina suuri
merkitys tasaamassa lataushybridien merkittavasti polttomoottoriautoja korkeampia hankintakus-
tannuksia.

Mikali lataushybridien verokannustetta ei jatketa, tulisi padastomittausmuutoksesta johtuva lataus-
hybridien veronkiristys vahintdaan neutraloida autoverolain verotaulukossa.

Esitimme jatkoa tyonantajan kustantaman lataussdahkon verovapauden jatkamista

Vuonna 2020 hyvaksytyn tuloverolain muutoksen mukaisesti tydnantajan kustantama lataussahko
tyopaikalla ja julkisissa latauspisteissa on vapautettu luontoisedun verotuksesta vuosina 2021-2025.
Tuloverolain muutosluonnoksessa ei esiteta jatkoa lataussahkon verovapaudelle. Esitimme, etta
tyonantajan tyopaikalla tarjoaman lataussahkon verovapautta jatkettaisiin.

Lataussahkon verovapaus koskee suurta osaa tyontekijoista, silla sen piirissd ovat tydosuhdeautojen
lisdksi myos tyontekijoiden omat ladattavat autot. Lataussdahkosta kertyvan verotulon merkitys on
valtion talouden kannalta pieni, ja verovapauden poistaminen lisaisi merkittavasti palkkahallinnon
kustannuksia seka tydnantajille aiheutuvaa hallinnollista taakkaa.

Mikali lataussahkosta muodostuisi verotettavaa tuloa, tyopaikalla ladatun sahkén maaraa jouduttai-
siin kdytanndssa seuraamaan tyontekijakohtaisesti. Vaihtoehtona tydntekijakohtaiselle seurannalle
olisi kiinted lataukselle asetettava kuukausikohtainen keskihinta, joka puolestaan kohtelisi epaoikeu-
denmukaisesti niita tyontekijoita, jotka lataavat autoaan vain harvoin tai joiden auto vastaanottaa
lataussahkoa matalalla teholla. Tyopaikkalatauksen verovapaus on ollut tehokas kannuste ladatta-
vien hybridien sdanndlliselle lataamiselle.

Liikenteen rahoituksen ja verotuksen tulevaisuus

Huoli liikenteen verokertyman alenemasta liikenteen sahkoistyessa ja uusiutuvien polttoaineiden
osuuden kasvaessa on valtion talouden ndakdkulmasta ymmarrettdava. Nakemyksemme mukaan lii-
kenteen verotusta ja rahoitusta tulisi uudistaa pidemmalla aikavalilla siirtdmalla verotuksen painopis-
tetta hankinnasta auton kayttoon.

Verotusta tulisi tarkastella kokonaisuutena siten, etta fiskaalisten tavoitteiden lisdksi varmistetaan
liikenteen paastovahennystavoitteiden saavuttaminen. Tulevaisuuden verorakennetta suunniteltaes-
sa tulee fiskaalisten tavoitteiden lisaksi ottaa huomioon elinkeinoelaman kilpailukyvyn, kansalaisten
liilkkumiskustannusten ja -mahdollisuuksien, ilmastotavoitteiden ja liikenteen vihrean siirtyman ta-
voitteet seka verotuksen dynaamiset vaikutukset.

Yksittdisend toimena vahapaastoisten autojen ajoneuvoveron nostaminen hidastaisi autokannan
sahkoistymistd. Sahkoistymisen hidastumista jouduttaisiin kompensoimaan paastévahennystavoit-
teiden saavuttamiseksi esimerkiksi jakeluvelvoitetta korottamalla, mika lisdisi ensisijaisesti poltto-
moottoriautoilijoiden kustannuksia. Liikenteen verouudistuksen pitkan aikavalin suunnittelu tulisi
aloittaa pikaisesti, jotta se vastaisi myos tulevalla vuosikymmenella liikkenteen paastévahennystavoit-
teiden, lilkenneverkon rahoitustarpeen ja autokannan uudistamisen asettamiin tarpeisiin.
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