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Eduskunta
Liikenne- ja viestintavaliokunta

Asia: U 37/2024 vp - kasittely liikenne- ja viestintavaliokunnassa 1.10.2024

Valtioneuvoston kirjelma eduskunnalle komission ehdotuksesta maa- ja multi-
modaaliliikennetta koskevien valtiontukisdaantojen suuntaviivoiksi ja ehdotuk-
sesta komission asetukseksi tiettyjen raide-, sisavesi- ja multimodaalisen lii-
kenteen alan tukimuotojen toteamisesta sisamarkkinoille soveltuviksi perusso-
pimuksen 93, 107 ja 108 artiklan mukaisesti

Yleista

Suomen Satamat ry. kiittdd mahdollisuudesta lausua otsikkoasiassa. Suomen Satamat pitaa
yleisesti ottaen hyvana ehdotuksen tavoitteita eli valtiontukisdantojen kehittamista ja tehosta-
mista ja liikkenteen vihrean siirtyman edistamista liikennemuotosiirtymaa tukemalla. Suomen
Satamat ry keskittyy lausunnossaan ehdotuksen multimodaali- ja sisavesiliikennetta kasitte-
leviin osiin.

Multimodaaliliikenne

Ehdotus mahdollistaa tuen suuntaamisen multimodaaliliikenteen infrastruktuurin kehittami-
sen investointeihin, esimerkiksi multimodaaliterminaalien rakentamiseen ja parantamiseen.
Euroopan satamat voivat hyotya uusista investointitukimuodoista, kuten multimodaalisten
rakenteiden kehittamiseen mydnnettavasta tuesta. Ehdotetuilla muutoksilla mahdollistetaan
taloudelliset kannustimet ja madalletaan esteitd uusien, innovatiivisten palvelujen rakentami-
selle. Ehdotukseen sisaltyvat kirjaukset ovat kannatettavia myos Suomen satamien nakokul-
masta. Euroopan satamissa, mL. Suomi, on seuraavan kymmenen vuoden aikana valtavat, yh-
teenlaskettuna 80 miljardin euron investointitarpeet, joista iso osa (24 %) liittyy puhtaan siirty-
man oikea-aikaiseen toteutukseen, 4 % multimodaalirakenteiden kehittdmiseen ja 4 % sata-
mien digitaalisten ratkaisujen kehittdmiseen (lahde: ESPO).

Suomen tulee toimia aktiivisesti rahoitusmahdollisuuksien turvaamiseksi EU:ssa osana moni-
vuotisen rahoituskehyksen valmistelua, ottaen huomioon satamien investointitarpeet toi-
saalta meriliikenteen ja koko yhteiskunnan puhtaan siirtyman, toisaalta sotilaallisen liikkuvuu-
den, mahdollistajina. Lisaksi satamien osalta toivotaan kansallisesti paatoksia meriliikenteen
paastokauppatulojen kohdentamisesta siten, etta niilla osaltaan mahdollistetaan satamien
investoinnit, jotka ovat valttamattémia meriliikenteen vahapaastoisten polttoaineiden jake-
luinfran oikea-aikaiselle kehittymiselle.

Huomioita sisdvesiliikennettad koskien
Suomen Satamat ry pitda hyvana, ettad ehdotus sisaltda mahdollisuuden tuki-instrumentin
kayton myos sisavesiliikenteelle. Asetusehdotukseen sisaltyy mahdollisuus osoittaa tukea
sisavesiliikenteen uusalushankintoihin ja aluskannan modernisointiin, mika on tervetullut eh-

dotus.
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Suomessa Saimaan liikenne on hiljentynyt Venajan Ukrainan hyokkdyssodan seurauksena, ja
nyt jarvialueella liikenndi pdaasiassa sisdista lilkennetta. Toimiva sisavesililikenne nayttelee
kuitenkin merkittdvaa roolia mm. metsateollisuuden raaka-ainekuljetuksissa ja tdssa nah-
daan myos kasvupotentiaalia. Sisavesikuljetukset on jo nykyiselldan vahapaastdinen vaihto-
ehto, mutta uudemmalla aluskalustolla paastoja pystytaan vahentamaan entisestaan. Laiva-
kannan modernisointi mahdollistaisi myos monipuolisemmat kuljetukset, esimerkiksi inter-
modaalisten kuljetusten kehittamisen sisavesi- ja merisatamien valilla.

Suomen sisavesiverkostolta kaksi satamaa, Lappeenranta ja Joensuu, ovat TEN-T —kattavan
verkon satamia. Viime aikoina Vuoksenvesiston merkitys huoltovarmuuden ja turvallisuuden
nakokulmasta on kasvanut sen tarjotessa vaihtoehtoisen kuljetusreitiston. Saimaan liikenteen
kehittamismahdollisuuksia onkin tarve tarkastella strategisesti, huomioiden erikseen sata-
mien kehittaminen, vihrean siirtyman edistdminen ja infrastruktuurin ja takamaayhteyksien
parantaminen. Kehittamistoimet ovat riippuvaisia EU- ja kansallisen rahoituksen saatavuu-
desta. Myds kansallisen tuen mahdollistava sdantelykehikko on siksi tervetullut edesautta-
maan sisavesiliikenteen kehittdmista. Sen ohella, ettd Suomessa vaikutetaan aktiivisesti Eu-
roopan Unionin monivuotisen rahoituskehyksen valmisteluun liikennejarjestelman kansalliset
tarpeet huomioiden, on paikallaan harkita kansallisia toimia, joilla sisavesiliikenteen toiminta-
edellytyksia kestavana kuljetusmuotona voidaan parantaa. Erityisesti vihrean siirtyman edel-
lyttamat alusinvestoinnit ovat sisavesiliikenteessa haaste, joihin ala kaipaa tukea.
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