Hallituksen esitys Eduskunnalle laiks

rataverolain

5 8:n muuttamisesta

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksessa ehdotetaan, etta rataverolakia
muutetaan siten, ettéd lakiin sisdllytetdan

tosta perittévasta investointiverosta.
Laki on tarkoitettu tulemaan voimaan 1

sédnnokset Kerava—Lahti -oikoradan k&y-  péivana syyskuuta 2006.
PERUSTELUT
1. Nykytila nama muut maksut ovat valtiosdantooikeu-
dellisessa mielessd veroja. Perustuslakivalio-
Rautateiden infrastruktuurikapasiteetin ~ kunnan lausunnon johdosta muita kuin pe-

kéayttooikeuden myontamisesté ja rautateiden
infrastruktuurin  kayttdmaksujen perimisesta
sekd turvallisuustodistusten antamisesta an-
netun Euroopan parlamentin ja neuvoston d-
rektiivin 2001/14/EY, jéljempana kapasiteet-
ti- ja ratamaksudirektiivi, mukaan valtion ra-
taverkon kaytosta on perittava infrastruktuu-
rimaksua. Direktiivissa tarkoitetusta infra
struktuurimaksusta séédetéddn  raut atielain
(198/2003) 14 8:ssé. Pykél&ssa sdddetyn pe-
rusmaksun tulee perustua niihin radanpidon
kustannuksiin, joita rautatieliikenne aiheuttaa
suoraan rataverkolle ja radanpidolle €li niin
sanottuihin  rgjakustannuksiin. Ratamaksun
perusmaksu kattaa kuitenkin vain osan ra
danpidon kokonaiskustannuksista.
Kapasiteetti- ja ratamaksudirektiivin 11 Iu-
vun sddnnosten mukaan jasenvaltiot voivat
kantaa rautatieliikenteen harjoittgjalta pe-
maksuja ovat kapasiteetin niukkuusmaksu,
haittamaksu, lisdmaksu, investointimaksu ja
kapasiteetin varausmaksu. Perustusiakivalio-
kunta totesi lausunnossaan (PeVL 66/2002
vp) hallituksen esityksesta rautatielaiksi, etta

rusmaksua koskevat sdannokset poistettiin
eduskunnan hyvéksymasta rautatielaista ja
niistd saadettiin rataverolailla (605/2003).
Rataverolaissa séddetty ratavero sisdltéd ka
pasiteetti- ja ratamaksudirektiivissa tarkoite-
tuista muista maksuista ainoastaan haitta
maksun ja lisimaksun. Lakiin e siséllytetty
niukkuusmaksua, investointimaksua eika ke
pasiteetin varausmaksua koskevia sdannd k-
heessa tarkoitus peria rautatieliikenteen ha-
joittgjilta. Investointimaksun osalta ratavero-
lain perusteluissa todettiin, ettd investointi-
maksu on suunniteltu otettavaksi kayttoéon
vuonna 2006, kun Kerava—Lahti -oikorata
valmistuu.

Kapasiteetti- ja ratamaksudirektiivin 8 a-
tiklan 2 kohdan mukaan rataverkon haltija
voi tulevia erityisia investointihankkeita var-
ten madréta tai pitdd voimassa korkeampia
maksuja, jotka perustuvat kyseisten hankke -
den pitkan aikavalin kustannuksiin, jos hank-
keet lisddvét tehokkuutta tai kustannusvaikut-
tavuutta eika niihin muuten olisi voitu ryh-
tya



Hallitus esitti valtion vuoden 2002 talows-
arviossa 336,4 miljoonan euron maardrahaa
uuden Kerava—L ahti -oikoradan rakentami-
seen. Radalla on tarkoitus poistaa liikented-
linen pullonkaula pdéradal ta ja parantaa koko
rautatigjarjestelman toimivuutta. Talousa-
vioesityksen mukaan tarkoituksena on ottaa
kéyttoon erillisend ratamaksuna investointi-
maksu, jolla rahoitetaan radan investoinneis-
ta aiheutuneita menoja hankkeen valmistumi-
sen jalkeen. Maksukertyméksi arvioitiin 15
vuoden kuluessa yhteensa vahintéan 60 mil-
joonaa euroa €li 4 miljoonaa euroa vuodessa.
Investointimaksulla on tarkoitus kattaa noin
20 % Kerava—L ahti —oikoradan rakentamis-
kustannuksista. Investointimaksun periminen
edellyttda rataverolain muuttamista, koska
investointimaksua on pidettava perustuslaki-
valiokunnan lausunnossa tarkoitettuna vero-
na.

2. Ehdotettu muutos

Ehdotetaan, etté rataverolain 5 8:8an lisa
tédn 2 momentti, jossa sdadetddn Kerava —
Lahti -oikoradalta perittéavan invegointiveron
méarasta. Investointiveroa suoritettaisiin ra
taveron lisdksi kyseiselld radalla tapahtuvasta
henkil6- ja tavaraliikenteestd seka veturisiir-
roista. Veron maara olis 0,5 senttia brutto-
tonnikilometrilta sek& henkilo- etta tavaralii-
kenteessa eikd siind tehtdisi eroa sdhko- ja
diesalvetoisen liikenteen vélilla Veroa perit-
téisiin 15 vuoden agan oikoradan kayttoon-
otostalukien.

3. Esityksen vaikutukset
3.1 Valtiontaloudelliset vaikutuk set

Oikoradalla arvioidaan liikennéitavan kes-

kiméérin noin 800 miljoonaa bruttotonniki-
lometria vuodessa avaamisen jakeisind 15
vuotena. Vuonna 2006 investointiveroa perit-
téisiin vain oikoradan kayttéonoton jakeisd-
ta gjatajavuonna 2021 kahdeksalta kuukau-
delta. Esitys lisdis valtion verotuloja vgjaalla
yhdella miljoonalla eurolla vuonna 2006 ja
sen jadlkeen neljala miljoonalla eurolla vuo-
dessa.

Investointivero kohdistuisi myds oikoradd-
|a tapahtuvaan taajamajunaliikenteeseen.

3.2 Hinta- ja kustannusvaikutuk set
Investointivero pienentéisi oikoradasta raus-

tatieyrityksille aiheutuvea hyotyd Rautatie-

yritykset joutuisivat siséllyttdmaan investoin-

tiveron rautatieliikenteen hintoihin.

3.3. Organisaatio- ja henkil 6stdvaiku-

tuk set

Rataveron perimisestd vastaisi Ratahallin-
tokeskus. Investointiveron kantaminen voi-
taisiin hoitaa viraston nykyisilla resursseilla
Nain ollen esityksella ei olisi organisaatio-
tai henkilogtévaikutuksia.

4. Asian valmistelu

Esitys on valmisteltu virkatyona liikenne-
ja viestintaministeri6ssa.

5. Voimaantulo

Laki ehdotetaan tulevaksi voimaan oikora-
dan kéayttdonoton yhteydessa eli 1 péivana
syyskuuta 2006.

Edella esitetyn perusteella annetaan Edus-
kunnan hyvaksyttavaks seuraava lakiehdo-
tus:



Lakiehdotus

L aki

rataverolain 5 8:n muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukai sesti

lisdtaan 27 paivana kesdkuuta 2003 annetunrataverolain (605/2003) 5 8:44n uusi 2 momert-
ti seuraavasti:

58 jonka maara on henkil6- ja tavaraliikentees-
sa seka veturisiirroissa 0,5 senttia bruttoton-
Veron maara nikilometrilta

Sen lisdksi, mitd 1 momentissa sdadetdan Tamalaki tulee voimaan péivana  kuuta
rataveron madrastd, kannetaan Kerava—  200.

Lahti -oikoradan kaytostd investointiveroa,
Helsingissa 16 péivana syyskuuta 2005

Tasavallan Presidentti

TARJA HALONEN

Liikenne- javiestintdministeri Leena Luhtanen



Liite
Rinnakkai steksti

L aki

rataverolain 5 §:n muuttamisesta

Eduskunnan padtoksen mukai sesti
lisdtaan 27 paivana kesakuuta 2003 annetun rataverolain (605/2003) 5 §:88n uusi 2 momert-
ti seuraavasti:

Voimassa oleva laki Ehdotus

58 58

Veron maara Veron maara

Sen lisdksi, mitd 1 momentissa sdddetaan
rataveron maarasta, kannetaan Kerava—
Lahti -oikoradan kaytosta investointiveroa,
jonka maara on henkild- ja tavaraliiken-
teessa seka veturisiirroissa 0,5 senttia brut-
totonnikilometrilta.

Taméa laki tulee voimaan paivana  kuu-
ta 200 .



