Hallituksen esitys Eduskunnallelaiksi ulkomaanliikenteen kauppa-alusluettelosta annetun

lain 1ja 4 §n muuttamisesta

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksessd  ehdotetaan  muutettavaksi
ulkomaanliikenteen kauppa-aud uettel osta
annettua  lakia dten, ettd  kauppa-
aduduettdoon voidesan merkitd nykyisten
austen listks 0s sdlanen
ulkomaanliikenteessd purjehtiva suomaanen
matkustgja-alus, joka tayttéa lain edellytykset
ja joka liikennti sdanndllisesti suomaaisesta
satamasta.  Tdlaisen auksen osdta e
kuitenkaan sovdlettais lan  s88nnoksg,
jotka koskevat mahdollisuutta poiketa erdista
Suomen lainsdddanntn madrayksista.

Téssa tarkoitetun matkustgja-aluksen osalta
tukena myonnettéisiin méarg, joka vastaa 97
prosenttia yleisesti verovelvollisen
merenkulkijan kauppa-aud uetteloon
merkitylta alukselta saamasta merityttulosta
toimitetusta ennakonpidéatyksesté.

Lisaks aluksen kayttokustannusten
dentamiseen  tarkoitetun  muun  tuen
huomioonottamista  koskevea  sé8nnosta
ehdotetaan sanamuodoltaan |agjennettavaks

vastaamaan paremmin  Ahvenanmaan
itsehallintolainséadannon maérayksia

Estyksen tarkoituksena on  parantaa
slagen Suomen lipun dla
ulkomaanliikenteessa purjehtivien
makustga-dusten  kilpailukykyg, ~ jotka
liikenndivat ~ sdénndllisesti  suomaaisesta

satamesta.  Esityksella p%ritéan vastaamaan
gihen kilpalutilanteen kiristymiseen, mikéa
on aheutunut Pohjoismaissa ja muissa

kilpailijamaissamme seka erityisedti
Ruotdssa hiljattain  toteutettujen, myos
matkustga-al ussektoria koskevien
tukitoimenpiteitten seurauksena

Egtys liittyy vdtion vuoden 2002
talousarvioesitykseen ja on  tarkoitettu

kasiteltdvaks sen yhteydessa

Tuesta on ilmoitettava Euroopan yhteisdjen
komissiolle. Lan voimaantulosta
séidettéisin asetuksdla, kun komisso on
hyvaksynyt tuen.

PERUSTELUT
1.Nykytila joka vastaa  tyontekijoiden  pakoista
perittdvia veroja ja tyonantgjan maksamia
11 Nykyinen Suomen tukijérjestelma lakisaéteisa sosadikustannuksia.

Euroopan yhteisijen komisso hyvéksyi
heindkuussa 1997 yhteisdn meriliikenteen
vationtukea koskevat suuntaviivat (97/C
205/05). Tuen tarkoituksena on luoda
yhtesomaiden adukslle eddlytykset kilpailla
havemman kustannustason maiden austen
kanssa ja tdlla tavoin poistaa tarve laivojen
ulodiputtamiseen niin sanottuihin
mukavuudippumaihin.  Miehistokustannusten
osdta tuen enimméasméara voi olla maarg,

Viime vuosen akana kaytannossa kaikki
EU:n merenkulkumaat ovat soveltaneet
vdtiontuen  suuntaviivoja  vahtelevassa
lagjuudessa kauppalaivastoihinsa. Suomessa
on vuodesta 1992 |ukien ollut voimassa laki
ulkomaanliikenteen kauppa-dud uettel osta
(1707/1991). Lakia on sovellettu
ulkomaanliikenteessa  toimiviin  lagtiduksin.
Lan 4 8n mukaan aduksdla
varustamotoi mintaa harjoittavalle
suomalaisdle aduksen omigtavdle yhteisdlle



on voitu myontéd vation varoista tukea
maarg, joka vastaa yleisesti verovelvollisen
merenkulkijan kauppa-aud uetteloon
merkityltd alukselta ssamasta merity6tulosta
toimitettua ennakonpidétystd ja maksettua
tybnantajan sosiaaliturvamaksua.

Lissks lan 1 8&n 1 momentin 4 kohdan
mukaan aduksdla  varustamotoimintaa
tybnantgiana harjoittavan yhteisbn Suomeen
Suuntautuvassa litkenteessa olevien
lastidlusten laivavden kokonaisméérésta on
oltava  véhintédn puol et Euroopan
taousdueen vdtioiden kansdaida, jotka
tayttavét auduettedloon merkityn auksen
miehityksesta ja laivahenkil kunnan

péatevyydesta séadetyt vaatimukset.
K&ytannossa mahdollisuutta kayttaa
ulkomaista tyévoimaa on sovelettu hyvin
rgoitetust.

Lakia ulkomaanliikenteen kauppa-
duduettdlosta  muutettin @ 10  péivana

huhtikuuta 2001 voimaan tulledla lalla
(922/2000), jonka mukaan tuen m&iréd on
lishtty Sten, ettd edella mainitun tuen lisdks
varutamo Vvoi Ssada  vdtiolta EU:n

meriliikenteen vationtukea koskevien
suuntaviivojen ~ miehistokustannuksiin
sdliman tdysmadraisen tuen

merimiesd akevakuutus-,

tyottomyysvakuutus-, tapaturmavakuutus- ja
ryhméahenkivakuutusmaksuihin  sekd vapaa
gan ryhmahenkivakuutus- ja vapaa-gan
lisdvakuutusmaksuihin.  Nén korotettu  tuki
dentaa miehistbkustannuksa noin 43
prosenttia. Laki on takautuvasti voimassa 1
Péivésta heingkuuta 2000 Iukien ja tuen
agentaminen lisda vdtion budjettimenoja
vuosittain noin 16 miljoonaa euroa. Tuen
kokonaistarpeeks vuosna 2001 ja 2002
arvioidaan noin 40 954 000 euroa vuodessa
tuettavien austen mé&dran ollessa 106. Tuki
maksetaan  tyOnantgdle  puolivuodttain
jalkikéteen.

Ulkomaanliikenteen kauppa-aduduettelo
koskee ensdjassa ladtiduksa,  joihin
katsotaan kuuluviks my6s aukset, joissa on
enintédn 120 matkustgigpaikkaa. Lain piiriin

voidaan  kuitenkin  hyvéksyd sdlainen
kolmangen maden vdilla liikenndiva
matkustgja-aus, joka e liikenndi
séanndllisesti  pohjoismaisesta  satamasta.

N&in ollen Suomen ja Ruotsin sekd Suomen
ja Viron vdlisessa liikenteessA toimivat
matkustgja-aukset evd  kuulu  lain
soveltamisalan piiriin eivatka myoskéén saa
tukea. Taa on perustdtu sllg etteivét

matkustga-alukset saa  vdtion  tukea
myoskdan Ruotsissa ja etta téllaiset alukset
voivat hyodyntéd edelleenkin  verottoman
myynnin - suomia mahdollisuuksa, vakka
veroton  myynti  p&ityikin - Euroopan
Sisdisessd lilkenteessd 1 paivana heindkuuta
1999 |ukien.

1.2. Kilpailutilanteessa tapahtuneet
muutokset
Virolaisten matkustgja-alusten vahva

kilpalluasema suomaaisin auksin ndhden
on viime vuosna antanut ahetta erdisin
sdvityksiin ja ehdotuksiin tukitoimenpiteiks,
mutta ne elvédt ole johtaneet toimenpiteisin.
Tilanne on kuitenkin oledlisesti muuttunut
sen jalkeen, kun Tanska pé&itti vuonna 2000
ditd, etda my6s Tanskan  satamiin
sadnndllisesti liikenndivét matkustgja-al ukset
voidaan merkitd Tanskan kansainvéliseen

dusrekigteriin - (DIS). Mainittu  rekisteri
perustettiin - vuonna 1988 tanskaaisten
adusten ulodiputuksen estamiseks, mutta

vuoteen 2000 asti Sihen @ ole voinut merkita
slasia matkustgja-aluksia, jotka

ssanndllisesti litkenndivat Tanskan satamiin.
DIS-rekisterissa sovelletaan nettopa kkausta,

jollain lavailla tyoskentelevien
merenkulkijoiden palkoista @ peritd veroja
ekd tyonantga  joudu maksamaan

lakisddteisa sosadikustannuksa  Taman
arvioidaan aentavan laivojen
miehityskustannuksia noin 40 prosenttia.
Tanskassa tehdyn ratkaisun perusteina on
mainittu erityisesti Seksan k&yttoon ottamat
tukitoimenpiteet ja huoli gitd,  ettd
tanskalaiset varustamot sirtavat matkustgja-
auksensa Saksan lipun adle seka toiseks
kompensagtio gitd, ettd veroton myynti
loppui EU:n S<diikenteessA 1 pavéasta
heindkuuta 1999.

Tanskan tehtya oman ratkaisunsa ruotsal ai set
varustamot ilmoittivet, ettd ne tulevat
sirtdmédn matkustga-aluksensa  Tanskan
lipun dle, mikdi Ruotsssa & toteuteta
vastaavaa jarjestelyd. Ruotsin ja Tanskan
vdinen autolauttaliikenne on ruotsalaisten
varustamoiden tarkein markkina-alue
matkustgja-al ussektorilla

Ruotsn  merenkulkupolitiikkea  pohtineen
vdtiovaran-, sosadi- ja
elinkeinoministerididen edustgista

muodostuneen tybryhman esityksesta
Ruotsin valtiopdivat péitivéat joulukuussa
2000 Sita, eftd  ulodiputustarpeen



poistamisekd myds Ruotsissa dirrytéan
nettopal kkaukseen. Jarjestelma tulis
koskemaan  kaikkia ulkomaanliikenteessi
toimivia kauppa-auksia, matkustgja-al ukset
mukaan lukien. Tydryhmédn  esityksen
mukaan ja&jestelmdn oli tarkoitus tulla
voimaan vuoden 2002 duda Vatiopévé
kuitenkin ~ velvoitti  hallituksen  laatimaan
estyksen, jonka mukaan jarjestema tulis
voimaan Jo akasemmin, esmerkiks 1
paivéasta heindkuuta 2001. Ruotsin hdlitus on
toukokuussa 2001 antanut vdtiopéville
edtyksen tukijdrjestelmén  muuttamisesta
siten, ettd muutos tulee voimaan 1 pavasta
lokakuuta 2001 lukien.

Viron lipun dla purjehtivat matkustgja-
aukset ovat valanneet Viron ja Suomen
vaisessa liikenteessd  johtavan markkina-
aseman alhaisen kustannustasonsa johdosta.
Myds uutta tonnistoa on tulossa Viron lipun
ale tdhan liikenteeseen.

1.3. Ruotsin nettopalkkausjarjestelma

Ruotsn  ehdotetulla  nettopakkauksdlla
tarkoitetaan jarjestelyd, jossa tyontekija saa
normaalia bruttopalkkaa eli verot pidéatetédn
ja sosiadlikustannukset médritetdan
normaalisti. Sosadikustannuksiin - Ssdtyy
leinen  eldkemaksu.  TyGnantgan @
vaan ne java tybnantgan hyvaks.
Voidaankin sanoa, etta tyontekijan kannata
kyseessa on  bruttopakkaus,  mutta
tyonantgjan kannalta nettopal kkaus.

Ruotsssa mytGs sdlainen liikenne, joka
eddleenkin  voi kéyttdda  hyvdkseen
verottoman myynnin tarjoamia
meahdollisuuksia, kuten Ahvenanmaan kautta
Suomeen suuntautuva litkkenne ja Bdtian
mahin  suuntautuva liikenne ja Badtian

mahin  suuntautuva  litkenneg, kuuluu
nettopalkkauksen piiriin.
Merenkulun tukea koskevassa Ruotsin

hallituksen esityksessa tuen lagentamista
perustellaan Slla, ettd merenkulkuelinkeino
on sdilytettdva Ruotsissa ja etta dlle taytyy
antaa yhtal&iset kil pailuedel lytykset
l[dhimpien kilpalijamaiden kanssa. Ruotsn
hallitus painottaa myds Stad, ettd Ruotsissa
taytyy sdilyttéd merenkulullinen osaaminen.
Tama on keskeista meriturvalisuuden ja
ympéristonsuojelun  kanndta ja Ruotsn
mahdollisuuksien kannalta vakuttaa nahin
asoihin kansainvdlisessd tytssa. Lisdks
viitataan Ruotsin maantieteelliseen asemaan

ja Ruotsn ulkomaankaupan riippuvuuteen
merikuljetuksista, mika johtaa dihen, etta
riittévala merikuljetusten asiantuntemuksella
on positiivinen merkitys koko
litkennesektoriin ja pyrkimykseen
Khdistettyja kuljetuksa hyvékskayttaviin
uljetusratkaisuihin. Myos ratkaisun
gt ettda kun  EU:n  vdtiontuen
suuntaviivojen  suomat  mahdollisuudet  on
nain kaytetty tdysin hyvéks,
tyomarkkinaosapuolten tehtéavaks jéé
vastaisuudessa  vastata ~ kansainvélisen
kilpailun tuomiin haagteisiin.

Ruotsn  nettopakkaugérjestlmén  piiriin
arvioidaan tulevan noin 200 lastialusta, jotka
tydllistévé noin 4 000 henkil6a sska noin 20
Ruotsn lipun dla olevea matkustga-
autolauttaa, jotka tydlligévdé noin 3 100
henkil6a Tasta aiheutuvan tuen suuruudeks
arvioidaan lagtidugsten osdta noin 755 milj.
SEK ja matkustga-dusten osdta noin 520
milj. SEK di yhteensa noin 1 275 milj. SEK
(noin 139,6 miljoonaa euroa).

Ruotsn  nettopalkkaugarjestelmd  tulee
alentamaan matkustgjalaivojen
henkilokustannuksia noin 57—58 prosenttia
Jjetdmén  piiriin - voi  kuulua  van
varustamo, jolla on Ruotsin perustettu yhtio.
TdlOin yhtibn  yhtibverotus myos  girtyy
Ruotsin.

1.4. Kustannusvertailu seka
ajankohtainen tilanne Suomessa

Ruotsissa laaditussa selvityksessd  (Den
svenska gofartspolitiken)  arvioitiin - myds
matkustgja-austen  henkil 6stokustannuksia
&i maden dukslla Kun ruotsdaisen
duksen  henkilostokustannuksia  merkitéan
luvulla 100, niin kilpalevien maden adusten
henkilostokustannukset ovat  seuraavassa
edtetylla tasolla:

Suomi 115
Ruots 100
Tanska (DIS) 65
Norja (NIS) 65

Puola 30
Viro 25
Venga 20

Kustannusvertailu  perustuu vuoden 2000
tilanteeseen. Téaman jdlkeen Suomessa
Suomen Merimies-Unioni  ja matkustga-



adusvarustamot ovat sopineet  keskenddn
uudesta makustga-duksia  koskevasta
tyoehtosopimuksesta ja siihen sisdltyvista
uusista tybaikgjarjestelyista, Joiden
yhteisvaikutuksesta suomaaisen  aluksen

kustannustaso on  dentunut likimain
ruotsalaiselle tasolle.  Nettopalkkauksen
seurauksena ruotsalaisten austen

kustannukset tulevat aenemaan véahintdan
samdlle tasolle kuin Tanskassa ja Norjassa
Henkilostokustannusten  osuus  matkustgja-
autolautan litkevaihdosta on noin 22 — 25
prosenttia.

Sdvityksen  mukaan  virolaisten  austen
henkilokustannukset ovat vain noin neljasosa
suomalaisten ta  ruotsdaisten  austen
henkilokustannuksista. Vakka kustannusero
vamaan kapenee I|&dhivuosing, virolaiset
matkustgja-alukset tulevat  jatkossakin
olemaan  huomattavan  kilpailukykyisa
Viron tullessa EU:n jaseneks  myos
kabotaasiliikenne vapautuu ja  virolaiset
alukset péasevét muun muassa
rannikkoliikenteeseemme. Virolainen
varusamo on my6s tilannut uuden ison
matkustgja-aluksen, joka tulee ens vuonna
Tdlinnan ja Helsingin véliseen liikenteeseen.
Suomalaiset varustamot eivét ole tilanneet yli
10 vuoteen uusa makusga-auksa
Suomen vadtion toimenpitein & kuitenkaan
kilpailutilannetta virolaisten ja suomaaisten

alusten kesken pystyta kokonaan
tasoittamaan, vaan kilpalluhaasteisin  on
vastattava ennen kaikkea

tyomarkkingj&rjestdjen valisin toimenpitein.

Mikdi Suomessa e ryhdyta matkustga-
austen kustannuksia aentaviin
toimenpiteisin, on  odotettavissa,  etta
Suomen lipun ala olevat matkustgja-alukset
dirretd8n  pois Suomen  ausrekisterista
muiden kilpalukykyisempien lippujen dle
Voimassa olevien EU-rekisterointiséantdjen
nojalatdlasdlejarjeseylle e de esteita.

Suomen lipun ala ulkomaanliikenteessa
toimivia matkustga-aduksia on tdla hetkella
16. Liikennettd harjoittavat varustamot ovat
Slja Line Oy, Viking Line Abp,
Rederiaktiebolaget Eckerd ja Birka Line Abp
seké RG Line Oy. Lisdks Kristiina Cruses-

vaustamo harjoittaa rigellyja kahdela
duksdla Néiga toinen toimii kolmansien
maden vdilla ja s on mekitty

ulkomaanliikenteen kauppa-aluduettedloon 12
paivana tammikuuta 2001, joten se saa jo
tdla hetkela ulkomaanliikenteen kauppa-
duduettelosta annetun  lain 4 §&n mukaista

tukea.

Voidakseen paremmin arvioida mahdollisen
ulodiputuksen ja nettopa kkauksen
tdouddlisa  vakutuksa,  liikenne- ja
viedintdminigerio tilas joulukuussa 2000
LTT-Tutkimus Oy:lta tutkimuksen
"Matkustgja-alusten nettopalkkajarjestelmén
vakutukset” (LVM:n julkaisuja 15/2001).
Selvityksen mukaan  matkustgjdiikenteen
tyolliséva vaikutus oli (vuonna 1999) noin 5
500  henkil 6tyGvuotta, miga lavailla
tyoskentelevien henkildiden osuus on noin 4
300 henkil6ty6vuotta ja varustamoiden muun
henkilékunnan noin 1 200 henkil ty6vuotta
Merimiesdldkekassan  tilastojen  mukaan
matkustgja-auksilla  tehtiin - vuonna 2000
noin 4 500 henkilétyovuotta. Vdillisten
tyollisyysvakutusten takia
matkustgjaiikenteen tydllistévan vaikutuksen

arvioidean olevan 10 000 — 12 000
henkiltyGvuotta.  Mgoitus-, ravintola- ja
myymaatoimintoihin palkatun

henkilokunnan  osuus  matkustga-austen
kokonaishenkilokunnasta on  noin 75
prosenttia. Matkustgja-aludiikenteen osuus

Suomen merenkul kusektorista on
tydllisyyddla ja liikevaihdolla —mitattuna
sevast yli puolet.

Matkustgja-autolauttasektorin vuotuinen
liikevahto on noin 841 miljoonan euron
suuruusuokkaa.  Lavoilla tydskentelevien
henkilGiden palkkasumma (vuonna 2000) oli
yli 151 miljoonaa euroa Merenkulkulaitoksen
mukaan.

15. Ulosliputusvaihtoehdon ja
tukivaihtoehdon vertailua
Yleista

LTT-Tutkimus Oy:n laatimassa selvityksessi
verdtiin toisinsa tilanteita, joissa Suomessa

toteutettaisiin Ruotsin nettopal kkausta
vastaava jarjestelma  tai  vaihtoehtoisesti
kakki matkustga-alukset  rekigterditéisin

Ruotsn lipun dle. Ulodiputusvaihtoehdossa

avioitiin tyottomyydesta aheutuvia
kustannuksia eritasoiglla
tyottomyysvaihtoehdoilla.
Ulodiputusvaihtoehto

Ulodiputuksen  tadouddlisa  vaikutuksa
avioitaessa on todettava, etta
kaksinkertaisen yritysverotuksen



vattamisskds on tehty  pohjoismainen
verosopimus, jonka mukaan tulosta, jonka
sopimusvaltiossa asuva, SiS muun muassa
yhti6, sa lavan ta  ilma-auksen
kayttamisesta liikenteeseen, verotetaan vain
tassa valtiossa. Tama merkitsee stg, etta
yrityksen tuloksen verotus dirtyy Ruotsin,
vaikkakin Suomeen tuloutettavien osinkojen
verotus jatkuu.

Ruotsin merilain mukaan aus voidaan ottaa
Ruotsn dusekigteriin muun muassa, jos
aluksen kayttd on ratkaisevasti ruotsalaisessa
vaikutusvallassa ("om fartygets drift star
under ett avgdrande svenskt inflytande”) tai,

jos omiggdla on kiinted kotipaikka
Ruotsissa.

Tuen saamisen edellytyksena Ruotsissa on
saadun  sdvityksen mukaan  Ruotsin

ausrekisteriin merkitsemisen lisdks se, ettd
aduksdla tyoskentelevien tyOnantgiana on
ruotsdainen yhtio ja auksen kayton hoitaa
talainen yhtio.

Henkil bverotukseen liittyen on todettava, ettd
pohjoismaisen  verosopimuksen  mukaan
lippuvetiolla on merenkulkijoihin  ndhden
verotusoikeus, mutta tamd e estd
merenkulkijan  kotivdtion i asuinvdtion
verotusoikeutta. Kaksinkertaisen verotuksen
vattamiseks esdmerkikd Ruotsin lipun dla
purjehtivalla aduksdla tyoskenteleva
Suomessa asuva merenkulkija maksaa
Ruotsin 15 prosentin 18hdeveron. Suomeen
maksamastaan verosta han voi vahentéd
mainitun  Ruotsin  maksamansa  veron.
Keskimaardinen veroprosentti Suomessa on
merityotulovéhennykset  huomioon  ottaen
van noin 19—22 prosenttia Téman ja 15
prosentin - vdinen eo maksetaan Sis
ulodiputustilanteessa Suomeen.
Lahdeverojen méard, jota vastaava maara
ulodiputustilanteessa menetettéisin | Suomen
verotuloja, on varustamoilta saadun vuoden
2002 pakkasumma-arvion perusteella tasoa
21 miljoonaa euroa vuodessa.
Vdtiovaranministerion ilmoituksen mukaan
matkustgja-alusvarustamot ovat maksaneet
veroja vuonna 1998 noin 10,7 miljoonaa
eurog, vuonna 1999 noin 104 miljoonaa
euroa ja vuonna 2000 noin 7,8 miljoonaa
euroa. Varustamojen ilmoituksen mukaan ne
ovat maksaneet veroja neljan viime vuoden
aikana keskiméarin noin 11 miljoonaa euroa

vuodessa. Suurin osa veroista on yhtididen
osingonjaon perustedla maksamia veroja
Arviota ulodiputustilanteessa menetettéavista
verotuloista on tassé vaiheessa vaikea tehda
Eddla avioituen verotulojen menetyksen
perustedlla on p&&dytty 27,7 miljoonan euron
tukitasoon.

Tyottomyydesta aiheutuvat  kustannukset
ensmmasena vuonna  on arvioitu
kekiméin 114 miljoonaks  euroks
vuodessa, jos oletetaan, ettd tyottomiks jas
20 prosenttia matkustgja-alusvarustamojen
henkilkunnasta. Valtion osuus t&sta olis 4,5
miljoonaa euroa kun taas kunnat saisivat
verotulgjen lissystd noin 1,35 miljoonaa
euroa. Lisdks tyottdmyyskassojen menot
olisvat 8,24 miljoonaa euroa.

Tyottomyydesta aiheutuvat  kustannukset
olisvat kuitenkin sirtymégan kustannuksia,
joiden voidaan olettaa laskevan nollaan noin
viiden vuoden kuluessa ulodiputushetkesté.
Ulodiputusvaihtoehdossa valtiolle aiheutuvat
kustannusvaikutukset olisvat ens vaiheessa
yhteensd noin 32,5 miljoonaa euroa 20
prosentin  ty6ttdmyysvaihtoehdon — mukaan
arvioituna

Pakolliset sosaditurvamaksut seka eldke- ja
muut vakuutusmaksut jasvé
ulodiputudtilanteessa  saamatta  Suomeen.
Yhteensa tédlaiset ed ovat noin 31,3
miljoonaa. euroa, misté sosaaliturvamaksun
osws on noin 6,72 miljoonaa euroa,
tyonantgjan maksamien
merimiesel8kemaksujen osuus noin 14,13
miljoonaa euroa ja muiden lakisééteisten
sosadikustannusten  osuus  noin - 10,43
miljoonaa euroa.  Periaatteessa  my0s
vastaavat menoja aheuttavat jarjestelméan

kustannukset Sirtyisvé Ruotsin
meksettaviks, koska henkilosté  siirtyis
ulodiputusvaihtoehdossa Ruotgssa
sovellettavan lainsé&dannon piiriin.

Kéytannossa kuitenkin voidaan olettaa, etta
ruotsalaisen tyonantgjan paveluksessa oleva
Suomessa asuva henkil® perheineen kayttéis
edelleenkin suomalaisen
sosiadliturvgarjestelman paveuja
mahdollisissa sairaus- ym. tapauksissa.

LTT-Tutkimus Oy:n sdvityksen mukaan
Merimiesel ékekassan rahoitukseen
nettopakkaus- ja ulodiputusvaihtoehdolla e
oe pitemmdla téhtaimela vakutusta, jos
valtio maksaa vastaisuudessakin kolmasosan



kassan vuotuisesta elékemenosta.
Véliakaista rahoitusepdtasapainoa VoI
vivedla syntyd jos niin  sanottuun
tyottomyysel akeputkeen tai varhennettuun ja
Suomessa  ansaittuun  vanhuusel 8kkeeseen
okeutetut kayttdisvéa téa mahdollisuutta
hyvékseen. Tasta aiheutuis
Merimiesel 8kekassalle vuotuista
elékemenojen kasvua sirtymavuosien gaks.
Matkustgja-alusten  ulodiputukseen  liittyy
kuitenkin suorien taouddlisten vaikutusten
lisskd myos muita merkittévid vaikutuksia
Suomadainen  matkustga-autolauttdiikenne
on kehittynyt dinkeinoks, jolla on
huomattavaa talouddlista ja yhteiskunndlista
merkitysté maassamme. Matkustaja-
adudiikenteen ulodiputus vakuttaa samdla
koko merenkulkuelinkeinoon seka
merenkululliseen  klugteriin.  Matkustga-
dusten ulodiputus véhentds  osdtaan
merenkulun  tieto-taitoa ja  osaamista
maassamme samoin kuin
vaikutusmahdollisuuksamme

kansainvélisessi yhteistiijsa'a'_ On myds
huomattava, ettd matkustga-aussektorin
tyollisyysvaikutus on Suomessa Ruotsiakin
suurempi.

Erityisesti Ahvenanmaalle dan merkitys on
poikkeuksdllisen suuri. Matkustga-austen
tyollisdmista noin 4 300 merenkulkif'asta 19
prosenttia  asuu Ahvenanmadla ja
varustamoiden muusta henkilokunnasta 29
prosentin - kotikunta on  Ahvenanmaa.
Arvioidaan, etta koko merenkulkusektorin
osuus Ahvenanmaan bruttokansantuotteesta
on yli 40 prosenttia ja maakunnan tyGvoiman
kysynnasta noin 14 prosenttia. Suurimmeasta
osasta vastaa Suomen ja Ruotsin vdinen
matkustgja-autolauttaiikenne.
Huoltovarmuustekijdilla e  kuitenkaan ole
matkustgja-al ussektorin osdta  samaa
merkitysta kuin lastialusten osalta.

Tukivaihtoehto

Jos sen Sjaan  Suomessa  SirryttaiSin
duduettdlolain  mukaiseen téyden tuen
maksamiseen, vation menot lisdntyisvét
noin 59,7 miljoonala eurolla vuodessa
Ennakonpidatysten ja tyGnantajan
sogaditurvamaksun osuus olis noin 35,3

miljoonaa euroa, tybnantgjan
merimiesd 8kekassamaksun osuus noin 14,13
miljoonaa euroa ja muiden

sosiadlivakuutusmaksujen  osuus  yhteensa
noin 10,43 miljoonaa euroa. Arvio perustuu
varustamoiden kirjanpidosta ~ saatuihin
vuoden 2000 pakkatietoihin. Tarkistettu
avio on jonkin verran pienempi  kuin
talouspoliittisen ministerivaiokunnan
kasttelyssa 22 pavand toukokuuta 2001
olleessa muistiossa esitetty arvio. Siina on
otettu huomioon 1.3.2001 voimaan tullut
Merimies-Unionin ja varustamoiden vdinen
uus palkkakustannuksia aentava
tyoehtosopimus sekd vuoden 2002 austa
voimaan tuleva 2 prosentin palkankorotus,
joloin  on avioitu, ettd wvuoden 2002
pakkasumma tulee denemaan noin viis
prosenttia vuoden 2000 tasosta.
Aluduettdolan mukaisdla tuela e olis
vakutuksa kunnille eka
Merimiesaldkekassdle, slla ne saisvat
osuutensa samalla tavalla kuin nykyisinkin.
Yritystukena matkustgja-austen
miehityskustannustukea tulis arvioida myds
sen  suhteen, aheuttasko se  kilpailua
védristavia vaikutuksia
Paivittaistavarakauppa ry seka Hotdli- ja
ravintoldiitto ry katsovat tuen vinouttavan
lavojen ja massa toimivien hotdlien ja
ravintoloiden vaigta kilpailutilannetta. Téhan
on todettava, etta véitetty Kilpailutilanteen
vinoutuminen toteutuu joka tapauksessa
riippumatta Sitd, ovatko laivat Suomen va
ulkomaan lipun dla Lisdks on huomattava,

eftd  vuonna 1994 kauppa- ja
teollisuusministerion seké
lilkenneministerion  yhteisesti  teettdmassa

tutkimuksessa laivojen seka hotdli-  ja
ravintolatoiminnan kilpaluolosuhteista
paadyttiin - johtopaétokseen, jonka mukaan
lavamatkat ja maissa tapahtuva hotdli- ja

ravintolatoiminta  tadydentévdt  toisiaan.
Ainakin rannikkokaupungeissa
laivamatkusta at lisBavét

pavittdistavarakaupan seka hoteli-  ja
ravintola-alan palvelujen kysyntda.

Merenkulun valtiontuet poikkeavat muista
yritystuista skdi, ettd EU:n komisso on
antanut niitd koskevan eddla mainitun
suuntaviivapédétoksen. Tarkoituksena on ollut



vahvistaa EU:n
kilpailukykya
poistamiseks
tyollisyytta.

2. Ehdotetut muutokset

jasenmaiden  dusten
ulodiputustarpeen
ja turvata merenkulkijoiden

Vdtiontaloudd lisesta
erityisesti

ndkokulmasta  ja
pitemmadla téhtéyksdla
tarkastellen Ruotsin tasoa oleva
tdysmittainen  tukivaihtoento on eddla
estetyn perustedla sdvasti kdliimpi  kuin
ulodiputusvai htoehto.

Hdlituksen talouspaliittinen
minigerivdiokunta  kadttedi  matkustga-
austen tukemista toukokuussa 2001. Hallitus
esttéd talouspoliittisen  ministerivaliokunnan
puoltamaa  ratkaisua, jonka  mukaan
Suomessa @ oteta kayttoon téaysimittaista
tukea matkustgja-aussektorin osalta, koska
tukiratkaisu olisi  kustannuksiltaan  varsin
kallis. Sen djaan hallitus esittéd ratkaisua,
jossa tuki kattais ne verotulot, jotka joka
tapauksessa ulodiputuksessa menetettéisin.
Tdlaisia erid ovat lahdeveron osuus Ruotsin
ulodiputettaessa seka osa  yritysveroista
Arviota ulodiputustilanteessa menetettéavista
verotuloista on t&ssi vaiheessa vaikea tehda.
Arvioitujen verotulojen menetyksen
perustedlla on p&&dytty 27,7 miljoonan euron
tukitasoon. Téaman summan arvioidaan
oevan noin 97 prosenttia  laivojen
tyontekij6iden ennakonpi détyksista.

Eddla edstetyn perustedla esityksessa
ehdotetaan  ulkomaanliikenteen  kauppa-
auduettelosta annettua lakia muutettavaks
Sten, eftd tukea maksetaan vuoden 2002
adugta my6s ulkomaanliikenteen matkustgja-
dukslle ja auttolautoille  Néille aukslle
maksettava tuki vastais 97 prosenttia
verovevollisen merenkulkijan  kauppa-
aluduetteloon merkityltd aluksdta saamasta
merityStulosta toimitettujen
ennakonpidatysten mé&arastd. Tuen piiriin
kuuluvia duksia arvioidaan olevan enintédn
15 ja vuositasolla médrérahan tarve on noin

27 682 000 euroa
Koska tuki maksetaan puolivuosttan
jadkikéeen, vuonna 2002 tarvittavan

méédrarahan tarve on 13 841 000 euroa
Méa&rarahan tarpeen lagtiauksille vuonna
2002 on arvioitu olevan 40 954 000 euroa.

Ulkomaanliikenteen  kauppa-auduettelosta
annetun lain 4 §&n 1 momentissa séédetaan,
etta milloin kauppa-a ud uetteloon

merkittyyn alukseen kohdentuvat
tyovoi makustannukset on Saatettu
ty('jmarkkinaoyf)uolten sopimdla  tavala
sdlaisdle tasolle, ettd ne, huomioon ottaen
pykdassd tarkoitettu tuki, mahdollistavat
toiminnan  kansainvalisessa  litkenteesss,
myonnetddn aduksdla varustamotoimintaa
harjoittavalle yhteisille vdtion varoista
tukena pykdassa yksloityja eria vastaavat
Suomen Merimies-Unioni sekd Suomen
Varustamoyhdistys ja Alands Redarférening
ovat tehneet uuden makudga-aduksa
koskevan tyoehtosopimuksen ja sopineet
sihen ssdtyvista uussta
tyOakgérjestelyistd, jotka mahdollistavat
sen, ettd  austen  tydvoimakustannuksia
voidaan adentaa noin 10 prosenttia.

Hallitus katsoo, eftd nyt ehdotettu tuki
yhdessa tydvoimakustannussééstojen kanssa
mahdollistaa  suomdaisten  matkustga-
austen toiminnan kansainvaisessi
liikenteessa Sten, ettd edella mainitun lain 4
8&n 1 momentissa saddetyt edelytykset
tayttyvat.

Ulkomaanliikenteen  kauppa-aud uettelosta
annettu laki 9sdltdd mahdollisuuden myos
ulkomaisen tyévoiman kéyttéon. Matkustgja-
adusvarustamoiden taholta on  painotettu
tarvetta sihen, ettéd lan 6 ja 7 §, joiden
mukaan erdistd Suomen lainsd&adannon
méaraykssta voidaan poiketa kauppa-
duduetdoon  merkityilla ~ suomdaisila
aukslla, tulisvat myos sovellettaviks tassi
yhteydessa. Varustamot ovat perustelleet téta
tarvetta sllg, efta kun vation tuen turvin &
pédsta samale  kustannustasolle  kuin
Ruotsissa, tarvitaan muita toimenpiteita,
joillakilpailukykya voidaan saada liséitya
Toisadta Euroopan yhteisbjen komisso on

antanut sdanndllisen matkustgja-
audiikenteen miehistéa koskevista
eddlytyksstd  direktiiviehdotuksen,  jossa

estetdan, ettd EU-maiden satamien vdilla
sadnnollisesti liikenndivilla
meatkustgaaivoilla ja latoilla
tyoskentdeville EU:n ulkopuolisen maiden
kansdlaisille taataan vastaavat tyGehdot kuin
EU-maiden kansdaslle  Tarkoituksena
direktiivilla on turvata EU:n
merenkulkijoiden  tydmahdollisuudet.  Tala
hetkedld on kuitenkin vain vardn rgoitettu
méaa (adle viis prosenttia) kolmansien
maiden tyontekijoitd palveluksessa EU:n
sisdisen litkenteen matkustgja-auksilla

Komission uudessa tiedonannossa



merenkulkijoiden koulutuksesta ja
palvelukseen ottamisesta esitetdan kuitenkin,
ettd tydmarkkinaosapuolet késittelisivét asiaa
ja loytésvéa sihen muita ratkaisuja kuin
mainitussa  direktiiviehdotuksessa. Tama
|ahestymist on myo6s
diréﬁ?i/viehtej\g?ukseen varauksellis)e/ﬁi
suhtautuneelle Suomelle sopiva.

Suomen  Merimies-Unioni  katsoo,  etta
tyoehtosopimukset  matkustga-duksilla  on
saatettu slle tasolle, ettel kustannuksia ole
enda mahdollista dentaa. Samoin Unioni on
vastustanut sekamiehistdjen tai havemman
tyovoiman kayttda ja sen Sjaan painottanut

tarvetta turvata suomalaisten
merenkulkijoiden  tyOpaikat ~ matkustga-
alussektorilla

Lisaks Suomen  Merimies-Unioni  on

edttanyt, ettd myodskdan lan 9 8n
séannoksia e sovellettais téssi esityksessa
tarkoitetuilla matkustga-dukslla Lan 9 &n
1 momentin mukaan kauppa-auduetteloon
merkitylla aduksdla tyoskenteleviin
ulkomadasin e soveleta ulkomadadan

(378/1991) ja sen nodla annettujen
séannosten ja madrdysten  mukaista
tyolupamenettelyd. Pykdan 2 momentti

koskee ulkomaaaisten merenkulkijoiden ty6-
ja sosiadikysymysten kasttelya
merimiesasiain neuvottel ukunnassa

Hallitus katsoo, etta téssd vaiheessa ei ndyta
olevan eddlytyksa slle, ettéd duduettelolain
6 8n 2 momenttia, 7 8&n 1 momenttia ja 9
8:88 soveletadin  tuen piiriin  tulevilla
matkustgja-aluksilla N&n ollen estetdan,
eftd samdla kun auduettdolan 1 8:&n
listddn uus 5 momentti, joka koskee
matkustgja-alusten ottamista tukijarjestelman
piiriin, lain kyseiseen momenttiin  lisétéan
maninta Sitg, etté lain 6 8:n 2 momenttia, 7
8n 1 momenttia ja 9 8:84 e sovelleta ndiden
matkustgja-alusten osalta.

Aluduettdolan 4 8&n 3 momentin mukaan
lain 4 8n 1 momentissa tarkoitettua tukea e
myonnetd  kauppa-auduetteloon  merkityn
auksen omistgale sna akana, kun tdle
maksetaan sellaista valtion tai Ahvenanmaan
maakunnan avustusta tai  tukea, jonka
tarkoituksena on aluksen kayttokustannusten
aentaminen.

Ahvenanmaan maakuntahalitus on esittanyt
lan 4 8&n muuttamista viitaten korkeimman
okeuden 29 pavadnd maaliskuuta 1993
antamaan lausuntoon ja Ahvenanmaan
vatuuskunnan 30 pédivana maaliskuuta 2000
paivéttyyn lausuntoon.

Korkein oikeus on lausunnossaan katsonut
muun muassa, ettd maakunnan toimivata
ediséd sodlasta einkenotoimintaa, joka
kuuluu vatakunnan toimivdtaan, & oikeuta
vatakunnan  viranomaisa  poikkeaman
yhdenvertai suusperiaatteesta.

Ahvenanmaan valtuuskunta on puolestaan
lausunnossaan todennut, ettd maakunta voi

Ahvenanmaan itsehdlintolan 18 8&n 22
kohdan mukaan tukea my6s
kauppamerenkulkua. Valtuuskunnan

lausunnon mukaan aduduettdolan 4 §&n 3
momentin soveltaminen voi sen sanamuodon

mukaan johtaa tosiasalisesti dihen, etta
saannos _ rgoittaa maakunnan
mahdollisuuksia itsehdlintolan  mukaisesti

tukea kauppamerenkul kua maakunnassa.
Oikeusminigerio  yhtyy  liikkenne-  ja
viedintaministerion pyynnostd antamassaan
lausunnossa Korkelmman  oikeuden ja
Ahvenanmaan vatuuskunnan nékemyksin.
Itsehdlintolaki antaa maakunnalle
mahdollisuuden myontda tukea  dindkin
tapauksessa, etta on kysymys vatakunnan
tomivaltaan kuuluvasta toiminnasta. Tama
mahdollisuus voi  kaytanndssa  menettda
merkityksensd, jos valtakunnan lainssédanto
sisdltéa kategorisia sédnnoksi, jotka estavét
tuen maksamisen sellaisissa tilanteissa, joissa
my6s maakuntahallitus myontéd tukea. Sen
djaan vatakunnan lainsdadanndssa voi olla
méaradys, jonka mukaan tukea € myonnetd,
jos samanlaista tukea myontdéd jokin muu
taho. Tdlaisen sdantelyn on oltava kuitenkin
neutradlia elkd se saa tarkoittaa pelkastéan
Ahvenanmaan maakuntaa. Sdantely e saa
estdd myodskddn maakuntaa maksamasta
tukea sdlassta lisdkustannuksista, jotka
aiheutuvat maakunnassa  harjoitetusta
toiminnasta, mutta joita & synny valtakunnan
puoldla

Tamén mukaisesti aduduettdolain 4 8n 3
momenttia ehdotetaan muutettavaks Siten,
etta tukea e kuitenkaan myonneta kauppa-
auduettdoon merkityn auksen omistgdle
snd akana, kun tdlle maksetaan sdllaista
vation tukes, jonka tarkoituksena on auksen
kayttokustannusten - alentaminen, eka silta
o3n kuin samankdtaista tukea maksetaan
muualta

Ehdotus merkitsee sitg, ettéd maskuntahallitus
voi myontéd  tukea  gten kuin
itsehallintolaissa  tarkoitetaan  valtakunnan
maksaman tuen lisdks, mutta pdallekkaisen
tuen maksaminen samaan tarkoitukseen
estetddn ja nan kilpailutilanteen



vaaristyminen voidaan vattda. Valtakunnan
ja  maakunnan  viranomaisten  tulee
luonnollisesti olla yhteydessa toisinsa ennen
kysei sten tukien myontamista

3. Muut vaikutukset

Tdouspoliittinen  minigerivaiokunta  puols
22 péaivana toukokuuta 2001 myos Sitg, etta

Suomen tulee pyrkid kansainvaisissa
yhteyksissA toimimaan merenkulun tukien
rgoittamiseks.

Samoin todettiin, etta hallituksen
tarkoituksena on seurata nyt ehdotetun
ratkaisun vaikutuksia kuntien ja
Ahvenanmaan maakunnan  taloudeliseen
tilanteeseen.

4. Asian valmistelu

Edtys on vdmigdtu liikenne- ja
viestintéministeritssa virkatyona.

Estyduonnosta on kastelty merenkulun
neuvottelukunnassa, jossa ovat edustettuina
dan tyontekija- ja tyonantggarjestot seka
viranomaiset jamuut adan intressitahot.
Suomen Varustamoyhdistys ja Alands
Redarférening sek& Suomen Merimies-
Unioni, Suomen Lavanpdlysdliitto ja
Suomen Konepédlystdliitto ovat
ilmoittaneet, etta estetty tuen médrd e ole
riittdva kilpailussa esmerkiks Ruotsn ta
muiden EU-maiden lippujen ala purjehtivien
adusten kanssa, koska ndissa maissa
tukiratkaisut matkustgja-aussektorilla ovat
paremmat kuin nyt Suomessa eSteity
tukiratkaisu.

Hallitus toteaa tdlta osin, ettéd mittavampaan
tukiratkaisuun e vdtiontdouddlissta syista

ole mahdollisuuksa  Hallitus  katsoo
kuitenkin, eftd edtetty tuki  yhdessa
matkustgja-aluksia koskevan uuden

tydehtosopimusratkaisun kanssa mahdollistaa
suomdaisten matkustgja-austen  toiminnan
kansainvdlisessa  lilkenteessa  dten  kuin
ulkomaanliikenteen kauppa-a ud uettel osta

anetun lan 4 &n 1 momentissa on
edelytetty. Samdla hallitus katsoo, etta
tyomarkkingérjestdjen  neuvottelut  ovat

tarpeen kustannusten aentamiseks edelleen
erityisesi  Viron lipun dla purjehtiviin
auksin nahden.

Liikenne- ja viestintdministerio on pyytanyt
Ahvenanmaan maakuntahallitukselta
lausunnon esitysluonnoksesta.

Maakuntahdllituksen  lausunnossa muun
muassa korostetaan maakunnan voimakasta
riippuvuutta merenkulusta seka tarvetta tuen
tarkistamiseen  diten, ettd  suomalaiset
matkustgja-al usvarustamot saatetaan
sellaiseen kilpailuasemaan, ettéd ndin voidaan
vahentéa kyseisen tonniston
ulodiputusriskia.

Liikenne- ja viedtintdministerio on yritystuen
ylesga ehdoista annetun lan 6 &n 2
momentin mukai sesti pyytanyt
yritystukineuvottel ukunnan lausunnon
esitysluonnoksesta.

Y ritystukineuvottedukunta on  lausunnossaan
muun muassa kiinnittényt huomiota sihen,
ettd matkustga-austen tukemiseen e ole

olemassa  huoltovarmuuden  turvaamiseen
liittyvia perusteita, mista syysé
neuvottelukunta on  pitdnyt  eStettya
tukiohjelmaa ongelmalisena Lisdks

yritystukineuvottelukunta on  katsonut, etta
tuela on ilmesesti kilpallua vé&ristévia
vaikutuksa laivojen ja massa toimivien
hotellien ja ravintoloiden vdiseen
kilpailutilanteeseen. Lisdks tuella saattaa
lausunnon mukaan olla kilpailua véaristéva
vakutus laivojen ja muiden liikenteen
toimiaojen, kuten lentoliikenteen, vailla

Y ritystukineuvottelukunta on katsonut myos,
ettd duduettedotuen  vakuttavuutta  ja
toimivuutta on médrdgoin avioitava sen
tarpedlisuuden ja kehittamigtarpeiden
selvittamiseks.

Liikenne- ja viedtintaministerié on pyytanyt
lausunnon oikeusministeridltd Ahvenanmaan
maakuntahallituksen estyksestd
duduettdlolan 4 8n 3 momentin
muuttamiseksi.  EStyksesséa  ehdotetaan
puheena olevan sda@nndksen muuttamista
maakuntaha lituksen esityksen ja
oikeusministerion lausunnon mukaisesti.

5. Muita esitykseen vaikuttavia
seikkoja

Hallitus antaa lisdks eduskunndlle esityksen
tonnistoverolainsd&dannoks, joka koskee
myds matkustgja-aluksia

Tuen vakuttavuutta ja toimivuutta on

tarkoitus ~ seurata  tarkkaan, kuten
yritystukineuvottelukunnan  lausunnossa  on
esitetty. Ulkomaanliikenteen kauppa-

auduettelosta annetun lain  soveltamisesta
annetun litkenneministerion pé&&toksen



(71/1992) 8 8n mukaan
Merenkulkulaitoksen on toimitettava
miniseridlle  puolivuosittain  sdvitys  lain
vakutukssta  merenkulun  kehitykseen,
erityisesti augen gjoittumisen,
varustamotoiminnan ~ kannattavuuden  ja
kilpailukyvyn kehittymisen seké
merenkulkijoiden tydllisyyden ja
koulutuksen kannalta.

6. Voimaantulo

Lain voimaantulosta ehdotetaan

séidettévaks  asetuksella, kun Euroopan

komisso on hyvaksynyt tuen. Lakia
sovdlettaisin 1 pavasta tammikuuta 2002.
Lan taytantoonpanon eddlyttémiin

toimenpiteisiin voitaisin ryhtya jo ennen lan
voimaantul oa.

Egtys liittyy vdtion vuoden 2002
talousarvioesitykseen ja on tarkoitettu
kasiteltdvaks sen yhteydessa.

Eddla edtetyn perustedla  annetaan
Eduskunnan  hyvéksyttavaks  seuraava
lakiehdotus:



Lakiehdotukset

L aki

ulkomaanliikenteen kauppa-alusluettelosta annetun lain 1 ja 4 8:n muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukai sesti
muutetaan ulkomaanliikenteen kaup

-auduettelosta 30 pdivana joulukuuta 1991 annetun

lain (1707/1991) 4 8:n 3 momentti, sellaisena kuin se on laissa 922/2000, sekéa

lisataan 1 8:a8n, sdlaisena kuin se on osaks laissa 1611/1992, uus 5 momentti ja 4 8:&4n,
sellaisena kuin se on osaks mainitussa laissa 922/2000, uus 2 momentti, jolloin nykyinen 2
momentti, muutettu 3 momentti seka nykyinen 4 ja 5 momentti Sirtyvét 3—6 momentikg,

Seuraavasti:

Kauppa-alusuetteloon voidaan nerkita myos
slanen muu kuin 3 ta 4 momentissa
tarkoitettu suomaainen matkustgja-aus, joka
tayttéd 1 momentin 1—3 kohdan eddl lytykset
ja joka liikennti sdanndllisesti suomaaisesta
satamasta. Télaisen auksen osdta e
kuitenkaan sovelleta taméan lan 6 8n 2
momentin, 7 8&n 1 momentin ja 9 8n
sdannoksia.

Lan 1 8&n 5 momentissa tarkoitetun
matkustgja-auksen osdta tukena kuitenkin
myOnnetdan 1 momentin 1 kohdasta poiketen
madrg, joka vastaa 97 prosenttia yleisedti
verovelvollisen  merenkulkijan auppa-
auduetteloon merkityltd aluksdta saamasta
merityotulosta toimitetusta

Helsingissa 28 paivana syyskuuta 2001

ennakonpidatyksesta.

Edella 1 momentissa tarkoitettua tukea e
kuitenkaan myonnetd kauppa-aluduetteloon
merkityn aluksen omistgjdle sina aikana, kun
télle maksetaan sdllaigta valtion tukea, jonka
tarkoituksena on aluksen kayttokustannusten
dentaminen, ekad dltA odn  kuin
samankaltai sta tukea maksetaan muuata

Tama laki tulee voimaan asetuksella
séadettévana gjankohtana. Lakia sovelletaan
1 pavana tammikuuta 2002 tai sen jakeen
aheutuneista kustannuksista maksettavaan
tukeen.

Ennen lain voimaantuloa voidaan ryhtya lain
t&ytantdonpanon eddlyttémiin
toimenpiteigin.

Tasavallan Presidentti

TARJA HALONEN

Ministeri Kimmo Sasi



Liite
Rinnakkai stekstit

L aki

ulkomaanliikenteen kauppa-alusluettelosta annetun lain 1 ja 4 8:n muuttamisesta

Eduskunnan paétoksen mukai sesti

muutetaan ulkomaanliikenteen kauppa-auduettelosta 30 pédivana joulukuuta 1991 annetun
lain (1707/1991) 4 8n 3 momentti, sellaisena kuin se on laissa 922/2000, seké

lisatdan 1 8:88n, sellaisena kuin se on osaks laissa 1611/1992, uus 5 momentti ja 4 8:88n,
sdllaisena kuin se on osaks mainitussa laissa 922/2000, uus 2 momentti, jolloin nykyinen 2
momentti, muutettu 3 momentti seka nykyinen 4 ja 5 momentti sirtyvét 3—6 momentiks,

seuraavasti'

Voimassa oleva laki

Eddla 1 momentissa tarkoitettua tukea ei
kuitenkaan myonnetd kauppa-auduetteloon
merkityn aluksen omistgdle sna akana,
kun tdle maksetaan sdlaista vdtion ta
Ahvenanmaan maakunnan avustusta tai
tukea, jonka tarkoituksena on auksen
kayttokustannusten aentaminen

Ehdotus

Kauppa-alusluetteloon voidaan merkita
my6s sellainen muu kuin 3 tai 4 momentissa
tarkoitettu suomalainen matkustaja-alus,
joka tayttad 1 momentin 1—3 kohdan
edellytykset ja joka liikenn6i sa@annollisesti
suomal ai sesta satamasta. Tallaisen aluksen
osalta ei kuitenkaan sovelletataméan lain 6
8:n 2 momentin, 7 8:n 1 momentinja 9 8:n
saannoksia.

Lain 1 8&n 5 momentissa tarkoitetun
matkustaj a-al uksen osalta tukena kuitenkin
myonnetdadn 1 momentin 1 kohdasta
poiketen maar 4, joka vastaa 97 prosenttia
yleisesti verovelvollisen merenkulkijan
kauppa-alus uetteloon merkitylté alukselta
saamasta merityotulosta  toimitetusta
ennakonpidatyksesta.

Eddla 1 momentissa tarkoitettua tukea ei
kuitenkaan myonnetd kauppa-aluduetteloon
merkityn aluksen omistgale sna akamg,
kun télle maksetaan sdllaista vation tukea,
jonka tarkoituksena on aluksen
kayttokustannusten aentaminen, eika silta
osin kuin samankaltaista tukea maksetaan
muualta.



Tama laki tulee voimaan asetuksella
saadettavana  ajankohtana. Lakia
sovelletaan 1 pdivand tammikuuta 2002 tai
sen jalkeen aiheutuneista kustannuksista
maksettavaan tukeen.

Ennen lain voimaantuloa voidaan ryhtya
lain  taytdnt6onpanon  edellyttdmiin
toimenpiteisiin.



