Hallituksen esitys Eduskunnalle laiksi kuorma- ja lin-
jaauton kuljettajien ammat tipatevyydesta

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksessa ehdotetaan sdadettavaksi laki
kuorma ja linja-auton kuljettajien ammatti-
pé evyydesta.

Vaatimus ammattipatevyydesta koskisi lin-
j& ja kuormaauton Kkuljettamista ja naiden
gjoneuvojen kuljettgjilta vaadittavaa amma-
tipdtevyytta Ammattipatevyytta koskevan
vaatimuksen ulkopuolelle rgjattaisiin ei-
kaupalliset gjot ja gjot, joissa padasiallisena
tehtdvana ei ole kuljettgjana toimiminen. La
kiin sisdltyisivdt myods ammatti kuljettgjan
vahimmaisikad koskevat vaatimukset.

Ammattipétevyys koostuisi kuljettajan pe-
rustason ammattipatevyydesta ja sdanndlli-
sestd jatkokoulutuksesta. Perustason ammé-
tipatevyys olisi saavutettavissa ko ul utuksella.
Koulutus olisi suoritettavissa myos nopeute-
tusti, jolloin se kuljettajan iasta riippuen voisi
antaa aluksi rajoitetumman oikeuden kuljet-
tgana toimimiseen. Ammatti patevyyttd ja
koulutusta koskeva vaatimus olisi erillinen
gjokorttia varten annettavasta koulutuksesta
jasen méadristd. Koulutukseen tulo ei edellyt-
téis kuljetettavan ajoneuvon gjo-oikeutta.

Kuormaauton kuljettajana toimimisen vé-
himméisikdrajat olisivat 18 ja 21 vuotta an-
mattipatevyyskoulutuksen kestosta ja ajokor-
tin luokasta riippuen. Linja-autonkuljettajan
harmonisoidut ikérgjat olisivat vastaavasti 21
ja23 vuotta.

Vaatimus ammattipétevyydesta koskisi 10
paivasta syyskuuta 2008 lukien linja-auton
gjokortin ja 10 paivasta syyskuuta 2009 luki-
en kuorma-auton gjokortin suorittavia ja ald-
le ryhtyvia kuljettgjia. Tétéa ennen ajokorttin-
sa saaneilta el vaadittaisi perustason amma-
tipatevyyskoul utusta.

Ammatipatevyyden yllapitaminen edellyt-
téisi sdannollista jatkokoulutusta. Vaatimus
jatkokoulutuksesta koskisi my6s ennen lain
voimaantuloa alallatoimineita kuljettgjia.

Liséks esityksessa ehdotetaan otettavaksi
rgjoitetusti kayttoon linjarauton kuljettgjan
aempi ikdrgja Suomessa tapahtuvissa kulje-
tuksissa. lkdrgjan aentaminen 18 vuoteen
edellyttéisi laissa tarkoitetun perustason an-

mattipéatevyyden lisdksi kolmivuotisen linja
auton kuljettajan ammatillisen peruskoul u-
tuksen suorittamista.

Perustason ammattipétevyyskoulutusta an-
taisivat erikseen téhaén opetukseen hyvaksytyt
koulutuskeskukset, joita olisivat ammatilliset
koulutuslaitokset ja autokoulut. Koulutuksen
jarjestdminen olisi mahdollista myds puols-
tusvoimien kuljettajakoul utuksen yhteydessa.
Jatkokoulutusta varten voitaisiin  hyvaksya
muitakin koulutuskeskuksia. Ajoneuvohallin-
tokeskus ja opetusministerié hyvaksyisivét
koulutuskeskukset ja vastaisivat hyvaksymi-
ensa koulutuskeskusten valvonnasta. Ajo-
neuvohallintokeskus vastais hyvaksymissadn
koulutuskeskuksissa annettavaan koulutuk-
seen liittyvan kokeen jérjestamisesta ja val-
vonnasta. Opetusministerid voisi  osoittaa
vavontaa koskevat tehtévét opetushallituk-
selle. Kokeen jérjestédmisesta vastaisivat ope-
tushallituksen valvonnassa ammatillisen kou-
lutuksen tutkintojajérjestavét toimieli met.

Perustason ammattipétevyyskoulutus sisd-
tyisi kuljettajan ammatillisiin tutkintoihin ja
se voitaisiin suorittaa myos niista erillisena
ammatillisessa kuljettajakoulutuksessa. Ope-
tushallitus vahvistaisi koulutuksen siséllét ja
vaatimukset. Jatkokoulutuksessa noudatetta
vat koulutusohjelmat vahvistais Ajoneuvo-
hallintokeskus.

Perustason ammatti patevyysvaatimuksen ja
jatkokoulutusvaatimuksen tayttdminen 0soi-
tettaisiin kuljettgjan ajokorttiin tai ammatti-
patevyyskorttiin tehtévalla merkinnall &

Esitys perustuu maanteiden tavara ja hen-
kiloliikenteeseen tarkoitettujen tiettyjen go-
neuvojen kuljettajien perustason ammattipa
tevyytta ja jatkokoulutusta koskevaan direk-
tiiviin

Esityksessa ehdotetaan muutettaviksi myos
Ajoneuvohallintokeskuksesta annettua lakia,
tieliikennel akia ja gjoneuvoliikennerekisteris-
téd annettua lakia. Niihin tehtéisiin ehdotetuis-
ta ammattipdtevyysvaatimuksista johtuvat
muutokset.

Lain kuorma ja linjaauton kuljettgjien



ammattipétevyydestd olisi tultava voimaan
mahdollisimman pian. Lait ehdotetaan tule-
maan voimaan samanaikaisesti. Linjaauton
kuljettgjien olisi téytettdva ehdotetut péte-

vyysvaatimukset 10 péivasta syyskuuta 2008
ja kuormaauton kuljettgjien 10 péivasta
syyskuuta 2009.
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YLEISPERUSTELUT

1. Johdanto

Esitys koskee raskaan kaluston aoneuvo-
jen eli kuormaautojen ja linja-autojen ja nii-
den vetdmien perdvaunujen Kkuljettamista
ammattimaisesti.

C-luokan kuormaautolla tarkoitetaan go-
neuvoa, jonka kokonaismassa on yli 3,5 ton-
nia ja jossa on kuljettgjan lisdksi tilaa enin-
tédn kahdeksalle matkustgjalle. C1-luokan
kuormaautossa kokonaismassa on rgattu
enintéan 7,5 tonniin. Tavaraliikenteessa E-
luokan yhdistelmélla tarkoitetaan C1- tai G
luokan kuorma-auton ja siihen kytketyn pe-
révaunun muodostamaa ajoneuvoyhdistd -
ma&, jossa perdvaunun kokonaismassa ylittéa
750 kg. Kokonaismassaltaan enintddn 750
kg:n peréavaunujen ja niiden vetoauton muo-
dostamat ajoneuvoyhdistelmét luetaan g o-
korttivaatimuksiltaan kuuluvaksi vetoauton
luokkaan. C1E-luokassa ajoneuvoyhdistd-
méan kokonaismassa voi olla enintdan 12 ton-
nia.

D-luokan linjarautolla tarkoitetaan linja
autoa ja muuta ajoneuvoa, jossa on kuljetta
jan lis&ksi tilaa useammalle kuin kahdeksalle
matkustajalle. D1-luokan linja-autossa paik-
koja voi kuljettgjan liséksi olla vain 16 ma-
kustgjalle. E-luokan yhdistelméla tarkoite-
taan talloin ajoneuvoyhdistelmas, jossa veto-
autoon kytketyn perdavaunun kokonaismassa
on suurempi kuin 750 kg. D1Eluokkaan
kuuluvan gjoneuvoyhdistelmén kokonais-
massa on rgjattu enintéan 12 tonniin.

Suomessa kaytdssa olevat alaluokat C1 ja
D1 seka niitéa vastaavat E-luokan yhdi stel mét
otettiin kayttoon yhteisolainsdadannon myota
gjokortteja koskevan direktiivin 91/439/ETY
tullessa voimaan 1.7.1996 lukien. Ajokortti-
direktiivissa asetetaan ajokortteja ja niiden
suorittamista koskevat vahimmai svaatimuk-
set.

Ajoneuvon luokkaa vastaava gjokortti oi-
keuttaa Suomessa sekd yksityis- ettd amma-
tiggjoon. My0s yhtei sdlainsdddannén mukaan
ammattikuljettajia koskevat koulutusvaati-
mukset on voitu sisdlyttéd gokorttivaati-
muksiin.  Nykyiseen kéytantdon siirryttiin

vuonna 1972 gjokorttiasetuksen 447/1972 a+
tamisen yhteydessd. Tuolloin luovuttiin eril-
lisista yksityis- ja ammattigjokorteista ja g o-
kortin suorittamista koskevat luokkakohtai set
vaatimukset yhdenmukaistettiin gjotehtévan
laadusta riippumatta. Muutoksen yhteydessa
otettiin kayttéon myos E-luokan yhdistelmé&
gjokortti, joka annettiin kaikille ikévaatimuk-
sen tayttaneille kuormaauton ajokortin halti-
joille.

Tahan esitykseen ei sisdlly ehdotuksia gjo-
korttisddnnosten muuttamiseksi muuta kuin
on tarpeen tdman esityksen sisdltdman am-
mattipatevyyttda koskevan lakiehdotuksen
toimeenpanemiseksi. Ehdotukset kohdistuvat
|akia alemmantasoisiin sédnnoksiin.

2. Nykytila

2.1. Lainsiadantd jakaytanto

2.1.1.  Kuljettajaa koskevat véhimmais-
vaati mu kset

Ajoneuvon kuljettajan vaatimuksia séén-
nelldan gjokorttivaatimusten kautta. Vaard-
listen aineiden kuljettgjia koskevat erityis-
sddnnokset sisdltyvat vaaralisten aineiden
kuljettamisesta annettuun lakiin (719/1994)
jasen nojalla annettuihin sééannoksiin.

Ajoneuvon kuljettamisen edellyttamaa ajo-
oikeutta koskevat séannokset sisaltyvét tielii-
kennelakiin (267/1981) ja sen nojalla annet-
tuun gokorttiasetukseen (845/1990). Tielii-
kennelain 64 §&n 1 momentin (1167/1999)
poikkeuksia lukuun ottamatta oltava ajoneu-
von luokkaa vastaava ajo-oikeus. Sdannokset
kuljettajantutkintoon padsyn edellytyksista ja
gjokortin ikavaatimuksista sisaltyvét ajokort-
tiasetukseen (28 ja 10 8). Kuljettajaopetusta
jasen maaria koskevat tarkemmat sdannokset
sisdltyvéat gokorttiasetuksen soveltamisesta
annettuun  litkenneministerion  p&éto
(846/1990).

Kuormaauton gjokortin saamiseksi on saa
tava kuljettgjaopetusta, johon gokorttiase-
tuksen 19 8:n mukaan on tarpeellisilta osin



sisdllytettavd myds ammattimaista liikennetta
koskevat méardykset seka tiedot auton raken-
teesta ja huollosta. C- ja Cl-luokassa teo-
riaopetuksen vahimmaismaara on 32 tuntia ja
go-opetuksen 30 tai 32 ajokertaa siita riippu-
en, sisdltyykd opetukseen myds pimedlla
gamisen opetus. Ajokortti voidaan suorittaa
niin sanottuna ensimméi sena auton ajokortti-
na, jolloin opetusméarédt pitavat sisalaan
myo6s B-luokan opetuksen. Koulutuksen va-
himméaismééristd voidaan sdanndsten mu-
kaan poiketa Ajoneuvohallintokeskuksen
yleisten ohjeiden perusteella, jos kokelas on
suorittanut alemman luokan ajokortin. Koro-
tettaessa B-luokasta C-luokkaan opetuksen
vahimmaismaarat ovat kaytannossa yleensa
12 tuntia teoriaa ja 5 gjokertaa. Teoriaopetis-
tunnin vahimmaispituus on 45 minuuttia ja
gjokerran 25 minuuttia.

C1E- ja CE-luokan gjoneuvoyhdistelman
tai linja-auton ajokortti voidaan suorittaa ku-
jettajaopetuksen tai kuljettajana saadun péé-
toimisen kokemuksen perusteella. Kuljettgja
kokemus edellytetéén saaduksi véhintéan 12
tonnin kokonaispainoisella kuorma-autolla ja
sen madra vaihtelee kolmesta kuukaudesta
(CE-luokka) yhteen vuoteen (D- ja D1-
luokka).

CE-luokassa kuljettajaopetuksen mééréa on
vahintéan 300 tuntia, josta vahintdan 80 tun-
tia on go-opetusta liikenteessa. Tunti go-
opetusta vastaa téssa kahta agjokertaa. Lisaksi
edellytetddn kuljettajaopetuksen toisen vai-
heen opetus saaduksi ennen tutki ntoon tuloa.
C1E-luokassa teoriaopetuksen vahimmaéis-
maadraon 12 tuntia ja go-opetuksen 18 go-
kertaa. C1E-luokassa kokemukseksi riittéa
vahintddn yhden vuoden voimassa dlut C-
luokan muu kuin lyhytaikainen gjo-oikeus.

D-luokassa  kuljettajaopetuksen  vahim-
méaismaara on 300 tuntia, josta vahintéan 60
tuntia on oltava gjo-opetusta. Tutkintoon tuli-
jalta vaaditaan liséksi muu kuin lyhytaika-
nen C-luokan gjo-oikeus. D1-luokassa kuljet-
tajaopetuksen vahimmaismaara on 25 tuntia
teoriaa ja 10 tuntia go- ja toimintaharjoituk-
sia seka lisdksi ensiapukoulutus tai vastaavat
tiedot. Tunti gjo-opetusta tai toimintaharjoi-
tuksia vastaa kahta gjokertaa. DE- ja D1E-
luokan tutkintoon padsyyn riittd& vetoauton
go-oikeus ilman erityisida koulutus- tai ko-
kemusvaatimuksia.

Ajokorttikoulutuksen edellytetdan tayttd

van maantieliikenteen ammattikuljettgjien
koulutuksen véhimmaéistasosta annetun neu-
voston direktiivin 76/914/ETY vaatimukset.

Ajokorttiasetuksen 10 8:sséd sddadetdén g o-
kortin ikdvaatimuksista. Kuormaauton gjo-
oikeuden vahimmaisika on 18 vuotta. CE- ja
C1E-luokan gjokortin ikéraja on 18 vuotta,
jos kuljettgja on saanut séénnosten mukaisen
kuljettajaopetuksen ja 21 vuotta, jos kuljetta
jantutkinto suoritetaan kokemuksen peris-
teella. Puolustusvo imissa suoritettu tutkinto
oikeuttaa myds alemman ikavaatimuksen so-
veltamiseen. Linjaauton kuljettgjan vahim-
maisika on tutkintoon tulon perusteesta riip-
pumatta 21 vuotta.

2.1.2.  Ajokorttien suorittaminen

Suomessa suoritetaan vuosittain keskiméi
rin 16 000—17 000 G-luokan kuormaauton
gokorttia Ajokortit suoritetaan padasiassa
autokouluissa. Osa ajokorteista suoritetaan
opetushallituksen valvonnassa tapahtuvassa
kolmivuotisessa  perustutkint o koulutuksessa
(aloituspaikkoja noin 650—700 vuosittain) ja
puolustusvoimien kuljettajakoulutuksen yh-
teydessd (keskimadrin noin 500 vuodessa).
Cl-luokassa suoritettiin vuonna 2004 vain
yksi gjokortti.

CE-luokan gjokorttegja suoritetaan vuosit-
tain noin 1 400, joista noin 900 kokemuksen
perusteella ja loput noin 500 koulutuksen pe-
rusteella. Opetus on taldin padasiassa saatu
ammatillisissa aikuiskoulutuskeskuksissa (11
oppilaitosta) osana ammattitutkintoon va-
mistavaa kuuden kuukauden koulutusta. Ku-
jettgjantutkintovaatimusten mukaista CE-
luokan koulutusta antavia autokouluja on
keskimaarin 8. Taman liséksi suoritetaan yh-
distelméaajokortteja  puolustusvoimissa va-
rusmiespalveluksen yhteydessd vuosittain
keskimaarin 1 700. Suoritettu ajokortti voi-
daan vaihtaa siviilikorttiin. C1Eluokan g o-
kortteja suoritettiin vuonna 2004 runsaat 300
kappal etta.

D-luokan linja-autogjokortteja suoritetaan
vuosittain noin 1 100 ja D1-luokassa noin
500. D-luokan gjokorteista noin puolet suori-
tetaan koulutuksen perusteella, joka on p&&
asiassa saatu ammatillisissa aikuiskoulutus-
keskuksissa CE-luokan tapaan. Koulutusta
on annettu myds yksittéisissa autokoul uissa.
D1-luokan koulutusta on annettu autokou-



luissa ja ammattiopistoissa. DE- ja D1E-
luokassa gjokortteja suoritetaan vain joitakin
kymmeni& vuosittain.

Autokoulutoimintaa harjoitetaan |aéninha-
lituksen myontamalla  autokoululuvalla.
Ammatillisen kuljettajakoulutuksen yhtey-
dessa annettava gjokorttikoulutus edellyttda
myds autokoululupaa lukuun ottamatta ope-
tushallituksen valvonnassa tapahtuvan kuljet-
tgjan ammattiopetuksen yhteydessd annetta-
vaa gjokorttikoulutusta C-luokkaa varten.
Ajokortin saamiseksi annettavassa kuljettaja-
opetuksessa on noudatettava Ajoneuvohallin-
tokeskuksen hyvéksyméda opetussuunnitd-
maa myos silloin, kun opetusta annetaan
ammatillisen kuljettgjakoulutuksen yhteydes-
sd. Ajoneuvohalintokeskus vastaa kuljetta
jantutkintotoiminnasta,  gjokorttitutkintojen
sisdllosta ja autokoulujen valvonnasta. Kay-
tannossa tutkinnon vastaanottoon ja valvo n-
taan liittyvéat tehtdvét hoidetaan tutkinnon
vastaanottgjien avulla hankkimalla palvelut
yksityisilta ta julkisilta palvelun tuottgjilta.
Toimintaa koskee laki kuljettgjantutkinto-
toiminnan jérjestdmisesta (535/1998). Ajo-
neuvohallintokeskus vastaa myds ammatilli-
sen koulutuksen yhteydessd annettavan g o-
korttikoulutuksen valvonnasta ja koulutuk-
sessa houdatettavan opetussuunnitelman ty-
vaksymisestd. Ajokorttilainsdadannossa sé
detddn gokorttikoulutuksessa  kaytettévia
gjoneuvojg samoin kuin go-opetusta antavia
opettgia koskevista vaatimuksista ja niiden
yhteydessa noudatettavista hyvaksymisme-
nettelyista.

Autokoulutoimintaa ja opetusta koskevat
vaatimukset ovat tiukemmat annettaessa ope-
tusta CE-luokan yhdistelmagjoneuvon tai D-
luokan linja-auton gjokortin saamiseksi. Au-
tokoululuvan  hakijalta vaaditaan  gjo-
opettgjan  kelpoisuus ja lisdks  go-
opetuksessa saatua kokemusta vahintéan G
luokan gjoneuvolla. Ajo-opettgjata vaaditaan
liikenneopettgjaluvan ja opetusgjoneuvon
go-oikeuden liséks véhintéén kahden vuo-
den kokemus CE- tai D-luokan goneuvon
paatoimisena kuljettajana tai opetushal lituk-
sen maardysten mukaisen yhdistelmégjoneu-
vonkuljettagjan tai linja-autonkuljettgjan am-
mattitutkinnon suorittaminen. Nama vaati-
mukset kohdistuvat myds ammatillisessa
koulutuksessa agjokorttikoulutusta antavaan
opettajaan ammatillisen koulutuksen omien

vaatimusten lisaksi.

2.2.  Kansainvélinen kehitysja EU:n lai n-
sdadanto
2.2.1.  Ammattikuljettajaa koskeva lain-

saadanto

Yhteison lainsdadanndn voimassa olevat
maantieliikenteen kuljettgjien patevyyttad ja
vahimmaisikda koskevat sdannokset sisalty-
vat neuvoston asetukseen (ETY) N:o
3820/85 tieliikenteen sosiaalilainsdadannén
yhdenmukaistamisesta. Sen mukaan alle 21-
vuotiaalta kuorma auton kuljettajalta voidaan
vaatia ammattitaitoa osoittava todistus yli 7,5
tonnin goneuvon kuljettamiseksi. Ammatti-
taitotodistuksen antamisen perusteena on tie-
liikenteen kuljettgjien vahimméiskoulutus-
tasosta annettujen yhteisdn saantdjen muka-
sen koulutuksen saaminen (neuvoston direk-
tiilvi 76/914/ETY). Muilta kuljettgjilta ei
ammattitaitotodistusta vaadita. Koulutuksen
véhimmaistasoa koskevassa  direktiivissa
edellytetd&n muun muassa tiedot goneuvon
rakenteesta ja sen t&rkeimmista osista, yleiset
tiedot liikenteesta ja sen hallinnosta seké ko-
kemusta tavara- tai henkil6liikenteen gjoneu-
vojen kuljettamisesta, elleivat vaatimukset
sisdlly jo gjokorttikoul utukseen.

Mainitun asetuksen mukaan henkildliiken-
teen kuljettajan vahimmaisikavaatimus on 21
vuotta ja yli 50 kilometrin etéisyydelle g o-
neuvon tavanomaisesta sijaintipaikkakunnas-
ta ulottuvan henkiléliikenteen reitin kuljetta
jalta edellytetédn ammattitaitotodistusta tai
kuljettajana saatua kokemusta. Kokemus voi
olla hankittu muun muassa tavaroiden kuljet-
tamisessa yli 3,5 tonnin kokonaispainoisella
goneuvolla.

Edella olevat vaatimukset korvaavassa ja
esityksen perusteena olevassa Euroopan pa-
lamentin  ja  neuvoston  direktiivissa
2003/59/EY maanteiden tavara ja henkil6-
liilkenteeseen tarkoitettujen tiettyjen ajoneu-
vojen Kkuljettajien perustason ammiattipate-
vyydesta ja jatkokoulutuksesta asetetaan ku-
jetustoimintaa suorittaville raskaan kaluston
kuljettajille ajokortin lisdksi vaaimus perus-
tason ammattipétevyydestd ja séanndllisesta
jatkokoulutuksesta.  Jasenvaltioiden  on
10.9.2006 mennessa saatettava voimaan toi-
meenpanon edellyttamét sédnnokset, joita on



sovellettava linja-auton kuljettgjiin 10.9.2008
ja kuormaauton kuljettgjiin 10.9.2009 luki-
en. Esitys koskee tédman direktiivin toimeen-
panoa.

Direktiivissa edellytetdan kaikilta alale tu-
levilta kuljettgjilta gjotehtdvan mukainen &
varaliikenteen tai henkiltliikenteen kuljetta
jan perustason ammattipatevyys. Sa8nndosto
sisdltdd vahtoehtoiset tavat peruspétevyyden
hankkimiseksi, joista jasenvaltion on valitta-
va kayttéonotettava jéarjestelma. Koulutuk-
seen perustuva jérjestelma edel lyttéa opetik-
seen osalistumista ja teoriakokeen suoritta
mista. Koepainotteisessa jarjestelméssa edel -
lytetdén lagjempien teorian ja kéytannon tie-
toja ja taitoja mittaavien kokeiden suoritta
mista ilman koulutusvaatimuksia. Jésenvaltio
voi ottaa kadyttéon myds nopeutetun koul u-
tuksen jarjestelman perustason ammattipéte-
vyyden hankkimisessa. Nain hankittu péte-
vyys asettaa kuljettajan ikéa ja kuljetustehtd
van lagjuutta koskevia rgjoituksia, jotka pois-
tuvat tietyn vahimmaisidn saavuttamisen jd-
keen. Direktiivin soveltamisalasta rajataan
pois tietyt yhteiskuntajérjestyksen ja -—
turvallisuuden yll&pitoon liittyvéat Kkuljetis-
tehtévét, ei-kaupalliset kuljetukset seka teh-
tavét, joissa kysymys on muusta kuin amma-
tikuljettgjana toimimisesta. Alalla toimimi-
nen edellyttdd ammattipétevyyden yll&pité
mista jatkokoulutuksella. Vaatimuksia sovel-
letaan my6s sdlaisiin kolmansien maiden
kuljettgjiin, jotka ovat tydsuhteessa jasenval -
tiossatoimivaan yritykseen tai suorittavat sen
gjoja

Direktiiviin sisdltyvét koulutusta sekd ko-
keiden kestoa ja sisdltod koskevat vaatimuk-
set. Siina asetetaan myos vaatimukset koul u-
tusta antaville koulutuskeskuksille ja niiden
hyvaksymiselle seka opettajien kel poisuudel -
le. Jasenvaltioiden toimivaltaisille viray-
omaisille tai niiden nimedmille toimielimille
osoitetaan esimerkiksi hyvéksymista ja val-
vontaa koskevia tehtavia.

2.2.2. Valmisteilla olevat yhteison ajo-
korttisdannoksi & koskevat muutok-
set

Euroopan parlamentin ja neuvoston késitd-
tavand on parhaillaan komission ehdotus
KOM(2003)621 uudeksi ajokorttidirektiivik-
si. Se sisdltéa ehdotuksia myos raskaan ka

luston ajokorttien ikavaatimusten muutoksik-
s asteittaisuuden liséamiseksi myo6s raskaan
kaluston go-oikeuksien suorittamisessa. Sen
mukaan kevyempien kuormaautojen ja va-
hemman matkustajgaikkoja kasittavien lin-
jeautojen gokortit olisivat suoritettavissa
nuoremmalla idlla kuin lagemman ago-
oikeuden sisdltavét ajokortit. Asia liittyy eq-
tyksen perusteena olevaan ammattipétevyys-
direktiiviin siing, ettd ajokortti-iégn pysymi-
nen nykytasolla olisi ehdotusten toteutuessa
mahdollista vain suorittamalla esityksessa
tarkoitettu ammattikuljettajan péatevyys. Ajo-
kortin suorittamisen ikérgjat vaihtelisivat 18
vuodesta 24 vuoteen. Harmonisoitujen ikéra
jojen mukaan esimerkiksi G ja CE-luokka
olisivat suoritettavissa ammattipétevyyden
kautta 18-vuctiaana ja D-luokka 21-
vuotiaana. IIman ammattipétevyytta gjokortin
suorittamisen ikdrgja C-luokassa olisi 21
vuottajaD-luokassa24 vuotta.

2.2.3.  Nykykaytantd EU:n alueella

Raskaan kaluston kuljettgjana toimimisen
edellytykset vaihtelevat suuresti eri jasen-
maissa. Valtaosa kuljettajista toimii tehtévis-
séan agjokortin varassa. Yhteison ajokortti-
|ainséadant6 (neuvoston direktiivi
91/439/ETY gjokorteista) séételee kuljetta
jantutkintoa ja siina kuljettgjalta edellytetté:
vid tietoja ja taitoja, mutta ei edellyta kuljet-
tgjaopetusta. Valtaosassa jasenvaltioita ajo-
kortin suorittamista séénnelldan tutkintovaa
timusten kautta ilman koulutusvaatimuksia
Yleista kuitenkin on, etté opetusta hankitaan
vapaaehtoisesti.

Euroopan unionin jasenvaltioista vain
Alankomaissa ja Ranskassa vaaditaan am-
mattikuljettgjilta erityinen ammattipétevyys,
Ranskassa lisdksi jatkokoulutusta. Alanko-
maissa vaatimus koskee kaikkia kuljettgjia,
Ranskassa se otettiin kayttéon vuo nna 1995
ja sitd on toteutettu vaiheittain. Ranskassa
paevyys perustuu koulutuksella hankittavaan
ammattitaitoon, Alankomaissa nayttétutkin-
totyyppiseen péaevyyden osoittamiseen.

Ajokorttidirektiivin liitteen 11 goneuvon
kuljettamisen edellyttamia tietoja, gjotaitoa ja
gjotapaa koskevat sddnnokset on korvattu
vuonna 2000 komission  direktiivilla
2000/56/EY . Siihen sisdltyvat myos kuljetta
jantutkinnon sisdltéa ja tutkinnossa kaytettéa



vid goneuvoja koskevat vahimmaisvaati-
mukset. Muutoksen yhteydessd korostettiin
raskaan kaluston kuljettajilta edellytettavia
valmiuksia kuten ajoneuvon kuormaamiseen
liittyvid turvallisuustekijoits, vastuuta ma-
kustgjaliikenteessa ja muita turvallisuuteen ja
goneuvon toimintaan liittyvia seikkoja ja
niiden tuntemusta. My6s tutkinnossa kaytet-
tavaa gjoneuvokalustoa koskevat vaatimukset
tarkistettiin vastaamaan keskimaaréaista kay-
t6ssé ol evaa ajoneuvokal ustoa.

Esitystéa vamisteltaessa e ole ollut Ruotsia
lukuun ottamatta kaytettévissa tietoa siita,
milla tavoin ammattipétevyysvaatimus aio-
taan muissa jésenvaltioissa toteuttaa. Ruot-
sissa ehdotetaan ammattipédtevyyden hank-
kimista koulutuksella (SOU 2005:109).

2.3.  Nykytilan arviointi

Raskaan kaluston gjokorttivaatimuksiin $-
sdllytetyt ammatilliset osuudet ovat Suomes-
sa hyvin kansdllisesti painottuneet. Pelkan
kuorma- auton gjokortin koulutusvaatimukset
ovat olennaisesti vaéhdgisemmat kuin goneu-
vg?/hdistelmén tal linjarauton gokortin koh-
dalla sekéa perusvaatimuksia etta toteutuneita
méaéria tarkastellen. Sama ero kuvastuu auto-
koululupavaatimuksissa ja gjo-opettajan kel-
poisuusvaatimuksissa. Kuormaauton go-
korttia e ole mielletty samalla tavalla am-
mattikortiksi. Se onkin usein suoritettu e-
simmésena auton gokorttina, koska se on
antanut mahdollisuuden ammattigjoon. Yh-
tei sdlainsdadannon my6ta vuonna 1996 tullut
vaatimus B-luokan tutkinnon suorittamisesta
ennen C-luokan tutkintoon padsyd korosti
gjokorttien suorittamisen asteittaisuutta ja
vdhens jossain méaérin C-luokan Korttien
suorittamista. Tutkintojen eriyttémisesta huo-
limatta B- ja C-luokan kuljettajaopetus on
voitu edelleen antaa samanaikaisesti. Vain
pieni osa kuorma-auton gjokortin hankkivista
péétyy ylemman luokan ajokortin suorittami-
sen yhteydessd lagjemman  kuljettajakoul u-
tuksen piiriin.

C1-luokan gjokorttien suorittaminen on dl-
periaatteessa samat kuin C-luokassa. ClE
luokan gjokortti on sen sijaan tarjonnut hel-
pommin saavutettavan vaihtoehdon yhdis-

jaon suoritettu jossain méaarin.

Ajokorttivaatimukset ovat samat sekéd yks-
tyis- ettd ammattigjoon. CE-luokan yhdistd-
man ja linja-auton gjokortin vaatimusten mi-
toittaminen ammattivaatimusten mukaan on
gokorttia yksityistarkoituksiin hankittaessa
koettu joissain tapauksissa ongelmalliseksi,
koska se on edellyttényt irrottautumista vuo-
deksi ammattigjoon tai vahintdan puoleksi
vuodeksi ammatilliseen koulutukseen. Linja
auton kuljettamisen kohdalla ongelmaa on
lievittanyt D1-alaluokan kaytttonotto vahd-
semmin opetusmadrin, joskaan opetuksen
tajontaaei ainaole pidetty riittavana.

Suuri 0osa CE- ja D-luokan korteista hanki-
taan kuljettgjakokemuksen kautta. CE-
luokassa kokemusperusteen kayttd on ollut
jossai n méarin yleisempéé. CE-luokassa puo-
lustusvoimat on merkittéava kouluttaja. Kou-
lutus tapahtuu ensisijaisesti puolustusvoimi-
en tarpeiden mukaisin sisall6in, mutta koul u-
tuksen ammatillisten sisdltojen perusteella on
kortin vaihtokel poisuus siviilikorttiin tunnus-
tettu ale 21-vuotiaana. Tutkintovaatimusten
edellyttdma koulutus on padasiallisesti saatu
ammatillisissa a kuiskoulutuskeskuksissa
osana lagjempaa ammattitutkintoon valmis-
tavaa kuuden kuukauden mittaista koulutis-
ta. Ajokorttivaatimusten mukainen koulutus
muodostaa noin kolmasosan tésté keskimé:
rin 900 tunnin koulutuksesta, mista johtuen
oppilaat saavat gjokorttivaatimuksia olennd-
sesti lagjemman koulutuksen. Keskimaarin
kahdeksassa autokoulussa on annettu gjokort-
tivaatimusten mukaista koulutusta, joskin
opetus on néissékin tapauksissa yleensa ollut
gokorttivaatimuksia lagjempaa ldhinnd ra
hoitusperusteesta johtuen. Pelké&stéén gjo-
korttivaatimusten mittaista CE- ja D-luokan
koulutusta on ollut tarjolla vain hyvin rgjoite-
tusti ja talléinkin se on yleensa j&jestetty
jonkun yrityksen rahoituksella

Edella tarkoitettuna ammatillisena perws-
koulutuksena voidaan suorittaa logistiikan
perustutkinnon kuljetuspalvelujen koulutus-
ohjelman autonkuljettajan, linja
autonkuljettgjan ja yhdistelmédajoneuvonku -
jettgjan koulutukset. Lisdkoulutuksena voi-
daan suorittaa puutavaran autokuljetuksen,
yhdistelmégjoneuvonkuljettajan  ja linja
autonkuljettajan ammattitutki nnot.

Kuormaauton ajokortit suoritetaan padas-
assa autokouluissa ja oppilaat vastaavat td-
[6in itse koulutuskustannuksista. Muissa &
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pauksissg kun gokorttikoulutus on annettu
joko ammatillisen koulutuksen tai vars-
miespalveluksen yhteydessa tai tydvoimapo-
liittisena koulutuksena, koulutuskustannuk-
sista on pddosin vastannut yhteiskunta.

Linjaauton gjokorttia varten annettu kou-
Iuus on ollut yksinomaan aikuiskoulutusta
gokortin ikévaatimuksesta johtuen. D1-
luokan ajokortit suoritetaan padasiassa koul u-
tuksen perusteella, koska kokemusvaatimus
tutkintoon paésemiseksi on sama kuin D-
luokassa ja opetuksen vahimmaismaara noin
kymmenesosa D-luokan koulutuksen mééré-
td. Suomessa linja-auton gjokortin suoritta
misen edellyttdman CGluokan ajo-oikeuden ja
korkean ikavaatimuksen on katsottu ehkéi se-
van erityisesti henkildliikenteen kuljettajan
tehtéviin hakeutumista ja ohjaavan mahdolli-
sia henkildliikenteen kuljettgjia muille aoil-
le. Y hteistlainsdddanndn mukaan linjaauton
go-oikeus voidaan hankkia B-luokan pohjd-
ta, mikd on myds paasdantdinen kaytantod
muissa jasenvaltioissa.

Raskaan kaluston kuljettamiseen liittyviin
turvallisuustekijoihin,  kuten  goneuvon
kuormaukseen, on kiinnitetty huomiota viime
vuosina myds gokorttitutkinnon vaatimusten
kautta. Tutkintoon tulon perusteesta riippu-
matta tutkinnon sisdltd on kaikille kokelaille
sama. Ammatillista osaamista tai siihen liit-
tyvia tekijoita ei ole kdytanntn kokeessa a-
vioitu, vaikka ndiden sisdltéjen osuus CE- ja
D-luokan koulutuksessa on hyvin keskeinen.
Ajokokeessa on painotuttu 18hinna gjoneuvon
kuljettamiseen liittyvdan arviointiin muiden
gjokorttiluokkien tapaan.

Kéaytantd yhteistn lainsdadanndn mukais-
ten patevyystodistusten suhteen on ollut ty-
vin vaihtelevaa eri jasenvaltioissa. Yleensa
vohallintokeskuksella on ollut oikeus télla-
sen todistuksen antamiseen, mutta niitd ei ole
kéytannossa juurikaan haettu. Todistuksille
el ole mydskaan ollut mitdan yhteisesti ty-
vaksyttyamdlia.

Kuljettgjien jatkokoulutus on téhan asti dl-
lut [&hinn& vapaaehtoisuuden varassa ja sen
jarjestamisesta ovat vastanneet esimerkiksi
tyonantgjat tai dan jarjestot. Vaarallisten &
neiden kuljettgjien golupajdrjestelmaan liit-
tyy lakisdéteinen velvoite jatkoko uutuksesta.
Y htei sblainsdédannosta peréisin oleva jatko-
koulutusvaatimus on kesdlla 2005 nostettu

kahteen péivaan.

3. Esityksen tavoitteet ja keskeiset
ehdotukset
3.1. Tavoitteet

Esityksen tavoitteena on toteuttaa vaatimus
kuljettajien ammatillisten perusvalmiuksien
lisd8misestd siten, ettéd varmistetaan vaati-
musten mukainen Kkuljettagjien ammatillisen
osaamisen taso ja sen kautta edellytykset ku-
jetusten ja liikenteen turvallisuuden parane-
miselle sekd kuljetusalan kehittymiselle ja
kilpailukyvylle. Lisdksi tavoitteena on var-
mistaa tarvittavien koulutus- ja muiden pd-
velujen jarjestdminen ja saatavuus niin, etta
kuljettajien riittava saanti turvataan ja ette-
vét uus sta vaatimuksista aiheutuvat taloudel -
liset, halinnolliset ja muut vaikutukset yh-
teiskunnalle, kuljettgjille, tyonantgjille, kou-
lutuksen jarjestgjille ja muille osdlisille &
hoille muodostuisi kohtuuttomiksi.

Jérjestely toteutettaisiin olemassa olevien
kuljettajakoulutusjarjestelmien ja toiminnas-
sa osdlisina olevien organisaatioiden avulla
ja niiden tarjoamia koulutuspalveluja ja
osaamista hyodyntden. Nain voitaisiin var-
mistua koulutuksen laatutasosta ja saatavu u-
desta, vélttéa tarpeetonta uudelleen organ-
sointia ja siitd aiheutuvia lisdkustannuksia
sekd luoda edellytykset koulutuksen jérjes-
tamistd ja rahoitusta koskevalle péadtdksente-
olle. Jarjestelmdd téydennettdisiin muilla
koulutuksen antgjilla tarvittavien jatkokoul u-
tuspalvelujen varmistamiseksi. Palvelujen
saatavuuteen ja kayttdon voidaan vaikuttaa
niiden riittavalla maarélisella ja alueellisella
tarjonnalla ottaen huomioon myds eri kieli-
ryhmien tarpeet seka monipuolisuudella ja
laadulla. Madrdllisté ja aluedllista saatavuutta
koskevat vaatimukset on kuitenkin voitava
sopeuttaa muihin tavoitteisiin erityisesti sil-
loin, kun toiminnan keskittdminen suurem-
piin yksikoihin on myds liikenneturvallisuus-
syista ja toiminnan laatutason yll&pitamiseksi
tarpeen. My0Os koulutuskustannuksilla on
merkitystd palvelujen saatavuutta gjatellen,
silla tarjolla olevien palvelujen kustannukset
voivat muodostua merkittéavaksi niiden kayt-
t6a ja kuljettgjien saatavuutta ehkéisevaksi
tekijaksi.



3.2. Toteuttamisvaihtoehdot
Vaihtoehtoiset  jarjestelmét  perustason
ammattipétevyyden hankkimisessa ja vaati-
muksen edellyttdméan jérjestelméan hallin-
noinnissa

3.2.1.  Koulutukseen perustuva malli

Koulutuksenjérjestdjat

Koulutusmalli voitaisiin toteuttaa ajokort-
tikoulutuksen tai ammatillisen kuljettgjakou-
lutuksen jarjestelméassa tal niitd molempia
gjolorttikoulutuksen  jarjestdmisen tapaan
hyodyntden.  Koulutuskeskuksina voisivat
toimia raskaan kaluston gjokorttikoulutusta
antavat autokoulut ja ammatillista kuljettaja
koulutusta antavat oppilaitokset. Kummassa
kin tapauksessa olisi olemassa infrastruktuuri
ja toiminnan perusedellytykset tulisivat kou-
lutuskeskusten peruskoulutustehtévan ja sita
koskevien opetuksellisten ja taloudellisten
vahimmaisvaatimusten kautta. Ammatillista
kuljettajakoulutusta jérjestavilla laitoksilla
olisi opetusministerion myontama koul utuk-
sen jarjestamidlupa ja autokouluilla |&énin-
hallituksen myoéntama autokoululupa. Suurd-
la osalla ammatillisen koulutuksen laitoksia
olisi myds autokoululupa. Ammatillista ku-
jetta] akoulutusta ja sen jarjestamisté koskevat
sdannokset sisdltyvat opetusministerion hd-
linnonalan lainsdadantoon. Ajokorttikoul u-
tuksesta ja sen jérjestamisesta sdadetdan lii-
kenne- ja viestintéaministerion hallinnonalan
lainsdadannossa. Ajokorttisddnnokset sisdlté
vt my6s ammatillisen koulutuksen yhtey-
dessa annettavaa gjokorttikoulutusta koske-
vat vaatimukset.

Esityksessd tarkoitetun koulutuksen kesto
ja sisdltd poikkeavat autokouluissa perinte -
sesti annetusta opetuksesta, mutta vastaavat
pitkalti ammatillisessa koulutuksessa annet-
tua CE- ja D-luokan gjokorttikoulutusta. Ny-
kyinen kuljettajien ammatillinen koulutus
kattaa jo pddosin esitetyn koulutuksen. Auto-
kouluissa koulutuksen toteuttaminen edellyt-
téisi erikoistumista ja keskittymistd, kuten
kéytanndssa on jo jossain méérin tapahtunut
CE- ja D-luokan kohdalla. C-luokan opetusta
antavien autokoulujen ammatilliseen osaami-
seen liittyvid vaatimuksia olisi lisdttava. Ope-
tussuunnitelman perusteiden mukainen am-
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matillinen peruskoulutus perustuu paéasiassa
maér amuotoiseen opetukseen ja sisaltaa talla
hetkella kuorma-auton ja yhdistel méajoneu-
von kuljettgjan koulutusta. Vaikka ammatilli-
seen peruskoulutukseen ovat tulossa myos
ammattiosaamisen naytot, koulutukseen s-
sdltyy edelleen pakollista opetusta. Ammatil-
linen perustutkinto on mahdollista suorittaa
myo6s nayttotutkintona. Ammattitutkinnot ja
erikoisammattitutkinnot suoritetaan naytto-
tutkintoina. Nayttétutkinnon suorittamista
tukee nayttétutkintoon valmistava koulutus,
jonka yhteydessa opetus soveltuu jérjestetta
vaksi. Ajokorttikoulutus sisdltyy osana am-
matilliseen kuljettgjakoulutukseen. Perusta
son ammattipétevyyskoulutus soveltuisi to-
teutettavaksi osana ammatillisia tutkintoja ja
sen lisdksi myds omana kokonai suutenaan.

Koulutukseen siséltyva kirjallinen koe voi-
taisiin toteuttaa ajokortin saamiseksi suoritet-
tavan kuljettajantutkinnon tapaan ta amma
tillisen tutkinnon tai sen osan yhteydess, jol-
loin asianomainen toimielin vastais kokeen
jarjestdmisestd, valvonnasta ja todistuksen
antamisesta.

Koulutus voitaisiin yhdistéd myés puols-
tusvoimien kuljettajakoulutukseen. Puolus-
tusvoimat voisi itse antaa opetustg jolloin
sen koulutusyksikkd hakeutuisi koulutuskes-
kukseksi, tai se voisi hankkia koulutuksen
ogsopalveluna vaatimukset tayttavalta koulu-
tgjata

Koulutuksen rahoitus

Autokoulujen tarjoamien koulutuspalvelu-
jen kéyttda rgjoittaisivat normaalia autokou-
luopetusta pitemman koulutuksen kustannuk-
set. Koulutuksen kustantaisi viimekadessa
oppilas itse, ellei esimerkiksi ty6nantagja vas-
taisi kustannuksista.

Ammatillisessa koulutuksessa toteutettuna
koulutuskustannukset eivét rgjoittaisi koul u-
tuspalvelujen kayttéa. Koulutuksen rahoitis-
ta varten olisivat olemassa valmiit rahoitus-
kanavat. Ammatillisen koulutuksen rahoitus-
perusteista pdattda opetusministerid. Perus-
tutkinto-opetus on oppilaalle maksutonta ja
sen rahoituksesta vastaavat valtio ja kunnat.
Ammatillisissa  aikuiskoulutuskeskuksissa
annettavan koulutuksen rahoituksesta vastaa
paédosin valtio, joskin oppilailta voidaan peria
vahaisia maksuja. Sen liséksi, ettda koulutus
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sisdltyis ammatillisiin tutkintoihin, olisi sitd
voitava jarjestéd myds omana kokonaisuute-
na koulutuksen kysynnan méaéréllisesta kes-
vustajal akiséatei syydesta johtuen.

Muita yhteiskunnan rahoittamia koulutis-
vaylia ovat tyévoimapoliittinen koulutus ja
varusmiespalvelun aikana saatu kuljettaja
koulutus. Tydvoimahallinto rahoittaa merkit-
tavassa madrin kuljettajakoulutusta, jota ovat
jarjesténeet muutamat autokoulut ja ammatil -
lisen koulutuksen laitokset. Vastaavaan ta
paan voitaisiin jarjestéd myds perustason
ammatti patevyysvaatimusten mittaista koul u-
tusta Myo6s varusmiespalvelun yhteydessa
annettavaan kuljettgjakoulutukseen olisi vas-
taisuudessakin perusteltua liittdd ammatilli-
nen osuus agjokortin vaihtokel poisuuden var-
mistamiseksi. Perustason ammattipétevyys-
koulutuksen kustannukset jéisivat talldin
puolustushallinnon vastattaviksi sen jarjes-
taman gokorttikoulutuksen kustannusten &
paan. Autokoulut voisivat tuottaa alihankki-
joina koulutuspalveluja tydvoimahallinnolle
ja ammatilliselle koulutukselle tai jopa toi-
mia ammatillisen koulutuksen j&rjestelmassa
opetusministerion jarjestamid uvala. Jarjes-
tamisluvan saaminen tosin edellyttéisi ope-
tustarpeen arviointia ja asettaisi rajoituksia
liilketoiminnan muodossa harjoitetulle toi-
minnalle.

K oulutuskustannukset

Koulutusvaihtoehdossa opetuskustannukset
muodostaisivat  suurimman  kustannuseran.
Opetuksen kokonai smaarasta teoriaopetuksen
osuus olisi suurin (260 tuntid). Kirjallisen
kokeen, samoin kuin opetuksen, kustannuk-
siin voidaan vaikuttaa ryhman koolla. Kirjd-
lisen kokeen kustannus olisi arviolta noin 25
euroa oppilasta kohden. Ajo-opetuksesta a-
heutuvat kustannukset maaraytyisivat pitkalti
koulutuksessa kéaytetyn gjoneuvokaluston pe-
rustecla. Ajo-opetuksen henkil6kohtaisuus
sitoisi opettgjien aikaa ja aiheuttaisi muuten-
kin teoriaopetusta enemman kustannuksia.

Koulutuskustannuksia voitaisiin  arvioida
tydvoimahallinnon kustantaman koul utuksen
perusteella. Koulutuksen hinta méaraytyy
kilpailutuksen kautta ja siihen vaikuttavat
monet tekijat, kuten ryhmakoko seka yksilol-
lisen koulutuksen ja g oneuvokaluston kayton
méaara. Keskimadrédinen hinta 900 tunnin

koulutuksesta oli vuo nna 2003 7 000 euroa.
hinta olis noin 55 euroa. Nain 280 tunnin
koulutuksen keskiméérédiseksi hinnaksi sea
taisiin noin 2 200 euroa. Todellisuudessa hin-
ta olis ilmeisesti korkeampi, roin 2 500 eu-
roa. Nopeutetussa koulutuksessa keskiméé
réiset kustannukset 140 tunnin koulutuksesta
olisivat vastaavasti arvioiden noin 1 100—
1 250 euroa.

Kustannuksia voitaisiin tarkastella myoés
tuntihintojen kautta. Ajotunnista kuorma tai
linjaautolla aiheutuisi noin 40—80 euron
kustannus. Sen perusteella 20 tunnin go-
opetuksen kustannus olisi noin 800—1 600
euroa ja nopeutetussa koulutuksessa vastea
vasti noin 400—800 euroa. Ryhmétunnin
kustannus olisi hoin 30—64 euroa, jolloin
260 tunnin opetuksella ja 8—12 opiskelijan
ryhmékoolla aiheutuisi noin 650—2 080 ar
ron kKustannukset. Nopeutetussa koul utukses-
sa samankokoisin ryhmin kustannukset olis-
vat noin 325—1 040 euroa. Téaman perusted-
la laskien kokonai skustannukset 280 tunnin
koulutuksessa olisivat noin 1 450—3 680 eu-
roa ja nopeutetussa 140 tunnin koulutuksessa
vastaavasti 725—1 840 euroa.

Viranomai stoimet

Koulutusmalli edellyttéisi koulutuskeskus-
ten hyvéksymistd ja niiden valvontaa sekéa
opettgjien patevyyksien hyvaksymistd. Tama
vaatis viranomaisen resursseja ja aiheuttaisi
kustannuksia henkiloston lisétarpeiden joh-
dosta. Tala hetkella ammatillista kuljettgja
koulutusta antavien laitosten mééra on noin
50 ja CE- ja D-luokan kokonaisia kursseja
jarjestévien autokoulujen médérd noin 8 C-
luokan koulutukseen oikeutettuja autoko uuja
on |ahes 500.

Pelkkien kokeiden suorittamiseen
perustuva malli

3.2.2.

Mallin soveltuminen nykyisiin koulutusj&-
jestelmiin

Myds nayttokoetyyppinen vaihtoehto so-
veltuis suomalaisiin kuljettajakoul utusjérjes-
telmiin. Osa raskaan kaluston ajokorteista
voidaan suorittaa ndyttokoetyyppisesti kuljet-
tgana saadun kokemuksen perusteella. Ajo-



korttitutkinnon gjokokeessa e kuitenkaan
mitata ammatillista osaamista. Nayttokoe on
yleinen suomaaisessa ammatillisen koul u-
tuksen jérjestel massa ja tulossa myds opetis-
suunnitelman perusteiden mukaiseen nuori-
soasteen ammatilliseen peruskoul utukseen.
Mikéli nopeutetun koulutuksen jarjestelmaa
tarvittaisiin  téydentévdks  jarjestelmaksi,
edellyttéis se madramuotoista opetusta kou-
lutuslaitosten hyvaksymisineen ja kokeiden
j&jestamisineen.

Pelkkien kokeiden mallissa e sddnneltéisi
tapaa, jolla teoria ja kaytdnndn kokeessa
tarvittavat tiedot ja taidot hankitaan. Teo-
riakokeen vahimmaiskesto olisi 4 tuntia ja
vahintddn 120 minuutin kdytdnndn koe ja
kautuisi gjokokeeseen (vahintdadn 90 minuu-
tia) ja erityistilanteita koskevaan osioon. Osa
gjokokeesta (enintddn 30 minuuttia) voita-
siin korvata erityisolosuhteiden liikennekayt-
téaytymista mittaavala rata tai simulaatto-
riosiolla. Kokeiden tulisi olla vaativat, jotta
vaatimusten mukaisen ammattitaidon taso
kyettéisiin luotettavasti toteamaan ja varmis-
tumaan sen mukaisesta osaamisesta. Amma-
tipatevyyden sisdllot ja koulutusvaihtoehdon
mukaisen koulutuksen maérd ohjaisivat ko-
keiden siséltda ja vaatimustasoa.
tukselle, koska kokelas e voisi hyodyntéa
kéytannon kokemusta samaan tapaan kuin
ammatillisessa aikuiskoulutuksessa. Kuljetta
jakokemuksen hankkiminen e onnistuisi i-
man perustason ammattipatevyyttd, joka olisi
nuorilla myos ajokortin suorittamisen edelly-
tys. Tarvittavan koulutuksen mé&rda olisi
kuitenkin vaikea arvioida. Koulutuksen j&-
jestdmiseen olisi siten varauduttava, joskin
ilman koulutuskeskusten hyvéaksymista ja
niiden valvontaa sekd muuta méasramuotoi-
suutta. Koulutuksessa voitaisiin  hyddyntéa
tarjolla olevaa ammatillista koulutusta seka
autokoulujen ja muiden jérjestdjien tarjo amaa
pienimuotoisempaa koulutusta. Opetuksen
olisi kuitenkin oltava monipuolista riittévan
lagjan osaamisen tuottamiseksi.

Nayttokoetyyppinen jarjestelma soveltuisi
puolustusvoimien kuljettajakoulutuksen see
neiden ammattitaidon mittaamiseen pitem-
mastd gjogjasta ja gotehtdvista saatavasta
kokemuksesta johtuen. Koulutusta joudutta-
siin kuitenkin todenndkdisesti tdydentdmaan
ammatillisella koulutuksella, koska puolis-
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tusvoimien kuljettgjakoulutus téhtda ensis-
jaisesti sen omiin tarpeisiin.

Kokeet voitaisiin toteuttaa seka ajokortti-
tutkinnon ettd ammatillisen ndyttétutkinnon
tapaan. Niiden jérjestdmista varten olisi olta-
va kaytettdvissa riittavasti vaatimusten mu-
kaista ajoneuvokalustoa ja vaatimukset téyt-
tévid kokeen vastaanottajia. Ajoneuvokalis-
toa sitoisi myds vapaaehtoinen koulutus ja
mahdollisesti kayttoonotettava nopeutetun
mallin mukainen koulutus. Teoriakokeessa
kokeen toteutustapa ja sen edellyttama va-
lineisto ja kaytettavissa olevat toimitilat mé&
rittéisivat pitkalti ryhman koon. Kaytannon
kokeet sitoisivat vastaanottajan ajan yhta ko-
keen suorittajaa kohden vahintéén 120 m-
nuutiksi. Kummassakin jarjestelméssa olisi
vastaanottgjien valmiuksia parannettava.
Ajokorttitutkinnossa olisi kehitettéva amma
tillisen osaamisen arvioimistaitoja ja amma
tillisessa koulutuksessa ajosuorituksen arvi-
oimistaitoja.

Kustannukset ja niiden kohdistuminen

Kustannukset aiheutuisivat pagosin naytto-
kokeen jérjestédmisestd ja siihen osallistumi-
sesta. Kéytannon koe olisi yksilokoe, joka 9-
toisi vastaanottgjan gjan pariksi tunniksi yhta
kokelasta kohden. Ammatillisten nayttotu-
kintojen perusteella arvioiden kokeen kus-
tannus olisi noin 500 euron luokkaa. Lisakus-
tannuksia aiheutuisi muun muassa kokeessa
kéaytettavasta ajoneuvosta. Jos koulutusta ta-
vittaisiin vastaavasti kuin mitd ammatillisen
koulutuksen néayttokokeiden yhteydessa on
koulutuspalveluja kéytetty, ammattipétevyy-
den edellyttdmén taidon saavuttaminen ja
kokeissa menestyminen edellyttdisi koulutus-
ta ldhes koulutusvaihtoehdon mukaisesti.
Kustannukset olisivat talldin koulutusvaih-
toehdon luokkaa eli noin 1 100—4 000 ar
roa. Lisdksi vaadittaisiin mittavaa kaytén-
nonkoegjarjestelmaa tiloineen, henkildkunti-
neen ja laitteineen. Kustannusten kannalta
koevalhtoehtoa puoltaisi varmuus siitg, etta
kokeen jéarjestédmisesta ja siihen osallistumi-
sesta aiheutuvat kokonaiskustannukset jais-
véat ale koulutuksen kokonaiskustannusten.
Raskaan kaluston gjokorttitutkinnossa ajoko-
keen pituus on tala hetkella véahintédadn 60
minuuttia ja siita perittdvd maksu 47 euroa
yhdistelm& ja linjaautotutkinnossa ja 35,50
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euroa kuormaautotutkinnossa.  Teoriako-
keesta perittdvamaksuon 14,50 euroa.

Ammattipatevyyttd suorittava vois hank-
kia nayttétutkintoon tarvitsemiaan koulutus-
paveluja tarpeen mukaan ja kustannukset
madraytyisivat sen mukaan mistd palvelut
haettaisiin. Ammatillisen tutkinnon suoritta:
malla tai muita yhteiskunnan tarjoamia kou-
lutuspal veluja kaytettdessa koulutusta tuetta-
siin julkisin varoin. My&s oppilaan maksetta-
vaks tulisi ndyttokokeeseen liittyvia maksu-
ja. Puolustusvoimien  kuljetta akoulutusta
téydentavan koulutuksen antaminen varis-
miespalvelun yhteydessa kohdistaisi kustan-
nukset puolustusvoimien kustannettavaksi
siela annettavan gokorttiko ulutuksen ta
paan. Mikdi koulutusta taydennettéisiin
mydhemmin ammatilliseks tutkinnoks tai
muulla yhteiskunnan jarjestamalla koulutuk-
sdlla, yhteiskunnan tuki jatkuisi siihen.
Muussa tapauksessa kustannukset jéisivét
viime kédessa kuljettajan itsensa vadattavik-
si. Muiden ammatillisten oppilaitosten, auto-
koulujen ja koulutuslaitosten tarjoamien kou-
lutuspalvelujen rahoituksesta vastaisi oppilas
itse.
3.2.3.  Viranomaistehtavien hoitaminen

Jésenvaltioiden toimivaltaisille viranoma-
sille tai niiden nimedmille elimille osoitetut
erindiset hyvéksymis- ja valvontatehtévéat
voitaisiin osoittaa g okorttikoulutuksesta tai
ammatillisesta koulutuksesta vastaavien vi-
ranomaisten tehtdvaksi. Kysymykseen tulis-
vat taldin Ajoneuvohallintokeskus, opetis-
hallitus tai opetusministerio. Ajokorttimer-
kintdihin tai ammattipatevyyskorttiin liittyvéat
tehtavét vastaisivat gokorttitehtavia ja sovel-
tuisivat gjokorttitehtavien yhteydessa hoidet-
tavaksi. Ajokorttitehtavista vastaavia viran-
omaisia ovat poliisi ja Ajoneuvohallintokes-
kus. Ajoneuvo hallintokeskus toimittaa g o-
korttilomakkeen, valmistuttaa gokortit ja
hoitaa rekisteréinnin Ajokorttiluvan myén-
tamisestd samoin kuin gjo-oikeutta koskevis-
ta padtoksista vastaa poliisi.

Tehtavan hoitaminen Ajoneuvohallintokes-
kuksen toimesta

Ajoneuvohallintokeskuksella on useita g o-
korttikoulutukseen ja vaaralisten aineiden

kuljettajien golupakoulutukseen seké kuljet-
tgjantutkintoon liittyvia tehtévia, jotka tuki-
sivat sen toimivaltaa myds silloin, kun koul u-
tusta annetaan ammatillisen koulutuksen yh-
teydessd. Ajoneuvohallintokeskus hyvéaksyy
vaarallisten aineiden kuljettgjien ajolupakou-
lutusta antavat yhteistt ja niiden toiminnasta
vastaavat johtgjat. Ajoluvan myontéa kokeen
vastaanottaja ja sen voi peruuttaa Ajoneuvo-
hallintokeskus. Ajoneuvohallintokeskus ottaa
vastaan vaarallisten aineiden kuljetustoimin-
nassa vaadittavan turvallisuusneuvonantajan
kokeen ja antaa sen hyvaksytysta suorittami-
sesta todistuksen. Se vastaa my0s jatkossa
henkil6- ja tavaraliikenteen yrittdjakoul utuk-
seen liittyvi sta tehtévigtd Lisdks sille on en-
dotettu taksinkuljettajan koulutukseen liitty-
vidteht dvia

Koulutusvaihtoehdossa Ajoneuvohallinto-
keskus hyvéksyis koulutuskeskukset, vasta-
si koulutukseen liittyvan teoriakokeen jarjes-
tamisestd seka koulutuslaitoksen ja kokeen
valvonnasta. Hyvaksymisesta ja valvonnasta
aiheutuvat kustannukset perittéisiin suorite-
maksuina. Myos pistokoeluonteisen viran-
omaisvalvonnan arvioidut kustannukset sisd-
lytettdisiin  suoritemaksuihin. Ajoneuvohd-
lintokeskus vois tarvittaessa kayttda valvo n-
nan kattamiseen toiminnan ylijédmaa. Kay-
tanndn  valvontatoimenpiteet  ja  ko-
keen/kokeiden vastaanottaminen voitaisiin
kummankin vaihtoehdon kohdalla hoitaa ku-
jettgjantutkintojen vastaanottotoiminnan yh-
teydessd. Ajokortti koulutuksessa kaytannon
valvontatoimenpiteet, samoin kuin kuljetta-
jantutkintojen ja vaarallisten aineiden golu-
palupakokeiden vastaanotto, on kuljettgjan-
tutkintotoiminnan jarjestdmisestd annetussa
laissa tarkoitettujen tutkinnon vastaanottgjien
tehtévand, mutta Ajoneuvohallintokeskus voi
myds itse hoitaa néita tehtéavia Maakunnit-
tain toimivat tutkinnon vastaanottgjat vali-
taan madrdgjaks kilpailutuksen kautta. Am-
matillisen osaamisen arvioiminen edellyttéisi
tdman osaamisen vahvistamista sekd Ajo-
neuvohallintokeskuksessa etté tutkinnon vas-
taanottgjien koldalla.

Tehtavan hoitaminen opetusministerion tai
opetushallituksen toimesta

Esityksessa tarkoitettu koulutus on gjokort-
tivaatimusten liséksi tulevaa Kkuljettajien



ammatillista koulutusta, joten viranomaisteh-
tavista voisi vastata opetusministerio tai ope-
tushallitus.

Opetusministerit pagttéd ammatillisen kou-
lutuksen jarjestémislupasdatelystéa seka kou-
lutuksen yksikkdhinnoista ja muista rahoi-
tusperusteista. Opetusministerion asetuksella
sé8detddn ammatillisen koulutuksen tutkin-
noista ja tutkintonimikkeista (opetusministe-
rion asetus ammatillisista perustutkinnoista
216/2001 ja opetusministerion asetus amma
tillisesta alkuiskoulutuksesta annetussa laissa
tarkoitetusta tutkintorakenteesta 1009/2004).
Opetusministerié pédéttéa tutkinnon raken-
teesta ja rahoitusperustasta sekd myontéa
koulutuksen jarjestdjille jarjestamisluvat.
Ministerio nimittéd myos auto- ja kuljetis-
aan koulutustoimikunnan, joka muodostuu
elinkeinoeldmén, opetushallinnon ja jérjesto-
jen edustajista. Koulutuskeskusten hyvaksy-
minen soveltuisi toteutettavaksi jarjestamis-
luvan myontdmisen yhteydessd, mista johtu-
en tehtava soveltuisi opetusministeriolle.

Opetushallitus on siitd annetun lain
(182/1991) 2 8&:n ja asetuksen (183/1991) 1
8:n mukaan toimialaan kuuluvaa ammatillista
koulutusta seuraava ja kehittava viranoma-
nen, mista johtuen koulutuskeskusten ja niis-
sS4 annettavan opetuksen valvontaan liittyvét
tehtéavat soveltuisivat opetushallitukselle.
Opetushallitus pé&attdd ammatilliseen tutkin-
toon johtavan koulutuksen opetussuunnitd-
man ja nayttétutkinnon perugeista ja asettaa
tutkintotoimikunnat, jotka vastaavat naytto-
tutkintojen jarjestamisesta ja valvonnasta,
sopivat tutkintojen jarjestéamisesta (arvioivat
jarjestamisedellytykset ja madrittavéat kritee-
rit arvioijille), vahvistavat tutkintosuoritukset
ja antavat tutkintotodistukset. Liséksi tutkin-
totoimikunnat péattavat nayttétutkinnon tai
sen osan arvioinnin oikaisemisesta. Opetis-
suunnitelman perusteiden mukaisessa amma-
tillisessa peruskoulutuksessa koulutuksen j&-
jestgja asettaa toimielimen ammattiosaami-
sen nayttdjen suunnittelua ja toteuttamista
varten. Toimielin  hyvaksyy suunnitelmat
ammattiosaamisen nayttdjen toteuttamisesta
ja arvioinnista, valvoo nayttétoimintaa ja
paattéd ammattiosaamisen nayttdjen arvioi-
jista. Liséks toimielin kasittelee opiskelijan
arviointia koskevat oikaisuvaatimukset. Toi-
mielimen puheenjohtaja allekirjoittaa tutkin-
totodistukseen sisdltyvan nayttétodistuksen.
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Edella olevan perusteella valvontatehtéavét
voitaidin osoittaa opetushallitukselle. Ko-
keen jéarjestamisen ja valvonnan toteuttami-
nen voisi kuulua lakisééteisille tutkintotoimi-
kunnille tai ammattiosaamisen nayttdjen toi-
mielimille. Tutkintotoimikunnat ja toimieli-
met voisivat hyd dyntéa kokeiden kéytannon
jarjestelyissd  koulutuskeskusten tiloja ja
osaamista. Vastuu kokeen toteuttamisesta ja
valvonnasta olisi tutkintotoimikunnalla tai
toimielimella. Opetusministerion ja opetis-
hallituksen tehtavaksi asia soveltuisi erityi-
sesti silloin, jos koulutus olisi nykyista selke-
ammin osa ammatillista kuljettajakoulutusta
ja —tutkintoa. Koulutuksen tavoitteena on
kuljettajien ammatillisten vamiuksien lisé
minen. N&iden ammatilliseen osaamiseen
liittyvien ndkokohtien puolesta tehtdva sovel-
tuisi niille.

Toimivallan jakaminen kahden viranomaisen
kesken

Y hden hallinnonalan toimijan sijaan teht&
vét itaisiin jakaa myds ndiden viranomais-
ten kesken, koska niilla on laheisesti tehtéva-
aaan liittyvia toimia ja koska muista asiassa
tehtévista ratkaisuista voisi seurata tété puol-
tavia ndkokohtia. Perustelluksi toimivallan
jakamisen ja opetusministerion ja opetushd-
lituksen toimivallan oman hallinnonalan kou-
lutudlaitosten kohdalla tekisi se, ettd amma
tillisen koulutuksen ja tutkintojen perusteiden
ja sisdltdjen, samoin kuin koulutusta koske-
vien rahoituspaatosten, olisi oltava opetis-
hdlinnonalan péétettavissd. Toimivalan ja
kamiselle el sindnsd olisi estettd ja se voita-
siin toteuttaa myds toiminnan yhdenmuka-
suutta vaarantamatta, joskin useamman Vi-
ranomaisen toimimista samassa tehtévéssa ei
tuottavuus- ja tehokkuusndkokulmasta ole
pidetty kannattavana toimintojen paallekkd-
syyksien vuoksi. Tama koskee ainakin ko-
keiden jarjestamisen edellyttdmia toimenp-
teitd. Jaetun toimivallan kohdalla toiminnan
yhdenmukaisuutta voitaisiin edistda hallin-
nonalojen vélisella yhtel sty6l1&

3.3. Keskeisat ehdotukset

Esityksessa ehdotetaan, ettda kuorma auton
ja linjarauton ammatti kuljettajilta edellytet-
taisiin gokortin liséksi perustason ammatti-
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péatevyytta ja sen yllapitamiseksi jatkokoul u-
tusta. Perustason ammattipatevyyden hank-
kimisessa ehdotetaan Suomessa otettavaksi
kaytt6on koul utukseen perustuva jérjestelma.

Koulutukseen sisdltyvalla madramuotoisd-
la opetuksella ja sen paatteeksi suoritettavalla
kirjallisella kokeella voitaisin parhaiten
varmistaa tavoiteltu osaaminen. Nayttotu-
kintoon tarvittavan kéytéannon kokemuksen
hankkiminen olisi vaikeaa ilman perustason
ammattipatevyyden myoéta tulevaa oikeutta
kuljettajana toimimiseen tai gjokortin suorit-
tamiseen ja edellyttéisi padosin koulutuksella
hankittavia tietoja ja taitoja. Esitetylla koul u-
tuksella annettaisiin perusvalmiudet ja mah-
dollisuudet lagjemman ammatillisen osaami-
sen ja kokemuksen hankkimiseen joko laa
jemmalla ammatillisella tutkinnolla tai am-
matissa toimimalla. Perustason ammatti péte-
vyyskoulutusta ei vaadittaiss aiemmin g o-
korttinsa suorittaneilta. Jatkokoulutus koskisi
kaikkia aalla toimivia kuljettgjia gokortin
suorittami sajankohdasta rii ppumatta.

Kuljettgjien riittdvan saannin varmistami-
seksi ehdotetaan, etta kdyttdéon otetaan myos
perustason anmattipéatevyyden hankkiminen
nopeutetulla koulutuksella.

Kaikki kaytettévi ssa olevat vaihtoehdot oli-
S voitava tarvittaessa ottaa kéyttéon kuljetta
jien riittdvan saannin turvaamiseksi, koska
vaatimus ammattipatevyydestd koskee kaik-
kia aldle aikovia, my6s satunnaisesti amma-
tigjoa suorittavia. Nopeutettu koulutus katta-
Si samat oppiaineet ja tavoitteet, joskin nii-
den kasittely e olisi yhta lagjaa kuin perus-
kestoisessa ammatti patevyyskoulutuksessa.
Kuljettgjan iasta riippuen patevyys tuottaisi
oikeuden toimia rajoitetusti kuljettajan tehtd
vassa tai antaisi heti tdydet oikeudet amma
tissa toimimiseen. Vaihtoehdon kayttéonotto
edellyttéisi médramuotoisen koulutuksen j&-
jestdmista ja tukisi osataan koulutusvaih-
toehdon valintaa ja péinvastoin. Mahdolli-
suus nopeutetun koulutuksen kayttdéon olisi
erityisesti tarpeen &killisten tyobvoimatarpei-
den ilmetessa. Peruskestoisen ammattipéte-
vyyskoulutuksen, samoin kuin lagemman
kansallisen ammatillisen kuljettajakoul utuk-
sen merkityksen ja aseman korostaminen
puoltaisi rgjoituksia vaihtoehdon kéayttdon.
Toisaalta vaihtoehto voisi lyhyemméasta kes-
tosta seuraavien alempien koulutuskustan-
nusten vuoksi soveltua myods yksityisrahoit-

teiseksi, yhteiskunnan jarjestamaa pitemp-
kestoista koulutustarjontaa téydentavaksi
koulutukseksi.

Perustason ammattipétevyyskoulutusta j&-
jestettéisiin ammatillista kuljettajakoul utusta
antavissa oppilaitoksissa ja raskaan kaluston
gjokorttikoulutusta antavissa autokouluissa.
Koulutusta voitaisiin jarjestéa myés puols-
tusvoimissa annettavan kuljettajakoul utuksen
yhteydessa.

Peruskoulutusta antavina koulutuskeskuk-
sina toimisivat nykyiset raskaan kaluston
gjokorttikoulutuksessa toimivat  koulutuk-
senantgjat. Niiden peruskoulutustehtava tuki-
si toimimista koulutuksen jarjestgjana ja &
kaisi palvelut ja niiden tason suuria widelleen
jarjestelyja ja lisdpanostuksia vaatimatta.
Koulutuksen liittdmisella varusmieskuljetta
jien koulutukseen turvattaisiin puolustusvoi-
mien toiminta kuljettgjien koulutusvaylana.
Menettelylla varmistettaisiin saadun koul u-
tuksen hyddyntdminen siviilissd ja myo6s
puolustusvoimien kannalta tarke& varusmies-
kuljettajien saanti.

Ammatillisen koulutuksen ja puolustis-
voimien kuljettgjakoulutuksen  yhteydessa
annettavan koulutuksen kustannuksista vas-
tais padosin yhteiskunta, mika turvais kou-
lutuspalvelujen kaytdn opiskelijan varali-
suusasemasta  riippumatta.  Autokoul ujen
koulutuspalveluista perittévat kustannukset
rgjoittaisivat opetuspalvelujen kysyntaa.

Ammattipdtevyys osoitettaisiin gjokorttiin
tal kuljettajan ammattipétevyyskorttiin teht&
valla merkinnadlla. Ajoneuvohallintokeskus
vastaisi kuljettgjan ammattipatevyyskorttien
myontamisesta.  Poliisi  vastaisi  gjokorttiin
tehtévistd merkinnoistd. ETA-valtioissa an
netut ammattipatevyyskortit ja tehdyt go-
korttimerkinndt tunnustettaisiin vastavuoroi-
sesti.

Peruskoulutukseen hyvéksytyt koulutis-
keskukset olisivat oikeutettuja myos jatko-
koulutuksen antamiseen. Jatkokoulutusta an-
tamaan voitaisiin hyvaksya my6s muita kou-
lutuskeskuksia, joilla olisi edellytykset toi-
mintaan hakemuksessa kuvattujen oppiaihei-
den osalta.

Perustason ammattipatevyyskoulutusta an-
tavien koulutuskeskusten koulutustehtavéasta
johtuen niilla olisi oikeus myds jatkokoul u-
tuksen antamiseen. Jatkokoulutusta varten
olisi tarpeen hyvaksya muitakin koulutuskes-



kuksia, jotta 80 000—90 000 kuljettajan kou-
lutustarve kyettéisiin tyydyttamaan. Jatko-
koulutusta antavia loulutuskeskuksia hyvéak-
syttdessa voitaisiin hyddyntda nykyista jd-
kokoulutuksen vapaaehtoista jarjestelméa ja
kouluttajien ammattitaitoa ja sovittaa ndiden
vaatimukset annettavan koulutuksen sisdllon
mukaan.

Perustason ammattipétevyyskoulutus olisi
osa kansallisten koulutus- ja tutkintovaati-
musten mukaista ammatillista koulutusta ja
suoritettavissa osana ammatilliseen perustu-
kintoon tai ammattitutkintoon tahtd&vaa
opiskelua ja myds erillisena opintokokona-
suutena mainittujen tutkintojen osana. Me-
nettely kytkisi  koulutuksen ammatillisen
koulutuksen jarjestelméan paallekkaisia kou-
lutugjarjestelmia muodostamatta, toisi sen
piiriin kaikki ammattikuljettajiksi aikovat ja
mahdollistais  koulutuksen téydentamisen
lagjemmaksi ammatilliseksi tutkinnoksi. Laa
jemman ammatillisen koulutuksen aseman ja
sen edellyttdmien resurssien turvaamisesta
olis huolehdittava seka tukitoimista lagjem-
man koulutuksen arvostuksen lisddmiseksi ja
sen hankkimiseen kannustamiseksi.

Koulutuksen siséll6t ja vaatimukset sovitet-
taisiin kansalliseen koulutus- ja tutkintojé-
jestelmaan ja sen vaatimuksiin. Opetushalli-
tus vahvistaisi perustason ammattipétevyys-
koulutuksessa noudatettavan opetussuunni-
telman ja tutkinnon perusteet, joita sovelle-
taisiin kaikessa opetuksessa koulutuksen a-
tgasta riippumatta. Y hdenmukaisuussyista
Ajoneuvohallintokeskus vahvistaisi  jatko-
koulutuksessa noudatettavat koulutusohjd -
mat jatkokoulutuksen antajasta rii ppumatta.

Opetusministerio hyvaksyisi ne koulutus-
keskukset, joilla on sen myontama ammatilli-
sen koulutuksen jérjestamisiupa. Ajoneuvo-
hallintokeskus hyvéksyisi muut koulutuskes-
kukset.

Toimivallan jakaminen kahden viranoma-
sen kesken perustuisi néiden asemaan go-
korttikoulutuksessa ja ammatillisessa koul u-
tuksessa, gjokorttivaatimusten ja anmatillista
osaamista koskevien vaatimusten eriytymi-
seen ja perustason ammattipéatevyyskoul u-
tuksen asemaan ammatillisessa koulutukses-
sa. Perustason ammattipétevyyskoulutuksen
muodostuminen osaksi ammatillista koul u-
tusta ja tutkintoja puoltasi opetusministerion
toimivaltaa koul utuskeskusten hyvaksymi-
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sessa kysymyksen dlessa opetusministerion
jarjestdmisluvalla toimivista ammatillisen
koulutuksen oppilaitoksista ja niita koskevas-
ta pédtoksenteosta. Koulutuskeskusten hy-
vaksyminen yhdistettdisiin jarjestamisiupa
menettelyn yhteydessa toteutettavaksi. Am-
matillista koulutusta ja sen rahoitusta koske-
vat ratkaisut olisivat yhteydessa opetusminis-
terion hallinnonalalla tehtéviin ammatillista
koulutusta koskeviin ratkaisuihin ja hallin-
nonala voisi tarkoituksenmukaisesti vastata
koulutuksen jérjestamisestd ja riittavyydesta
kysyntédn ja tyovoimatarpeeseen nahden.
Tasta syysta el olisi perusteltua erotella ja-
jestdmisluvan aaisia laitoksia, vaikka toi-
minta erdiden laitosten kohdalla on myds au-
tokoululupaa edellyttéavéa. Samoista syisté el
olisi myoskaan tarkoituksenmukaista lagjen-
taa opetusministerion toimivaltaa kattamaan
kaikkien koulutuskeskusten hyvaksymista.

Muiden koulutuskeskusten eli autokoulujen
ja puolustusvoimien kuljettajakoulutuksen
hyvaksyminen perustason ammattipétevyys-
koulutukseen, samoin kuin jatkokoulutusta
antaviksi koulutuskeskuksiksi hakevien hy-
vaksyminen yhdistettéisiin Ajoneuvohallin-
tokeskuksen tehtaviin g okorttikoul utuksessa.

Suomessa ehdotetaan otettavaksi kayttoon
mahdollisuus linjaauton kuljettajan ikérajan
dentamiseen tadlla tapahtuvissa rgjoitetuissa
kuljetuksissa ennen yhdenmukaistetun iké
vaatimuksen tayttymistda. Alemman vahim-
maisikarajan kayttoonoton edellytyksena oli-
si kolmivuotisen linja-autonkuljettagjan pe-
ruskoulutuksen ja -tutkinnon suorittaminen,
johon sisédltyisi my®s perustason ammattipa
tevyyskoul utus.

Alemman ikérajan kayttoonotolla lisattd-
siin ja kehitettdisiin aan koulutusmahdolli-
suuksia ja ammatin arvostusta seka turvatta-
siin linjaauton kuljettgjien riittavad saantia.
Se mahdollistaisi nuorisoasteen koulutus-
vaylan perustamisen ja ammatillisen peris-
koulutuksen jérkevan toteuttamisen. Ennen
harmonisoitujen ikéavaatimusten téyttymista
oikeus kuljettajana toimimiseen olisi voimas-
sa vain Suomessa. lkédrgjan alentaminen 18
vuoteen mahdollistaisi paikallisliikenteen
kuljettajana toimimisen sekéd D1-luokan pie-
noislinjaauton kuljettamisen myds pitemmil-
l& matkoilla. Oikeudet voitaisiin lagentaa
koko maahan 20 vuoden i&sté lukien.

Vaatimuksia sovellettaisiin linja-auton g o-
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kortin suorittaviin 10.9.2008 ja kuorma-auton
gjokortin suorittaviin 10.9.2009 lukien. Sx
masta gankohdasta lukien jatkokoulutusta
koskevia vaatimuksia sovellettaisiin alalla
ennestdan toimiviin kuljettajiin. Linjaauton
kuljettgjien saatavuuden edistdmiseksi peris-
koulutuksen jérjestdminen olisi kaynnistetté
va niin pian kuin se on mahdollista taman
lain hyvaksymisen jdkeen.

Aldlla ennestddn toimivien Kkatsottaisiin
saavuttaneen perustason ammattipétevyyden
ennen mainittuja gankohtia saadun go-
oikeuden perusteella.

Uusien vaatimusten ja eldkkeelle siirtymi-
sen johdosta tapahtuva kuljetusalan tyévoi-
matarpeiden merkittavd kasvu l&hivuosina
edellyttéd varautumista kuljettajakoul utuksen
resurssien liséamiseen. Nykyinenkdan koul u-
tus e ole riittényt turvaamaan kuljettgjien
riittdvad saantia. Kysymyksessa on lagja w-
distus, joka koskee kaikkia kuljetusalalla
toimivia raskaan kaluston kuljettajia. Muu-
tosten vaikutuksia esimerkiksi ammatilliselle
osaamiselle ja koulutukselle, liikenneturvalli-
suudelle seka alan kehittymiselle, kilpailuky-
vylle ja ty6llisyydelle olisi seurattava mah-
dollisesti tarvittaviin toimenpiteisiin ryhty-
miseksi.

4. Esityksen vaikutukset

4.1. Talouddliset vaikutukset

4.1.1. Vaikutusten kohdistuminen ja vai-
kutukset yhteiskunnalle

Koulutuksesta ja sen jérjestamisesta aiheu-
tuvat vaikutukset kohdistuisivat 1&hinna ju-
kistalouteen, kuljettgjiin, tytnantajiin ja kou-
lutuksenjarjestdjiin seka vélillisesti henkil 6
ja tavardiikenteen kuljetuspaveluja kaytté
viin. Ammatillisten valmiuksien lisdantymi-
nen lisdisi alan kilpailukykya ja aikaansaisi
liikenneturvallisuuden ja ty6turvallisuuden
paranemisen myota kustannussadsttja onnet-
tomuus- ja vahinkotilanteiden vahentymisen
seurauksena.

Perustason  ammattipatevyyskoulutuksen
kustannukset tulisivat padasiassa julkistalou-
den vastattaviks, silla nykyi sen kokemuksen
perusteella koulutus pyrittdisiin todennakdi-
sesti engsijaisesti hankkimaan ammatillisen
kuljettgjakoulutuksen  palveluja  kéayttéen.

Tutkintoon tahtéava koulutus on opiskelijalle
paasaantdisesti maksutonta. Perustutkintojen
rahoituksesta vastaavat valtio ja kunnat, an-
mattitutkintojen rahoituksesta valtio. Koul u-
tuksen maérdlliset lisdykset kohdistuisivat
sekd nykyisiin koulutusméariin etté tulevan
koulutustarpeen kattamiseen. Kaikki alalle
pyrkivét eivat suorittaisi lagjaa ammatillista
tutkintoa eika sitd voitaisi yhteiskunnan
hoituksenkaan kannalta pitéa realistisena.
Opetus- ja tyévoimahallinnon olisi suunnat-
tava riittavasti julkista rahoitusta perustason
ammattipatevyyteen tdhtddvaan koulutuk-
seen, tarvittaessa myds nopeutetusti, sen la
kisdéteisyydestd johtuen. Tydvoimapoliitti-
seen koulutukseen on kaytetty noin 8 miljoo-
naa euroa vuodessa. Alan ammatilliseen -
ruskoulutukseen hakeutuneiden méaarét ovat
viime vuosina selkeasti kasvaneet vuosittain
ja dan koulutustarjontaa on lisétty. Opetis-
ministerid on viime vuosina jakanut myos
harkinnanvaraisena yksikkohinnan korotuk-
sena niin sanottua ammatillisen koulutuksen
kannustusrahaa ammatillisen  koulutuksen
jarjestgjille muun muassa logistiikan perus-
tutkinnon kuljetuspalvelujen koulutusohjd-
maan, erityisesti raskaan kuljetuskaluston
kuljettajakoulutukseen suunnaten. T&ala on
parannettu ja kehitetty alan koulutuksen toi-
mivuutta ja vetovoimaisuutta. Toimenpiteilla
on myds pyritty varautumaan ennakoituun
kuljettgjapulaan. Vaihtoehtoisten kuljettaja
vaylien poistuminen, alan tyévoiman ikéan-
tyminen ja kaikkien kuljettgjien kouluttautu-
misvaatimus lisddvé kuitenkin tuntuvasti
koulutuksen jarjestamistarpeita.
Ammatillisen koulutuksen jarjestamisiupa
edellyttéd koulutustarvetta ja ammatillisia ja
taloudellisia edellytyksia koulutuksen jérjes-
témiseen. Jarjestamisluvassa madratéan min-
kédlaista koulutusta ja missé lagjuudessa silla
voidaan jarjestda opetus- ja kulttuuritoimen
rahoitusjarjestelman puitteissa.  Lopullisen
padtoksen koulutustarjonnan kohdentamises-
ta tekevét koulutuksen jérjestdjét, jotka pyr-
kivédt kohdentamaan ja mitoittamaan jérjes-
témisluvan mukaiset oppilaspaikkansa alueen
dinkeino- ja tyovoimatarpeiden mukaan.
Toistaiseks alan koulutustarjontaa on lisétty.
Téhén on vaikuttanut yksikkéhinnan porres-
taminen ja edella mainitun kannustusrahan
kohdentaminen koulutukseen. Koulutuksen
jarjestdjien halukkuutta koulutusten liséémi-



seen jatkossa on vaikea ennakoida. Perustu-
kinto- ja ammattitutkintokoulutukseen néh-
den esityksen mukainen perustason ammatti-
patevyyskoulutus mahdollistaisi koulutettu-
jen Kuljettgjien maérien lisdamisen vahem-
milla resursseilla ja kustannuksilla. Toden-
nakoisenad pidetéan, ettd tata mahdollisuutta
tullaan lisd8maan erityisesti tyévoimapoliitti-
sena aikuiskoulutuksena. Epavarmuusteli-
joista jortuen lisdkoulutuksen maaran ja sen
kustannusvaikutusten arvioiminen on vaike-
aa. Kohdassa 4.1.2 on kuitenkin esitetty arvio
koulutuksen lisétarpeiden kohdistumisesta
yhteiskunnan rahoittamaan ammatilliseen
koulutukseen tulevista tyovoi matarpeista joh-
tuen edellyttéen, ettd muu yhteiskunnan j&-
jestéma koulutus pysyy nykyisella tasolla

Tarjolla olisi oltava my6s muuta kuin yh-
teiskunnan rahoittamaa perustason ammatti-
patevyyskoulutusta, jotta riittdvan joustava
tydelaman kysynndn mukainen koulutusta-
jonta voidaan turvata. Télaista muuta kuin
yhteiskunnan rahoittamaa koulutusta olisi
myds jatkokoulutus, joka jdisi viime kadessa
kuljettgjan itsensa kustannettavaksi.

Y ksityisrahoituksen kayttéa yhteiskunnan
rahoittaman koulutuksen tdydentdéna edis-
téisi osataan se, etta perustason ammattipé
tevyyskoulutuksen myynnista el suoritettaisi
arvonlisaveroa.  Perustason  ammattipéte-
vyyskoulutus olisi arvonlisaverolain
(1501/1993) 40 §:ssa tarkoitettua lain nojalla
yhteiskunnan hyvaksymien koulutustavoit-
teiden toteuttamiseksi jarjestettya ammatillis-
ta koulutusta. Se muodostaisi osan kansalli-
sen koulutugiérjestelman mukaisten koulu-
tus- ja tutkintovaatimusten mukaisesta koul u-
tuksesta. Koulutusta ja sen toteuttamista sé
deltéisiin yhdenmukaisin vaatimuksin ope-
tushallituksen  vahvistaessa koulutukselle
opetussuunnitelman tai tutkinnon perustest,
joita sovellettaisiin kaikessa perustason am-
matti patevyyskoulutuksessa koulutuksen j&-
jestgjasta riippumatta.  Perustason ammatti-
péatevyyskoulutuksen verottomuudesta johtu-
en koulutuksen jérjestgja ei voisi vahentda té
ta toimintaa varten hankkimiensa tavaroiden
ja paveluiden hankintaan sisdltyvaa veroa,
joten koulutiksen myyntihintaan siséltyisi
piileva arvonlisévero. Téaman vuoks koul u-
tuksen arvonlisdverottomuudesta aiheutuva
hy6ty kohdistuisi tilanteisiin, joissa yksityi-
nen kuluttgja ostaa koulutuksen. Ammattipé
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tevyyskoulutuksen yhteydessa annettava g o-
korttikoulutus olisi nykyiseen tapaan verol-
lista

Perustason ammattipétevyyskoul utuksesta
poiketen jatkokoulutus, olisi verollista. Vaik-
ka jakokoulutusta koskevia sdannoksia sisd-
tyisi lakiin, kysymyksessd el olisi yhdenmu-
kaisesti hyvaksyttyjen perusteiden mukaisesti
annettava ja tutkintoon sisdltyva koulutus.
Koulutus e olisi sellaista arvonlisdverolain
40 8:ssi tarkoitettua ammatillista kou utusta,
jonka tavoitteista sdddettdisiin ammatillista

oulutusta koskevassa | ai nsdadannossa.

Puolustusvoimissa  varusmiespalveluksen
aikana annetun koulutuksen kustannukset
kohdistuisivat puolustusministerion hallin-
nonalalle muun kuljettgjakoulutuksen kus-
tannusten tapaan ja niiden médraén vaikutta-
si annetun koulutuksen lagjuus ja sen mydéta
saatavat agjokortin hyddyntamismahdollisuu-
det tybelamassa varusmiespal\velun jalkeen.
Ongelmallisinta olisi ammattipétevyyskoul u-
tuksen antaminen vain osittain ja sen jattami-
nen tadydennettédvaksi mythemmin. Puolus-
tusvoimien Kkustannukset olisivat kohdassa
3.2.1 todettujen tytvoimahalinnon maksa
mien kustannusten perusteella arvioiden ja
pitéen ldhtokohtana nykyistd koulutettavien
madréa (noin 2 200 kuljettgjag), noin 2,75
miljoonaa euroa 280 tunnin koulutuksesta ja
noin1,34 miljoonaa euroa annettaessa koul u-
tus nopeutetusti. Koulutuksen integroiminen
soveltuvin osin puolustusvoimien omiin toi-
mintoihin helpottaisi koulutuksen jarjesté
mista ja laskisi siitd aiheutuvia kustannuksia.
Jatkossa joudutaan puolustusvoimissa yhte-
solainsdadannon gjokorttisddnndsten muutos-
ten myota enenevéassa madrin varautumaan
myo6s ajokorttikoulutuksen lisdamiseen, kun
palvelukseen tulevien i&stéa johtuen heilla ei
olisi end&a C-luokan gokorttia. Tyévoimahd-
linnon ostaman ty6voimakoulutuksen maara
riippuu sille osoitetuista maarérahoista. Nii-
den pysyessa vuoden 2005 tasolla noin 8 mil-
joonassa eurossa koulutettavien kuljettajien
maarariippuisi ostetun koulutuksen kestosta.
4.1.2. Koulutettavien maarat ja kuljetus-
alan tybvoimatar peet

Kuljetustoimialan arvioiden mukaan alan
vuosittainen tydvoimatarve olisi noin 3 500
kuljettgjaa, joista linjaauton kuljettgien
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osuusolisi noin 700 kuljettajaa.

Tala hetkella aloituspaikkoja ammatilli-
sessa kuljettagjakoulutuksessa on noin 1 800,
joista perustutkinnossa 650—700 ja aikuis-
koulutuksessa runsaat 1 100 ammattitutkin-
non suorittamiseksi. Aikuiskoulutuksessa lin-
jaauton Kkuljettgjien osuus on noin 600. Puo-
lustusvoimien kautta gokorttikoulutuksen
saavien médard on noin 2 200, joista hoin 500
saa C-luokan koulutuksen ja noin 1 700 yh-
distelmakorttikoulutuksen.

Lukujen ndenndisestda maarallisesta vastaa
vuudesta huolimatta koulutuksen lisdtarve
olisi kuitenkin huomattava, koska kuljettgja
pulaa esiintyy jo nykyisillakin koulutusméé
rillé vaikka suuri osa ajokorteista suoritetaan
kokemuksen kautta. Kokemuksen perusteella
gjokortin suorittaneita on ollut vuosittain
noin 1 400, joista CE-luokassa noin 900 ja
D-luokassa noin 500. Taman perusteella ja
olettaen, etté puolustusvoimissa koul utettavi-
en maarét ja tydvoimahallinnon méaéréarahat
pysyvéat nykyisella tasolla, ammatillisessa
koulutuksessa koulutettavien maarét olisi
kaksinkertaistettava. Suoritetut gjokortit ja
alan tydvoimatarvearviot huomioon ottaen
koulutettavien mééré olisi tasta viea kaksin-
kertaistettava, koska nykyiset arviot kuljetta-
jien vuotuisesta lisdtarpeesta ovat olleet 2
000 kuljettgjan luokkaa. Liséks olisi huomi-
oitava Gluokan kuljettgjatarpeet. Néita g o-
kortteja autokouluissa suorittaneita on ollut
vuosittain noin 16 @O0, joiden toimimisesta
esimerkiksi jakeluautonkuljettajan tehtavissa
el ole tarkempaa tietoa. G-luokan koulutuk-
sen lisdtarpeita on téman perusteella vaikea
arvioida. Koulutuksen lisétarpeita arvioitaes-
sa on otettava huomioon se, etté osa koulute-
tuista girtyy aina muihin tehtaviin. Mika
vaikutus ammattipatevyyttd koskevilla vaa-
timuksilla on autokouluissa kuorma-auton
gjokortin suorittajien madraan, kun mahdolli-
suus ammattigjoon pelkalla ajokortilla pois-
tuu, on vaikea ennakoida. Vuonna 1996 b-
teutettu muutos B- ja C-luokan tutkinnon
suorittamisesta erikseen véhensi selvasti C-
luokan gjokortin suoritt amista.

Edellisen perusteella koulutettavien lisdta-
ve voitaisiin arvioida runsaaksi 4 000 kuljet-
tajaksi puolustusvoimien, tydvoimahallinnon
ja ammatillisen koulutuksen nykymaaréisen
tarjonnan tai hankkiman koulutuksen lisaksi
ja sen liséksi tulisivat vield vaikeasti arvioi-

tavissa olevat jakeluauton kuljetustehtavissa
C-luokan kortilla toimivat. Lisdkoulutustarve
olisi ensisijaisesti pyrittava kattamaan amma
tillista koulutusta tai muuta yhteiskunnan j&-
jestdméa koulutusta lisdéamalla ja myos kou-
lutusta uudelleen suuntaamalla. Sen osuuden
tulis kattaa vahintdan kaksi kolmasosaa lisd
koulutustarpeesta. Autokoulujen osuudeksi
lisdkoulutuksen madrésta jaisi taléin noin
kolmasosa. Kustannusten suuruus maaraytyi-
si annetun koulutuksen mukaan. Palvelujen
hankkimista rgjoittaisivat kuljettgjan makset-
tavaksi jaavét kustannukset.

Kuljettgjien lisdtarvetta korostaa toimialan
kasvu ja tyontekijoiden eldkkeelle poisuman
kithtyminen seka ammattipéatevyyden vaati-
minen my0os tilapéisesti tai satunnaisesti ku-
jetustoimintaa suorittavilta. Tavaraliikentees-
sd toimii arviolta runsaat 50 000 kuljettajaa,
joistayli puolet on tayttényt 45 vuotta. Myds
opetushallituksen pitkan aikavdin koulutus-
tarpeita koskevan selvityksen (Mitenna 2004)
mukaan auto- ja kuljetusalan ammatillisen
peruskoulutuksen ja ammattikorkeakoul u-
tasoisen koulutuksen laskennallinen aoittgj &
tarve nousee nykytilaan nahden vuoteen
2015 mennessa. Maaliikennetydén ammatti-
ryhman poistuman osuudeksi vuoden 2000
tyollisten madrastd on siina arvioitu 46 %,
mika olisi keskiméérédista (41%) suurempi.
Laskennan taustalla olevat toimialaennusteet
ennakoivat liikenteen toimialalle maltillisen
kasvun jatkumista vuoteen 2010 ja sen jd-
keen kasvun hidastuvan.

Autoliikenteen tyonantagjaliiton (ALT) a-
vion mukaan jatkokoulutusvelvollisuuden
piiriin tulevia raskaan liikenteen kuljettajia
on noin 80 000—90 000. Arvio perustuu
kuorma auton kuljettgjien kohdalla luvanva-
raiseen ja muuhun lii kenteeseen rekisterdity-
jen gjoneuvojen maardan ja niiden kuljetta
miseen tarvittaviin kuljettgjiin. Luvanvara-
seen liikenteeseen rekisterdityja kuorma
autoja on noin 34 000 ja niissA on noin
51 000 kuljettajaa. Muuhun liikenteeseen re-
kisterdityja kuorma-autoja on noin 48 000 ja
niissa ammatikseen tydskentelevia kuljettgjia
noin 10 000—20 000. Linjaautoliikenteen
kuljettgjien maéréksi on Linjaautoliitossa
arvioitu noin 11 000. Naiden kuljettgjien li-
séks tarvitaan lomittajia ja ruuhkahuippujen
tasagjia, joiden maéraksi on arvioitu 5 000
kuljettgjaa. Peruskoulutusta antavien koul u-



tuskeskusten lis&ksi voitaisiin  hyvéksya
myds pelkastddn jatkokoulutukseen hakevia.
Arvioiden mukaan jatkokoulutusta antavia
koulutuskeskuksia voisi olla noin 150—200.
4.1.3.  Perustason ammattipatevyyskoulu-
tuksen kustannukset

Vaihtoehtojen vertailua koskevan kohdan
3.2.1 mukaisesti ammatillisen kuljettgjakou-
lutuksen pohjalta arvioidut koulutuskustan-
nukset muodostuisivat opetuksesta ja kokees-
ta. Laskelmat perustuvat kohdassa 5.1 tarkoi-
tetun opetusministerion  tydryhmamuistion
laskelmiin ja vuoden 2003 tietoihin. Perus-
teena kaytetyn tydvoimahallinnon maksaman
kuljettajakoulutuksen keskimarédisen hinnan
(55 euroakoulutuspéiva) arvioidaan siité jon-
Kin verran nousseen.

Ty6voimahallinnon maksaman kuljettgj a
koulutuksen keskimadrdisen hinnan pers-
teella 280 tunnin opetuksen keskimaérédinen
hinta olisi noin 2 200 euroa, joskin opetis-
ministerion  tydryhman arvioiden mukaan
hinta olisi todellisuudessa noin 2 500 euroa.
Nopeutetulla koulutuksella opetuskustannuk-
set olisivat tdméan mukaan noin 1 100—1 250
euroa.

Tuntihintojen perusteella arvioiden opetuk-
sen kokonaiskustannukset 280 tunnin koul u-
tuksessa olisivat 1 450—3 680 euroa ja ro-
peutetulla koulutuksella 725—1 840 euroa.
Ajo-osuuden kustannus siita olisi 20 tunnin
opetuksesta noin 800—1 600 euroa ja hopeu-
tetulla koulutuksella noin 400—800 euroa.

Teoriakokeen kustannus olisi arviolta noin
25 euroa riippumatta koulutuksen lagjuudes-
ta

Ajoneuvohallintokeskuksen mukaan teht&
vien jakamisella kahden toimijan kesken olisi
kuitenkin vaikutuksia palvelujen hinnoitte-
luun. Vaikka Ajoneuvohallintokeskus vasta-
si vain osasta peruskoulutusta, se joutuisi va-
rautumaan ja tekemaan kaikki j&jestelmét ja
kokeet samanlaisina niiden maarasta riippu-
matta, mika nostaisi kustannuksia yhta koetta
kohden.
4.1.4.  Jatkokoulutuksen kustannukset

Jatkokoulutuksen  kustannukset  voisivat
muodostua seka teoria ettd gjo-opetuksesta,
koska opetuksen sisdllosté el séadettdisi yksi-
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tyiskohtaisesti. Koulutuksen maara olisi 35
tuntia kuljettajalla olevien ammattipatevyyk-
sien maarasta riippumatta ja teoriaopetus oli-
s aemmin kustannuksin hankittavissa kuin
go-opetus. Kustannuksia voitaisiin arvioida
perusopetuksen tuntihintojen perusteella ja
ne jaisivéa viime kadessa kuljettgjan makset-
taviksi, koska yhteiskunta ei muillakaan
doilla osalistu téaydennyskoulutuksesta a-
heutuviin kustannuksiin. Tuntihinnat voisivat
vaihdella tdman mukaan ajo-opetuksessa
40—80 euroon ja muussa opetuksessa 30—
64 euroon. Esimerkiksi jatkokoulutuksen ta
voite polttoaineenkulutuksen vahentamisesta
voisi  aentuvien  polttoainekustannusten
muodossa koulutuksesta saatavan hyddyn pe-
rusteella motivoida tytnantagjia koulutuksen
kustantami seen.
4.1.5. Kuljettajan muut kustannukset
Kuljettgjan perustason ammattipétevyydes-
ta aheutuvat kustannukset méaaraytyisivét
sen mukaan, mista koulutuspalvelut haetaan
tai mista niita on tarvittaessa saatavissa. Kou-
lutuskustannusten ohella kuljettajale aiheu-
tuis  kustannuksia ammattipétevyyskortista
tal gjokorttimerkinndstd viiden vuoden vé-
lein. Ajokorttikustannus olisi gjokortin kak-
soiskappaleesta  perittdvan  suoritemaksun
luokkaa. Talla hetkellé sen hinta on 40 euroa.
Ammattipatevyyskortin  laatutaso  vastaisi
gjokortin vaatimuksia, mutta Korttien pie-
nemmistd maaristd johtuen siitd aiheutuva
kustannus olisi gjokorttia korkeampi, arviolta
noin 50—380 euron luokkaa. Kuljettajan an-
mattipédtevyyskortin kustannukset sijoittuig-
vat gokortin ja piirturikortin kustannusten
valiin. Ajokorttilomakkeen kustannus on
13,50 euroa ja piirturikortin 103 euroa. Piir-
turikortissa siru ja varmenteet ja varmentd-
den hallinnointi nostavat hintaa. Ammattipé
tevyyskortin ja gjokortin kustannukset perit-
taisiin suoritemaksuina  Kuljettgjan valitta
vaksi jdisi se, kumpaa Kkorttia hén hakisi.
Ammattipatevyyskortti olisi vaihtoehto niille
kuljettajille, jotka eivat haluaisi uusia 70 ik&
vuoteen voimassa olevaa gjokorttiaan viiden
vuoden vélein. Yhteisdn lainsdadannon uu-
distamisen myota raskaan kaluston ajokor-
teille ehdotettu méadraaikainen uudistaminen
puoltaisi gjokorttiin tehtévia merkintdj a
Muita kustannuksia aiheutuisi gjokortista ja
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sen edellyttdman koulutuksen suorittamises-
ta. Ajokorttikoulutuksen sisdltéja ja maaria
tarkistettaisiin, jotta koulutus antaisi muille-
kin kuin ammattikuljettagjiksi aikoville riitté
vét vamiudet goneuvon kuljettamiseen sen
luokan mukaisesti myds esimerkiks goneu-
von kuormaamiseen tai matkustajien kuljet-
tamiseen liittyvien perusasioiden osdlta. Ajo-
korttikoulutuksen méérét ilmeisesti nousis-
vat kuormaauton ja pienoislinjaauton ku-
jettamisen kohdalla, CE- ja D-luokan kohdd-
la koulutuksen kokonaismaarét yhdessa am-
mattipatevyyskoulutuksen pysyisivat suun-
nilleen ennallaan.

Nykyisin opetusvaatimuksin C-luokan ope-
tuksen kustannukset autokoulussa ovat kes-
kimé&in noin 1 650 euron luokkaa (sisdltda
myods opetuksen B-luokkaa varten) ja B-
luokasta korotettuna noin 550 euron luokkaa.
Esimerkiksi C-luokassa kuljettaj aopetuksen
maaran nostaminen noin 22 tuntiin merkitsisi
go-opetuksen méé&ran neinkertaistumista ja
opetuskustannusten nousua noin 500—600
eurolla. Luokissa CE ja D ajokorttikoul utuk-
sen méaraksi on arvioitu keskimaarin 35 tun-
tia. Mahdollisuus kuljettajakokemuksen hyo-
dyntamiseen ylemman luokan ajokorttia suo-
ritettaessa voisi aentaa g okorttikoulutuksen
kustannuksia.

4.2. Vaikutukset viranomaisten toimin-
taan

Ehdotettu toimivallan jako viranomaisteh-
tavissa pysyttédisi opetushallinnonalan toimi-
vallan ammatillista kuljettgjakoulutusta ja
sen sisdltod koskevissa ratkaisuissa. Koulu-
tusta koskevat ratkaisut olisivat néin yhtey-
dessa ammatillista koulutusta koskeviin ra-
kaisuihin, mik& mahdollistaisi hallinnonalan
tarkoituksenmukaisen vastuun koulutuksen
jarjestamisestd, rahoituksesta ja sen riitté
vyydesta kysyntédén ja tyOvoimatarpeeseen
ndhden. Muutos liséisi viranomaisten toimia
uuden koulutuksen edellyttdmien toimenpi-
teiden osaltaomallahallinnonaldlaan.

Koulutuskeskusten  hyvaksymismenettely
toteutettaisiin  opetusministeriossa koulutuk-
sen  jarjestamislupamenettelyn  yhteydessa
nykyisten henkildresurssien puitteissa. Ope-
tusministerio voisi osoittaa valvontaa koske-
vat tehtévét opetushallitukselle. Kokeiden to-
teuttami sesta ja val vonnasta huolehtisivat sen

valvonnassa ammatillisen koulutuksen tu-
kintotoimikunnat tai ammattiosaamisen néyt-
tojen toimielimet, jotka hyvaksyisivét kogja-
jestelyt ja arvioijat. Ne voisivat hytdyntda
kokeiden kaytdnnon jarjestelyissd koulutis-
keskusten tiloja ja osaamista. Koulutuksen
suorittamista ja kokeen |8pdisya koskeva
merkinta sisdllytettéisiin tutkintotodistukseen
tal erilliseen todistukseen, jonka perusteella
kuljettajan ammattipédtevyyskortti tai merkin-
ta gjokorttiin haettaisiin. Koulutuksen jérjes-
taminen ja opetushallinnonal alle esitetyt lis&
tehtdvéat eivat edellyttdisi merkittavia lisi
resurssgja. Toimenpiteet kytkeytyisivat ny-
kyisiin tehtéviin ja ne voitaisiin hoitaa siella
olemassa olevin resurssein tai sisdisin jarjes-
telyin.

Ajoneuvohallintokeskus vastaisi edelleen
gjokorttikoulutukseen ja —tutkintoon liittyvis-
ta tehtavistd, myos ammatillisessa kuljettaj &
koulutuksessa. Uusina tehtédvind Ajoneuvo-
hallintokeskukselle tulisi perustason amma-
tipétevyyskoulutukseen ja jakokoulutukseen
liittyvia hyvaksymis-, koe- ja valvontateht&
via. Se vastaisi muiden kuin jérjestdmisiuvan
omaavien autokoulujen ja puolustusvoimien
kuljettgjakoul utuksen  koejarjestelyista  ja
kaikkien jatkokoulutuksessa kéytettavien
koulutusohjelmien hyvaksymisestd. Lisdksi
se vastaisi kuljettagjan ammattipatevyyskortti-
en myodntamisesta. Kokeen vastaanottoa, val-
vontaa ja ammattipatevyyskortin myoéntamis-
ta koskevat tehtévét voitaisiin hoitaa kuljetta
jantutkintojen vastaanottamisen tapaan pd-
veluntuottgjien avulla. Koulutuskeskusten ja
koulutusohjelmien hyvéksyminen seka ko-
keiden yll&pito vastais arviolta noin kolmea
henkiltydvuotta. Kysymyksesséd on Ajoneu-
vohallintokeskukselle tuleva uusi tehtéva,
jonka virasto hoitaa tehtévien uudelleen koh-
dentamisella.

Tehtévasta aiheutuvat tietojarjestelmakul ut
madrittelyn ja toteutuksen osalta olisivat a-
violta noin 500 000 euroa kertakustannukse-
na. Liséks tehtavastd aiheutuisi henkil sto-
ja muita toimintakuluja, kuten puhelin, pos-
ti-, painatus-, kadnndtys- ja tyOasemakuluja
sekd tilavuokria, joiden maara olisi noin
375 000 euroa vuodessa ilman tietojérjestd -
makustannuksia. Tietojarjestelméan yllapito-
kulut olisivat noin 150 000—200 000 vuo-
dessa. Henkildstokulut eivét lisdisi Ajoneu-
vohallintokeskuksen pal kkamenoja kokona-



suutena, vaan ne hoidettaisiin uudelleen koh-
dentamisella. Lisaksi kustannuksia aiheutuisi
ammattipéatevyyskortin - valmistuksesta ja
koulutussuoritusten  rekisterdinnistd  seké
koulutuksen valvonnasta Ajoneuvohallinto-
keskuksen uusien tehtavien kustannukset ke
tetaan viraston maksutuloilla ja ne on otettu
huomioon vuoden 2007 talousarvion momen-
tin 31.20.21 laskelmissa.

Suunniteltu valvonta kasittéisi yhden val-
vontakdynnin vuodessa peruskoulutusta an-
taviin oppilaitoksiin ja noin 150—200 jatko-
koulutukseen hyvéaksyttyyn koulutuskeskuk-
seen. Liséks tarvittaisiin jossain méérin koh-
dennettua valvontaa mahdollisten epékohtien
esiintyessa. Vavonnan hankkiminen palve-
luna ulkopuolisilta sopimuskumppaneilta
pienentdd huomattavasti Ajoneuvohallinto-
keskuksen henkildstbvaikutusta. Palveluna
ostettu valvonta hinnoiteltaisiin  tuntiveloi-
tuksena lisdttyna matkakuluilla. Kustannus
vastaavasta valvonnasta on télla hetkella noin
86 euroa, minka mukaan arvioiden kokonais-
kustannus ostetulle valvonnalle olisi perus-
koulutuksen osaltanoin 50000 euroa jaj&-
kokoulutuksen osalta noin 125 000 euroa.
Ostetun valvonnan liséksi Ajoneuvohallinto-
keskukselle tulisi toiminnan valvontaan liit-
tyviatehtévi§ joista aiheutuvat kulut siséltyi-
sivdt edella todettuihin 375 000 euron wuo-
tuisiin kustannuksiin

Jaettu toimivalta merkitsisi erdissa teht&
vissd kahta toimijaa. Toiminnan luonne ja
koulutuskeskusten hyvaksymista koskevat
vaatimukset eivét asettaisi esteitd toimivallan
jakamiselle. Hyvaksymisedellytyksista s&-
dettéisiin laissa ja sen nojdla annettavilla
alemmantasoisilla sdddoksilla. Toimenpite -
siin e liittyis sellaista harkintavaltaa, jolla
vaarannettaisiin toiminnan yhdenmukaisuus
edellyttéen, etté koetta ja sen arviointia kos-
kevat vaatimukset ovat yhdenmukaiset. Toi-
minnan yhdenmukaisuutta voitaisiin edistéa
viranomaisten vélisella yhteistydlla. Toimi-
vallan jakamisesta aiheutuisi jossain méaarin
kustannusten nousua, koska kumpikin vira-
omainen joutuis varautumaan esimerkiksi
kokeiden jarjestémiseen. Opetushallitukselle
e aheutuiss merkittavia lisdkustannuksia
koulutuskeskuksissa annettavan opetuksen ja
kokeiden laadun valvonnasta. Valvonnan
avulla varmistettaisiin, ettd koulutuskeskuk-
sissa annettu opetus vastaa vaatimuksia ja &-
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ta kokeet antavat luotettavan kuvan kuljetta-
jan ammattiin pyrkivan vaatimusten muka-
sesta ammattipatevyydestd.  Koulutuksessa
noudatettaisiin  yhtendisid opetushallituksen
vahvistamia perusteita, jatkokoulutuksessa
Ajoneuvohallintokeskuksen vahvistamia
koulutusohjelmia ja kokeiden jarjestamisessa
nayttékokeiden perusteita. Ehdotettua teht&
vien ja toimivalan jakoa viranomaisten kes-
ken voitaisiin arvioida muutaman vuoden ku-
luttua siitd, kun toiminta on ollut kéynnissa
téydessal agjuudessaan.

Y hdenmukaisuussyista olisi edelleen ta-
peen, ettd poliisi vastais gjokorttia koskevis-
ta padtoksistd myos silloin, kun kysymys oli-
s ammattipatevyytta koskevista merkinndis-
ta Menettely lisdisi jossain méarin poliisin
ty6td, mutta sen madrad olisi vaikea arvioida.
Tybn maardan vaikuttaisi |&hinna se, missa
méarin kuljettgjat olisivat téssa vaiheessa her
lukkaita uusimaan gjokorttiaan ammeattipéte-
vyyden merkintdjen vuoksi. Poliisille kuulu-
s myds kuljettajan ammattipatevyyskortin
peruuttaminen. Menettely liittyisi l&hinna
gjokieltoon madrédmisen perusteella tehta
viin padtoksiin ja toimenpiteisiin soveltuen
muiden gjokorttitoimenpiteiden yhteydessa
tehtavaksi.

4.3. Ympéaristovaikutukset

Lalla e ole merkittdvia ympéristévaiku-
tuksia. Kaikkien maantieliikenteen ammatti-
kuljettajien valmiuksien paraneminen antaisi
edellytykset ympéristokuormitusta aenta
vaan gjokayttaytymiseen. Jatkokoulutuksen
tavoite polttoaineenkulutuksen vahentamises-
tavie myos kehitysta téhan suuntaan.

4.4, Yhteiskunnalliset vaikutukset

441 VYleistd

Uusilla pétevyysvaatimuksilla on olenna-
sia vaikutuksia toimialalle. Kodutukseen pe-
rustuva osaamisen kasvu lisdisi ammatin a-
vostusta, alan kehitysta ja nuorten kiinnostis-
ta alaa kohtaan seka kuljetusten turvallisuu-
den lisdantymisen kautta koko liikenteen tur-
vallisuutta. Linjarauton kuljettajan ikérajan
alentaminen mahdollistaisi  nuorisoasteen
ammatillisen peruskoulutuksen k&ynnistémi-
sen lisdten linjaauton kuljettgjan ammatin
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arvostusta ja kuljettgjien perusvamiuksia.
Ajokorttisdanndsten muutoksilla edistettd-
siin naisten hakeutumista henkil6liikenteen
kuljettajiksi.

Kuljetisalan toimivuudella on ratkaiseva
merkitys koko yhteiskunnalle. Toimialan le-
hittyminen ja kil pailukyky edellyttéd osaavi-
en kuljettgjien riittdvaa saatavuutta. Arviot
kuljetusalan vuosittaisesta tyévoi matarpeesta
edellyttavdt panostamista koulutuksen riitté
vyyteen. Koul utustarpeen nousu johtuu paitsi
uusista vaatimuksista myds toimialan kasvus-
tajatyontekijoiden el ékkeelle poistumasta.

Kaikkia kuljettgjia koskevan perusval-
miuksien vahimmaéistason yhtendistémisen
my6téa ammattitaidon taso alalla nousee. Alan
kehittdmisen kannalta on myo6s lagjemman
ammatillisen koulutuksen edellytyksista ja
asemasta huolehdittava. Kuljettgjien saata
vuuden kannalta térkedé olisi myo6s huolehtia
opetuksesta eri kieliryhmien tarpeisiin Am-
matillisen koulutuksen oppilaitoksissa ope-
tuskielet ovat lakisddteisesti suomi tai ruotsi
ja kaksikielisissd oppilaitoksissa suomi ja
ruotsi. Taméakaikki edellyttaa riittavia koul u-
tusresursseja seka kuljetusalan myonteista
suhtautumista ja arvostusta esimerkiksi konk-
reettisesti palkitsevien tydehtojen muodossa.
Osaamisen kasvu luo edellytykset kuljetusten
ja ammatinharjoittamisen turvallisuuden li-
séantymiseen ja vahinkojen ja onnettomuuk-
sien maéran laskuun ja niiden myéta yhteis-
kunnan kokonaiskustannusten kevenemiseen.

Toimeksianto- tai tydsuhteessa kotimaisiin
yrittgjiin olevia kolmansien maiden kuljetta-
jiakoskisivat samat vaatimukset, mika estaisi
kilpailuasetelman véadristymisen. Tiukassa
kilpailutilanteessa kansainvalisesti kilpailtua
kuljetusten osuutta uhkaava ulosliputus voisi
toteutuessaan heikentéd myos liikenneturval -
lisuutta. Kuljetusalan yritykset ovat padsaan-
toisesti pienid tai keskisuuria yrityksia. Kes-
kimaarin niissd on kolme autoa. Ehdotettu
koulutusverkko takaisi pavelujen saatavuu-
den eri puolilla maata. Jatkokoulutuskeskus-
ten vaatimusten asettaminen koulutusteht&
vaa gjatellen mahdollistaa nykyisen koulutta-
javerkoston ja -kokemuksen hyodyntémisen
jatkossakin.

4.4.2.  Yritysvaikutukset

Esityksella olisi vaikutuksia erityisesti ar

tokoulujen C-luokan gjokorttikoul utukseen,
jota on annettu valtaosassa autokouluja. Op-
pilasmaarien on arvioitu laskevan ammatillis-
ten vaatimusten johdosta pyrittéessa hake-
maan gjokorttiopetus ammattipatevyyskoul u-
tuksen yhteydessd. Kehitystd korostaisivat
gjokorttidirektiiviin vireilla olevat muutokset,
joiden jadkeen esimerkiksi pelkdn C-luokan
gokortin suorittaminen alle 21-vuotiaana
edellyttéisi aina tdman esityksen mukaista
ammattipétevyyskoulutusta gjokortin kaytto-
tarkoituksesta riippumatta.

Autokoulujen asemaa koulutuspalvelujen
tarjoajana heikentéisi perustason ammatti pé
tevyyskoulutuksen perinteista autokouluope-
tusta selvasti pitempi kesto, joskin perustason
ammattipatevyyskoulutuksen arvonlisaverot-
tomuus adentaisi kustannuksia myytdessa
koulutuspalveluja yksityisille  kuluttgjille.
Koulutuksen verottomuudestajohtuen koul u-
mintaa varten hankkimiensa tavaroiden ja
paveluiden hankintaan sisdltyvaa veroa, mis-
ta johtuen koulutuksen myyntihintaan sisd-
tyisi piileva arvonlisdvero. Tama piileva vero
nostais arvonlisaverovelvollisille yrityksille
myytéessa koulutuspalvelujen hintaa. Koul u-
tuksen verottomuus aiheuttaisi my6s sen, etta
autokouluyrittgjien tulisi kirjanpidossaan ja
kaa toimintaa varten hankittujen tavaroiden
ja palveluiden kayttd verolliseen ja verotto-
maan toi mintaan.

Vaikutusten suuruutta voisi lievittééd auto-
koulujen toiminta opetuspalvelujen tuotta) a
na ammatillisen kuljettajakoulutuksen tarpei-
siin ja tyOvoimapoliittisessa koulutuksessa.
Hakeutumiseen koulutuksenantajaksi  ope-
tusministerion koulutuksen jarjestamisliuvalla
liittyisi opetuksen jarjestamistarpeen harkin-
taa ja my0s rgjoitteita liiketoiminnan muo-
dossa harjoitettavalle toiminnalle. Toiminta
e saisi taltd osin olla voittoa tuottavaa.

Autokoulujen asemaa koulutuksenantajana
voisi parantaa myts Gluokan ik& ja suori-
tusvaatimusten kiristyessa C1-luokan ajokor-
tin arvostuksen nousu ja siitd seuraava kou-
lutuksen kysynnan kasvu. Taman luokan ku-
jettajaopetus soveltuisi ikévaatimusten puo-
lesta autokouluissa annettavaksi myds tule-
vaisuudessa samoin kuin my6s yhdessa ro-
peutetun ammattipatevyyskoulutuksen kans-
sa. Ajokortin korottaminen Gluokkaan iké
vaatimuksen tayttymisen jalkeen antais ra



joituksetta oikeuden tavaraliikenteen kuljet-
tganatoimimi seen.

Esityksella on vaikutuksia myos kuljetus-
yritysten toimintaan. Yritysten toiminnan
kannalta keskeisté on tyévoiman saannin tu-
vaaminen pakollisen koulutuksen maéran li-
saantyessa.

Valtaosa kuljetusyrityksista on pienia muu-
taman auton yrityksia. Jatkokoulutuksen a-
tamisen jaksottaminen helpottaa kuljetusyri-
tysten ajojen jérjestelya ja sijaigérjestelyja.
Jatkokoulutuksen sisdllon vaja méaarittely
mahdollistaa koulutuksen jarjestédmisen koh-
dennetusti kuljettgjan toimenkuvan ja yrityk-
sen toiminnan mukaan, ottaen kuitenkin
huomioon uusien vaatimusten keskeiset ta
voitteet turvallisen ja polttoaineenkulutusta
vdhentévan gjotavan edistamisestd. Nain ku-
jettgjien koulutustarpeet ja koulutustapa ovat
myo6s pitkalti yritysten mééréttavissa ja sen
tulokset hyddynnettévissa. Alalla annettavaa
koulutusta voidaan néissa puitteissa hyo dyn-
téa lagjasti edellyttden, etté opetus annetaan
sitéd koskevien vaatimusten mukaisesti. Jd-
kokoulutussuoritusten rekisteréiminen koul u-
tuksenantajan toimesta helpottaisi kéytannds-
s4 toimintaa ja tukisi sen valvontaa. Jatko-
koulutusta antavien koulutuskeskusten vaa-
timusten asettaminen niiden koulutustehtd
van mukaan mahdollistaisi nykyisen koulu-
tajaverkoston hyodyntémisen ja palvelujen
saatavuuden riittéavallalaajuudella.

Koulutuskeskukseksi hyvéaksymisesta d-
heutuisi ammatillisen koulutuksen laitoksille,
autokouluille ja muille kouluttajiksi hakeville
kustannuksia.

5. Asian valmistelu

5.1. Vamigduvaiheet ja -aineisto

Esitys perustuu opetusministerion tyoryh-
man muistiossa maantieliikenteen kuljettaji-
en ammattipatevyysdirektiivin - toimeenpa
nosta (Maantieliikenteen kuljettgjien amma-
tipatevyysdirektiivin toimeenpano; Opetis-
ministerion tyéryhmamuistioita ja sd vityksia
2005:7) tehtyihin ehdotuksiin.

Perustason ammattipétevyytta ja jatkokou-
lutusta koskeva direktiivi perustuu komission
ehdotukseen (KOM 2001/56) kuljettajien
kollisesta koulutuksesta, mihin suhtauduttiin

25

toteutukseen vaadittiin  parannuksia. Myds
eduskunnan liikennevaliokunnan valtioneu-
voston kirjelmén (U 21/2001 vp) johdosta
antamassa lausunnossa 13/2001 \p kannatet-
tiin pakolliseen koulutukseen perustuvan
aalletulovaatimuksen asettamista, joskin se
edellytettiin tehtdvaks niin, ettel silla pahen-
nettaisi kuljettgjapulaa ja heikennettéisi ku-
jetusyritysten kilpailukykyd. Myos jatkoko u-
lutukseen edellytettiin joustavuutta. Lausun-
nossa korostettiin  my6s puolustusvoimien
kuljettajakoulutuksen asemaa, linja
autonkuljettajan  koulutuksen suorittamista
ammatillisena koulutuksena ja alan koulutuk-
sen aloituspaikkojen maddran merkittavaa i-
sddmista. Lisdks lausunnossa edellytettiin
valtioneuvoston selvittdvan mahdollisuuksia
vapauttaa kuorma ja linja-autokorttikoulutus
arvonlisaverosta.

Annettu direktiivi sisdltdd akuperédisesta
ehdotuksesta poiketen tutkintovaihtoehdon
perustason ammattipatevyyden hankkimises-
sa. MyoOs koulutusvaihtoehdon mukai nen
koulutuksen kesto on akuperdista pienempi
ja jatkokoulutusta koskevat vaatimukset jous-
tavammat.

Opetusministerio asetti 8.8.2003 tyodryh-
man selvittdméan direktiivin  vaikutuksia
ammatilliseen kuljettajakoulutukseen Suo-
messa. Tydryhmassa olivat sen liséksi edus-
tettuina liikenne- ja viestintaministerio, tyo-
ministerid, Ajoneuvohallintokeskus, opetus-
hallitus, ammatillisten aikuiskoulutusten liit-
to, Opetusalan Ammattijarjestd OAJ, Koul u-
tuksen jarjestgjét ry, Suomen Autokoululiitto
ry, Auto- ja Kuljetusalan Tyontekijaliitto
AKT ry, Autoliikenteen Tyonantgjdiitto ry ja
Hameen ammattikorkeakoulu. Ty6ryhman
tehtavana oli kasitella direktiivin vaikutuksia
kuljettajakoulutukseen kansalisella tasolla,
tehda tarvittavat muutosesitykset nykyiseen
kuljettajakoulutusjarjestelmaan ja ehdotukset
kansalliseksi toimeenpanemiseksi. Tyoryh-
man raportissa katsottiin direktiivin vaiku-
tukset nykyiseen ammatilliseen koulutukseen
hyvin véhaisiksi ja ehdotettiin koulutukseen
perustuvan jarjestelman kayttdonottamista
Suomessa. Koulutus muodostaisi osan am-
matillisia tutkintoja, joihin tehtéisiin direktii-
vin mukaisten oppsisdltdjen edellyttdmat
tarkistukset. Koulutus olisi suoritettavissa
myo6s erillédn lagiemmasta ammatillisesta
tutkinnosta. Lisdksi ehdotettiin nopeutetun
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koulutuksen kéyttoonottoa, linja-auton ku-
jettajan dempien ikdrgjojen ja linjaauton
kuljettajan peruskoulutuksen kéayttoonotta:
mista, viranomaistoimivallan jakamista kou-
lutuskeskusten hyvaksymisessd, kokeen j&-
jestémisessa ja koulutuskeskusten valvonnas-
sa opetushallituksen ja Ajoneuvohallintokes-
kuksen kesken. Liséksi tydryhma ehdotti ku-
jettgjakoulutuksen méérien lisdémiseen va-
rautumista ja autokouluissa toteutettavan
koulutuksen tukemista arvonlisdveron muo-
dossa alentamalla sita suoritettaessa ajokortti
ammatti patevyyskoul utuksen yhteydessa.
Muistioon sisdltyi kaksi eriavaa mielipidetta.
Ajoneuvohallintokeskus vastusti toimivallan
jakamista etenkin koulutuskeskusten hyvéak-
symisen, valvonnan, kokeiden jérjestamisen
ja ammattitaitotodistusten antamisen osata
pitéen térkeadna koulutuksen jérjestamista rny-
kyisen agjokorttikoulutusjérjestelman pohja-
ta. Myos pelkkien kokeiden jérjestéamista
koskevaa vaihtoehtoa olisi sen mukaan pité
nyt selvittda tarkemmin. Suomen Autokoul u-
liitto ry. ja Autoliikenteen Tybnantajaliitto
ry. edelyttivdt koulutuksen rahoittamista
opiskelijalle tasararvoisesti samalla tavalla
koulutusta antavasta laitoksesta riippumatta.
Néiden liséksi Auto- ja Kuljetusalan Tyonte-
kijaliitto AKT ry. piti 18 vuoden ikérajaa lii-
an ahaisenalinjaauton kuljettgjalle.

5.2. Lausunnot janiiden huomioon otta-
minen

Opetusministerio pyysi tyéryhman ehdo-
tuksista lausunnot koulutus, kuljetus- ja lii-
kennealaa seka hallintoa edustaneilta keskei-
silté tahoilta. Lausunnonantgjia oli 27. Lau-
sunnoissa kannatettiin padosin  koulutusta
koskevia ehdotuksia, joskin osassa lausuntoja
haluttiin  nopeutetun  pétevyyskoulutuksen
kéaytto tarkemmin rajattavaksi. Nykyisen lae-
juisen ammatillisen koulutuksen aseman sa-
lymisté ennallaan korostettiin useissa lausun-
noissa ja opetusalan lausunnoissa edellyte-
tiin uuden koulutuksen rahoituksen jérjestd
mista nykyisen rahoituskehyksen ulkopuold-
ta. Useissa lausunnoissa korostettiin koul u-
tuksen lisdamisen edellyttdmiin lisdresurssa -
hin varautumista riittdvan ajoissa seka toi-
menpiteitd opettajatilanteen korjaamiseksi.
Kuljetusalan jéarjestdjen lausunnoissa koros-
tettiin  koulutuksen tarjonnan valttamatto-

myytta myos selkedsti erillisind opintokoko-
naisuuksina. Myds puolustusvoimien kuljet-
tgjakoulutuksen merkitykseen  kuljettajien
tuottamisessa kiimitettiin useassa lausunnos-
sa huomiota.

Ajoneuvohallintokeskuksen ja valtiova
rainministerion lausunnoissa kaivattiin ta-
kempaa vertailua koulutus- ja koevaihtoeh-
don vailla. Autokoululiiton lausunnossa pi-
dettiin tutkintovaihtoehtoa parempana, €llei
koulutuksen rahoitukseen saataisi tasa
arvoisuutta.

Koulutuksen rahoitusta koskevia ehdotik-
sia padosin puollettiin. Autokoululiiton ohel-
la kuljetusalan jérjestbjen lausunnoissa vaa-
dittiin opetuksen tasaarvoisuutta rahoituk-
sessa koulutuksenantgjasta riippumatta. Vd-
tiovarainministerion lausunnossa edellytettiin
viela tarkempia lisdselvityksid ehdotusten
kustannusvaikutuksista samoin kuin yksityi-
sen rahoituksen kaytosta. Lisdksi lausunnos-
sa tuotiin esiin yhteisdlainsdddannon asetta
mia rgjoituksia autokouluissa annettavan
koulutuksen arvonliséwerokohtelulle.

Ehdotusta linjaauton kuljettgjan ikérgjan
aentamisesta vastustivat siséasiainministerio
ja AKT ry pitéen alle 21-vuctiasta liian nuo-
rena linjaauton Kkuljettajaksi. Myo6s Liiken-
neturvan ja Liikennevakuutuskeskuksen lau-
sunnossa suhtauduttiin varauksellisesti ikéra
jan laskuun nuorten suuren onnettomuusris-
kin vuoksi.

Viranomaisten toimivallan jakoa koskevia
ehdotuksia kannatettiin padosin. Valtiova
rainministerio edellytti lisaselvityksid virar
omaistehtévien jaoda ja erilasista valvon-
taan liittyvistd kysymyksistd. Ajoneuvohd-
lintokeskuksen  lausunnossa  vastustettiin
edelleen valvontaa, kokeiden jarjestamista ja
todistusten antamista koskevien toimintojen
jakamista ja opetushallituksen lausunnossa
valvonnan ja kokeiden jarjestémisen vastuun
asettamista tutkintotoimikunnalle niiden teh-
taviin sopimattomana. Lausunnoissa pidettiin
tarpedllisena viranomaisten ja alan toimijoi-
den yhteiselimena toimivaa elintd toiminnan
kehittdmiseksi ja yhdenmukaisuuden takee
miseksi. Autokoululiiton ja Liikenneturvan
lausunnoissa pidettiin ongelmallisena kahden
viranomaisen jéarjestelmada muun muassa eri-
|aisesta koulutuskulttuurista ja opetuksen pa-
notuksista johtuen samoin kuin epétasa
arvoisen taloudellisen kohtelun vuoksi. Eri-



tyisesti edellytettiin koulutuksen ja kokeen
yhdenmukaisuuden varmistamista.
Hallituksen esitys on valmisteltu liikenne-
ja viestintdministeriossd yhteistytssa ope-
tusministerion  kanssa.  Perusratkaisuiltaan
esitys pohjautuu tydryhméan ehdotuksiin ja
niissa rajoissa lausunnoissa esitettyja nako-
kohtia huomioiden. Valtiovarainministerion
mukaan Euroopan yhteisojen lainsdadanto ei
salli alennetun arvonlisverokannan sovelta
mista ammattipétevyyskoulutukseen. Valtio-
varainministerion mukaan ajokorttikoul utuk-
sen verottomuudel le e ole perusteita, koska
se ei ole sellaista yhteiskunnan hyvaksymien
koulutustavoitteiden toteuttamiseksi lain ro-
jala jarjestettya koulutusta, joka on arvon-
lisdverolain yleisten periaatteiden mukaisesti
tarkoitettu verottomaksi. Témén kannan on
korkein hallinto-oikeus vahvistanut ratkaisu-
laan (27.2.1996, taltio 532). Lausunnonanta
jille varattiin tilaisuus esittdad nakemyksensa
hallituksen esityksen luonnoksesta. Lisdksi
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hallituksen esityksen luonnoksesta on pyy-
detty lausunto oikeusministeri6ltd, opetusmi-
nisterioltd, sisdasiainministerioltd, puolus-
tusministeriolta, tydministerioltd, opetushalli-
tukselta ja  Ajoneuvohalintokeskukselta.
Saadut lausunnot ja asian valmistelun yhtey-
dessa esitetyt nakokohdat on mahdollisuuks-
en mukaan otettu huomioon esityksessa tai
sen perustel uissa.

6. Riippuvuus muista esityksista

Esityksessd ehdotetaan muutettavaksi gjo-
neuvoliikennerekisteristda  annetun lain
(541/2003) 5 &:n 1 momenttia. Eduskunnalle
annettuun hallituksen esitykseen 61/2006 vp
goneuvolain ja erdiden muiden goneuvojen
rekisterdintid koskevia séénnoksia sisdltavien
lakien sekd@ gjoneuvoverolain muuttamisesta
sisdltyy myds goneuvoliikennerekisterista
annetun lain 5 8&n 1 momenttia koskeva
muutosehdotus.
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YKSITYISKOHTAISET PERUSTELUT

1. Lakiehdotusten perustelut

1.1. Laki kuorma-jalinja-auton kuljetta-
jan anmattipatevyydesta
1 luku. Y leiset sAdnnok set

1 8. Lain tarkoitus. Lain ensisijaisena ta-
koituksena on kuljetusten turvallisuuden ja
sen myo6ta koko liikenneturvallisuuden pa
rantaminen. Turvallisuushytdyt saavutetta-
siin goneuvon kuljettamista lagjempien pe-
rusvamiuksien ja niiden paivittamisen myo-
ta

2 8. Soveltamisala. Laki koskisi raskaan
kaluston kuljettgjia. Myos tytnantgjat ja joh-
totehtévissa toimivat pakattujen kuljettgjien
ohella tulisivat séannoston soveltamisen pii-
riin. Kysymyksessa olisi kaupallinen gjo &
kemétta eroa sen vdlilla olisiko kysymykses-
<4 yksittdinen tai satunnainen gjo vai pysyva
tydsuhde. My0s yrityksen gjot tyhjalla kalus-
tolla, kuten siirrot korjattavaksi tai tankatta
vaksi osana liiketoimintaa, tayttdisivat vaa-
timuksen. Vaatimukset koskisivat kaikkia
kuljettgjia ja niita sovellettaisiin myds vaard-
listen aineiden kuljettgjiin néille vaarallisten
aineiden kuljettamista koskevien erityisvaa-
timusten liséksi.

Soveltamisalan piiriin tdisivat myds mu-
den Euroopan talousalueeseen kuuluvien val-
tioiden kansalaiset sekd Suomessa tai nédissi
muissa maissa toimiville yrityksille kuljetuk-
sia hoitavat kolmansien maden kuljettajat.

Pykdldn 3 momentissa rgjattaisiin sovelta
misalan piirista pois ne gjot, jolloin ammatti-
paevyytta el vaadittaisi. Talaisia gjoja olisi
ensinndkin hitaiden, rakenteelliselta no-
peudeltaan enintéén 45 km tunnissa kulkewi-
en goneuvojen kuljettaminen (1 kohta).
Mydskadn gjoneuvon kuljettaminen erdiden
yhteiskuntgjarjestyksen ja —turvallisuuden
kannalta keskeisten toimintojen yhteydessa ei

kuuluisi soveltamisalan piiriin (2 kohta). Tu-
lilla ja rgjavartiolaitoksella on myés poliig-
tehtévien luonteisia tehtévia, joita hoidettaes-
sa el ammattipédtevyytta vaadittaisi. Sovelta
misen ulkopuolelle jéisi myos ajoneuvon ku-
jettaminen Kiireellisessa hététilanteessa polii-
si- tal pelastusviranomaisen tai poliisitehtévia
hoidettaessa tullin tai rajavartiolaitoksen an-
taman erillisen méarayksen perusteella pela-
tustarkoituksissa (4 kohta). Nama tapaukset
arvioitaisiin tapauskohtaisesti. Vaatimuksen
piirista rajautuisivat pois korjaamo- ja huol-
totoimintaan liittyvét koeajot ja niihin rinnas-
tettavat katsastuksen yhteydessa suoritettavat
koeajot sekéd uuden tai muunnetun ajoneuvon
koegjot ennen sen liikenteeseen hyvéaksymis-
ta (3 kohta). Ajoneuvon kaytto gjokorttikou-
lutuksessa tai taman lain mukaisessa go-
opetuksessa jdisi samoin soveltamisalan u-
kopuolelle. Vaatimuksia ei sovellettaisi yksi-
tyisiin ei-kaupallisiin gjoihin henkilo- tai ta
varakuljetuksissa (6 kohta). Kaupallisiksi on
esimerkiksi tavaraliikenteessa ajoaikaséan-
nosten yhteydessa katsottu kaikki jonkun
elinkeinotoimintaan liittyvat kuljetukset. Ra
jattaessa toiminta elinkeinoon, esimerkiksi
talkoot on jatetty soveltamisalan ulkopuold-
le. Téman perusteella soveltamisalan ulko-
puolelle voitaisiin katsoa jaavan myds muu
kuin taloudellista korvausta tai muuta vasti-
ketta vastaan tapahtuva kuljettgjana toimimi-
nen. Vaatimuksen piirista rgjattaisiin myos 7
kohdassa pois sellainen gjoneuvon kuljetta:
minen, jossa kuljettagjana toimiminen e ole
padtehtava vaan padatoimeen liittyva toiminto.
Esimerkiksi puusepdn tydssaan tarvitsemien
materiaalien ja tyodvalineiden kuljettaminen
olis puusepdn ammatin harjoittamiseen liit-
tyvéa toimintaa. Matkojen pituudella @ olisi
tassa tapauksessa merkitystd, koska kysy-
myksessa ei olisi ndiden tavaroiden kuljetta
minen vaan niiden kaytté henkilén varsina-
sessa padatydssa, mika el ole gjoneuvon ku-
jettajana toimiminen. Sen sijaan yrityksen



tuotteiden asiakaskuljetukset kuuluisvat lain
soveltamisen piiriin.

21 uku. Kuorma jalinja-auton kuljet-

tajia koskeva vaatimukset

3 §. Kuljettajan ammattipatevyys. Amma-
tipdtevyytta koskeva vaatimus olisi gjoneu-
von gjo-oikeutta koskevasta vaatimuksesta
erillinen ja se olisi hankittava gjokortin suo-
rittamisen lis&ks. Ammattipatevyys koostuisi
perustason ammatti patevyydesta ja sdanndlli-
sestéa jatkokoulutuksesta. Ammattipétevy y-
den sisdltd maaraytyisi kuljetettavan aoneu-
von ja kuljetustehtdvan perusteella ja Suo-
messa se hankittaisiin koulutuksella. Kuor-
ma-auton ajokortti ja tavaraliikenteessa toi-
miminen edellyttéisi kuormaauton kuljetta-
jan perustason ammattipédtevyytta ja vastee
vasti linjaauton gjokortti ja henkiléliiken-
teessa toimiminen linja-auton kuljettajan @-
rustason ammaitti patevyytta.

Perustason ammattipatevyys suoritettaisiin
vain kertaalleen niin, ettd esimerkiks kerran
suoritettu kuormaauton kuljettgjan perusta
son ammattipatevyys oikeuttais tehtévassa
toimimiseen kaikkien kuormaautojen ja nii-
den goneuvoyhdistelmien osalta kunhan
ammattitaito pidettéisiin ylla jatkokoulutuk-
sdla. Nain Cl-uokan kuorma-auton gokor-
tin haltijan suorittaessa kuorma-auton kuljet-
tgjan perustason ammattipétevyyden hanella
olisi oikeus toimia myés C-luokan raskaan
kuorma auton CE-luokan ajoneuvoyhdistd-
man kuljettajana tdman luokan ajokortin suo-
ritettuaan. Nén ollen ammattipatevyyden
suorittamisen kannalta el sinénsa olisi merki-
tysta silld, minka luokan ajoneuvolla oikeus
suoritettaisiin. Luonnollisesti télla on merki-
tysta kuljettgjan taitojen ja g okorttivaatimus-
ten kanndta, jotta varmistetaan kuljettajan
riittévét luokkakohtaiset gj otaidot.

4 §. Perustason ammatti patevyys. Perusta
son ammattipatevyys hankittaisiin  maar&
muotoisella koulutuksella, mika voisi tapah-
tua myos 2 momentissa todetun mukaisesti
nopeutettuna. Koulutuksen sisdlté olisi
kummassakin tapauksessa sama, joskin no-
peutetussa koulutuksessa opetus jaisi yle-
semmélle tasolle. Koulutuksen yleisempéaa
sisdltba kompensoisi nopeutettuun koulutuk-
seen liittyva korkeampi ikavaatimus tai d-
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kuun rgjoitetumpi kuljettajatehtava siten kuin
siitd kuljettajan vadhimmaisikéa koskevassa
pykélassa todettaisiin. Koulutus edellyttéisi
opetukseen osalistumista ja sitd annettaisiin
erikseen kuormarauton tai linjaauton kuljet-
tajan péatevyyden suorittamiseksi.

Ajokorttia ja ammattipatevyytta koskevien
vaatimusten erillisyydesta riippumatta am-
matti patevyyskoulutukseen tulo e 3 momen-
tin mukaan edellyttdis koulutuksessa kaytet-
tévan goneuvon ajo-oikeutta. Etenkin nuo-
rimpien henkildiden kohdalla ajokortin suo-
rittamisen edellyttdessd ammattipétevyytta,
koulutukset voisivat kéytanndssa gjoittua
samanaikaisesti hankittaviksi. Ennen go-
oikeuden saamista olisi gjo-opetusta annetta:
essa noudatettava ajokorttikoulutuksen ajo-
opetusta koskevia vaatimuksia. Vaikka kou-
lutusten toteuttamista ei tarkemmin sdannd -
téis olisi opetuksessa perusteltua edeta as-
teittain perusajotaidon hankkimisesta amma
tillisten valmiuksien hankkimiseen.

Direktiivissd e erikseen sdadetd minka
luokan ajoneuvolla ammattipétevyyskoul utus
on sagtava suo ritettaessa patevyys esimerki k-
si gjokortin suorittamisen yhteydessé tai han-
kittaessa pitemman koulutuksen yhteydessa
useampia ajokorttiluokkia. Opetuksessa kéay-
tettévalla ajoneuvolla on taloudellista merki-
tystd, mista syysta ammattipétevyys vois pe-
riaatteessa tulla suoritettavaksi alimman | uo-
kan ei C1-luokan kuormaautollg vaikka
gjokorttilupahakemus  koskisi ~ C-luokan
kuorma-auton gjokortin suorittamista ja kou-
lutuksen yhteydessd suoritettaisiin  viela
my6s CE-luokan gokortti. Ammatillisen
osaamisen ja gokorttikoulutuksen eriyttéami-
nen edellyttéd ajokorttiopetuksen maérien
tarkistamista. Téallaisessa tilanteessa olisi
gjokorttikoul utuksessa  huomioitava  go-
opetuksen médrien riittavyys, erityisesti CE-
luokan kohddla.

5 8. Perustason ammattipétevyyskoulutus.
Perustason ammattipétevyyskoulutukseen s-
sdltyis 1 momentissa tarkoitetun opetuksen
saaminenja 2 momentissa tarkoitetun kokeen
suorittaminen Koulutuksen jérjestdjista sé
dettéisiin 10 §ssd, kokeen vastaanottgjista 15
8:ssd. Pykdlan 1 momenttiinsisdltyis yleinen
koulutuksen tavoitteita ja sisdltéja koskeva
séannds. Oppisisdllot kattaisivat muitakin
kuin gjoneuvon kuljettamiseen liittyvia tieto-
ja ja taitoja. Yksityiskohtaisemmin oppia-
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neista ja koulutuksen muista vahimmaisvaa-
timuksista samoin kuin koul utuksen méaérista
séadettdisiin valtioneuvoston asetuksella.

Turvallisuussédantoihin perustuvan jéarkevan
gjokayttéaytymisen parantamisen sisaltdja oli-
sivat muun muassa goneuvon teknisten omi-
naisuuksien tuntemus ajoneuvon kayton oo
timoimiseksi ja goneuvon kuormittaminen
turvallisuussdantdjen ja ajoneuvon tarkoituk-
senmukasen kayton mukaisesti. Séénnésten
soveltamiseen siséltyisivat esimerkiksi am-
mattiliikenteen séénndsten tuntemus koskien
sekd kuljettgjia etté henkil6- ja tavarankulje-
tusta yleensd. Kolmannen tavoiteryhman
muodostavat terveys-, tie- ja ympaéristotur-
valisuus seka palvelu ja logistiikka. Sen $-
sdltoja ovat esimerkiks liikenteeseen ja tyd-
tapaturmiin liittyvien riskien tunnistaminen
ja ennalta ehkéiseminen, rikollisuuden ja s
lamatkustgjien kuljetuksen ennalta ehkéise-
minen, hatétilanteiden arvioiminen seka tava-
ra ja henkildliikenteen taloudellisen ympé
riston ja mar kkingjérjestelméan tunteminen ja
toiminen yrityksen imagoatukevallatavalla.

Ammattikuljettgjan koulutukseen olisi pe-
rusteltua sisédlyttda myos ennakoivan ajami-
sen opetusta vielgpa niin, ettd se siséltyis se-
k& gjokorttikoulutukseen ettd perustason
ammattipéatevyyskoulutukseen, jotta kaikki
raskaan kaluston kuljettgjat tulisivat sen pii-
riin. Koulutuksen osuuden olisi perusteltua
olla sama sek& peruspituisessa etté nopeute-
tussa koulutuksessa. Ammattipétevyyskoul u-
tuksessa opetuksen méadra voisi olla noin
20—24 tunnin luokkaa. Ajokorttikoulutuk-
seen sisdllytettavan ennakoivan g amisen
opetuksen méaara voisi olla vastaavasti hoin
4—8 tunnin luokkaa.

Direktiivin mukaisesti g o0-opetuksesta osa
voitaisiin antaa erityisella radalla tai korkea
tasoisessa simulaattorissa. Radalla toteutetta
van opetuksen olisi oltava henkil6kohtaista
gjamista opettgjan lasna ollessa. Vaatimus
simulaattorin korkeatasoisuudesta edellyttéa
go-opetuksessa kaytettdvan laitteen kriteeri-
en asettamista ja niiden téyttymisen toteamis-
ta. Ongelmalliseksi laitteen médrittelyn tekee
se, etta mistéén el [6ydy tarkempia vaati muk-
sia niille ominaisuuksille ja toiminnoaille, joi-
ta tdllaiselta latteelta edellytetédén. Laitteelta
olis edellytettdva hyvaksymista Erityisen
tarpeen kriteerien asettaminen on silloin jos
laitetta kaytetéddn gjokorttikoulutuksen gjo-

opetuksessa. Teoriaopetuksen tukena kaytet-
tavélle laitteelle el sensijaan ole tarpeen asd-
taa yhtd tiukkoja vaatimuksia. Ajo-
opetuksessa kaytettdvien opetusvalineiden
tarkemmista vaatimuksista séédettdisin 11
8:n 3 momentin mukaan valtioneuvoston ase-
tuksella. Ajokorttikoulutuksessa go-
opetukselta edellytetdan, etté sen tulee tapah-
tua liikenteessd. Tama on perusteltua myos
ammatti patevyyskoulutuksen go-
opetuksessa, joskaan opetuksen ei tarvitsisi
valttamétta kaikilta osin téyttéa téta vaati-
musta. Myds muudla annettava go-opetus
voisi olla perusteltua kuljettgjan ammatin
kannalta.

Direktiivi mahdollistaa liikenneyrittdjako u-
lutuksen osittaisen hyvaksi lukemisen perus-
tason ammattipétevyytta hankittaessa, jos j&
senvaltio niin pééttéa. Pykaléén sisdltyis val-
tuus antaa valtioneuvoston asetuksella ta-
kemmat sdannokset tdman opetuksen tai jo
suoritetun toisen perustason ammattipéate-
vyyden hyvéksi lukemisesta ja sen periad-
teista. Vaikka oppisisallét kuljettgjan ja lii-
kenneyrittgjan koulutuksessa ovat periaa-
teessa samat, nakokulma liikenneyrittgja ja
kuljettajapatevyyden kohdalla on kuitenkin
varsin erilainen. Yrittgjdlle riittédd, ettd han
yleisemmalla tasolla tietdd esimerkiksi sella-
sista toiminnassa huomioitavista liikenteen
turvallisuuteen vaikuttavi sta seikoista, jotka
kuljettajan on myo6s kaytannossa hallittava
toimiakseen nédiden vaatimusten mukaisesti
yksityiskohdissaan. Tama puoltaisi vahen-
nysten tekoa vain opetuksesta. Sensijaan ko-
keeseen voitaisiin sisédllyttéd alaa koskevia
kysymyksid. Asiasta sdadettéisiin tarkemmin
valtioneuvoston asetuksella. Arvioiden mu-
kaan kysymyksessa ei olisi yeinen menette-
ly, koska kaytdnndssa kuljettgja useimmiten
hankkii liikenneyrittgjan péatevyyden kuin
toisinpéin.

Vationeuvoston asetukseen sisdltyisivét
myos tarkemmat koulutuksen sisdltéja ja
méaria koskevat vaatimukset kuorma-auton-
tal linjarauton kuljettgjan perustason amma-
tipdtevyyden suorittaneen kuljettajan siirty-
essa kuljetusmuodosta toiseen. Periaatteena
olisi, ettd aiemmin suoritettu ammattipéte-
vyys huomioitaisiin yleisilta osiltaan uuden
ammattipatevyyden suorittamisen vahennyk-
send. Erityiset osat ja uutta patevyytta vas-
taava koe olisi kuljettajan kuitenkin suoritet-



tava. Tarvittava koulutuksen mééré olisi tassi
tapauksessa 70 tuntia. Koska perustason
ammattipétevyyskoulutus sisdltyisi ammatil -
liseen tutkintojarjestelmaan, olisi se sopeutet-
tava kansallisiin tukintovaatimuksiin. Taman
johdosta opetuksessa olisi noudatettava ope-
tushallituksen vahvistamia opetussuunnitd-
man tai tutkinnon perusteita. Ammatillisesta
koulutuksesta annetun lain (630/1998) 13 8:n
2 momentin mukaan opetushallitus padattaa
ammatillisen peruskoulutuksen opetussuun-
nitelman perusteista. Vastaavasti opetushalli-
tus paattéd ammatillisesta aikuiskoulutukses-
ta annetun lain (631/1998) 13 §:n 2 momen-
tin mukaan tutkintojen perusteista. Néita pe-
rusteita noudatettaisiin  opetuksessa koul u-
tuskeskuksesta rii ppumatta.

Koulutukseen sisdtyva koe olisi 18htokoh-
taisesti kirjallinen, mutta se voitaisiin tarvit-
taessa ottaa myds suullisesti vastaan. Suulli-
sen kokeen voisivat perustaa esimerkiksi Iu-
kihéirio ja joissakin tapauksissa myo6s kie-
liongelmat. Kokeessa edellytetéan tehtévaksi
kysymys ainakin jokaisen tavoitteen muka-
sesta oppisisdlostd. Kokeen tarkemmasta
muodosta ei ole erityisid vaatimuksia. Kirja-
lisen kokeen voidaan katsoa edellyttavan Kir-
jallisen vastauksen antamista. Muuta toteu-
tustapaa harkittaessa olisi varmistuttava siita,
etta koe on yhté vaativa ja esimerkiksi moni-
valintatehtévana toteutettuna kysymykset oli-
sivat tarpeeks erottelevat, ettei tehtévasta
Voisi suoriutua asiaa osaamatta. Pykaldan s-
sdtyy myo6s valtuus koetta koskevien ta-
kempien sddnndsten antamiseen. Kokeeseen
padsy edellyttdsi 1 momentissa tarkoitetun
opetuksen saamista, mika osoitettaisiin kay-
téannossa koulutuskeskuksen antamallatodis-
todistus koulutuksen suorittamisesta ta mer-
kinta siité sisdllytettéisiin lagjemman amma
tillisen tutkinnon suorittamisesta annettavaan
todistukseen. Todistuksen perusteellahaetta-
siin kuljettajan ammattipéatevyyskorttia tai
gjokorttiin merkint& ammattipatevyydesta.
Todistuksen antgjasta ja kokeen jarjestémi-
sestd saadettdsiin 15 §:ssi.

6 §. Perustason ammatti patevyyden saavut-
taminen ammatillisessa kuljettajakoul utuk-
sessa. Pykdla koskee méérakestoista ja olen-
naisesti lagjempaa ammatillista kuljettaja
koulutusta, jonka yhteydessa perustason
ammattipédtevyyskoulutus annettaisiin.  Am-
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matillisen koulutuksen lagjuus ja pitempi
gjalinen kesto puoltavat kokeiden jaksotta
mista muun koulutuksen mukaan. Tama kos-
kee paitsi opetushallituksen valvonnassa &
pahtuvaa, myds muuta Vvastaavanlaajuista
ammatillista kuljettajakoulutusta, seka lisaksi
puolustusvoimien Kkuljettajakolutusta, jonka
yhteydessa voitaisiin 10 §:n 3 momentin mu-
kaan antaa perustason ammattipétevyysko u-
lutusta.  Sotilaskuljettajakoulutukseen  vali-
koituvat varusmiehet palvelevat nykyaan yh-
deksésta kuukaudesta yhteen vuoteen Talla-
sen koulutuksen yhteydessd koe voitaisiin
suorittaa vaiheittain muuhun koulutukseen
sovitettuna tdman lain vaatimuksia noudatta:
en samoin kuin kerralla suoritettavassa ko-
keessa.

Direktiivi mahdollistaa kansallisesti séitéa
poikkeuksia 1 momentissa tarkoitetussa ko u-
lutuksessa. Koulutuksen aikaisissa goissa
oppilaalla olisi oikeus toimia kuljettajana
ammattipatevyysvaatimuksesta poiketen. Q-
keus olisi voimassa vain Suomessa. Ennen
kuljetettavan gjoneuvon go-oikeuden sea
mista gaminen olis kaytannodssa sallittua
vain go-opetuksen antamista koskevien g o-
korttilainsaaddannon vaatimusten mukaisesti.
Tama edellyttéisi opettajan mukana olemista.
Saannodksen kayttéonotto mahdollistaisi tyd-
daman harjoittelun opiskelun aikana. Ajo-
oikeuden voimaan saattaminen ennen am-
mattipdtevyyskoulutuksen paéttamista edel-
Iyttdis go-oikeuden sitomista ammattipéte-
vyyskoulutuksen suorittamiseen, jos Kkysy-
myksessa olevan gokorttiluokan kohdalla
vahimmaisikévaatimus tata edellyttdd. Myos
kuljettgjan vahimmaisikéd koskevia 8 ja 9
8:n vaatimuksia olisi noudatettava. Ajokortti-
ian noustessa uuden gjokorttidirektiivin myo-
t4 go-oikeuden voimaan saattaminen kuljet-
tgjantutkinnon suorittamisen jalkeen joudu-
taneen toteuttamaan véliaikaisella ratkaisulla
ennen ammattipatevyyskoulutuksen suorit-
tamista, jotta koulutusta voitaisiin hyédyntaa
tydeldman harjoittelussa koulutuksen tavoit-
teiden mukaisesti. Tassa yhteydessa olisi ku-
tenkin edellytettava, ettd koulutuskeskus olisi
esimerkiksi hyvéksynyt tytpaikan kelvolli-
seksi opiskelun aikaisiin gjoihin.

7 8. Jatkokoulutus. Pykéléssa saddettéisiin
jatkokoulutusvelvollisuuden sisélldsta ja vel-
voitteen toistumisesta. Pykaldan siséltyisivét
myo6s valtuudet tarkempien sddnnosten anta
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miseen valtioneuvoston asetuksella.

Koulutus koostuisi joistakin kuljettajan
ammatissa tarvittavan tietdmyksen kannalta
keskeisista peruskoulutukseen sisdltyvista
oppisisdlldista. Siihen olisi kuitenkin aina g-
sdllytettéva opetusta turvallisen ja taloudelli-
sen gjotavan edistamiseksi, mikd on myds
yhtei s6lainséadannon tavoite. Taman opetuk-
sen erityisend tavoitteena olisi 1&hinna enna
koivan, polttoaineenkulutusta vahentévan ja
ympéristoystavallisen gotavan omaksumi-
nen. Erityisesti turvallisuustavoitteen toteu-
tumiseks olisi jatkokoulutukseen aina sisd-
lytettéva vahimmai smaéra ennakoivan gjami-
sen opetusta. Opetuksen madra voisi olla
7 —14 tuntia. Asiasta séédettdisiin tarkem-
min valtioneuvoston asetuksella. Jatkokoul u-
tuksessa noudatettavan  koulutusohjelman
olis oltava Ajoneuvohallintokeskuksen hy-
vaksyma my0s siind tapauksessa, etta opp-
laitoksen hyvaksyminen olisi  opetusministe-
rion tehtdvana. Asiasta sdadetdan 10 §&n 1
momentissa.

Perustason ammattipétevyyskoulutuksella
saavutettu ammattipdtevyys olisi voimassa
viis vuotta samoin kuin jatkokoulutuksella
jatkettu pétevyys. Kuljettgjan olisi osallistut-
tava jatkokoulutukseen tdman viiden vuoden
aikana ja hankittava uusi kelpoisuuden osoit-
tava asiakirja kuljettajakel poisuutensa séilyt-
témiseksi. Kuljettgjan laiminlyddessa amma-
tipdtevyyden voimassaolon jatkamisen olisi
hanen ennen gjojen suorittamista saatava ja-
kokoulutus ja hankittava uusi péatevyyden
osoittava asiakirja. Aiemman kelpoisuuden
voimassaollessa saadusta opetuksesta voita-
siin talléin hyvittda se osa, joka olisi saatu
tarkastelua edeltdvan viiden vuoden aikana
Perus- ja jatkokoulutuksella saavutetun am-
matti patevyyden voimassaolon  viimeinen
paiva ilmenisi gjokorttiin tai ammattipéte-
vyyskorttiin tehdysta merkinnasta. Jatkokou-
lutusvelvollisuus koskisi sekd téaman lain
mukaisen peruskoulutuksen 18pikéyneita etta
ennestdan alala toimivia kuljettgjia. Ennes-
tédn aalla toimivien kuljettgjien ensimma-
sestd jatkokoulutuksen gankohdasta sdédet-
téisiin siirtyméasaannoksen yhteydessa.

Myos jatkokoulutus edellyttéisi opetusta.
Vationeuvoston asetuksella sééadettéisiin jd-
kokoulutuksen kokonaisméérésta ja toteu-
tamisesta. Vahintéan 35 tunnin jatkokoulutus
olis annettavissa myods vahintddn seitseman

tunnin pituisissa jaksoissa. Jakokoulutuksen
kokonaistuntimaéra olisi riippumaton kuljet-
tgjalla olevista perustason ammattipétevyyk-
sisté ja saatu jatkokoulutus luettaisiin hyvak-
si kaikkien kuljettgjalla olevien raskaan ka
luston gjokorttiluokkien osalta. My®ds toisen
yrityksen palveluksessa ollessa vaatimusten
mukaisesti saatu jatkokoulutus luettaisiin
sagansa hyvéks toisen yrittgan palveluk-
seen siirryttéessa. Suomessa jaksojen hyvaks
lukemista edesauttaisi niiden kirjaaminen -
ranomaisen rekisteriin. Ulkomailla saatu ja-
kokoulutus olisi sen sijaan hyvéaksyttavissa
vain direktiivin muotovaatimukset téyttavalla
asiakirjalla osoitettuna, koska vain néiden
selvitysten vastavuoroisesta tunnustamisesta
on sdadetty. Vatuussédnnokset tarkempien
sddnnosten antamiseen valtioneuvoston ase-
tuksella sisdltyisivat 4 momenttiin. Etenkin
vaaralisten aineiden kuljettgjille on esityksen
mukaisen jatkokoulutuksen toteutuessa tulos-
sa vaatimuksia kahden eri lainsdadannon
kautta. Saadun koulutuksen kayttdminen té-
s4 laissa tarkoitetun ammattipétevyysvaati-
muksen mukaisena jatkokoulutuksena edel-
lyttda koulutuksen téyttéavan téssd laissa tai
sen nojalla séédetyt muotovaatimukset.

Pykaldn 3 momentin mukaan koulutuskes-
kus antaisi todistuksen jatkokoulutuksen tai
sen jakson suorittamisesta. Kysymyksessa
olis todistus, jonka perusteella ammattipéte-
vyyden voimassaoloa jatkettaisiin Todistuk-
sen antami sesta tehtévista ilmoituksista rekis-
teriin sdadetddn 23 8:ssé. Tdallaisen todistik-
sen antgja ja ilmoituksen tekija voisi joutua
vastuuseen virheellisesta rekisterimerkinngs-
ta esimerkiksi vaarin perustein todistuksen
antaessaan. Rikoslain mukaan virheelliseen
rekisterimerkintédn voi syyllistyd henkil6,
joka véadran tiedon antamalla aiheuttaa oi-
keudellisesti merkityksellisen virheen go-
neuvoliikennerekisteriin. Myds télaisen vir-
heellisen merkinnan hyvaksi kayttdminen
tayttéisi teon tunnusmerkiston.

8 8. Kuljettajan vahimmaisika. Pykaldéan
sisdltyisivét tieliikenteen kuljettajana toimi-
mista koskevat vahimmaisikavaatimukset.
Lagjempi koulutus antaisi nuoremmalla idla
lagjemmat oikeudet kuljettajana toimimiseen.

Kuormaauton kuljettgjan vahimmaisikaa
koskevat sdannokset noudattaisivat rykyista
gjokorttikaytantda. Linja-auton kuljettgjan
vahimmaisikavaatimukset olisivat edelleen



korkeammat. Nopeutetulla koulutuksella a-
keus D-luokan linja-auton kuljettajana toi-
mimiseen nousisi 23 vuoteen. Taysimittaisd-
la 280 tunnin koulutuksella ikévaatimus olisi
nykyistd 21 vuoden ikévaatimusta vastaava.
Pykaaan siséltyisi myds reittirgjoitettua ku-
jettgjatentavdd koskeva poikkeus 21 vuoden
idla ja nopeutetulla koulutuksella. Reittira-
joitus koskisi sé@anndllista enintéén 50 km pg-
tuista reittia eikd mahdollistaisi useamman
téman pituisen reitin ketjuttamista.

9 8. Linja-auton kuljettajan vahimmaisikaa
koskevat poikkeukset. Suomessa otettaisiin
kayttoon direktiivin tarjoama poikkeussaan-
nos linjaauton kuljettajan ikarajan dentami-
sesta 18 wuoteen. Koska poikkeuksen kéyt-
toonotto olisi jasenvaltion harkinnassa voita-
siin kayttoonottoon liittdd my6s perustason
ammattipatevyyttéa tiukempia vaatimuksia
Alempi ikérga oikeuttaisi gamaan vain
Suomessa. |kévaatimus olis sama kun
kuormarauton kuljettgjalla 280 tunnin koul u-
tuksella.

Henkildliikenteen kuljetustehtdvéan vaati-
vuus edellyttdis riittévaa koulutusta vasta
painona ikdrgjan aentamiselle. Pykalassa
ehdotetaan kuljettgjalta vaadittavaks amma
tillisena peruskoulutuksena suoritettu linja
auton kuljettajan koulutus, joka on lagjuudd -
taan 120 opintoviikkoa. Tutkinto sisdltési
myds 280 tunnin perustason ammattipéte-
vyyskoulutuksen. Kolmivuotisella peruskou-
lutuksella annettaisiin tarvittavat valmiudet
ammatissa toimimiseen ja kompensoitaisiin
aempaa ikdd. Lisdks kuljettgjalta vaaditta-
siin linjaauton gjo-oikeus, jonka saamisen
edellytyksistd séadettéisiin tieliikennelaissa
tal sen nojala. Néilla séénnoksilla e voitaisi
alittaa ammattipatevyytta koskevia véhim-
maisikdvaatimuksia, mutta go-oikeuden
saamiseen voitdsiin liittéd lisdvaatimuksia,
mika merkitsisi kaytannossd vahimmaisian
nousemista 18 vuodesta.

Ammatillisen peruskoulutuksen paéttavat
nuoret olisivat noin 18—18,5-vuctiaita ja
vastikédn yleisen auton gjokortti-idn saavut-
taneita. Nuorten kuljettgjien onnettomuusris-
ki ensimmadisten gjokorttivuosien aikaan on
useampikertainen kokeneempiin kujettajiin
verrattuna. Viimeisimpien tutkimusten val os-
sa uusi kuljettgja saavuttaa noin kolmessa
vuodessa kokeneempien kuljettgjien keski-
méérdisen turvallisuustason. Perustutkinto-

33

koulutuksen pééttéva nuori on tassa vaihees-
sa vasta tulossa kuljettajaopetuksen toiseen
vaiheeseen ja han on vield uuden kuljettgjan
rikkomusseurannan piirissa. Linja-auton ku-
jettajaksi ryhtyminen edellyttéd maaratyn-
tasoista valmiutta kuljettgjana. Kolmivuot-
sen ammatillisen koulutuksen ja siihen sisd-
tyvan lagiemman ajokokemuksen voitaisiin
katsoa kasvattavan nuoria téhan tehtavaan ja
karsivan tu haa riskinottoa liikenteessd, myds
yksityisgjoissa. Pitemman kouutuksen ja sii-
hen liittyvan ajokokemuksen voitaisiin jos-
sain méaarin katsoa kompensoivan myds edel -
|& todettua kolmen vuoden korkean riskin a-
kaa, vaikkei opiskeluaika anna mahdollisuut-
ta itsendiseen gjamiseen ennen go-oikeuden
saamista Se mahdollistaa kuitenkin lagjem-
man gjokokemuksen hankkimisen koulutuk-
sen aikana, milla on todettu olevan onnetto-
muusriskid alentava vaikutus. Matkustgjien
lasndololla ajoneuvossa voitaisiin  normaa
ligjotilanteessa katsoa myos olevan turhaa
riskinottoa hillitseva vaikutus kujettgjan g o-
kéayttaytymiseen.

Ennen linjaauton kuljettgjaksi ryhtymista
tulisi kuitenkin edeltéavan kuljettajaopetuksen
olla kaikilta osin saatu. Kaytanndssa tama
tarkoittaisi  kuljettajaopetuksen toisen vai-
heen opetuksen saamista. Vaatimus olisi s
ma kuin kuormaauton CE-luokan yhdistd-
maajoneuvon kuljettagjien kohdalla nykyisin.
Uuden kuljettgjan rikkomusseuranta jatkuisi
kahden vuoden méaardajan loppuun eika es-
téis linjaauton kuljettajana toimimista. Tiu-
kempi rikkomusseuranta voisi osataan eh-
kaista riskialtista kayttaytymista sekd amma
tissa etté vapaa-gjala.

Oppisopimuskoulutus  on  rinnakkainen
vayla ammattiin pdasemiseksi. Kouluttava
laitos pééttéa tutkinnon toteutuksesta, joka
voi tapahtua koulumuotoisena tai oppisof-
muksella. Kummassakin tapauksessa tavoit-
teena on sama tutkinto ja oppilaan osaamisen
taso on sama Oppisopimuskoulutuksessa
painotetaan enemman tyopai kalla tapahtuvaa
oppimista kuin koulumuotoisessa opiskels-
sa. Mikéli koulutuksen toteutukselle ei asete-
ta erityisid rgoituksia, kumpikin toteutis-
muoto voisi tulla kysymykseen linjaauton
kuljettgjan ikavaatimuksen laskemisen koh-
ddla

Muutokseen liittyisi  gjokorttisddnndsten
muutos, jolla linja-auton ajokortin suoritta:
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minen henkildauton B-luokan gokortin poh-
jalta mahdollistettaisiin  yhteison ajokortti-
lainsdadanndn  periaatteiden  mukaisesti.
Muutos edellyttéisi pohjakortin tason huomi-
oimista linjaauton gokortin suorittamisvaa-
timuksissa. Pohjakorttivaatimusta tarkista
malla arvioidaan voitavan edistéa naisten e
keutumista alale.

Ennen yhdenmukaistetun ikavaatimuksen
téyttymista kuljettgjalla olisi oikeus toimia
kuljettgjana vain Suomessa. Oikeus kasittdisi
D1-luokan pienoislinja-auton Kkuljettamisen
tai D-luokan linjaauton kuljettamisen rajoi-
tetulla reitilla paikallisliikenteessa. Oikeus ei
kutenkaan olisi voimassa Ahvenanmaalla,
koska maakunnalla on oikeus omaan tielii-
kennealan lainsdadantdon. Téssa momentissa
tarkoitettu henkil6 voisi siirtéa D-luokan ajo-
neuvoa ilman matkustgjia. S&&nnos korostaa
linjaauton kuljettamisen edellyttamaa agjo-
oikeutta ja edellyttda gjokorttisaénndsten ry-
kyisten poikkeuskaytantdjen tarkistamista.
Nykyisen kéytannén mukaan Gluokan go-
kortilla on voinut tilapdisesti siirtéa linja
autoa ilman matkustgjia, mika el sisdlly yh-
teison gjokorttisdannostoon. Jatkossa linjar
auton siirtdmisessakin olisi poikkeusmahdol-
lisuuksien puuttuessa vaadittava luokkako h-
taisesti asianmukainen linja auton gjokortti.

Paikallisliikennetta koskeva rgjoitus pois-
tuisi 2 momentin mukaan henkilon taytettya
20 vuotta. Ennen harmonisoidun 21 vuoden
ikévaatimuksen tayttymista oikeus olisi voi-
massa vain manner Suomessa. Tassékin &
pauksessa ikdvaatimuksen aentaminen yh-
distettdisiin perustason ammattipétevyyskou-
lutusta lagijemman koulutuksen suorittami-
seen turvallisuusperustein. Ehdotus toteutta-
si dkeuksien asteittaisen hankkimisen peri-
aaetta ja mahdollistaisi gjotehtdvan lagjen-
tamisen hankitun kokemuksen perusteella.

Ajokortin saamisen edellytyksistd saadet-
téisiin gokorttilainséadanndssa.  Saannd kset
sisdltyvét tieliikennelakiin  sisdltyvan val-
tuussdannoksen nojala ajokorttiasetukseen,
jotamuutettaisiin vastaavasti.

10 8. Koulutuskeskukset. Pykdan 1 ja 3
momentissa séddettéisiin perustason amma-
tipétevyyskoulutuksesta vastaavista koulu-
tuskeskuksista ja niiden oikeudesta jako-
opetuksen antamiseen.  Opetusministerion
ammatillisesta koulutuksesta annetun lain ja
ammatillisesta aikuiskoulutuksesta annetun

lain nojalla mydnnetyn jérjestamisiuvan see
neet ammatillisen koulutuksen jarjestgét ja
raskaan kaluston opetukseen luvan saaneet
autokoulut hyvaksyttéisiin erikseen tdman
lain mukaisen koulutuksen jérjestgjiksi. Nii-
den koulutustehtévéstd perustason ammatti-
patevyyskoulutuksessa seuraisi, ettéa niilla
olisi oikeus myds jatkokoulutukseen Kaikki
jatkokoulutuksessa kaytettavéat koulutusoh-
jelmat olisi kuitenkin Ajoneuvohallintokes-
kuksen hyvéksyttava.

Yksinomaan jatkokoulutusta antavien kou-
lutuskeskusten yleiset edellytykset sisdltyis-
véat 2 momenttiin. Opetusta voisi antaa vain
yritys, séétio tai muu yhteisd, jonka edelly-
tykset toimintaan arvioitaisiin fekemuksessa
esitetyn toiminnan perusteella. Taman, sa
moin kuin opetushenkiloston, edellytykset
tehtévassa toimimiseen arvioitaisiin  hake-
muksessa kuvatun koulutuksen ja sen lagjuu-
den perusteella. Arviointi tapahtuisi esitetyn
koulutusohjelman perusteella. Vaatimusten
sovittaminen koulutuksen perusteella antaisi
mahdollisuuden hy6dyntégd myo6s nykyista
kouluttgjaverkostoa ja tyOpaikkakoulutusta
jatkokoulutuksessa. Jatkokoulutuksessa voi-
taisiin keskittyd vain joihinkin peruskoul u-
tuksen oppiaineisiin.

Pykdan 3 momenttiin sisdltyisi sdénnos
puolustusvoimien kuljettajakoulutuksen yh-
teydessd annettavasta koulutuksesta Koul u-
tuksen antajan hyvaksymisesta koulutuskes-
kukseksi ja muista vaatimuksista olisi voi-
massa sama kuin mik& koskee muissakin
koulutuskeskuksissa annettavaa koul utusta.

11 8. Opetushenkil6std ja opetusvélinest.
Pykaldn 1 momenttiin sisdltyisivét koulutus-
keskusten resursseja koskevat vaatimukset.
Koulutusta varten olisi nimettéava opetuksesta
vastaava johtgja, joka nimikkeensa mukaises-
ti vastais koulut uskeskuksen koulutustoi-
minnasta ja sen kehittémisesta.

Pykalan 2 momenttiin sisédltyisivét opettgjia
koskevat vaatimukset ja séannds ko uuttavan
laitoksen vastuusta opettagjien patevyyden -
lapitamisess.  Opetustehtavan edellyttamét
didaktiset ja pedagogiset tiedot tulisivat p&
osin perusopetuksessa ammatillisessa koul u-
tuksessa tai g okorttikoulutuksessa toimivien
peruskoulutustehtévan myo6ta. Ammatillises-
sa koulutuksessa toimivalta ammatillisten
opintojen opettgjalta vaaditaan opetustoimen
henkil6ston kel poisuusvaatimuksista annetun



asetuksen (986/1998) mukaan soveltuva
ylempi korkeakoulututkinto tai ammattikor-
keakoulututkinto tai, jollei sellaista ole, kou-
vastaavan aan korkein tutkinto ja sen liséksi
vahintéén 35 opintoviikon lagjuiset opettgan
pedagogiset opinnot ja tydkokemusta vahin-
t88n kolme vuotta tehtdvaé vastaavalla alalla
Kéaytdnnossa pedagogisten opintojen suorit-
taminen on mahdollista viimeistdan kolmen
vuoden kuluessa viran vastaanottamisesta.
Autokoul ussa vaaditaan liikenneopettajantu-
kinto gjo-opetusta antavilta, muiden opettaji-
en kohdalla voidaan hyvéksya myds muu
opetusalan koulutus ja kokemus. Opettajan
patevyys hyvaksytddn ennen opetustoimin-
taan ryhtymista

Taméan lain mukaisista vaatimuksista sé
dettdisiin tarkemmin valtioneuvoston asetuk-
sella. Edella todetun perusteella tulevia pe-
rusvamiuksia olisi pidettéava |ahtokohtai sesti
riittdvind. Ajo-opetuksessa toimivalta vaadit-
taisiin jatkossakin gjokorttikoul utuksessa ajo-
opetusta antavan opettajan kel poisuus €li lii-
kenneopettgjapatevyys. Talla tarkoitettaisiin
ensisijaisesti tieliikennelainsdddanndn mu-
kaista liikenneopettajal upaa, jonka saamiseen
puolustusvoimien liikenneopettajapétevyys ei
koulutuksen nykyisen siséllon perusteella ole
riittéva. Ajo-opettgjata olisi lisdks vaaditta
va kaytdnnon kokemusta alan tuntemuksen
omaamiseksi. Nykyisin on CE- ja D-luokan
gjokorttikoulutuksessa edellytetty  kahden
vuoden kokemusta néihin luokkiin kuuluvan
goneuvon kuljettajana tai linja
autonkuljettgjan tai yhdistelmadajoneuvonku-
jettajan ammattitutkinnon suorittamista, min-
k& katsotaan vastaavan noin kolmen vuoden
kuljettg) akokemusta. Erityisesti kokemuksen
pituus yhdessa ammatillisen koulutuksen ko-
kemusvaatimusten kanssa on ollut omiaan
aiheuttamaan ammatillisen koulutuksen j&-
jestamiselle ongelmia kdytanndssa. Téssa ta
pauksessa tarvittavan kokemuksen pituutta
arvioitaessa olisi otettava huomioon se, etté
vastaava kokemusvaatimus olisi asetettava
nyt my6s kuormaauton C-luokan koulutuk-
seen ja ettd se olisi gjaltaan riittdva antamaan
tuntuman alasta. Edella olevat seikat huomi-
oon ottaen kokemusvaatimus Kkuljettajana
toimimiselle voisi olla yksi vuosi. Nykyisten
ammattitutkintojen oheen olisi perusteltua li-
sétéd my0s niita vastaava puutavaran autoku -

jetuksen ammattitutki nto.

Kuljettgjakokemuksen rinnalla voitaisiin
hyvaksya myos koulutusta vastaavan luokan
go-opetuksessa saatu kokemus. Opettajako-
kemuksen hyvaksyminen on ongelmallisem-
paa syysta, ettd toiminta el yleensa ole vas-
taavala tavalla paétoimista kuin kuljettaj ana
toimiminen.  Opettajakokemuksen  vahim-
maispituuden olisi tasta syysta oltava kuljet-
tgjakokemusta pitempi, kestoltaan esimerki k-
si kahden vuoden luokkaa. Témén lisdksi oli-
si Eerusteltua vaatia opettgjalta tdman lain
mukainen ammattipatevyys. Vaatimuksista
sdédettaisiin tarkemmin valtioneuvoston ase-
tuksella. Liikenneopettajakoulutus téhtda en-
sisijaisesti gjokorttikoulutuksessa tarvittaviin
vamiuksiin. Tasta syysté olisi koulutusta ke-
hitettdva ammatillisen koulutuksen edellyt-
tdmien val miuksien huomioon ottamiseksi ja
myds tehtdvassa toimivien valmiuksien pa
rantamiseksi tassi suhteessa.

Y ksinomaan jatkokoulutusta antavien opet-
tajien pedagogisen ja didaktisen osaamisen
arvioiminen tapahtuisi  koulutuskeskuksen
hyvaksymisen yhteydessa. Vaatimukset sov-
tettaisiin annettavan koulutuksen mukaisesti.
Opetuksesta riippuen voitaisiin esimerkiksi
tyOpaikkaohjaajakoulutuksen  suorittanutta
henkiloa pitéd kelpoisena pedagogisten val-
miuksiensa puolesta.

Koulutusta varten nimettavalla opetuksesta
vastaavalla johtgjalla olis perustason amma-
tipétevyyskoulutuksessa oltava sama kelpoi-
suus kuin gjo-opettajalla. Kéytanndssa tama
edellyttéisi niiden luokkien go-oikeutta, joil-
la koulutusta annetaan. Myos puolustusvoi-
mien koulutuskeskuksen opetuksesta vastea
valla johtgjala tulis olla sama kelpoisuus.
Talldin vaadittaisiin go-opetuksen antamista
varten liikenneopettajaoikeus puolustusvoi-
mien liikenneopettgjaluvan asemesta ja puo-
lustusvoimien liikenneopettajalupa olisi riit-
tava pétevyys vain muuhun kuin go-
opettajana toimimiseen €i kaytannossa teo-
riaopetukseen.

Perustason ~ ammatti péatevyyskoulutuksen
go-opetuksessa kaytettavien goneuvojen tu-
lisi taéyttdd ajokorttitutkinnossa kaytettévia
goneuvoja koskevat vaatimukset, mutta mi-
taan erillista hyvaksyntaa ei valttamatta olisi
tar peen vaatia. Ajantasaiset vaatimukset 10y-
tyisivét gjokorttilainséadanndsta. Mui sta gjo-
opetuksessa kéytettéavien goneuvojen vaati-
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muksista séédettdsiin valtioneuvoston ase-
tuksella. Taméa koskisi esimerkiks jatko-
opetuksessa kaytettavia gjoneuwoja. Muiden
go-opetuksessa kaytettéavien opetusvalinei-
den kuin goneuvojen tulisi olla hyvaksyttyja
ammattipdtevyyskoul uukseen. Né&ita go-
opetuksessa kaytettdvia muita vélineita olis-
vat esimerkiks simulaattorit, joiden kaytdn
myo6s direktiivi salii. Jos simulaattorilla on
tarkoitus korvata liikenteessa annettavaa ajo-
opetusta, vahimmaisvaatimuksena voitaisiin
pitéa sitd, etta laite teknisiltd ominaisuuksil-
taan ja toiminnoiltaan mahdollistaa &jo-
opetuksen toteuttamisen opetussuunnitelman
ja sen yleisten tavoitteiden mukaisesti. Td-
[6in opetus voisi vastata normaalia liikenneti-
lanteessa annettavaa ajo-opetusta.  Opetus
vois tadydentdd kaytdnnon gjo-opetusta sil-
loin, kun siihen e kéytéanndssa ole mahdolli-
suuksia esimerkiksi toiminnan vaarallisuuden
tai kalleuden vuoksi. Talaisissa tapauksissa
opetuksen keskeisena sisdltona tulisi kuiten-
kin aina olla vaaratilanteiden ennakoiminen
ja véttaminen. Simulaattorin kayttoa ja vaa-
timuksiaon perusteltua harkita myos gjokort-
tivaatimusten nékdkulmasta, koska go-
opetusta annetaan myds ajokortin suoritta-
misvaiheessa. Simulaattorin kayttd ajokortti-
koulutuksen gjo-opetuksessa olisi harkittava
opetuksen méaariin tulevien muutosten peris-
teella. Koska kysymyksessa voisi olla my6s
go-opetuksessa kaytettdva laite, perusteltua
olis, ettd Ajoneuvohallintokeskus vastaisi
laitteen hyvaksymisesta asetettujen kriteerien
puitteissa. Muutenkin ajo-opetuksessa olisi
noudatettava ajokorttisdanndsten vaatimuksia
ennen go-oikeuden saamista. Muussa kuin
go-opetuksessa kaytettaville opetusvédlineille
el olis tarpeen asettaa erityisia hyvaksymis-
kriteergjd. Opetusvéineiden tulisi mahdollis-
taa erilaiset koulutukseen siséltyvét harjoi-
tukset, esimerkiksi kuormaamisessa. Tiedol-
lisen osaamisen opetusta varten koulutuskes-
kuksella tulisi olla riittéavasti havaintomateri-
aalia seka taidollisen osaamisen opetusta var-
ten soveltuva kalusto. Vaatimuksista sééadet-
téisiin valtione uvoston asetuksella.

12 8. Koulutuskeskuksen hyvaksyminen.
Hyvaksymistd hagettaisiin kirjallisesti hyvak-
symisesta paattavalta viranomaiselta. Hake-
muksessa olisi annettava selvitys opetushen-
kilostostd, opetuksesta vastaavasta johtajasta,
opetuksesta ja sen toteuttamisedta €li selvitys

koulutusohjelmasta ja opetuksen sisdllGista,
toteutustavoista ja opetusmenetel mistg, tiedot
kurssien pitopaikoista oppimateriaglista ja
opetusvédlineistostd, ajoneuvokannasta ja sen
hyvaksymisestd ajo-opetukseen seka kaytén-
non harjoituksia varten varatuista voimava-
roista seka opetushenkilostostda, kurssien
osallistumisehdoista ja siitd minkdaiselle
osanottajaméagrdle kurssit on mitoitettu. Li-
séksi hakemuksesta tulisi kéyda ilmi muita
toiminnassa tarvittavia voimavaroja koskevat
tiedot. Hakemukseen sisdllytettavista tiedois-
ta voitaisiin tarvittaessa sddtda tarkemmin
valtioneuvoston asetuksella.

Opetusministerid hyvaksyisi ne koulutis-
keskukset, joille se myontda ammatillisesta
koulutuksesta ja ammatillisesta aikuiskoul u-
tuksesta annettujen lakien nojallaluvan am-
matillisen koulutuksen jarjestéamiseen. Muut
peruskoulutuksen koulutuskeskukset samoin
kuin kaikki pelkéastéén jatkokoulutusta varten
lupaa hakevat hyvéksyis Ajoneuvohalinto-
keskus. Perusopetukseen hyvaksymiseen s-
sdltyisi oikeus jatkokoul utuksen antamiseen,
mutta kaikkien téllaisten koulutuskeskusten,
my6s opetusministerion hyvéaksymien koul u-
tuskeskusten, olisi kuitenkin saatava Ajoneu-
vohallintokeskuksen hyvéksyminen jatko-
koulutuksen koulutusohjemall een.

Koulutuskeskusten vaatimukset méaéraytyi-
sivét niiden harjoittaman koulutustoiminnan
perusteella. Jatkokoulutusta antavilla koul u-
tuskeskuksillakin olisi oltava riittéavét talou-
delliset ja ammatilliset edellytykset koulu-
tuksen jarjestamiseen. Tietojarjestelmien &
son tulisi olla riittavét ja yhteyksien mahdol-
listettava, jos niin paatetédén, reaaliaikaisen
tiedon merkitseminen ajoneuvoliikennerekis-
teriin myos jatkokoul utustodistuksen antami-
sesta.

Hyvéksyminen olisi mééréaikainen ja voi-
massa enintéan sen ajan kuin peruskoul utuk-
seen oikeuttava lupa olisi voimassa. Lupa
kaus olis viisi vuotta ja vastaisi autokoul u-
luvan voimassaol oai kaa.

13 8. Koulutuskeskuksen valvonta. Vastuu
koulutuskeskuksen valvonnasta ja val vonnan
jarjestamisesta olisi  koulutuskeskuksen hy-
vaksyvalla viranomaisella. Opetusministerio
voisi osoittaa tehtédvan opetushallitukselle.
Opetushallitus on opetushallituksesta anne-
tun lain (182/1991) 2 8&:n ja opetushallituk-
sesta annetun asetuksen (183/1991) 1 &:n



mukaisesti sen toimialaan kuuluvaa ammatil -
lista koulutusta kehittdva ja seuraava virayw
omainen. Se vastaisi opetusministerion hy-
vaksymien koulutuskeskusten toiminnan seu-
rannasta ja vavonnasta sitd koskevien saan-
nosten ja opetusministerion toimeksiannon
mukaisesti. Ajoneuvohallintokeskus voisi
hoitaa valvonnan ja niihin liittyvét valvonta
kaynnit itse tai yhdistda tehtéavan 15 8:ssa
tarkoitettuun kokeen vastaanottamiseen ja
valvontaan hankkimalla sen palveluna palve-
lun tuottajalta vastaavasti kuin menetell&én
autokoulujen  valvonnassa.  Autokoulujen
valvonnan hoitavat kaytdnndssa kilpailulla
valitut kuljettajantutkinnon vastaanottajat.
Lakiin siséltyisivét palvelujen hankkimista ja
toimintaa koskevat vaatimukset. Valtioneu-
voston asetuksella voitaisiin 3 momenttiin g-
sdltyvan vatuuden nojala antaa tarkempia
sdadnndksia Ajoneuvohallintokeskuksen toi-
minnasta edell& tarkoitettujen palvelujen j&-
jestgjana

Pykdldan siséltyis séénnds vavojien oi-
keudesta opetuksen seuraamiseen valvo nhan
toteuttamiseksi seka velvoite koulutuksenan-
tajale jarjestdd olosuhteet sellaisiksi, etta
valvonta voidaan toteuttaa. Valvontakaynteja
e saisi suorittaa paikoissa, jotka nauttivat pe-
rustuslain 10 8:n mukaista kotirauhan suojaa.

14 8. Koulutuskeskuksen vastuu koulutuk-
sen jarjestamisesta ja koulutuskeskuksen hy-
vaksymisen peruuttaminen. Pykdéan 1 mo-
mentissa sdadettéisiin koulutuksen jérjesté
misen vaatimuksista ja niissa tapahtuvien
muutosten edellyttdmista toimenpiteista. Ha
kemuksessa tai lisdtietoina annetuissa olo-
suhteissa tapahtuvista muutoksista olisi il-
moitettava hyvaksyvélle viranomaiselle.

Pykdldn 2 momenttiin sisdltyisivat hyvak-
symisen peruuttamista koskevat edellytykset
ja velvoite valvonnassa havaittujen puutte-
den tai laiminl yéntien ilmoittamiseen. Valvo-
jan olisi tehtédva ilmoitus peruuttamisesta
péattavalle eli koulutuskeskuksen hyvaksy-
neelle viranomaiselle. Asianmukaiseen toi-
mintaan pakottavina seuraamuksina kaytet-
téisiin huomautusta tai kirjalista varoitusta
ennen hyvaksymisen peruuttamista. Koul u-
tuskeskuksen hyvéksynyt viranomainen aset-
taisi maaréajan epakohtien korjaamiselle.

15 8. Kokeet. Pykdan 1 momentissa s
dettéisiin kokeen j&rjestédmisesta ja vavon-
nasta opetusministerion hyvaksymissa koul u-
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tuskeskuksissa annettavan koulutuksen yh-
teydessd. Kokeen jarjestédmisesta ja valvo n-
nasta vastaisivat talléin ammatillisesta koul u-
tuksesta annetun lain 25 a 8:ssé tarkoitetut
ammattiosaamisen ndyttjen suunnittelusta ja
toteuttamisesta vastaavat toimielimet tai
ammatillisesta aikuskoulutuksesta annetun
lain 7 8:ss tarkoitetut tutkintotoimikunnat,
jotka niita koskevien sdénndsten mukaan jo
hoitavat vastaavanlaisia tehtdvid Toiminta
tapahtuisi opetushallituksen valvonnassa s
moin kuin se valvoisi 13 8§:n mukaan koul u-
tuskeskusta ja siella annettavaa koulutusta,
jos opetusministerio tehtévan sille osoittaisi.
Molempiin toimielimiin kuuluu tyd- ja elin-
keinoeldméan edustgjia ja opettgiia. Ensin
mainittu toimielin hyvaksyy koulutuksen j&-
suunnitelmat ammatti osaamisen nédyttdjen to-
teuttamisesta ja arvioinnista, valvoo naytto-
toimintaa seka paéttéd ammattiosaamisen
nayttdjen arvioijista, jotka ovat opettgjia tai
tydeldman edustgjia. Nama toimivat amma-
tiosaamisen nadyttdjen toimielinten osana ja
ndiden lukuun. Toimielin antaa néytdn suori-
tuksen jalkeen nayttotodistuksen, joka on osa
tutkintotodistusta. Tutkintotoimikunnat vas-
taavat nayttétutkintojen jarjestamisesta ja
valvonnasta. Opetushallitus asettaa tutkinto-
toimikunnat, jotka tekevét sopimuksia koul u-
tuksen jarjestgjien kanssa tutkintojen jérjes-
tamisestd. Sopimuksessa méaaritell88n naytto-
jen ja niiden vastaanottgjien vaatimukset,
joiden puitteissa naytot on toteutettava. Néy-
ton vastaanottgjat antavat toiminnasta selvi-
tyksen tutkintotoimikunnalle, joka antaa tu-
kintotodistuksen. Ammatillisen koulutuksen
puolella nimetéén tutkintojen vastaanottajat
tal arvioijat. Tutkintotoimikunta tai toimielin
hyvéksyisi koejérjestelyt ja arvioijat niita
koskevien sdannosten mukaisesti. Tutkinto-
toimikunnat ja toimielimet voisivat hytédyn-
téd kokeiden kaytdnnon jarjestelyissa koul u-
tuskeskusten tiloja ja osaamista. Vastuu lo-
keen jarjestamisesta ja valvonnasta olisi ku-
tenkin tutkintotoimikunnalla tai toimielimel-
14, joka on julkista valtaa kayttava elin. Se
antaisi myos todistukset hyvaksytysta suori-
tuksesta.

Pykéén 2 momentissa sdédettéisiin kokeen
jarjestdmisesta ja valvonnasta Ajoneuvohd-
lintokeskuksen toimesta.  Ajoneuvohallinto-
keskus vois jarjestéd tehtavien hoidon hank-
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kimala tarvittavia palveluja 2 momentin
mukaisesti. Se voisi myds hoitaa itse tehtéa
vig, ellei niita ulkoistettaisi kaikilta osin. Pd-
veluja hankittaessa noudatettaisiin kuljetta
jantutkintojen vastaanottotoiminnan yhtey-
dessd noudatettavaa menettelyd. Kokeen vas-
taanottamiseen liittyisi 5 8:ss tarkoitetun to-
distuksen antaminen kokeen hyvaksytyn suo-
rittamisen jalkeen. Toiminnassa olisi nouda
tettava kuljettgjantutkintotoiminnan jarjesté
misesta annetussa laissa sdadettyja palvelun
tuottajaa ja kokeen vastaanottgjaa koskevia
vaatimuksia seka yleishalinto-oikeudellisia
periaatteita. Mainitussa laissa tarkoitetulla
kuljettajaopetustoiminnalla  tarkoitettaisiin
myos tassd laissa tarkoitettua kuljettgjan
ammatti patevyyteen liittyvaa koulutustoimin-
taa, joka otettaisiin huomioon palvelun tuot-
tagjan riippumattomuutta arvioitaessa. Palve-
lun tuottgjan kanssa tehtavadn sopimukseen
sovellettaisiin gjopiirturikortin myontémisen
jarjestamisesta annetussa laissa olevia vaati-
muksia. Kokeen vastaanotto soveltuisi hoi-
dettavaks raskaan kaluston kuljettajantutkin-
tojen vastaanoton yhteydessd. Myds kuljetta
jantutkintoon sisédltyvét oppisisalét tukisivat
tehtavien yhdistamistd, joskin vastaanottgjien
ammatillista osaamista koskevia valmiuksia
olis vahvistettava. Ajoneuvohallintokeskus
voisi 13 8&n mukaisesti yhdistd&d koulutus-
keskusten valvontatehtavat naihin tehtaviin.
Tutkinnon vastaanottgjat huolehtivat kaytan-
ndssa autokoulujen valvonnasta samoin kuin
ammatillisessa  koulutuksessa  annettavan
gjokorttiko ulutuksen valvonnasta. Pykalan 5
momenttiin sisdltyisi valtuus tarkempien
sdannosten antamiseen Ajoneuvohallintokes-
kuksen toiminnasta ndiden palvelujen jarjes-
tdjana.

Kokeiden yhdenmukaisuus toteutettaisiin
opetushallituksen vahvistamien kansallisten
nayttéaineistojen avulla. Kokeiden yhden-
mukaisuuden lisédmiseks niitd kaytettédsiin
myds Ajoneuvohallintokeskuksen vastuulla
olevien kokeiden perustana. Tutkinnon vas-
taanottgjien palveluksessa olevien kokeen
vastaanottgjien  ammattitaitovaatimuksesta
séadettaisiin laissa kuljettajantutkintotoimin-
nan jérjestamisesta ottaen huomioon, mita 2
momentissa lisdksi séadetaan.

Pykalan 3 momenttiin siséltyisi kokeen a-
violvan vastaanottgjan péatevyyttd koskeva
vaatimus. Tala olis oltava tehtéavan edellyt-

tama asiantuntemus ja ammattitaito. Péte-
vyydesta voitaisiin tarvittaessa antaa tarkem-
pia sddnnoksia valtioneuvoston asetuksella.
Kysymyksessad olisi arviointitehtéavan edellyt-
téma asiantuntemus ja valmiudet, jotka voi-
sivat pohjautua koulutuksella tai kokemuksen
kautta hankittuihin valmiuksiin ja alan tun-
temukseen. Koska kysymys olisi julkisen
hdlintotehtéavan hoitamisesta, myds hallinto-
lain esteellisyytta koskevat sddnndkset tulig-
vat sovellettaviksi ilman nimenomaisia séén-
noksid. Ammatillisesta koulutuksesta anne-
tun lain 25 b §a&an sisdltyy esteellisyytta
koskeva sdénnds. Ammatillisesta koulutuk-
sesta annetun asetuksen (811/1998) 11 8:ssa
séédetdén nayttéjen arviointiin osallistuvan
henkilon pétevyydestd. Muulla henkil6lla
kuin opettgjalla tulee sen mukaan olla sella-
nen koulutuksella, tyokokemuksella tai
muulla tavalla hankittu asianomaisen aan
0saaminen ja ammattitaito, jota voidaan pitéa
riittdvéna ammattiosaamisen nayttdjen ar-
oinnissa. Ammatillisesta aikuiskoulutuksesta
annetun lain 7 8:ss& on tutkintotoimikuntien
jasenten virkavastuuta ja esteellisyytta kos-
kevat s&8nno kset.

Pykdéan 4 momenttiin sisdtyis sdannos
pykéléssa séddetyn mukaisesti tehtdvaa hoi-
tavien oikeudesta paasta seuraamaan koetta
sen asianmukaisen toteuttamistavan ja kulun
varmistamiseksi. Virka-apua koskevan séan-
noksen mukaisesti poliisi olisi velvollinen
antamaan virkaapua vavonnan toteuttami-
seksi.

16 8. Perustason ammattipétevyyden ja
jatkokoulutuksen suorittamispaikka.. Pyké&
|8ssi sdédettéisiin vaatimuksista koulutuksen
suorittamiseksi Suomessa téméan lain muka-
sesti. Perustason ammattipétevyyden suorit-
tamispaikka maaraytyisi henkilon vakinaisen
asuinpaikan perusteella vastaavasti kuin g o-
korttia suoritettaessa. Vakinaisdla asuinpa-
kdla tarkoitettaisiin tidiikenteen vavonta
laitteista annetun neuvoston asetuksen (ETY)
N:o 3821/85 mukaista vakinaista asuinpaik-
kaa €li normaalia asuinpaikkaa. siina valtios-
sa, jossa han oleskelee véahintéan 185 péivaa
kalenterivuodessa. Kolmansien valtioiden
kansalaisten kohdalla perustason ammattipa
tevyyskoulutuksen suorituspaikka maaraytyi-
s yrityksen perusteella, jonka palveluksessa
he ovat tai sen perusteella missa maassa tyo-
lupa on mydnnetty. Jatkokoulutuksen suorit-



tamisen edellytyksend Suomessa olisi, etta
kuljettajan vakinainen asuinpaikka tai tyo-
paikkaolisi tadlla.

Pykdlan 3 momenttiin sisdltyvan valtuus-
séannoksen nojalla voitaisiin tarvittaessa an-
taa tarkempia sdannoksid ammattipétevyys-
ja jatkokoulutuksen suorittamisesta Suomes-
sa

17 & Ammattipatevyyden osoittaminen.
Ammattipdtevyyden olemassaolo osoitettd-
siin gjokorttiin tai kuljettgjalle annettavaan
ammattipatevyyskorttiin tehdylla merkinnd-
[& Merkinnét tehtdisiin peruskoulutuksen tai
jatkokoulutuksen suorittamisesta saadun to-
distuksen perusteella. Oikeus Kkuljettgana
toimimiseen olisi voimassa vasta néi l1a mer-
jalkeen. My@s vastavuoroinen tunnustaminen
muissa jasenvaltioissa perustuisi ndihin asia
kirjoihin ja niihin tehtyihin merkint6ihin.
Koodimerkintdan siséltyisi patevyyden vii-

Suomessa perustason ammatti pétevyysko u-
lutuksen tai jatkokoulutuksen suorittanut ku-
jettaja voisi pédéttad hakeeko han kuljettajan
ammattipatevyyskorttia vai uutta gokorttia
tiedon merkitsemiseksi siihen. Ammattipéte-
vyyskortti olisi kéytettavissa myos sellaisissa
tapauksissa kun edellytykset ajokortin saami-
seen eivédt vattamatta tayttyisi. Esimerkiksi
jatkokoulutuksen Suomessa  suorittamisen
perusteet ovat vdljemmét kuin edellytykset
gjokorttiluvan myontamiselle. Tama koskee
erityisesti ETA-alueen ulkopuolisia kuljetta
jia. Muissa ETA-valtioissa annetut direktii-
vin hyvéksymét asiakirjat tunnustettaisiin.
Asiasta sdadettéisiin 19 8:n 2 momentissa ja
sen nojalla valtioneuvoston asetuksell a.

Pykaldan 3 momenttiin siséltyisi velvoite
pykélassa tarkoitettujen asiakirjojen mukana
pitdmiseen ja esittamiseen liikennevalvo n-
nassa. Poliisilla olisi oikeus gon keskeytté
miseen, €ellei kuljettajalla olisi esittda vaadit-
tavaa asiakirjaa. Vastaavasti kuin gokortin
kohdalla poliisimies voisi sallia gjon jatkami-
sen, jos vaadittua selvitysta ei olisi mukana,
mutta kuljettajan henkildllisyys olisi luotet-
tavasti todettu. Menettely olisi perusteltu jo
siita syysta, ettda merkinta voisi olla gokortis-
sa, jonka kohdalla on vastaavasta menettelys-
ta sdadetty. Myos goneuvon luovuttaminen
ammattigjossa kuljetettavaks edellyttéisi 3
momentin mukaisesti varmistumista siita, et-
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ta kuljettgjalla olis vaadittava pétevyys voi-
massa. Tarkistamiseen riittéisi asian toteami-
nen edella mainitusta asiakirjasta. Vaatimus
toteuttaisi esimerkiksi tyGnantgjan valvonta
velvollisuutta. Ajojen luonteen selvittami-
seen voisi erdissa tapauksissa liittya ongel-
mia, erityisesti rgjanveto yksityisten kuljetus-
ten ja kaupallisten gjojen valilla vois joissain
tapauksissa tuottaa valkeuksia.

18 8. Ammattipatevyyskortin malli. Pyk&
lan 1 momentissa sdadettéisiin kuljettajan
ammatti patevyyskortin vaatimuksista. Kortin
tietosisaltd maaraytyisi direktiivin
2003/59/EY liitteen mukaisesti. Kortti vas-
taisi ominaisuuksiltaan ja turvatasoltaan g o-
kortille asetettuja vaatimksa

Pykdéan 2 momenttiin sisdltyisivat valtuu-
det antaa sdannoksid ammattipatevyyden
osoittavista merkinndista valtioneuvoston
asetuksella ja merkintdjen tekemisesta lii-
kenne- ja viestintdministerion asetuksella.
Ministerion asetuksella voitaisiin tarvittaessa
ohjeistaa merkintdjen tekoa ja sijoittelua kor-
tilla.

19 8§ Muissa ETA-valtioissa annettujen
ammattipatevyyden osoittavien asiakirjojen
tunnustaminen. Muussa ETA -valtiossa annet-
tu edellé tarkoitetut muotomadraykset taytta
va Kortti tunnustettaisiin vastavuoroisesti.
Ajokorttien vastavuoroisesta tunnustamisesta
ja ajokortteihin tehtdvista merkinndista on
séadetty erikseen tieliikennelaissa tai sen ro-
jala.

ETA-valtioissa toimivien kolmansien ma-
den kuljettgjien kohdala oliss myds muut
mainitussa direktiivissa todetut asiakirjat hy-
vaksyttava gjokorttiin tai kuljettajan amma-
tipdtevyyskorttiin tehtédvan merkinnan vaih-
toehtoina. Tavaraliikenteen eli kuorma-auton
kuljettaja voisi osoittaa padtevyytensa myaos
EY asetuksen 484/2002 mukaisella kuljetta-
jatodistuksella ja henkildliikenteen €li linja
auton kuljettgja kansallisella todistuksella,
jonka vastavuoroisesta tunnustamisesta on
yhteison lainséédanndssa erikseen sdédetty.
Tavaraliikenteen kuljettgjan todistus on selu-
tys laillisesta tydsuhteesta ja sen antaa hake-
muksesta |&éninhallitus. Todistuksen tarvit-
see ETA-alueen maiden tai Sveitsin ulkopuo-
ldta tuleva toimiessaan suomalaisen kulje-
tusyrityksen palveluksessa. Jasenvaltio voi
tallaisen todistuksen lisdksi myontaa kuljetta
jalle ammattipétevyyskortin. Suomen kohdd-
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la myos téllaisille kuljettgjille myonnettéisiin
kuljettgjan ammattipatevyyskortti. Henkil 6-
liikenteessa voidaan kayttda kansallista todis-
tusta, jonka voimassaolon jasenvaltiot tun-
nustavat vastavuoroisesti. Téllaiseen asiakir-
jaan e edellytetd merkittdvaksi yhteison
koodia. Muiden kuin ETA-kuljettgjien t
voista osoittaa kelpoisuutensa vo itaisiin sé
téd valtioneuvoston asetuksella pykdaan $-
séltyvan valtuuden perusteella.

Pykdlan 3 momentin mukaan asiakirjan
haltijaan sovellettaisiin 17 &:n 2 ja 3 momen-
tin vaatimuksia valvonnan toteuttamiseksi.

20 8. Ammatti patevyyskortin mydntaminen.
Kortin  myontdminen edellyttdis voimassa
olevaa go-oikeutta Suomessa ja se annetta-
siin gaksi, jonka koulutuksella suoritettu
tevyys olisi voimassa. Kortti voitaisiin ku-
tenkin antaa enintédn gjaksi, jonka g o0-oikeus
oliss voimassa.  Ammattipdtevyyskortti
myonnettdisiin  paasdanttisesti  koulutuksen
tadlla suorittaneelle. Kortti saattaisi tulla
myonnettéavaksi myds muussa tapauksessa,
esimerkiksi henkilon kadotettua ulkomailla
myoénnetyn vastaavan kortin. Télaisessa &
pauksessa annettavalla kortilla korvattasiin
muualla annettu asiakirja. Menettely vastaisi
kaksoiskappaleen antamista. Korvaavan kor-
tin antaminen edellyttdisi voimassa olevaa
ammattipatevyyttd, henkilon olisi oltava a-
keutettu suorittamaan tassé laissa tarkoitettu
koulutus Suomessa ja hanelld olisi oltava
taédlla voimassa oleva gjo-oikeus. Direktiivis-
sa e oteta kantaa menettelyllisiin kysymyk-
siin. Korvaava ammattipétevyyskortti annet-
taisiin kaksoiskappaleen tapaan gjaksi, jonka
korvattava pédtevyys on voimassa. Valtioneu-
voston asetuksella sdadettdisiin tarkemmin
korvaavan kortin tai kaksoiskappaleen anta
misesta. Y hteydenpidossa muiden jésenvalti-
oiden kesken, ainakin muualla annetun kortin
korvaamiseen liittyvissa kysymyksissg voi-
taisiin hyddyntéa yhteisotason rekisterijarjes-
telmadg kunhan t&ma yhteison ajokorttiséén-
noksiin perustuva jérjestely saatettaisiin voi-
maan. Pykalan 2 momenttiin sisdltyy valtuus
tarkempien sddnndsten antamiseen valtio-
neuvoston asetuksella myontamisesta ja sii-
hen liittyvastd menettelysta

Poikkeuksellisesti ja erityisestd syysta voisi
véliaikaisen asiakirjan antaminen olla 3 no-
mentin mukaan mahdollista ennen varsina-
sen asiakirjan toimittamista. Véliaika nen

asiakirja oikeuttaisi kuljettgjana toimimiseen
vain Suomessa. Korttien toimitusaika olisi
keskiméérin viikosta kahteen viikkoon. Re-
rusteena véliaikaisen asiakirjan antamiselle
voisi olla esimerkiks tilatun asiakirjan vir-
heellisyys tai kuljettgjan tyohon liittyvat @
kottavat tarpeet. Vdliaikaisen asiakirjan an-
tamisesta sdadettéisiin tarkemmin valtioneu-
voston asetuksella. Todistuksenantomenette-
lya kehittamalla ja rekisterijarjestelmaa hyo-
dyntden voitaisiin  mahdollisesti vahentéa
tarpeita véiaikaisten asiakirjojen hakemi-
seen, jos tarvittavan asiakirjan hakeminen
olisi mahdollista heti koulutuksen tultua suo-
ritetuksi odottamata esimerkiksi tutkintoto-
distuksen antamista. Asian vireillepano es-
merkiksi viranomaisen rekisterista ilmeneu-
en tietojen perusteella voisi nopeuttaa oikeu-
den saamista. Rekisterimerkinnat voisivat pe-
rustua esimerkiksi koulutuksenantajan il-
moittamiin tietoihin.

Ajoneuvohallintokeskus vastaisi kuljettgjan
ammattipétevyyskortin - myontamisestd. sa
maan tapaan kuin se voi nykyaén antaa ku-
jettgjan ammattipétevyystodistuksia. Se voisi
kuitenkin hoitaa myontamisen ja siihen liit-
tyvét tehtdvét hankkimalla palvelun palve-
luntuottgjalta siten kuin ajopiirturikorttien
mydntamisen jarjestamisesté annetussa laissa
séadetdan. Tehtava soveltuisi ndiden korttien
myontémisen yhteydessd hoidettavaksi ja
edellyttdisi samanlaista asiantuntemusta,
riippumattomuutta ja luotettavuutta. Naiden
vaatimusten liséksi mainittuun lakiin sisalty-
vat muut hyvan halinnon edellyttémét vaa-
timukset. Ammattipédtevyyskorteista peritta-
siin Ajoneuvohallintokeskukselle maksu val-
tion maksuperustelaissa (150/1992) sdadetty-
jen perusteiden mukaan omakustannusarvon
perusteella. Maksujen suuruus vastaisi palve-
lujen tuottamisesta aiheutuvien kokonaiskus-
tannusten maarda. Perittyjen maksujen tilit-
tamisesta Ajoneuvohallintokeskukselle sovit-
taisiin palvelun tuottgjan kanssa tehtévéla
sopimuksella. Myontamisteht avan jérjestd
minen palvelun tuottgjan toimesta olisi pe-
rusteltua jakeluverkoston aikaansaamiseksi,
koska Ajoneuvohallintokeskuksella ei ole
auehallintoa kaytettévissdan. Vationeuvos-
ton asetuksella voitaisiin antaa tarkempia
séannoksia sen toiminnasta pykalassa tarkoi-
tettujen palvelujen jarjestd ana.

21 8 Ammattipatevyyskortin peruuttami-



nen. Toimivalta ammattipéatevyyskorttia pe-
ruutettaessa olisi poliisilla. Tehtava soveltuisi
poliisin hoidettavaksi, koska peruuttamista
paukset liittyisivdt yleensa ajo-oikeuden me-
nettdmiseen. Ajokieltoon maarédminen edel-
lyttdisi myds ammattipétevyyskorttiin puut-
tumista, koska ammattipétevyyskortti edel-
Iyttéda ajo-oikeuden voimassaoloa. Menettely
korttia peruutettaessa olisi sama kuinyleensa
go-oikeutta edellyttévien lupien kanssa As-
aa koskevat sédnnokset ovat pykdén 2 mo-
mentissa. Haltija vois menettéd korttinsa
my6s terveydelﬂisten edellytysten puuttumi-
sen vuoksi. Téllaisessa tapauksessa henkild
madrattaisiin ajokieltoon toistaiseksi, mika
edellyttdis my0s kortin peruuttamista toista-
seksi odottamaan agjo-oikeuden osalta tehtd
vid ratkaisuja. Ammattipétevyyskortti edel-
Iyttéis gjo-oikeuden voimassaoloa ja sihen
merkittdisiin gjokortin numero. Kortin pe-
ruuttaminen voisi tulla kysymykseen haltijan
pyynnostd. Tarvetta kortin peruuttamiseen
pyynnosta vahentéisi kuitenkin kortin maér&
aikaisuus.

Pykdlan 3 momenttiin sisédltyisi valtuus
tarkempien sdénndsten antamiseen peruutta
misesta ja siihen liittyvasta menettelysta va -
tioneuvoston asetuksella.

22 8. Ammattipatevyyden merkitseminen
ajokorttiin. Merkinnan gjokorttiin voisi saada
vain se, joka ammatipatevyyttd koskevien
vaatimusten lisdksi tayttéisi tielii kennelaissa
ja sen nojalla séadetyt gokorttiluvan myon-
tdmisen vaatimuksea. Ajokorttiluvan myodn-
tdmista koskevat vaatimukset eivét valttaméa-
ta tayttyis esimerkiksi jakokoulutuksen
kohdalla. Jatkokoulutuksen sagja e vétta
matta tayta vakinaista asumista koskevia vaa-
timuksia, mikaon gokortin saamisen edelly-
tyksend. Talodin ammattipédtevyyskortin an-
tamista koskevat séénnokset tulisivat sovel-
lettaviksi. Ajokorttia haettaisiin ajokorttiasi-
assatoimivaltaiselta poliisilta.

23 8. Ammatti patevyytta koskevien tietojen
ilmoittaminen rekisteriin. Pykda sisdtéisi
viittauksen gjoneuvoliikennerekisterista an-
nettuun lakiin, josta |8ytyisivat ammattipéte-
vyyteen ja sen suorittamiseen liittyvét tiedot.
Ajoneuvoliikennerekisterista annetussa laissa
ja sen nojala annetussa valtioneuvoston ase-
tuksessa tarkoitetussa ajoneuvoliikennerekis-
terissa sdadettdisiin ammattipatevyyttd ja sen
suorittamista koskevista tiedoista ja oikeu-
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destatietojen tallettamiseen.

Mainittuun lakiin ehdotettavan muutoksen
mukaisesti  rekisteriin  siséltyisivat tiedot
ammattipatevyyskorttien ja niiden kaksois-
kappaleiden antamisesta. Ajokortteihin teh-
dyt merkinnat rekisterditdisiin samoin kuin
muutkin agjokorttiin merkittavét ehdot ja ra
joitukset tieliikennelain ja sen nojalla annet-
tujen sddnnosten mukaisesti. Ajoneuvolii-
kennerekisteristd annettuun lakiin ehdotetta:
van muutoksen mukaisesti rekisteriin merkit-
téisiin tiedot jatkokoulutuksen tai sen yksit-
téisen jakson suorittamisesta annetun todis-
tuksen perusteella. Rekisteri mahdollistaisi
jaksoissa  suoritettavan  jatkoko ulutuksen
gantasaisen ja luotettavan seurannan. Ulko-
mailla suoritetun jatkokoulutuksen kohdalla
hyvéaksyttéisiin sen sijaan vain merkinta g o-
kortissa tai kuljettagjan ammattipéatevyyskont-
tia vastaava asiakirja, koska muiden todistis-
ten vastavuoroisesta tunnustamisesta ei ole
sovittu eikd néille todistuksille ole mitéén
muotomadrayksia olemassa. Suoritusten kir-
jaamiren etenkin jaksotustapauksessa rekis-
teriin turvaisi myos kuljettajan edut mahdol-
listen my6hempien ndyttdongelmien tapauk-
sessa ja olisi myds valvonnan ty6ta helpottar
vaa. Valtioneuvoston asetuksella séédettd-
siin tarkemmin ilmoituksista, niiden sisdllfs-
ta jamilla tavoin ilmoitukset olisi tehtava.
Tietojen vaittamisestd rekisteriin vastaisi
opetuksesta  koulutuksesta taikka kokeen
suorittamisesta todistuksen antava. Rekiste-
riin tehtavista ilmoituksista huolimatta kul jet-
tgjan olis liitettdva koulutuksen saamista
koskeva todistus gjokorttimerkintda tai am-
mattipdtevyyskorttia koskevaan hakemuk-
seen.

Ajoneuvohallintokeskus voisi yhdistda tie-
tojen vastaavanottamista ja rekisteriin tallet-
tamista koskevat tehtévét 15 8:n 2 momentis-
sa tarkoitettuun kokeen vastaanottamiseen ja
valvontaan tai se vois antaa ammattipate-
vyyskorttien myontéamiseen liittyvét rekiste-
rointitentévét naista vastaavan palvelun tuot-
tgjan tehtévaks 20 8&n 5 momentin muka-
sesti. Kummassakin tapauksessa tulevat ajo-
piirturikorttien myontamisen jarjestamista
koskevan lain 2 luvun sdénnodkset sovelletta
viks. Kummassakin tapauksessa palvelun
tuottgjat hoitavat vastaavia tietojen rekiste-
réintiin liittyvia teht&id. Sen toiminnasta
pavelujen jarjestgjana sdadettéisiin tarvitta
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essa vationeuvoston asetuksella 3 momert-
tiin siséltyvan valtuuden nojalla
3 luku. Erinaiset sdannok set

24 8. Rangaistussdannokset. Pykaldan s-
sdltyisivat séannokset, joiden rikkominen oli-
si rangaistavaa tahallisesti tai tuottamukselli-
sesti tehtyna. Tekoina tulisivat kysymykseen
kujettajana toimiminen ilman 3 8:ss tarkoi-
tettua ammattipéatevyyttatai 8 ja 9 8:ssa sé
dettyjen rgjoitusten vastaisesti taikka 17 8§n 2
ja 3 momentissa sdadettyjen pétevyyden
osoittavan asiakirjan mukana pitamistd, sen
esittamista tai patevyyden siita tarkistamista
koskevan sddnnoksen rikkominen. Seuree
muksenaolisi sakkorangaistus.

Pykalan 2 momenttiin sisdltyisi rangaistus-
séannos luvattoman kuljettajan ammatti péte-
vyyskoulutustoiminnan harjoittamisesta. Te-
ko koskisi laissa tarkoitetun koulutustoimin-
nan harjoittamista ilman asianmukaista hy-
vaksymista tai sopimusta. Seuraamus teosta
olisi sakkoa.

Pykaan 3 momenttiin sisdltyisi rangaistus-
saannds laittomasta ammattipatevyyskorttien
myontamisesta ilman Ajoneuvohallintokes-
kuksen kanssa tehtya sopimusta. Seuraamus
teostaolisi sakkoa.

25 8. Rikosoikeudellinen virkavastuu. Py-
kd &n sisdltyis sdannds kokeen toteuttgiin,
suorittaviin - ja  ammattipétevyyskorttien
myontdmisessad toimivaan henkiloon sovel-
|ettavasta rikosoikeudd lisesta virkavastuusta.
Kokeen toteuttajat, arvioijat ja vastaanottgjat
sekd valvontaa suorittavat ja ammattipéte-
vyyskortteja myontavat henkilot rinnastetaan
virkamiehiin, Jjos he hoitavat tassd laissa
mainittuja tehtavia, koska he téssa tehtavas-
saédn kayttavat julkista valtaa. N&in ollen hei-
dat tassa tehtdvassdan taméan lain mukaisia
tehtdvid hoitaessaan rinnastetaan virkamie-
hiin ja heihin myds sovelletaan téssa tehté
vassaan rikosoikeudellista virkavastuuta kos-
keviarikoslain 40 luvun sé&nnoksia

26 8. Oikaisu ja muutoksenhaku. Pyk&an 1
momentissa saadettdisiin padtoksen oikaise-
misesta ja muutoksenhausta opetusministeri-
6n hyvaksymissa koulutuskeskuksissa. Niissa
noudatettaisiin ammatillisesta koulutuksesta
ja ammatillisesta aikuiskoulutuksesta anne-

tuissa | aeissa séadettyd menettelya. Opiskeli-
jan arvioinnin oikaisemigta koskeva saannés
on ammatillisesta koulutuksesta annetun lain
25 ¢ 8:ssd. Oikaisua haetaan ensikadessa reh-
torilta tai arvioinnin suorittaneelta opettajalta
jamikali opiskelija on tyytyméton tahan p&
tokseen ammatti osaamisen nayttdjen suunnit-
telusta ja toteuttamisesta vastaavalta toimie-
limeltd. Se voi méaérédta toimittamaan uuden
arvioinnin, mikdi paétés on ilmeisesti vir-
heellinen. Muutoksenhausta koulutuksen j&-
jestgan padétokseen sdddetddn mainitun lain
44 gm Ammatillisesta aikuiskoulutuksesta
annetussa laissa on viittausséannos edella
mainittuihin pykdaliin kuitenkin siten, etta
nayttétutkinnon ja sen osan arvioinnin oika-
semisesta pédéttéa tutkintotoimikunta. Ope-
tusministerion koulutuskeskuksen hyvaksy-
mista koskevaan padtokseen haetaan muutos-
ta vdittamala korkeimpaan halinto-
oikeuteen. Mainittuun 44 8§&an sisdltyis
myds sdannoksig, joiden mukaan erdisiin
opiskelijan arviointia koskeviin pdatoksiin e
saisi hakea muutosta valittamdla.

Pykdldn 2 momentissa sdédettéisiin Ajo-
neuvohallintokeskuksen hyvéaksyman koul u-
tuskeskuksen padtoksen oikaisemisesta. Q-
kaisua haettaisiin Ajoneuvohallintokeskuk-
selta. Oikaisua vois hakea esimerkiksi kou-
lutuskeskuksen todistuksen antamista koske-
vasta padtoksesta jatkokoulutusta annettaes-
sa. Ajoneuvohallintokeskuksen kanssa teh-
dyn sopimuksen perusteella toimivien ko-
keen vastaanottgjien ja ammattipétevyyskor-
tin myontgjien paétdkseen voitaisiin hakea
oikaisua Ajoneuvohallintokeskukselta. P&
tokseen, johon voitaisiin hakea oikaisug ei
saisi hakea muutosta \alittamalla momenttiin
sisdltyvan kiellon mukaisesti. Ajoneuvohd-
lintokeskuksen oikaisun johdosta antamaan
padtokseen voitaisiin hakea muutosta siten
kuin 3 momentissa séadettaisiin.

Pykdan 3 momentissa sdadettdisiin muu-
toksenhausta Ajoneuvohallintokeskuksen
padtd kseen ja poliisin ammattipétevyyskortin
peruuttamista koskevaan padtokseen. M uu-
tosta paatokdin haettaisiin siten kuin hallin-
tolainkayttolaissa saadetddn. Poliisin paétos
ammattipatevyyskortin - peruuttamisesta voi-
taisiin panna taytantdon valituksesta huoli-
matta.

27 8. Virka-apu. Pykd&an sisdltyisi velvol-
lisuus poliisille virka-avun antamiseen pyké&



lassd mainittujen tehtévien toteuttamiseksi
téman lain tai sen nojalla annettujen séénnds-
ten noudattamisen valvomiseks valvonnan
kohteen, kuten esimerkiksi palvelun tuotta-
jan, estéessd val vontatoi menpiteen.

4 |uku. Voimaantulo ja siirtymasaan-
nok set

28 8. Voimaantulo. Pykdan 1 ja 2 momert-
tiin sisdltyy sdannds lain voimaantul osta
Lain olisi tultava voimaan mahdollisimman
pian direktiivissd olevan vaatimuksen téyt-
témiseksi. Linjaauton kuljettajien olisi tédy-
tettdva lain mukaiset pétevyysvaatimukset
10.9.2008 lukien ja kuorma auton kuljettaji-
en vuotta mydhemmin.

29 8. Sirtymasaannokset. Pykdlan 1 no-
menttiin gsaltyisi ennen soveltamispéivéa-
madria ajokorttinsa suorittaneita kuljettagjia
koskeva siirtymasaannts, joka vapauttaisi
heiddt téssa laissa tarkoitetun perustason
ammattipatevyyden hankkimisesta koulutuk-
sella. Siirtymasddnnos koskisi niitd linja
auton gjo-oikeuden haltijoita, joiden go-
oikeus olisi alkanut 9.9.2008 tai sitéd ennen ja
kuorma auton go-oikeuden haltijoita, joiden
go-oikeus olisi alkanut 9.9.2009 tai sitéa en-
nen.

Pykalan 2 momenttiin siséltyisi ndiden ku-
jettagjien jatkokoulutusvelvollisuutta koskeva
sddnnds saadakseen jatkaa ammatissa
Kuormaauton kuljettgjien olisi suoritettava
jatkokoulutus viiden vuoden kuluessa siita
gjankohdasta lukien kuin sddnnoksia on o-
velldgtava kuormaauton kuljettgjiin. Linja
auton kuljettagjien kohdalla mainittu maéraa-
ka luettaisiin alkavaksi 10 péi véasta syyskuuta
2008.

Pykdlan 3 momenttiin sisdltyisi valtuus
poiketa valtioneuvoston asetuksella annetta-
villa séénnoksilla viiden vuoden méaragjasta
ensimmaista jatkokoulutusta suoritettaessa.
Direktiivi 2003/59/EY antaa mahdollisuuden
3—7 vuoden méaraagjan soveltamiseen méa
régjan ja gjokortin uusimisen yhteensovitta-
miseksi tai jatkokoulutusjérjestelyjen toteu-
tamiseks asteittain.

Pykdéan 4 momentin mukaan ennen lain
voimaantuloa saadaan ryhtya lain taytan-
toédnpanon edel lyttamiin toimenpiteisiin.
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1.2. Laki Ajoneuvohallintokeskuksesta

annetun lain 2 8:n muuttami sesta

Ajoneuvohallintokeskuksesta annetun lain
2 8:88n ehdotetaan liséttdvaks uusi 18 kohta,
jossa sdadettédisiin Ajoneuvohallintokeskuk-
selletulevista kuorma ja linjaauton kuljetta
jien ammattipédtevyyteen liittyvista perusta
son ammattipétevyyskoulutuksen ja jatko-
koulutuksen tehtévista. Tehtavat kasittaisivét
koulutuskeskusten hyvaksymista, kokeen j&-
jestdmistd, valvontaa seka jatkokoulutuksen

oulutusohjelmien hyvaksymista. Koulutus-
keskusten ja jatkokoulutuksen hyvaksymises-
ta samoin kuin kuljettajan ammattipatevyys-
korttien myontamiseen liittyvista tehtavista
se vastais itse. Toiminnan valvontaa ja lo-
keen jarjestamistd koskevat tehtéavét voita-
siin antaa yksityisen tai julkisen palvelun-
tuottajan tehtévaksi.

1.3. L aki tieliikennelain 75 8:n muutta-
misesta

Tieliikennelain 75 &:n 2 momentin 5 koh-
taan lisdttdisin maininta sitg, ettd myos
kuorma ja linjarauton kuljettgjien ammatti-
patevyydestéa annetun lain rikkomiseen joh-
taneet teot otettaisiin huomioon ajokiellon
madraamisen perusteena. Ajokieltoa maara-
téessa otettaisiin huomioon vain péivasakoin
rangaistut teot. Menettely olis sama kuin
esimerkiksi ajoneuvolain 96 §:n 2 momentis-
sa tarkoitettujen tekojen kohdalla. Rikesakol-
larangaistavia tekoja voisivat olla esimerkik-
s erdiden asiakirjojen mukana pitéaminen.
Kohtuussyistd nama teot voisivat edelleen
jdada pykdlan soveltamisen ulkopuolélle.
Periaatteena olisi siten edelleen, ettd vain
ylinopelksista maarédtyt rikesakot huomioi-
tasiin lainkohdassa tarkoitettuina toistuvina
tekoina gjokidtoa maaréttéessa.

1.4. Laki ajoneuvoliikenner ekisteristéa an-
netun lain muuttamisesta

Ajoneuvoliikennerekisteristd annettua lakia
muutettaisiin kuljettajan ammattipétevyytta
koskevien tietojen sisilyttamiseksi rekiste-
riin.

Lain 3 8&n 2 momenttiin lisdttdisiin uusi
kohta, jonka mukaan rekisteriin saisi tallettaa
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tietoja myos luonnollisista henkildista, joilla
on kuorma ja linja-auton kuljettgjien amma-
tipdtevyydesta annetun lain mukainen péte-
vyys tai joka on ilmoittautunut tallaiseen p
tevyyteen vaadittavaan koulutukseen. Menet-
tely mahdollistaisi esimerkiksi jatkokoulu-
tuksen tai sen osan suorittamista koskevan
tiedon rekisterimisen ennen ammattipéte-
vyyden saamista. Talletettavia tietoja olisivat
5 8:n mukaisesti tieto ammattipatevyytté var-
ten koulutusta antaneesta koulutuskeskukses-
ta, saadusta koulutuksesta ja sen kestosta,
kokeesta ja sen suorittamisesta annetusta to-
distuksesta, kuljettgjan ammattipétevyyskor-
tin tai sen kaksoiskappaleen myodntamisesta
tai ammatti patevyydesta gjokorttiin tehtévista
merkinnoistd, jatkokoulutuksen suorittami-
sesta, siité annetusta todistuksesta seké muita
vastaavia tietoja. Rekisterin pitgdla olisi d-
tava salassapitoa koskevien sdénndsten estd
métta oikeus saada tieto poliisilta ajokortte-
hin tehdyistd ammattipétevyyttd koskevista
merkinnoistd, mistdjohtuen 11 §n 1 momen-
tin 5 kohtaan tehtéisiin tarvittavat lisdykset.
Myds 12 8:n mukaista rekisterinpitgjan oike-
utta tietojen saantiin muilta kuin viranoma-
silta olisi takistettava tarvittavien tietojen
saamiseksi palveluntuottajalta ja koulutis-
keskukselta lisdamalla sddnnokseen uusi 7
kohta Palvelun tuottgjalta olisi saatava tieto-
ja kokeista ja kuljettajan ammattipétevyys-
kortin myontamisestd, jatkokoulutusta anta
vata koulutuskeskukselta taas koulutusta
koskevia tietoja. Tavoitteena olisi tietojen va-
littdminen koulutuskeskuksilta rekisterinpité
jalle séhkdisessa muodossa. Taméan johdosta
lisdttéisiin julkisten tietojen luovuttamista
sdhkoisessd muodossa koskevaan 15 8§:&8n
uusi kohta, joka antaisi luovutusoikeuden re-
kisteriin talletettujen henkil6tietojen ja mui-
den tietojen osalta kuorma ja linjaauton
kujettgien ammattipatevyydesta annetussa
laissa tarkoitetulle palveluntuottgjalle am-
mattipatevyyskorttien kasittelya varten. Re-
kisteriin talletetun salassa pidettavan tiedon
valokuvan ja nimikirjoitusnéytteen, saisi s
lassapitosdannosten estémattd 17 8:n muu-
toksen jalkeen luovuttaa mainitussa laissa
tarkoitetulle palveluntuottgjalle ammattipéte-
vyyskorttien késittelya varten sisdllyttamalla
sita koskeva uusi kohta pykalaan.

2. Tarkemmat sadnnokset ja
maar ayk set

Lakiin sisdltyy vatuussdannoksia valtio-
neuvoston asetuksella sédtdmiseen tai ta-
kempien séénndsten antamiseen.

Valtioneuvoston asetuksella sdadettéisiin
oppiaineista ja koulutusta koskevista véhim-
mai svaatimuksista, méérista ja toteuttamises-
ta, aiemmin suoritetun perustason ammatti-
paevyyden seka liikenneyrittdjdkoulutuksen
hyvéksi |ukemisesta koulutuksessa (5 8:n 1
momentti), kokeen sisdllostd, toteuttamisesta
ja kokeeseen péésyn vaatimuksista (5 8n 2
momentti), 6 8:ssd tarkoitetun ammatillisen
kuljettgjakoulutuksen aikana suoritettavista
goista (6 &8 2 momentti), muista ajo-
opetukseen kaytettéavien ajoneuvojen ja ope-
tusvélineiden vaatimuksista (11 &n 3 mo-
mentti), tarvittaessa kokeen arvioijan vaati-
muksista (15 8:n 3 momentti), ammattipéte-
vyyttd koskevista merkinndistéa (18 8&n 2
momentti), 2 8§n 2 momentissa tarkoitetun
ETA-valtiossa toimivaan yritykseen tydsuh-
teessa olevan kuljettgjan muista tavoista
osoittaa ammattipatevyytensa (19 8:n 2 mo-
mentti), kaksoiskappaleen antamisesta tai
muussa ETA-valtiossa annetun asiakirjan
korvaamisesta (20 8:n 4 momentti) seka e
simmaisen jatkokoulutusjakson 7 8:n 2 no-
mentissa poikkeavasta suorittamisajanko h-
dasta aadla aiemmin toimineiden kohdalla
(29 &:n 3 momentti).

Vationeuvoston asetukseen voisi sisdltya
tarkempia sédnnoksia jatkokoulutuksen sisd-
|0std, madrasta ja muista jatkokoulutusta
koskevista vaatimuksista (7 8:n 4 momentti),
opettgjan ja opetuksesta vastaavan johtagjan
vaatimuksista (11 8:n 2 momentti), koulutis-
laitokseksi hyvaksymista koskevassa hake-
muksessa annettavista tiedoista (12 &n 1
momentti), tarvittaessa perustason ammatti-
patevyyden tai jatkokoulutuksen suorittami-
sesta Suomessa (16 8§:n 3 momentti), amma-
tipatevyyskortin myontéamisestaja siihen liit-
tyvasta menettelystd (20 8&n 2 momentti),
ammattipatevyyden osoittavan véliaikaisen
asiakirjan antamisesta (20 8:n 3 momentti)
sekd ammattipédtevyyskortin peruuttamisesta
ja siihen liittyvastad menettelysta (21 8:n 3
momentti). Valtioneuvoston asetuksella voi-
taisiin antaa myds tarkempia sddnnoksia
Ajoneuvohallintokeskuksen toiminnasta tassa



laissa tarkoitettujen palvelujen jarjestdjana
(13 8&:n 3 momentti, 15 8:n 5 momentti, 20
8:n 5 momentti ja 23 8:n 3 momentti) seka
rekisteri-ilmoitusten tekemisesta (23 8n 1
momentti).

Lakiin sisédltyisi my6s valtuus antaa ta-
kempia sddnnoksia merkintdjen tekemisesta
kuljettgjan ammattipétevyyskorttiin liikenne-
ja viestintaministerion asetuksella (18 8&n 1
momentti). Perustason ammattipéatewyskou-
lutuksessa noudatettaisiin  opetushallituksen
vahvistamia opetussuunnitelman tai tutkin-
non perusteita (5 8:n 1 momentti) ja jatko-
koulutuksessa  Ajoneuvohallintokeskuksen
vahvistamaa koulutusohjelmaa (7 §&:n 1 mo-
mentti).

Ajokorttisddnnoksiin tarvittavat muutokset
kohdistuisivat lakia alemmantasoisiin sdan-
noksiin. Muutokset toteutettaisiin valtioneu-
voston asetuksella ja liikenne- ja viestintdmi-
nisterion asetuksella gjokorttiasetuksen ja sen
soveltamisesta annetun pddtdksen muuttami-
seksi. Muutoksillatakistettaisiin raskaan ke
luston agjokorttikoulutuksen méaérig, linja
auton gjokortin suorittamisen vaatimuksia,
tutkintoon paédsyn edellytyksia ja ikéavaati-
muksia koskevia sddnnoksid. Lagjempi go-
korttisdannosten kokonaisuudistus on tarkoi-
tus toteuttaa Euroopan parlamentin ja neu-
voston késittelyssa olevan gjokorttidirektiivin
sisdltdmien muutosten toimeenpanon yhtey-
dessd Lisdks tarkistettaisiin  Ajoneuvolii-
kennerekisterin tietoja koskevaa valtioneu-
voston asetusta rekisterin tarkempien tietos-
sdltdjen osdta.

3. Voimaantulo

Laki kuorma ja linjaauton Kkuljettajien
ammaitipédtevyydestd ehdotetaan tulemaan
voimaan mahdollisimman pian. Sité sovell&-
taisiin linjaauton kuljettajiin 10.9.2008 luki-
en ja kuorma auton kuljettajiin 10.9.2009 Iu-
kien Kuljettgjien olisi mairituista péivista
lukien taytettava laissa séadetyt pétevyysvaa-
timukset.

Linjaauton kuljettgjien kolmivuotisen pe-
ruskoulutuksen kaynnistdminen olisi tarpeen
niin pian kuin mahdollista linjaauton kuljet-
tajiksi koulutettavien maérien | isddmiseksi.

Lait Ajoneuvohallintokeskuksesta annetun
lain 2 8:n tieliikennelain 75 8:n ja gjoneuvo-
liikennerekisterilain muuttamisesta ehdote-
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taan tulemaan voimaan samaan aikaan kuljet-
tgjien ammattipdtevyydestd annetun lain
kanssg vaikka mainittua lakia sovellettaisiin
kuljettgjiin vasta my&hemmin.

4. Suhde perustuslakiin ja saa-
tamisjarjestys

Ehdotusta laiks kuorma ja linja
autonkuljettgjien ammattipdtevyydesta on
tarkasteltava perustuslain 18 8:n 1 momentin
elinkeinovapauden ja 124 §:.84n sisdltyvan
julkisen halintotehtavan hoitamista muun
kuin viranomaisen toimesta koskevan sdan-
noksen kannalta.

Elinkeinovapaus

Perustuslain 18 8&n 1 momentin s&nnd k-
selld elinkeinovapaudesta turvataan henkilén
oikeus lain mukaan hankkia toimeentulonsa
valitsemallaan tydlld, ammatilla tai elinkel-
nolla. Téta sddnnodksessa turvattua oikeutta
voidaan rgjoittaa lailla ja séénndksen peruste-
lujen mukaan oikeuteen on katsottu voivan
kohdistua myds tosiasialisia rgjoituksia es-
merkiksi koulutuksen ja kokemuksen muo-
dossa. Esityksessa edellytettdisiin kuljetus-
aalle ryhtyvilta koulutuksella hankittavia pe-
rusvalmiuksia ja kaikilta, alala aiemminkin
toimineilta kuljettajilta sdé8nndllista jatkoko u-
lutusta. Alalla aiemmin toimineiden kohdalla
ennen maargpaivaa suoritettu ajokortti  hy-
vaksyttéisiin osoitukseksi perusvalmiuksista.

Yhteison lainsdadantéon perustuvien am-
matillisten vaatimusten tavoitteena on kulje-
tusten ja yleensa liikenteen turvallisuuden li-
séaminen. Elinkeinovapauteen liittyvia ky-
symyksia késitellessdan perustusiakivalio-
kunta on, muun muassa lausunnossaan PeVL
28/2001 vp (yksityiset turvallisuuspalvelut)
ja PeVL 9/2005 (vakuutusedustus), pitanyt
elinkeinovapautta perustuslain 18 8:n 1 mo-
mentin mukaisena padsadntonad, mutta katso-
nut elinkeinotoiminnan luvanvaraistamisen
olevan mahdollista perusoikeusjarjestelman
kannalta hyvéksyttévista syistd. Téallaisena
syyna voidaan sen mukaan pitda henkil 6iden
terveyden ja tuvallisuuden suojelemista tai
muita térkeitd ja vahvoja yhteiskunnalisia
inressgja. Rajoitusten tulee ilmeté lain tasol-
ta ja niiden on taytettéava perusoikeuden &
joitusta koskevat tarkkargjaisuuden ja tésmd-
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lisyyden vaatimukset. Ehdotukset kuljettajille
tulevista ammatillisista vaatimuksista vastae:
perustuslain elinkeinovapauden kannalta on-
gedmallisina.

Julkisen hallintotehtéavan hoitaminen muun
kuin viranomaisen toimesta

Valvontaan ja kokeen jarjestamiseen liittyvét
tehtavat

Perustuslain 124 §:n mukaan julkinen hd-
lintotehtéwva voidaan antaa muulle kuin vi-
ranomaiselle vain laillatai lain nojdla, jos se
on tarpeen tehtdvéan tarkoituksenmuka seksi
hoitamiseksi eikd menettely vaaranna peris-
oikeuksia, oikeusturvaa tai muita hyvan hd-
linnon vaatimuksia eiké se sisdlla merkitté
véaa julkisen vallan kayttdéa. Julkisina hallin-
totehtédvind on pidettava esityksen 13 8&n
valvontaan, 15 8:n kokeen jarjestdmiseen s-
k& 20 §:n ammattipétevyyskortin antamiseen
liittyvid tehtévia

Perustuslakivaliokunta on késitellyt hallin-
totehtavan antamista muulle kuin viranoma-
selle esimerkiksi lausunnoissaan 67/2002 vp
(rahoitustarkastus) ja PeVL 28/2001 (yksityi-
set turvallisuuspavelut). Valiokunta on ko-
rostanut, etté oikeusturvan ja hyvan hallinnon
vaatimusten noudattaminen toiminnassa on
turvattava sdadosperusteisesti.  Tavallisen
lainsédtamisjarjestyksen kayton edellytykse-
na on pidetty sitd, etta oikeusturvan ja hyvan
hallinnon takeista sdadetéén tésmallisesti.
Taman mukaan laissa on sdadettéva ainakin
hallintomenettelystd, viranomaisen toimin-
nan julkisuudesta, viranomaisessa kaytetté
vasta kielestd, virkavastuusta seka asianosa-
sen muutoksenhakuoikeudesta.

Perustason  ammattipatevyyskoulutuksen
kokeessa ratkaistaan henkilon oikeus toimia
ammattikuljettgjana. Tehtéava pdédtds on hd-
lintop&étds, joka vaikuttaa padtoksen kohteen
oikeusasemaan. Kokeessa tapahtuvaan arv-
ointiin liittyy julkisen valan kayttéa kuten
gjokorttitutkinnossa tai ammatillisessa tu-
kinnossa. Esityksen mukaan vastuu kokeen
jérjestdmisesta ja valvonnasta jaettaisiin kah-
den viranomaistahon kesken. Ajoneuvohd-
lintokeskus voisi 15 §:n mukaisesti jérjestda
tehtavéat samaan tapaan ja samoin edellytyk-
sin kuin gjokorttikuljettajantutkintoja vas-

taanotettaessa menetelldan. Opetusministeri-
6n hallinnonalalla kokeen ja valvonnan kéy-
tanndn toteutuksesta vastaisivat ammatilli-
sesta koulutuksesta ja ammatillisesta aikuis-
koulutuksesta annetuissa laeissa saadetyt
toimielimet ja tutkintotoimikunnat. Toiminta
sisdltyis niiden lakisdéteiseen toimintaan
ammatillisessa koulutuksessa opetushal lituk-
sen valwonnassa. Toimivallan jakautuminen
perustuisi tehtévien yhteyksiin viranomaisten
tehtaviin hallinnonaloillaan ja niitd koske-
vaan paattksentekoon. Toiminnan yhdenmu-
kaisuutta tuettaisiin toimintaa koskevilla vaa-
timuksilla ja hallinnonalojen yhteistydll &
Ajoneuvohallintokeskus  voisi  yhdistéa
koulutuskeskuksen valvontaa koskevan teh-
téavén kokeen vastaanottamista ja valvontaa
koskevaan tehtdvadn ja hankkia tarvittavat
pavelut yksityiseltd ta julkiselta palvelun
tuottgjalta noudattaen, mitéa kuljettajantutkin-
totoiminnan hoitamisesta kuljettgjantutkinto-
toiminnan jérjestdmisesta annetussa ldssa
sdddetdan. Mainitussa laissa séadetddn hyvan
hallinnon toteutumiseksi noudatettavista vaa-
timuksista kuten palvelun tuottajan riippu-
mattomuudesta, luotettavuudesta ja asiantun-
temuksesta seka toiminnassa noudatettavasta
salassapitovelvollisuudesta, asi&kirjojen ju-
kisuudesta, arkistoimisesta, henkil6rekisteri-
tietojen késittelystd, hallintoasiassa kaytettéd:
vasta menettelysta seké hallintoviranomaisis-
sa kaytettavasta kielestd, toiminnan valvo n-
nasta seka siita perittéavasta maksusta. Palve-
lun tuottajan kanssatehtdvaan sopimukseen
sovellettaisiin gjopiirturikortin myontamisen
jarjestéamisesta annetun lain séénnoksia. Ta
man liséksi esitykseen sisdltyvét oikaisua ja
muutoksenhakua seka rikosoikeudellista vir-
kavastuuta koskevat saannokset.
Opetusministerion hyvaksymien koulutus-
keskusten ja niissa annettavan koulutuksen
valvonnasta vastaisi kaytanndssa opetushalli-
tus, mutta kokeen toteuttamisesta ja valvo n-
nasta seké todistuksen antamisesta vastaisivat
ammatillista koulutusta ja ammatillista a-
kuiskoulutusta koskevissa laeissa sdédetyt
toimielimet osana niiden lakisédteisia amma
tillisen koulutuksen tehtéavia Mainitut toi-
mielimet kayttavat ammatillisen koulutuksen
arviointeihin liittyvaa julkista valtaa ja niita
koskeviin lakeihin sisdltyvét arviointia, ope-
tusta ja ®n julkisuutta, opetuksessa kaytettd:
vaa kieltd, salassapitoa sekéa oikaisuaja muu-



toksenhakua koskevat sédnnokset. Ammatil-
lisesta koulutuksesta annetun lain 25 a &n
(601/2005) mukaan ammattiosaamisen nayt-
téjen suunnittelua ja toteuttamista varten ase-
tetun toimielimen jésenten esteellisyyteen
sovelletaan hallintolain (434/2003) 27—29
8:n estedllisyyssdannoksia. Virkamiehen e-
teellisyysperusteilla turvataan hyvan halin-
non vaatimuksiin kuuluva puolueettomuus.
Myds ammatillisesta aikuiskoulutuksesta an-
netun lan 7 8:n mukaisten tutkintotoimikun-
tien jasenten on julkista hallintotehtévaa hoi-
taessaan todettu toimivan virkavastuulla ja
heidan esteellisyydestéén olevan voimassa
vastaavat virkamiehen esteellisyyssaanno k-
set.

Tehtavien jarjestamisté ehdotetulla tavall a
e ole pidettava perustuslain kannalta ongel-
mallisina

Kuljettajan ammatti patevyyskortin myontéa-
mistehtéva

Ajoneuvohallintokeskus vastaisi kuljettajan
ammattipatevyyskortin - myodntéamisesta sen
nykyisten tehtéviensa ja rekisteriviranoma-
sena toimimisen perusteella. Ajoneuvohallin-
tokeskus voi nykyisin myontdd vastaavia
ammattitaitotodistuksia. Se myontéd myos
gjopiirturikortit, mihin toimintaan korttien
myontamistehtava soveltuisi yhdistettavaksi.
Koska Ajoneuvohallintokeskuksella e ole
alaista hallintoa, jorka avulla korttien myon-
téminen voitaisiin joustavasti ja alueellisesti
hoitaa, tehtdva soveltuisi hoidettavaksi yksi-
tyisten tai julkisten palvelun tuottgjien avulla
gjopiirturikorttien myoéntamisen tapaan. Ajo-
piirturikorttien myontamisen jéarjestamisesta
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annettu laki gsdltéd sddnnokset palvelun
tuottgjan kanssa tehtavéasta sopimuksesta ja
tehtévia hoitavien luotettavuudesta, riippu-
mattomuudesta ja asiantuntemuksesta, ested -
lisyydestd sekd toiminnan valvonnasta, hd-
lintoasiassa noudatettavasta menettelysta ja
hallintoviranomaisissa kaytettavéasta kielesta,
asiakirjojen julkisuudesta, asiakirjojen arkis-
toimisesta, salassapitovelvollisuudesta seka
rikos- ja ajoneuvoliikennerekisterin kaytdsta
silloin, kun luotettavuuden arviointi edellyt-
téis rikostietojen selvittamistd. Esitykseen
sisdltyisivét sdannokset oikaisusta ja muutok-
senhausta seka rikosoikeudellisen virkavas-
tuun soveltamisesta.

Perustuslakivaliokunnan lausunnossa
11/2004 vp gopiirturikorteista on ajopiirturi-
korttien myontamisessa katsottu olevan ky-
symys ldhinn& julkiseen palveluun rinnastet-
tavasta gjopiirturikorttien jakelutehtavasta,
jonka siirtaminen sopimuksella viranomaisd -
ta toiselle el |éhtokohtaisesti ole vastoin -
rustuslakia. Valiokunnan mukaan tehtdvan
siirtdminen e ehdotuksen mukaan muuta
Ajoneuvohallintokeskuksen asemaa korttien
myontdmisesta vastaavana ja myontgjien
toimintaa valvovana viranomaisena. Ehdote-
tut sddnnokset vastaisivat ajopiirturikorttien
myontamista koskevia vaatimuksia eka
saannoksia télta osin olisi katsottava perus-
tudai n kannalta ongdmallisiksi.

Edella olevan perusteella lakiehdotus voi-
taisiin kasitella tavallisessa lainsaétamisja-
jestyksessa.

Edella esitetyn perusteella annetaan Edus-

kunnan hyvaksyttavaks seuraavat lakiehdo-
tukset:
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Lakiehdotu kset

L aki

kuorma- jalinja-auton kuljettaji en ammatti patevyydesta

Eduskunnan padtoksen mukaisesti séadetaan:
1 luku
Yleiset saannok set
18
Lain tarkoitus

Taman lain tarkoituksena on autorkuljetta
jien ammatillisia valmiuksia lisddmalla pa
rantaa liikenteen ja kuljetusten turvallisuutta
seka kuljettajien edellytyksia tehtévansa hoi-
tamiseen

28
Soveltamisala

Tama laki koskee kuorma ja linjaauton
seka riiden ja hinattavan gjoneuvon muodos-
tanan gjoneuvoyhdistelméan kuljettaj ata tie-
liikenteessa vaadittavaa pétevyyttd. Vaard-
ligen aineiden kuljettgjien pétevyydestd on
lisdksi voimassa mité siitd vaarallisten ainei-
den kuljetuksesta annetussa laissa (719/1994)
jasen nojallaséédetaan.

Téssa laissa saadetty pétevyys vaaditaan
my6s muun Euroopan talousalueen valtion
(ETA-valtio) kansalaiselta ja sellaisen muun
maan kansaaiselta, joka on tydsuhteessa
ETA-vdtioon dijoittautuneeseen yritykseen
ta jota ETA-vatioon sijoittautunut yritys
kayttaa kuljettajana.

Tamalaki ei koske kuljettajaa, jos:

1) gjoneuvon suurin sa littu rakenteellinen
nopeus on 45 kilometriatunnissa;

2) ajoneuvo on poliisin pelastusviranoma-
sen tai puolustusvoimien taikka poliisitent&

vid hoidettaessa tullin tai rgjavartiolaitoksen
kaytdsss;

3) goneuvoa koegjetaan sen korjaamisen,
huoltamisen tai katsastamisen yhteydessa tai
sen parantamiseksi teknisesti taikka kysy-
myksessa on uuden tai muunnetun goneuvon
koegjo ennen g oneuvon liikenteeseen hyvak-
symistg;

4) gjoneuvoa kaytetddn kiireellisessa hatéti-
|anteessa pel astustarkoituksiin poliisin tai pe-
lsstusviranomaisen taikka poliisitentévia
hoidettaessa tullin tai rajavartiolaitoksen
maarayksen perusted|a;

5) goneuvoa kaytetdén gjo-oikeuden tai
téssa laissa tarkoitetun perustason ammatti-
paevyyden tai jatkokoulutuksen saamiseksi
annettavassa aj0-opetuksessa;

6) goneuvoa kaytetddn yksityisesti muihin
kuin kaupallisiin henkil6- tai tavarakuljetuk-
sin; tai kka

7) goneuvolla kuljetetaan materiaalgja tai
laitteita, joita kuljettgja ammattiaan harjoitta:
essaan kayttéd, elka ajoneuvon kuljettaminen
ole hanen pdétoimensa.

2 luku

Kuorma jalinja-auton kuljettajia koskevat
vaatimukset

38
Kuljettajan ammattipatevyys
Kuorma ja linjarauton kuljettgjalta vaadi-
taan perustason ammattipdtevyys ja téassa

| ai ssa séadetty jatkokoul utus.
Kuormaauton tai linjaauton Kkuljettgjan



perustason ammattipétevyyden saavuttanut
saa kuljettaa niitd kuormaautoja tai linja
autojaja niiden gjoneuvoyhdistelmig, joiden
luokkaa vastaava gj0-oikeus hanelléa on.

48
Perustason ammatti patevyys

Perustason ammattipétevyys saavutetaan
téssa laissa tarkoitetulla perustason ammatti-
pé evyyskoulutuksell a

Koulutus voidaan suorittaa myds nopeutet-
tuna. Nopeutetwsta koulutuksesta johtuvista
rgjoituksista gjoneuvon kuljettamiseen sééde-
t&48n 8 §:ssé

Koulutuksen aloittaminen ei edellytd ettd
koulutettavalla on go-opetuksessa kaytetté
van goneuvon go-oikews. Ennen opetukses-
sa kéytettévan gjoneuvon go-oikeuden sa
mista ajo-opetukseen sovelletaan, mita gjo-
olkeuden saamiseks  annettavasta go-
opetuksesta tieliikennelaissa (267/1981) ja
sen nojalla séadetaan.

58
Perustason ammatti patevyyskoul utus

Perustason ammattipétevyyskoulutuksessa
annetaan opetusta kuljetusten kuljettgjdle
asettamista vaatimuksista, liikenneturvalli-
suuteen seka kuljettajan ja kuljetusten turval-
lisuuteen vai kuttavista seikoista seké hyvasa
ammatin hoitamisesta gjoneuvoa kuljetetta
essa ja muissa kuljettgjan tehtévissa. Valtio-
neuvoston asetuksella sdadetédn oppiaineista,
koulutusta koskevista vahimmaéisvaatimuk-
sista, koulutuksen méér &sté ja toteuttamisesta
sekd ailemmin saavutetun perustason ammé-
tipétevyyden tai liikenneyrittgjakoulutuksen
hyvéksi lukemisesta koulutuksessa. (petus-
hallitus vahvistaa etuksessa noudatettavat
opetussuunnitelman jatutkinnon perusteet.

Koulutus paéttyy teoriakokeeseen. Kokeen
suorittamisen edellytyksena on, etté kokelas
on saanut 1 momentissa tarkoitetun opetuk-
sen. Valtioneuvoston asetuksella sdadetdan
kokeen sisdllogd ja toteuttamisesta seka ko-
keeseen padsyn vaatimuksi ga.

Kokeessa hyvéksytylle annetaan todistus
perustason ammatti patevyyskoul utuksen suo-
rittamisesta tai sen suorittamisesta nopeute-
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tusti. Merkinta koulutuksen suorittamisesta
voidaan sisdllyttdd myds ammatillisen tu-
kinnon suorittamisesta annettavaan todistuk-
seen.

68

Perustason ammatti patevyyden saavuttami-
nen ammatillisessa kuljettajakoul utuksessa

Jos perustason ammiattipatevyyskoulutus
suoritetaan vahintdan kuusi kuukautta ja
enintédn kolme vuotta kestavassa ammatilli-
sessa kuljettgjekoulutuksessa 5 8n 2 mo-
mentissa tarkoitettu koe voidaan suorittaa
vaiheittain.

Opiskelija, jolla on kuljetettavan goneuvon
ta goneuvoyhdistelman ajo-oikeus, saa 1
momentissa tarkoitetun koulutuksen aikana
kuljettaa gjoneuvoa tai gjoneuvoyhdistelmaa
Suomessa siten kuin valtioneuvoston asetuk-
sella tarkemmin séédetéén. Kuljettgjan va-
himmadisi&sté on voimassa mita 8 ja 9 8:ssa
sdadetaan.

78
Jatkokoulutus

Ammatti patevyyden yll&pitdmiseksi ja téy-
dentémiseksi kuljettgjdle annetaan jatkokou-
lutusta kuljettgjan tehtédvan kannalta keskei-
sissd perustason ammattipétevyyskoul utuk-
seen sSisdtyvissa oppiaineissa.  Jatkokoul u-
tuksessa annetaan kuitenkin aina opetusta
turvallisen, taloudellisen ja ympéristoystaval -
lisen gjotavan vahvistamiseksi. Ajoneuvohd-
lintokeskus vahvistaa jatkoko uutuksessa
kaytettdvan koulutusohjelman.

Ammattipétevyys on voimassa viis vuotta
perustason ammattipdtevyyden saavuttami-
sesta.  Ammattipdtevyyden  voimassaoloa
voidaan jatkaa viideksi vuodeks kerrallaan
jatkokoulutuksella. Jos ammattipétevyytta ei
ole pidetty voimassajatkokoulutuksella, ku-
jettaja voi saattaa ammattipatevyyden uudd-
leen voimaan osallistumalla jatkokoulutuk-

Jatkokoulutus voidaan antaa jaksoissa
Koulutuskeskus antaa todistuksen jatkokou-
lutuksen tai sen jakson suorittamisesta.

Valtioneuvoston asetuksella sdadetdén ta-
kemmin jatkokoulutuksen sisdllosta ja mé&a
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résta sekd muista jatkokoulutukseen liittyvis-
t& vaatimuksista.

88§
Kuljettajan vahimmaisika

C-luokan kuormaautoa ja CE-luokan gjo-
neuvoyhdistelméd saa kuljettaa 18 vuotta
tayttényt tai, jos perustason ammattipéatevyys
on saavutettu 4 8:n 2 momentissa tarkoitetu-
la nopeutetulla koulutuksella, 21 vuotta téyt-
tanyt. C1- luokan kuormaautoa ja CIlE
luokan gjoneuvoyhdistelm&a saa kuitenkin jo
18 vuotta tayttanyt kuljettaa, vaikka han on
saavuttanut perustason ammattipétevyyden
nopeutetulla koulutuksella.

D-luokan linjaautoaja DE-luokan goneu-
voyhdistel méa saa kuljettaa 21 vuotta taytta
nyt tai, jos perustason ammattipétevyys on
saavutettu nopeutetulla  koulutuksella, 23
vuotta tayttéanyt. D1-luokan linja-autoa ja
D1E-luokan agoneuvoyhdistelmda saa ku-
tenkin jo 21 vuottatayttanyt kuljettaa, vaikka
hén on saavuttanut perustason ammattipéte-
vyy den ropeutetulla koul utuksella.

D-luokan linjaautoa ja DE-luokan ajoneu-
voyhdistelmé& saa 2 momentista poiketen
paikallisliikenteessda sdanndllisellg enintddn
50 kilometrin pituisella reitilla kuljettaa 21
vuottatayttanyt, vaikka héan on saavuttanut
perustason ammattipétevyyden nopeutetulla
koulutuksella

98§

Linja-auton kuljettajan vahimmaisikaa kos-
kevat poikkeukset

Ammatillisessa kuljettajakoulutuksessa lin-
jeauton kuljettajan perustutkinnon suoritta:
nut ja linjaauton kuljettajan perustason am-
mattipatevyyden saavuttanut saa 8 8&n 2
momentista poiketen toimia D1- tai D-luokan
linjarauton Kkuljettgjana Suomessa, Ahve-
nanmaata lukuun ottamatta, jos hén on téyt-
tanyt 18 vuotta ja saanut kuljetettavan go-
neuvon gjo-oikeuden. Tieliikennelaissa tai
sen nojala sdadetddn linjaauton go-
oikeuden saamisen edellytyksistd. Kuljettagja
na toimimisen rgjoituksista ennen 20 vuoden
ik&a sdddetdan 2 momenti ssa.

Edella 1 momentissa tarkoitettu, joka e ole

tayttényt 20 vuotta, saa kuljettaa D-luokan
linjarautoavain paikallisliikenteessa sdannal-
lisellg enintéén 50 kilometrin pituisella re-
tilla ta siirtéd D-luokan gjoneuvoa ilman
matkugagjia.

108
Koulutuskeskukset

Perustason ammattipétevyyskoulutusta an-
tavaks koulutuskeskukseksi voidaan hyvak-
sya koulutuksen jarjestgja, jolla on opetusmi-
nisterion ammatillisesta koulutuksesta anne-
tun lain (630/1998) 8 8:n tai ammatillisesta
aikuiskoulutuksesta annetun lain (631/1998)
4 8&n nojala myodntdma lupa ammatillisen
koulutuksen jérjestémiseen ta kka |&aninhd-
lituksen myontama autokoululupa kuorma
tai linja-auton tai niiden gjoneuvoyhdistelmi-
en go-oikeuden saamiseksi annettavaan kul-
jettajaopetukseen. Perustason ammattipéte-
vyyskoulutukseen hyvaksytty koulutuskeskus
saa antaa my6s jatkokoulutusta, jos Ajoneu-
vohallintokeskus on hyvéaksynyt jatkokoul u-
tuksessa kaytettdvan koulutusohjelman.

Jatkokoulutusta antavaksi koulutuskeskuk-
seks voidaan hyvéaksyd myGs muu yritys,
sadtio tai yhteiso, jolla on koulutuksen luon-
teeseen ja lagjuuteen néhden riittévét opetuk-
selliset, ammatilliset ja taloudelliset edelly-
tykset koulutuksen jarjestamiseen.

Perustason ammattipétevyyskoulutusta ja
jatkokoulutusta voidaan lisaksi jérjestda puo-
lustusvoimien  kuljettajaopetuksessa, jos

lain mukaiseksi koulutuskeskukseksi.
118
Opetushenkil 6std ja opetusvalineet

Koulutuskeskuksessa on oltava toiminnan
lagjuuteen nahden riittéva opetushenkil st
sekd asianmukaise opetusvalineet ja toimiti-
lat. Koulutuskeskuksessa on oltava myds
opetuksesta vastaava johtgja, joka ohjaa, val-
voo ja kehittéa koulutusta ja toimii muutoin-
kin tosiasiallisesti tehtévassa.

Opettgjala on oltava opetustehtdvan edel-
lyttdmét didaktiset ja pedagogiset tiedot seka
riittdva alan tuntemus. Ajo-opetusta antavalla
opettgjalla ja opetuksesta vastaavalla johta



jdla tulee perustason ammattipatevyyskoul u-
tuksessa olla kel poisuus opetuksessa kaytet-
tavien goneuvojen luokkaa vastaavaan ajo-
opetukseen ajo-oikeuden saamiseksi sekd
kuljettgjana tai go-opetuksessa saatua alan
kokemusta. Opettgjan ja opetuksesta vastee
van johtajan kelpoisuusvaatimuksista saade-
t88n tarkemmin valtioneuvoston asetuksella.
Koulutuskeskus vastaa siitd, ettd opetushen-
kilostolla on koulutustoiminnan edellyttdama
opetusalan sekéd toimialan ja sitd koskevan
|ai nsdadannontuntemus.

Perustason  ammatti patevyyskoulutuksen
go-opetuksessa kaytettavien gjoneuvojen on
taytettava ajo-oikeuden saamiseksi suoritet-
tavan kuljettajantutkinnon gokokeessa kéy-
tettdvia gjoneuvoja koskevat vaatimukset.
Muista §0-opetuksessa kaytettévi & ajonewo-
jaja opetusvd i neita koskevista vaatimuksista
sdadetddn valtioneuvoston asetuksella.

12§
Koulutuskeskuksen hyvaksyminen

Koulutuskeskuksen hyvaksymistéa téssa
laissa tarkoitettuun koulutukseen haetaan kir-
jallisesti hyvéksymisesta péaéttavata virar-
omaiselta. Hakemuksesta on kéaytava ilmi
opetusta ja sen toteuttamista, opetuksesta
vastaavaa johtajaa ja opetushenkil stba seka
opetusgjoneuvoja ja muita opetusvalineita
koskevat tiedot siten kuin valtioneuvoston
asetuksella tarvittaessa tarkemmin sdadet&an.

Opetusministerio hyvaksyy ne 10 8&n 1
momentissa tarkoitetut koulutuskeskukset,
joilla on mainitussa pykaéssa tarkoitettu [u-
pa ammatillisen koulutuksen jérjestamiseen.
Muut 10 8:n 1 momentissa tarkoitetut perus-
tason ammattipdtevyyskoulutusta antavat
koulutuskeskukset sek& mainitun pykaan 2
ja 3 momentissa tarkoitetut koulutuskeskuk-
set hyvaksyy Ajoneuvohallintokeskus.

Hyvéksyminen annetaan enintéén ajaks,
jonka 10 8:n 1 momentissa tarkoitettu lupa
koulutuksen jarjestdmiseen tai autokoululupa
on voimassa.

138
Koul utuskeskuksen val vonta

Koulutuskeskuksen hyvéksyva viranoma-
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nen vastaa koulutuskeskuksen ja siella annet-
tavan opetuksen valvonnasta. Opetusministe-
rid voi osoittaa tehtdvan opetushdlitukselle.
Ajoneuvohallintokeskus voi yhdistéa koul u-
tuskeskuksen valvontaa koskevan tehtévan
15 8§:ss4 tarkoitettuun kokeen vastaanottami-
seen ja valvontaan hankkimalla tarvittavat
palvelu siten kuin mainitun pykélén 2 mo-
mentissa séadetaan.

Edella 1 momentissa tarkoitetun viran-
omaisen ja sopimuksen perusteella tehtavaa
hoitavien edustgjilla on valvonnan toteutta
miseksi oikeus padsta seuraamaan opetusta ja
saada valvonnassa tarvittavat tiedot. Koul u-
tuskeskuksen on jérj estettava olosuhteet sd-
laisiksi, ettd tarkastukset voidaan suorittaa
asianmukaisesti. Tarkastuksia el saa tehda
kotirauhan piiriin kuul uvassa paikassa.

Ajoneuvohallintokeskuksen toiminnasta 1
momentissa tarkoitettujen palvelujen jérjesté
jana voidaan séatda valtioneuvoston asetuk-
sella

148

Koulutuskeskuksen vastuu koulutuksen jar-
jestamisessa ja koul utuskeskuksen hyvaksy-
misen peruuttaminen

Koulutuskeskus vastaa siitd, ettd opetus
annetaan  koulutuskeskuksen hyvaksymista
koskevassa hakemuksessa ja sen liséksi an-
nettujen tietojen sekda hyvaksymisen ehtojen
mukaisesti. Jos hakemuksessa annetuissa tai
muissa hakijan antamissa tiedoissa tapahtuu
muutoksia, on koulutuskeskuksen vélittomés-
ti ilmoitettava niistd hakemuksen hyvéaksy-
neelleviranomaisdle.

Jos kouluuskeskus e enda tayta hyvaksy-
misen edellytyksid koulutusta koskevia
sddnnoksia e noudateta, taikka koulutusta ei
hoideta hyvaksymisen ehtojen mukaisesti tai
muuten asianmukaisesti, voidaan koulutus-
keskukselle antaa huomautus tai kirjalinen
varoitus. Jollei epdkohtia poisteta koulutis-
keskuksen hyvaksyneen viranomaisen aset-
tamassa maéraajassa, hyvaksyminen on pe-
ruutettava. Valvonnan yhteydessd havaitut
puutteet ja laiminlyénnit on vavojan vélit-
tomasti saatettava hyvaksymisesta paéttaneen
viranomaisen tietoon tarvittaviin toimenpite-
siin ryhtymistéa varten.
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158§
Kokeet

Opetusministerion hyvaksymissa koulutus-
keskuksissa annettavaan koulutukseen liitty-
van kokeen jarjestamisestd ja vavonnasta
sekd 5 8:n 3 momentissa tarkoitetun todistuk-
sen antamisesta vastaavat opetushallituksen
valvonnassa ammatillisesta  koulutuksesta
annetun lain 25 a 8§:ss4 tarkoitetut amma-
tiosaamisen néyttdjen suunnittelusta ja to-
teuttamisesta vastaavat toimielimet tai am-
matillisesta aikuiskoulutuksesta annetun lain
7 8:ssatarkoitetut tutkintotoimikunnat .

Ajoneuvohallintokeskus vastaa hyvéksy-
missadn  koulutuskeskuksissa annettavaan
koulutukseen liittyvan kokeen jérjestamisesta
ja valvonnasta. Se voi jarjestéd kokeen vas-
taanottamisen ja valvoman sekd 5 8n 3
momentissa tarkoitetun todistuksen antami-
sen kuljettgjantutkimon yhteydessé hoidetta
viksi hankkimalla tarvittavat palvelu yksityi-
setd tai julkisdta palvelun tuottg dta tdman
kanssa gjopiirturikorttien myoéntamisen j&-
jestamisesta annetun lain (629/2004) 4 §:n 2
momentin mukaisesti tehtévin sopimuksin.
Sopimuksen mukaisessa toiminnassa nouda
tetaan soveltuvin osin, mitd kuljettajantutkin-
totoiminnan jarjestdmisesta annetun lain
(535/1998) 4—12 ja 16 8:ssi sdadetéddn toi-
minnan ja sen jarjestamisen vaatimuksista

Kokeen arvioijalla on oltava tehtévén edel-
lyttdma asiantuntemus ja ammattitaito. Ar-
vioijan pitevyysvaatimuksista séadetaan ta-
vittaessa valtioneuvoston asetuksella.

Edella 1 ja 2 momentissa tarkoitetun viran-
omaisen ja sopimuksen perusteella tehtévaa
hoitavien edustgjilla on oikeus paésta seu-
raamaan koetta sen asianmukaisen toteutta-
misen ja kulun varmistamiseksi.

Ajoneuvohallintokeskuksen toiminnasta 2
momentissa tarkoitettujen palvelujen jérjesté
jand voidaan sddtda valtioneuvoston asetuk-
sella

16 §

Perustason ammattipéatevyyden ja jatkokou-
[utuksen suorittami spaikka

Perustason ammattipétevyys on saavutetta
va taman lain mukaisesti, jos kuljettgjan tie-

liikenteen valvontalaitteista annetussa neu-
voston asetuksessa (ETY) N:o 3821/85 ta-
koitettu vakinainen asuinpaikka on Suomes-
sa. Edella 2 8n 2 momentissa tarkoitetun
kuljettgjan on saavutettava perustason am-
mattipatevyys tdnan lai n mukaisesti, jos han
tyoskentelee Suomessa djaitsevan yrityksen
palveluksessa tai hanelle on mydnnetty tyo-
lupa Suomessa.

Jatkokoulutuksen saa suorittaa taméan lain
mukaisesti, jos kuljettajan 1 momentissa ta-
koitettu vakinainen asuinpaikka on Suomessa
tai jos han tydskentel ee Suomessa.

Vationeuvoston asetuksella annetaan tar-
vittaessa tarkempia séannoksia tassa pykal &-
sa tarkoitetun ammattipdtevyyden tai jatko-
koulutuksen suorittami sesta Suomessa.

178
Ammatti patevyyden osoittaminen

Osoitukseksi téassa laissa sdadetystd amma-
tipdtevyydestd kuljettajalle annetaan hake-
muksesta kuljettajan ammattipétevyyskortti
tai hanen hakemuksestaan gjokorttiin tehdéan
merkintd ammatti patevy ydesta.

Kuljettajan on pidettdva 1 momentissa ta-
koitettu asiakirja ajaessaan mukana ja vaadit-
taessa esitettéava poliisille tai muulle liiken-
teen valvojale. Poliisi voi keskeyttdd ajon,
jos kuljettgjalla e ole asiakirjaa mukanaan.
Ajon jatkaminen voidaan sdlia, jos kuljetta
jan henkildllisyys voidaan luotettavasti tode-
ta. Kuljettgja voidaan samalla velvoittaa esit-
tamaan asiakirja poliisille méér &ajassa.

Ajoneuvon tai ajoneuvoyhdistelmén saa 2
8:n 3 momentissa tarkoitettuja ajoja lukuun
ottamatta luovuttaa vain sellaisen henkilon
kuljetettavaksi, jonka ammattipdtevyys on
todettu 1 momentissa tarkoitetusta asiakirjes-
ta

188
Ammattipatevyyskortin malli

Kuljettgjan ammattipétevyyskortin on olta-
va maanteiden tavara ja henkildliikenteeseen
tarkoitettujen tiettyjen gjoneuvojen kuljettaji-
en perustason ammattipétevyydesta ja jatko-
koulutuksesta, neuvoston asetuksen (ETY)
3820/85 ja neuvoston direktiivin 91/439/ETY



muuttamisesta sekd neuvoston direktiivin
76/914/ETY kumoamisesta annetun Euroo-
pan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2003/59/EY liitteessa Il olevan mallin nmu-
kainen.

Valtioneuvoston asetuksella  sdadetdan
ammattipatevyyden osoittavista merkinnois-
ta Liikenne- ja viestintaministerion asetuk-
sella voidaan tarvittaessa antaa s&3nnoksia
merkintdjen tekemisestd ammattipétevyys-
korttiin.

198

Muissa ETA-valtioissa annettujen ammatti-
patevyyden osoittavien asiakirjojen tunnus-
taminen

Muussa ETA-vdtiossa annetun 18 &n 1
momentin mukaisen asiakirjan haltija saa
kuljettaa kuorma tai linjaautoa Suomessa.
Ajokorttien ja niihin tehtyjen merkintgjen
vastavuoroisesta tunnustamisesta on voimas-
sa, mita niista tieliikennelaissa ja sen rojalla

Valtioneuvoston asetuksella séédetdan niis-
td muista kuin 1 momentissa tarkoitetui sa
asiakirjoista, joilla 2 8:n 2 momentissa ta-
koitettu ETA-valtiossa toimivaan yritykseen
tydsuhteessa oleva kuljettaja tai se, jota td-
lainen yritys kayttda kuljettajana, voi osoittaa
ammattipétevyytensa

Ammattipdtevyyden  osoittamisesta on
voimassa mitd 17 8:n 2 ja 3 momentissa s&-
detéan.

208
Ammatti patevyyskortin mydntaminen

Kuljettgjan ammattipétevyyskortti myoénne-
téan hakijalle, joka on tdman lain mukaisesti
saavuttanut perustason ammattipétevyyden
tai suorittanut jatkokoulutuksen ja jolla on
ammattipatevyyden edellyttdma Suomessa
voimassa oleva g o-oikeus.

Ammattipatevyyskortti  myodnnetddn  vii-
deksi vuodeksi, kuitenkin enintddn ajaksi,
jonka hakijan gjo-oikeus on voimassa. Kortin
myontamisestd ja myontamiseen liittyvasta
menettel ystd sdadetdan takemmin valtioneu-
voston asetuksdla.
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Ennen 18 8n 1 momentissa tarkoitetun
asiakirjan luovuttamista kuljettgjalle voidaan
erityisestd syysta antaa madrdgjaksi valia-
kainen asiakirja osoitukseksi ammattipéte-
vyydesta siten kuin valtioneuvoston asetik-
sella tarkemmin séédetddn. Valiaika nen
asiakirja hyvaksytadn osoitukseksi ammatti-
patevyydestad vain Suomessa, Ahvenanmaata
lukuun ottamatta.

Ammattipédtevyyskortin  kaksoiskappaleen
antamisesta ja muussa ETA-valtiossa anne-
tun ammattipétevyyskortin  korvaamisesta
tdman lain mukaisella kuljettgjan ammatti p&
tevyyskortilla tai tdman lain mukaisesti go-
korttiin tehtavalla merkinndll& sdadetéén val-
tioneuvoston asetuksella.

Ammattipatevyyskortin ja sen kaksoiskgo-
paleen myontéa Ajoneuvohallintokeskus. Se
voi sopia korttien myodntdmisen ja 23 8:ssd
tarkoitettujen rekisterdintitehtavien hoitami-
sesta yksityisen tai julkisen palvelun tuotta
jan kanssa noudattaen soveltuvin osin, mita
gopiirturikorttien myontamista koskevasta
sopimuksesta ja muista toiminnan vaati muk-
sista gopiirturikorttien myodntédmisen jérjes-
témisestd annetun lain 2 luvussaja 16 8:ssa
sdddetddn. Ajoneuvohallintokeskuksen toi-
minnasta palvelujen jarjestdjand voidaan sé&
t&éa valtioneuvoston asetuksella.

218
Ammatti patevyyskortin peruuttaminen

Kuljettgjan ammat tipatevyyskortti on pe-
ruutettava maédraajaksi tai toistaiseksi, jos sen
haltija el endatéyta kortin myontamisen edel -
lytyksia. Kortti voidaan peruuttaa myds sen
haltijan pyynnosta Véliaikaisesti kortti voi-
daan peruuttaa, jos edellytykset véliaikaiseen
ajokieltoon maarddmiseen ovat tieliikenne-
lain mukaan olemassa.

Ammattipédtevyyskortin peruuttaa poliisi.
Maarattaessa kuljettaja ajokieltoon tai valia-
kaiseen gjokieltoon kortin ottamisesta polii-
sin haltuun ja sen palauttamisesta haltijalleen
on voimassa, mita gjokortistatieliikennelais-
sajasen nojalla sdadetaan.

Valtioneuvoston asetuksella voidaan saatda
tarkemmin ammattipétevyyskortin peruutta-
misestajasiihen liittyvéasta menettelysta.
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228

Ammatti patevyyden merkitseminen ajokort-
tiin

Ajokorttiin voidaan tehda merkinta kuljet-
tajan ammattipatevyydestd, jos hakija tayttéa
ammattipdtevyyttd koskevat vaatimukset se-
ka tielilkennelaissa tai sen nojalla séédetyt
gjokorttiluvan myontamisen edellytykset.

Hakemus ammattipatevyyden merkitsemi-
seksi gjokorttiin tehd&n ajokorttiasiassa toi-
mivaltaiselle poliisille noudattaen mita go-
kortin hakemisesta tieliikennelaissa tai sen
nojalla sdadetaan.

238§

Ammattipatevyytta koskevien tietojenilmoit-
taminen rekisteriin

Ammatti patevyytta koskevien tietojen td-
lettamisesta ajoneuvoliikennerekisteriin sé:
detéén gjoneuvoliikennerekisteristé annetussa
laissa (541/2003) ja sen nojalla. Edella 5 8:n
3 momentissa tai 7 8:n 3 momentissa tarkoi-
tetun todistuksen antgjan, 12 ta 14 8:n mu-
kaisesti koulutuskeskuksen hyvaksymisesta
tai sen hyvaksymisen peruuttamisesta paatté
van, 20 tai 21 8&n mukaisesti kuljettgjan am-
mattipatevyyskortin tai sen kaksoiskappaleen
myontamisesta tai peruuttamisesta paéttévan
sek& koulutuskeskuksen on ilmoitettava ta-
vittavista, rekisteriin talletettavista tiedoista
Ajoneuvohallintokeskukselle noudattaen, mi-
ta ilmoituksista ja niiden tekemisesta valtio-
neuvoston asetuksella tarkemmin sdadetaan.

Ajoneuvohallintokeskus voi yhdistéa 1
momentissa tarkoitetun ilmoitusten vastaan-
ottamisen sekd tietojen rekisteriin tallettami-
sen 15 §:ssd tarkoitettuun kokeen vastaanot-
tamista ja valvontaa koskevaan tehtéavaan
hankkimalla tarvittava palvelu siten kuin
mainitun pykdén 2 momentissa séédetdan.
Se voi jarjestéa tietojen rekisterdintiin liitty-
va tehtéavdt myds ammattipétevyyskorttia
myonnettdessa hoidettaviksi 20 &n 5 mo-
menti n mukaisesti.

Ajoneuvohallintokeskuksen toiminnasta 2
momentissa tarkoitettujen palvelujen jérjesté
jand voidaan séétéa valtioneuvoston asetik-
sella

3 luku
Erinédiset sAdnnokset
24 8
Rangai stussaannokset

Joka tahallaan tai huolimattomuudesta rik-
koo 3 8:n 1 momentin sdannoksia kuljettajd-
ta vaadittavasta ammattipatevyydesta, 17 &:n
2 momentin sddnnoksia ammattipédevyyden
osoittavan asiakirjan mukana pitamisesta tai
esittdmisestd, 17 &n 3 momentin s&nnodksia
gjoneuvon luovuttamisesta taikka 8 tai 9 8:n
sadnnoksia goneuvon kuljettamisesta, on
tuomittava kuljettajan ammatti patevyyssaan-
nosten rikkomisesta sakkoon.

Joka harjoittaa tassa laissa tarkoitettua ko u-
lutus-, koe- tai valvontatoimintaa ilman téssa
laissa tarkoitettua hyvaksymistd, sopimusta
tal muuta oikeutustg on tuomittava luvatto-
masta kuljettajan ammattipatevyyskoulutus-
toiminnasta sakkoon.

Joka myontéd kuljettgjan ammattipéte-
vyyskortteja ilman Ajoneuvohallintokeskuk-
sen kanssa tehtya sopimusta, on tuomittava
laittomasta kuljettajan ammatti patevyyskort-
tien myontami sesta sakkoon.

258
Rikosoikeudellinen virkavastuu

Kokeen vastaanotto-, arviointi- ja valvonta
tehtévia hoitavaan sekd ammattipétevyys-
korttien mydntamisessa toimivaan henkil6on
sovelletaan rikosoikeudellista virkavastuuta
koskevia sééannoksia.

26 §
Oikaisu ja muutoksenhaku

Opetusministerion  hyvaksyméassa  koul u-
tuskeskuksessa taméan lain nojala tehdyn
paétoksen oikaisemisesta on voimassa, mita
ammatillisesta koulutuksesta annetun lain 25
¢ 8:ssé ja anmatillisesta aikuiskoulutuksesta
annetun lain 16 §:ssi séédetédn opinto-, néyt-
to- tai tutkintosuorituksen arvioinnin oika-
semisesta sekd muutoksenhausta, mita am-



matillisesta koulutuksesta annetun lain 44
8:ss8 sdddetdan muutoksenhausta kouutuk-
sen jarjestdjan pagtokseen ja kielloista hakea
valittamalla muutosta opiskelijan mainitun
lain 25 8:ssd tarkoitettua arviointia koske-
vaan pédatdkseen tai arviointia koskevasta oi-
kaisuvaatimuksesta annettuun paétokseen.
Opetusministerion tdman lain nojalla teke-
maan padtokseen saa hakea muutosta siten
kuin hallintolainkayttolaissa (586/1996) sé&
detéan.

Ajoneuvohallintokeskuksen  hyvaksyman
koulutuskeskuksen tédmén lain nojala teke-
maan padtdkseen taikka Ajoneuvohalinto-
keskuksen kanssa tehdyn sopimuksen perus-
teella toimivan kokeen vastaanottgjan ja
seen e saa hakea muutosta valittamalla. P&&
tokseen saa hakea oikaisua Ajoneuvohallin-
tokeskukselta. Oikaisuvaatimus on tehtava
kirjallisesti 30 péiva
tiedoksisaannista.  Muutoksenhausta  oi-
kaisuvaatimusta koskevaan Ajoneuvohallin-
tokeskuksen paéttkseen séadetdén 3 momen-
tissa

Ajoneuvohallintokeskuksen  oikaisuvaati-
muksen johdosta tai muuten téméan lain nojd-
la tekemdan pédtokseen samoin kuin kuljetta-
jan  ammattipdtevyyskortin - peruuttamista
koskevaan poliisin paéttkseen saa hakea va-
littamalla muutosta siten kuin hallintolain-
kayttolai ssa séddetddn. Ammattipatevyyskor-
tin peruuttamista koskeva pédatds voidaan
pannataytantodn muutoksenhausta huolima-
ta

278
Virka-apu

Ajoneuvohallintokeskuksella seka 13 8:ss4
tarkoitettuja valvontatehtévia hoitavilla on
oikeus saada poliisilta virka-apua téman lain
ja sen nojala annettujen sddnndsten nouda-
tamisen valvomiseksi.

4 luku
Voimaantulo ja siirtymasaannok sst
28§
Voimaantulo

Tama laki tulee voimaan pédivana kuuta
20 .

Linjaauton kuljettgjien tulee tayttda tassa
laissa sdédetyt patevyysvaatimukset 10 pé-
vasta syyskuuta 2008 ja  kuorma
autonkuljettajien 10 péivasta syyskuuta 20009.

298§
Sirtymasaannokset

Tassa laissa séédettyd perustason ammatti-
patevyytta ei vaaditalinja-auton kuljettgjdta,
jonka linjaauton go-oikeus on akanut e
nen 10 pdivda syyskuuta 2008 ja kuorma
autonkuljettgjalta, jonka kuorma-auton go-
oikeus on alkanut ennen 10 péivaa syyskuuta
2009.

Edella 1 momentissa tarkoitetun kuljettajan
on kuitenkin saadakseen jatkaa t&ssa laissa
tarkoitettuja kuljetuksia suoritettava téssa
laissa sdadetty jatkokoulutus viiden vuoden
kuluessa momentissa mainitusta péivasta ja
sen jalkeen siten kuin 7 8:n 2 momentissa
saadetaan.

Jos jatkokoulutuksen ajankohdan sovitta
miseksi yhteen gjokortin voimassaologjan
kanssa tai jatkokoulutuksen edellyttdmien
jarjestelyjen toteuttamiseksi asteittain on ta-
peen poiketa 2 momentissa tai 7 §n 2 no-
mentissa sdddetystéd viiden vuodn méadra
gjasta, vationeuvoston asetuksella voidaan
sadtéd jatkokoulutuksen suorittamisesta enin-
téén kaks vuotta momentissa sdddettyd a-
kaisemmin tai enintdén kaks vuotta momen-
tissa séddettya myshemmin.

Ennen lain voimaantuloa saadaan ryhtya
lain taytantdonpanon edellyttdmiin toimenpi -
teisiin.
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L aki

Ajoneuvohallintokeskuksesta annetun lain 2 8:n muuttamisesta

Eduskunnan paéttksen mukai sesti

muutetaan Ajoneuvohallintokeskuksesta 18 péivana joulukuuta 1995 annetun

lain

(1592/1995) 2 &:n 1 momertin 17 kohta, sellaisenakuin se onlaissa 696/2006, seka
lisatdan 2 §&:n 1 momenttiin sellaisena kuin se on mainitussa laissa 696/2006, uus 18 kohta

seuraavasti:
28
Tehtavat

Ajoneuvohallintokeskuksen tehtéavana on:

17) vastata lupaa edellyttéavaa kuljetustoi-
mintaa varten vaadittavan kokeen jérjestémi-
sestd, todistuksen antamisesta, koulutuslup-
en myontamisestd oppilaitoksille ja koulu-
tuksen valvo nnasta;

18) vastata sille osoitetuista kuorma jalin-
jerauton kuljettgjien perustason ammattipéte-

vyyteen ja jatkokoulutukseen sekéd kuljettajan
ammattipatevyyskortin myontémiseen liitty-
vista tehtavista.

Tamalaki tulee voimaan péivana kuuta
20 .

Ennen lain voimaantuloa voidaan ryhtya
lain téytantéonpanon edellyttémiin toimenpi-
teisiin.
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L aki

tielitkennelain 75 8:n muuttamisesta

Eduskunnan paéttksen mukai sesti

muutetaan 3 pdivana huhtikuuta 1981 annetun tieliikennelain (267/1981) 75 8:n 2 momentin
5 kohta, sellaisenakuin se on laissa 1103/2004, seuraavasti:

758

Perusteet ajokieltoon maaraamiselle

Ajo-oikeuden haltija on, jollei 78 &n 5
momentista taikka 80 8:std muuta johdu,
maaréttava ajokieltoon:

5) jos héan on véahintédn neljasti kahden
vuoden tai kolmasti vuoden kuluessa syyllis-
tynyt moottorikayttoistd gjoneuvoa kuljetta
essaan taman lain tai rikoslain 23 luvun 1 tai
11 &n nojalla rangaistavaan tekoon taikka
gjoneuvolain (1090/2002) 96 &:n 2 momen-
tissa tarkoitettuun gjoneuvorikkomukseen tai
kuorma ja linjarauton kuljettgjien ammatti-

péatevyydesta annetun lain ( / ) 24 8:ssita-
koitettuun kuljettajan ammattipdtevyysséan-
nosten rikkomiseen, lukuun ottamatta muita
rikesakolla rangaistavia tekoja kuin ylino-
peusrikkomuksia, taikka liikennevalvontaa
vaikeuttavien laitteiden kieltémisesté annetun
lain (546/1998) 3 8:n 1 kohdassa tarkoitet-
tuun paljastinlaiterikkomukseen; tai

Tama laki tulee voimaan péivana kuuta
20 .

Ennen lain voimaantuloa voidaan ryhtya
lain taytantdonpanon edellyttdmiin toimenp -
teisiin.
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L aki

ajoneuvoliikenner ekisteristd annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan padtoksen mukai sesti

muutetaan ajoneuvoliikennerekisterista 13 paivana kesdkuuta 2003 annetun lain (541/2003)
3 8&n 2 momentin 7 kohta, 5 8:n 1 momentin 11 kohta, 11 8:n 1 momentin 5 kohta, 12 §:n 1
momentin 6 kohta, 15 8:n 1 momentin 9 kohtaja 17 8:n 2 momentin 12 kohta,

sellaisina kuin nisté ovat 3 8n 2 momentin 7 kohta ja 5 8&n 1 momentin 11 kohta laissa
697/2006 ja 17 8:n 2 momentin12 kohta lai ssa 588/2005, seké

lisAtdan 3 8:n 2 momenttiin, sellaisena kuin se on osaksi mainitussa laissa 697/2006, uusi 8
kohta, 5 8&n 1 momenttiin, sellaisena kuin se on osaksi laissa 859/2005 ja mainitussa laissa
697/2006, uusi 12 kohta, 12 8:n 1 momenttiin uusi 7 kohta, 15 8:n 1 momenttiin, sellaisena
kuin se on osaksi mainitussalaissa 859/2005, uusi 10 kohta ja 17 8:n 2 momenttiin, sellaisena

kuin se on osaksi laissa 403/2005 ja mainitussa lai ssa588/2005, uusi 13 kohta seuraavasti:

38
Rekister 6idyt

Rekisteriin saa tallettaa lisdks tietoja luon-
nollisista henkil 6ista:

7) jotka ovat ilmoittautuneet lupaa edellyt-
tavad kuljetustoimintaa varten vaadittavaan
kokeeseen tai joilla on lupaa myodnnettéessa
vaadittava todistus;

8) joillaon kuorma jalinjaauton kuljetta
jien ammatipatevyydestd annetwssa laissa
(/) sd&detty péatevyystai jotka ovat ilmoit-

tautuneet téllaiseen pétevyyteen vaadittavaan
koulutukseen.

58

Luonnollisista henkil 6ista tall etettavat muut
tiedot

Luonnollisista henkildista saa perustietojen
lisdksi tallettaa rekisterin kayttotarkoituksen
kannaltatarpeellisiatietoja:

11) lupaa edellyttavda kuljetustoimintaa
varten suoritettavasta kokeesta ja lupaa var-
ten myoOnnettavasta todistuksesta



12) kuorma tai linjaauton kuljettajan an-
mattipatevyyttd varten koulutusta ant aneesta
koulutuskeskuksesta, saadusta koulutuksesta
ja sen kestosta, suoritetwsta kokeesta ja siita
annetusta todistuksesta, kuljettajan ammatti-
patevyyskortin tai  sen kaksoiskappaleen
myontamistd ammattipatevyydestd g okort-
tiin tehdyistéd merkinnodista seka jatkokoul u-
tuksen suorittamisesta ja siitd annetusta to-
distuksesta

118
Oikeustietojen saantiin viranomaisilta

Rekisterinpitdjalla on sen estaméttd, mita
tietojen salassapidosta séadetdan, oikeus saa
datietoja seuraavasti:

5) poliisilta tieto moottorikayttdisen tai h-
nattavan ajoneuvon anastuksesta seka go-
oikeutta ja siihen liittyvéd hakemusta, ajo-
korttilupaa, opetuslupaa, harjoituslupaa, lii-
kenneopettajalupaa, henkil6auton amma-
tigiolupaa, vammaisen pysakointilupaa, g o-
korttgjaja nithin kuorma tai linjaauton ku-
jettgan ammattipédtevyydegé tehdyista mer-
kinnoistg ajokorttiluvan tai gjokortin saami-
sen esteitd, gjokieltoja ja niiden perusteita,
ADR-gjoluvan peruuttamista, ajo-oikeuteen
sekd gjokorttilupaan ja muihin lupiin liittyvia
hallinnollisia seuraamuksia koskevat tiedot
sekd téssA mainittujen ajokorttien ja lupien
luovuttamista ja haltuunottoa koskevat tiedot;

128

Oikeus tietojen saantiin muilta kuin viran-
omaisilta

Rekisterinpitdjalla on sen estaméttd, mita
tietojen salassapidosta s&detdan, oikeus sa
da muilta kuin viranomaisilta tietoja seurea
vasti:

6) gjokortin valmistajalta ajokortin valmis-
tamiseen jatoimittamiseen liittyviatietoja;

7) kuorma- ja linjarauton kuljettajien an-
mattipdtevyydestd annetussa laissa tarkoite-
tulta kokeen vastaanottgjalta ja palvelun tuot-
tgjalta kokeita ja kuljettajan ammattipéte-

59

vyyskortin myontamista koskeviatietoja seka
jatkokoulutusta antavalta koulutuskeskuksd -
tajatkokoulutusta koskeviatietoja.

158§

Julkisten tietojen luovuttaminen sahkoi sessa
muodossa

Rekisteriin talletettuja henkilétietoja ja
muita tietoja saa luovuttaa teknisen kayttoyh-
teyden avullatal muutoin séhkdisesti:

9) ETA-valtion viranomaisille, Euroopan
yhteistjen komissiolle ja kansainvélisissa so-
pimuksissa tarkoitetuille viranomaisille yh-
teisdn lainsdddannosta tai Suomea sitovista
kansainvdlisista sopimuksista johtuvien vel-
voitteiden hoitamista varten;

10) kuorma ja linjaauton kuljettajien an-
mattipdtevyydestd annetussa laissa tarkoite-
tulle palvelun tuottgjalle kuljettajan ammatti-
péatevyyskorttien kasittelya varten.

178§

Salassa pidettavat tiedot ja niiden luovutta-
minen

Rekisteriin talletetun salassa pidettavan
tiedon saa salassapitosddnndsten estamétta
luovuttaa:

12) ragjavartiolaitokselle rikosta ja siita seu-
ranneita rangaistuksia ja muita seursamuksia
koskevia tietoja rgaturvallisuuden yll&pita
mistd, esitutkintaa ja muuta tutkintaa, etsin-
téd, pelastustehtavéd ja ulkomaalaislaissa
(301/2004) tarkoitetun liikenteenharjoittajan
seuraamusmaksun madréamista varten seka
henkilén valokuvan ja nimikirjoitusndytteen
henkil6n tunnistamista varten;

13) kuorma ja linjaauton kuljettajien am-
mattipétevyydesta annetussa laissa tarkoite-
tulle palvelun tuottgjale valokuvan ja nimi-
kirjoitusnéytteen kuljettajan ammattipéte-
vyyskorttien kasittelya varten.
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Tama laki tulee voimaan pédivana kuuta lain tayténtdonpanon edellyttdmiin toimenp-
20 . teisiin.
Ennen lain voimaantuloa voidaan ryhtya

Helsingissa 15 péivana syyskuuta 2006

Tasavallan Presidentti

TARJA HALONEN

Liikenne- javiestintdministeri Susanna Huovinen
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Liitteet
Rinnakkaistekstit

L aki

Ajoneuvohallintokeskuksesta annetun lain 2 8:n muuttamisesta

Eduskunnan paéttksen mukai sesti

muutetaan  Ajoneuvohallintokeskuksesta 18 péivana joulukuuta 1995 annetun

lain

(1592/1995) 2 8:n 1 momentin 17 kohta, sellaisena kuin se onlaissa 696/2006, seka
lisatdan 2 8&:n 1 momenttiin, sellaisena kuin se on laissa 1103/2002 ja mainitussa laissa

696/2006, uus 18 kohta seuraavasti:

Voimassa oleva laki
28
Tehtavat

Ajoneuvohallintokeskuksen tehtéavana on:

17) vastata lupaa edellyttavda kuljetustoi-
mintaa varten vaadittavan kokeen jarjest&
misestd, todistuksen antamisesta, koulutus
lupien myontamisesta oppilaitoksille ja ko
lutuksen valvonnasta

Ehdotus
28
Tehtavat

Ajoneuvohallintokeskuksen tehtdvana on:

17) vastata lupaa edellyttéavaa kuljetustoi-
mintaa varten vaadittavan kokeen jarjest&
misestd, todistuksen antamisesta, koulutus-
lupien myoéntamisestéa oppilaitoksille ja kou-
lutuksen valvonnastg

18) vastata sille osoitetuista kuorma- ja
linja-auton kuljettajien perustason ammatti-
patevyyteen ja jatkokoulutukseen seka kul-
jettajan  ammattipéatevyyskortin - myontami-
seen liittyvista tehtavista.

Tama laki tulee voimaan péivana kuuta
20 .

Ennen lain voimaantuloa voidaan ryhtya
lain taytantddnpanon edellyttdmiin toimen-
piteisiin.
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L aki

tieliikennelain 75 8:n muuttamisesta

Eduskunnan pddtoksen mukai sesti

muutetaan 3 péivana huhtikuuta 1981 annetun tieliikennelain (267/1981) 75 §:n 2 momentin
5 kohta, sellaisenakuin se on laissa 1103/2004, seuraavasti:

Voimassa oleva laki
758

Perusteet ajokieltoon madraamiselle

Ajo-oikeuden haltija on, jollei 78 &n 5
momentista taikka 80 §:std muuta johdu,
maaréttava ajokieltoon:

5) jos hdn on véahintddn neljasti kahden
vuoden tai kolmasti vuoden kuluessa syyl-
listynyt moottorikaytttista ajoneuvoa kuljet-
taessaan tdman lain tai rikoslain 23 luvun 1
tai 11 8:n nojalla rangaistavaan tekoon tai k-
ka gjoneuvolain (1090/2002) 96 &:n 2 no-
mentissa tarkoitettuun goneuvorikkomuk-
seen, lukuun ottamatta muita rikesakolla
rangaistavia tekoja kuin ylinopeusrikko-
muksia, taikka liikennevalvontaa vaikeutta
vien laitteiden kieltdmisestd annetun lain
(546/1998) 3 8&n 1 kohdassa tarkoitettuun
paljastinlaiterikkomukseen; tai

Ehdotus
758

Perusteet ajokieltoon maaraamiselle

Ajo-oikeuden haltija on, jollei 78 &n 5
momentista taikka 80 8:std muuta johdu,
maarattava g okieltoon:

5) jos han on véhintéén neljasti kahden
vuoden tai kolmasti vuoden kuluessa syyl-
listynyt moottorikayttoista gjoneuvoa kuljet-
taessaan tdman lain tai rikoslain 23 luvun 1
tai 11 8:n nojala rangaistavaan tekoon tai k-
ka gjoneuvolain (1090/2002) 96 &:n 2 no-
mentissa tarkoitettuun aoneuvorikkomuk-
seen tai kuorma- ja linja-auton kuljettajien
ammattipatevyydestad annetun lain ( / ) 24
8:ss4 tarkoitettuun kuljettajan ammattipate-
vyyssaannosten rikkomiseen, lukuun otta
matta muita ikesakolla rangaistavia tekoja
kuin ylinopeusrikkomuksia, taikka liikenne-
valvontaa vaikeuttavien laitteiden kieltami-
sesta annetun lain (546/1998) 3 &:n 1 koh-
dassa tarkoitettuun paljastinlaiterikkomuk-
seen; tai

Taméa laki tulee voimaan péaivana kuuta
20 .

Ennen lain voimaantuloa voidaan ryhtya
lain taytantddnpanon edellyttadmiin toimen-
piteisiin.



L aki

ajoneuvoliikenner ekisterista annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan pdétoksen mukai sesti

muutetaan g oneuvoliikennerekisterista 13 péivana kesdkuuta 2003 annetun lain (541/2003)
3 8:n 2 momentin 7 kohta, 5 8:n 1 momentin 11 kohta, 11 8:n 1 momentin 5 kohta, 12 8:n 1
momentin 6 kohta, 15 8§:n 1 momentin 9 kohtaja 17 §8:n 2 momentin 12 kohta,

sellaisina kuin niistd ovat 3 8:n 2 momentin 7 kohtaja 5 8n 1 momentin 11 kohta laissa
697/2006 ja 17 8:n 2 momentin 12 kohta | ai ssa 588/2005, seka

lisAtdan 3 8:n 2 momenttiin, sellaisena kuin se on osaksi mainitussa laissa 697/2006, uusi 8
kohta, 5 8&n 1 momenttiin, sellaisena kuin se on osaksi laissa 859/2005 ja mainitussa laissa
697/2006, uusi 12 kohta, 12 8:n 1 momenttiin uusi 7 kohta, 15 8:n 1 momenttiin, sellaisena
kuin se on osaksi mainitussa laissa 859/2005, uusi 10 kohtaja 17 8:n 2 momenttiin, sellaisena
kuin se on osaksi laissa403/2005 ja mainitussa laissa 588/2005, uusi 13 kohta seuraavasti:

Voimassa oleva laki
38
Reki ster 6idyt
Rekisteriin saa tallettaa liséksi tietoja
luonnollisista henkil 6isté&:
7) jotka ovat ilmoittautuneet lupaa edellyt-
tavad kuljetustoimintaa varten vaadittavaan

kokeeseen tai joilla on lupaa myodnnettaessa
vaadittava todi sus.

58

Luonnollisista henkil 6ista tall etettavat muut
tiedot

Luonnollisista henkilistd saa perustieto-
jen lisdks tallettaa rekisterin kayttotarkoi-
tuksen kannaltatarpeellisiatietoja:

11) lupaa edellyttdvéa kuljetustoimintaa
varten suoritettavasta kokeesta ja lupaa var-
ten myonnettavasta todi stuksesta

Ehdotus
38
Rekister i dyt

Rekisteriin saa tdlettaa lisdks tietoja
luonnollisista henkil 6ist&:

7) jotka ovat ilmoittautuneet lupaa edellyt-
tavaa kuljetustoimintaa varten vaadittavaan
kokeeseen tai joilla on lupaa myonnettéessa
vaadittava todi stus;

8) joilla on kuorma- ja linja-auton kuljet-
tajien ammatti patevyydesta ann etussa laissa
( / ) sAadetty patevyys tai jotka ovat il-
moittautuneet tallaiseen patevyyteen vaadit-
tavaan koulutukseen.

58

Luonnollisista henkil 6ista tall etettavat muut
tiedot

Luonnallisista henkildistd saa perustieto-
jen lisdks tallettaa rekisterin kayttotarkoi-
tuksen kannaltatarpeellisiati etoja:

11) lupaa edellyttéavéa kuljetustoimintaa
varten suoritettavasta kokeesta ja lupaa var-
ten myodnnettavasta todistuksestg



64 )
Voimassa oleva laki

118
Oikeustietojen saantiin viranomaisilta

Rekisterinpitgjdlla on sen estéaméttd, mita
tietojen salassapidosta séédetéén, oikeus
saada tietoja seuraavasti:

5) poliisilta tieto moottorikayttisen tai
hinattavan gjoneuvon anastuksesta seké ajo-
oikeutta ja siihen liittyvéa hakemusta, g o-
korttilupaa, opetuslupaa, harjoituslupaa, lii-
kenneopettgjalupaa, henkild-auton ammat-
tigjolupaa, vammaisen pysakdintilupaa, g o-
kortteja, ajokorttiluvan tai gjokortin saami-
sen esteitd, gokieltoja ja niiden perusteita,
ADR-gjoluvan peruuttamista, ajo-oikeuteen
seka gjokorttilupaan ja muihin lupiin liitty-
via halinnollisa sewaamuksia koskevat
tiedot seka téssa mainittujen agjokorttien ja
lupien luovuttamista ja haltuunottoa loske-
vat tiedot;

128

Oikeus tietojen saantiin muilta kuin viran-
omaisilta

Rekisterinpitgjdlla on sen estéaméttd, mita
tietojen salassapidosta sdadetdén, oikeus
saada muilta kuin viranomaisilta tietoja sew
raavasti:

6) gokortin valmistgalta gokortin val-
mistamiseen ja toimittamiseen liittyvia tieto-
ja

Ehdotus

12) kuorma- tai linja-auton Kkuljettajan
ammattipatevyytta varten koulutusta anta-
neesta koulutuskeskuksesta, saadusta koulu-
tuksesta ja sen kestosta, suoritetusta kokees
ta ja siita annetusta todistuksesta, kuljetta-
jan ammattipatevyyskortin tai sen kaksois
kappaleen myontamistda, ammattipétevyy-
desta ajokorttiin tehdyistd merkinngista se-
k& jatkokoulutuksen suorittamisesta ja siité
annetusta todistuksesta.

118
Oikeustietojen saantiin viranomaisilta

Rekisterinpitgjalla on sen estémattd, mita
tietojen salassapidosta sdéadetdén, oikeus
saadatietoja seuraavasti:

5) poliisilta tieto moottorikayttdisen tai
hinattavan ajoneuvon anastuksesta seké go-
oikeutta ja siihen liittyvéa hakemusta, g o-
korttilupaa, opetuslupaa, harjoituslupaa, lii-
kenneopettajalupaa, henkildauton ammat-
tigjolupaa, vammaisen pysakdintilupaa, ajo-
korttegja ja niihin kuorma- tai linja-auton
kuljettajan ammattipatevyydestd tehdyista
merkinnoista, gjokorttiluvan tai gokortin
saamisen esteitd, gjokieltoja ja niiden perus-
teita, ADR-goluvan peruuttamista, go-
oikeuteen seka gjokorttilupaan ja muihin [u-
piin liittyvia hallinnollisia seuraamuksia
koskevat tiedot seka téssd mainittujen gj o-
korttien ja lupien luovuttamista ja haltuuno t-
toa koskevat tiedot;

128

Oikeustietojen saantiin muilta kuinviran-
omaisilta

Rekisterinpitgjalla on sen estéméttd, mita
tietojen salassapidosta sdadetdén, oikeus
saada muilta kuin viranomaisilta tietoja seu-
raavasti:

6) gokortin valmistgata gokortin val-
mistamiseen ja toimittamiseen liittyvia tieto-

7) kuorma- ja linja-auton kuljettajien am



Voimassa oleva laki

158

Julkisten tietojen luovuttaminen séhkdisessa
muodossa

Rekisteriin talletettuja henkildtietoja ja
muita tietoja saa luovuttaa teknisen kayt-
toyhteyden avullatai muutoin séhkdisesti:

9) ETA-valtion viranomaisille, Eiroopan
yhteistjen komissiolle ja kansainvélisissa
sopimuksissa tarkoitetuille viranomaisille
yhteison lainsdadanndsta tai Suomea sitovi s
ta kansainvalisista sopimuksista johtuvien
velvoitteiden hoitamista varten.

17§

Salassa pidettavat tiedot ja niiden luovutta-
minen

Rekisteriin talletetun salassa pidettéavan
tiedon saa salassapitosdanndsten estaméita
luovuttaa:

12) rgavartiolaitokselle rikosta ja siita
seuranneita rangaistuksia ja muita seuraa
muksia koskevia tietoja rgjaturvallisuuden
yll&pitamists, esitutkintaa ja muuta tutki n-
taa, etsintdd, pelastustehtavda ja ulkomaa
laislaissa (301/2004) tarkoitetun liikenteer+
harjoittajan seuraamusmaksun maaraamista
varten seka kenkilon vaokuva ja nimikirjoi-
tusnayte henkil 6n tunnistamista varten.

65
Ehdotus

matti patevyydesta annetussa laissa tarkoite-
tulta kokeen vastaanottajalta ja palvelun
tuottajalta kokeita ja kuljettajan ammattipa-
tevyyskortin myontamistd koskevia tietoja
sekd jatkokoulutusta antavalta koulutuskes
kukselta jatkokoulutusta koskevia tietoja.

158

Julkisten tietojen luovuttaminen séhkdisessa
muodossa

Rekisteriin talletettuja henkildtietoja ja
muita tietoja saa luovuttaa teknisen kayt-
toyhteyden avullatai muutoin séhkdisesti:

9) ETA-valtion viranomaisille, Eiroopan
yhteisdjen komissiolle ja kansainvélisissa
sopimuksissa tarkoitetuille viranomaisille
yhteison lainsdadanndsté tai Suomea sitovi s-
ta kansainvdlisista sopimuksista johtuvien
velvoitteiden hoitamista varten

10) kuorma- ja linja-auton Kkuljettajien
ammatti patevyydestd annetussa laissa tar-
koitetulle palvelun tuottajalle kuljettajan
ammatti patevyyskorttien kasittelya varten.

17§

Salassa pidettavat tiedot ja niiden luovutta-
minen

Rekisteriin talletetun salassa pidettdvan
tiedon saa salassapitosédnnisten estaméta
luovuttaa:

12) rgjavartiolaitokselle rikosta ja siita
seuranneita rangaistuksia ja muita seuraa
muksia koskevia tietoja rgjaturvallisuuden
ylldpitamistd, esitutkintaa ja muuta tutki n-
tag, etsintdd, pelastustehtavéd ja ulkomee
laislaissa (301/2004) tarkoitetun liikenteen-
harjoittajan seuraamusmaksun maardamista
varten sek@ henkilén valokuvan ja nimikir-
joitusnaytteen henkilén tunnistamista var-
ten

13) kuorma- ja linja-auton kuljettajien
ammattipatevyydesta annetussa laissa tar-
koitetulle palvelun tuottajalle valokuvan ja
nimikirjoitusnaytteen kuljettajan ammattipa-
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Voimassa oleva laki Ehdotus

tevyyskorttien kasittelya varten.

Tama laki tulee voimaan paivana kuuta
20 .

Ennen lain voimaantuloa voidaan ryhtya
lain taytantéonpanon edellyttamiin toimen-
piteisiin.



