Hallituksen esitys Eduskunnallerautatielaiks ja eréik-
si siihen liittyviks lagiks

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksessd ehdotetaan sdadettévaksi uusi
rautatielaki, jossa yhdistettdisiin voimassa
oleva rautatielaki ja Euroopan lagjuisen rau-
tatiej&jestelméan yhteentoimivuudesta annet-
tulaki.

Esityksen tavoitteena on panna kansallises-
ti téytantdon Euroopan unionin niin sanottu
toinen rautatiepaketti, joka koostuu yhteison
rautateiden kehittémisesta annetun direktiivin
muuttamisesta annetusta Euroopan parlamen-
tin ja neuvoston direktiivistd, Euroopan pa-
lamentin ja neuvoston direktiivistd yhteison
rautateiden turvallisuudesta seké rautatieyri-
tysten toimiluvista annetun neuvoston direk-
tiivin ja rautateiden infrastruktuurikapasitee-
tin kayttdoikeuden myontamisesta ja rauta
teiden infrastruktuurin kayttémaksujen peri-
misesta sekd turvallisuustodistusten antami-
sesta annetun direktiivin muuttamisesta seka
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktii-
visté Euroopan lagjuisen suurten nopeuksien
rautatiejarjestelman yhteentoimivuudesta an-
netun neuvoston direktiivin 96/48/EY ja Eu-
roopan laajuisen tavanomaisen rautatiejarjes-
telman yhteentoimivuudesta annetun Euroo-
pan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2001/16/EY muuttamisesta. Pakettiin kuuluu
myds Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetus Euroopan rautatievirastosta, mutta sita
e yhteison asetuksena panna kansallisesti
taytantoon.

Uudella rautatielailla avattaisiin rautate den
kansallinen tavaraliikenne kilpailulle toisen
rautatiepaketin vaatimusten mukaisesti 1 pé-
véstda tammikuuta 2007. Lailla jatkettaisiin

voimassa olevalla rautatielailla kdynnistettya
tasapuolisten ja syrjiméttomien edellytysten
luomista rautatieliikenteen kilpailulle. Koti-
mainen henkiléliikenne seka Suomen ja Ve-
ngan vélinen rautateiden yhdysliikenre jéisi

elleen yksinomaan VR Osakeyhtion hoi-
dettavaksi. Muutoin lain painopiste olisi rau-
tatiejarjestelman turvallisuuden ja rautatiej&-
jestelman yhteentoimivuuden kehittdmisessa
Lailla luotaisiin rautatiejarjestelman turvalli-
suuden kehikko, johon kuuluisivat yhteiso-
lainsdddanndn mukaisina uusina rautatietur-
valisuuden elementteind yhteiset turvalli-
suustavoitteet, yhteiset turvallisuusmenetd-
mét ja yhteiset turvallisuusindikaattorit. Lail-
la pantaisiin liséksi téytantoon rautatiejérjes-
telmédn yhteentoimivuudesta annettujen d-
rektiivien muuttamisesta annettu toiseen rau-
tatiepakettiin kuuluva direktiivi. Samalla yh-
distettéisiin voimassa oleva Euroopan lagju-
sen rautatiejarjestelmén yhteentoimivuudesta
annettu laki uuteen rautatielakiin. Rautatie-
jarjestelman  liikenneturvallisuustehtavista
annettua lakia, vaarallisten aineiden kuljetuk-
sesta annettua lakia ja kansainvélisia rauta
tiekuljetuksia koskevan  yleissopimuksen
(COTIF) muutosten lai nséadannon  alaan
kuuluvien maéraysten voimaansaattamisesta
annettua lakia tarkistettaisiin toimivaltaisen
viranomaisen muuttumisen vuoksi. Uudeksi
rautateiden turvallisuudesta ja yhteentoimi-
vuudesta vastaavaksi viranomaiseks peruste-
taan erikseen annetulla lailla Rautatievirasto.

Ehdotetut lait ovat tarkoitetut tulemaan
voimaan 1 péivana syyskuuta2006.
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YLEISPERUSTELUT

1. Johdanto

Rautatietoimialalle on ollut tyypillista val-
tion merkittéava rooli. Valtionrautatiet oli
budjettisidonnainen liikelaitos vuoteen 1990
saakka, jolloin Valtionrautateista tuli valtion
liikelaitoksista annetun lain (627/1987) mu-
kainen valtion liikelaitos. Toimiala sai nykyi-
sen rake nteensa vuonna 1995, kun radanpito
erotettiin Ratahallintokeskuksen (RHK) vas-
tuulle ja kuljetustoiminta siirrettiin valtion
omistaman VR-yhtyma Oy:n tytéryhtion VR
Osakeyhtion hoidettavaksi. VR Osakeyhti6
on edelleen ainoa valtion rataverkolla rauta
tieliikennetta harjoittava rautatieyritys Suo-
messa.

Rautatieliikenne on ollut viime vuosina
uudelleen arvioinnin ja organisoinnin koh-
teena Euroopassa. Syyna téhan on erityisesti
ollut huoli rautateiden kuljetusosuuden ja-
kuvasta pienenemisesta Euroopan yhteison
alueella. Unionin toimielimet ovat 1990-
luvun austa lahtien pyrkineet lainséadanto-
toimenpiteilla ja muilla toimilla edistémaan
rautatielii kennettd unionin al veella

Euroopan parlamentti ja neuvosto hyvak-
syivat helmikuussa 2001 niin sanotun en-
simmaéisen rautatiepaketin, joka sisdltéa seu-
raavat direktiivit: yhteison rautateiden kehit-
tdmisestd annetun neuvoston  direktiivin
91/440/ETY muuttamisesta annettu Euroo-
pan parlamentin ja neuvoston direktiivi
2001/12/EY, jaljempanakehittamisdirektiivin
muutosdirektiivi, rautatieyritysten toimiluvis-
ta annetun neuvoston direktiivin 95/18/EY
muuttamisesta annettu Euroopan parl amentin
ja neuvoston direktiivi 2001/13/EY, jdljem-
pana toimilupadirektiivin muutosdirektiivi, ja
rautateiden infrastruktuurikapasiteetin  kéyt-
téoikeuden myontamisesta ja rautateiden irf-
rastruktuurin k&yttémaksujen perimisesta s-
k& turvallisuustodistusten antamisesta annet-
tu Euroopan parlanentin ja neuvoston direk-
tiilvi 2001/14/EY, jdljempana kapasiteetti- ja
ratamaksudirektiivi. Néiden liséksi Euroopan
parlamentti ja neuvosto antoivat maaliskuus-
sa 2001 direktiivin Euroopan lagjuisen ta
vanomaisen rautatiejérjestelman yhteentoi-

mivuudesta 2001/16/EY, jdjempéana tavan-
omaisen rautatiejarjestelman yhteentoimi-
vuusdirektiivi, jota vastaavan suurten nope-
uksien rautatiejarjestelméan yhteentoi mivuutta
koskevan direktii vin neuvosto antoi vuonna
1996 (neuvoston direktiivi Euroopan lagju-
sen suurten nopeuksien rautatiejarjestelman
yhteentoimivuudesta 96/48/EY, jadjempana
suurten nopeuksien rautatiejarjestelman -
teentoi mivuusdirektiivi).

Ensmméisella rautatiepaketilla avattiin
unionin jasenvaltioiden valinen kansainvéli-
nen tavaraliikenne kilpailulle. Muutoin en-
simméisen rautatiepaketin tarkoituksena on
ollut luoda tasapuoliset, syrjimattomét ja
avoimet menettelyt erityisesti toimilupen ja
turvalisuustodistusten myontéamiselle, rata
kapasiteetin jaolle ja ratamaksujen maardy-
tymiselle, jotta yhtd useamman rauatieyri-
tyksen olis mahdollista toimia jasenvaltioi-
den rataverkoilla. Y hteentoimivuusdirektiiui-
en tarkoituksena on luoda jarjestelmét, joiden
avulla kansallisten rastateiden teknisia ja
toiminnallisia eroja poistetaan eurooppala-
sen rautatieliikenteen edi stamiseksi.

Ensimmaéinen rautatiepaketti tuli panna
kansallisesti taytantéon 15 péivaan maalis-
kuuta 2003 mennessa. Suomessa paketti pan-
tiin téytantéon samana paivana voimaan tu-
leella rautatielailla (198/2003). Y hteentoimi-
vuusdirektiivit on Suomessa pantu téytantoon
1 péivana syyskuuta 2002 voimaan tulleella
Euroopan lagjuisen rautatiejarjestelman yh-
teentoimivuudesta annetullalailla (561/2002,
jaljempana rautatiejarjestelman yhteentoimi-
vuuslaki).

Euroopan unioni on edelleen jatkanut rau-
taieliikenteen kilpaluedellytysten kehittéd
mistéa lainsdadantétoimenpiteilla.  Euroopan
parlamentti ja neuvosto ovat huhtikuussa
2004 hyvéksyneet niin sanotun toisen rauta
tiepaketin, joka sisdltéa seuraavat sdadokset:
Euroopan parlamentin ja neuvoston direktiivi
2004/49/EY yhteison rautateiden turvallisuu-
desta seka rautatieyritysten toimiluvista an-
netun neuvoston direktiivin 95/18/EY ja rau-
tateiden infrastruktuurikapasiteetin kayttoi-
keuden myontamisesta ja rautateiden infra



struktuurin kayttomaksujen perimisesta seka
turvallisuustodistusten antamisesta annetun
direktiivin 2001/14/EY muuttamisesta, jd-
jempéana rautatieturvallisuusdirektiivi, Eu-
roopan parlamentin ja neuvoston direktiivi
2004/50/EY Euroopan lagjuisen suurten ro-
peuksien rautatigjarjestelman yhteentoimi-
vuudesta annetun neuvoston  direktiivin
96/48/EY ja Euroopan lagjuisen tavanoma-
sen rautatigjarjestelman yhteentoimivuudesta
annetun Euroopan parlamentin ja neuvoston
direktiivin 2001/16/EY muuttamisesta, jd-
jersrgféna yhteentoimivuusdirektiivien muu-
tosdirektiivi, Euroopan palamentin ja neu-
voston direktiivi 2004/5L/EY yhteisdn rauta
teiden kehittdmisestd annetun neuvoston d-
rektiivin 91/440/ETY muuttamisesta, jajem-
pand kehittamisdirektiivin muutosdirektiivi,
seka Euroopan parlamentin ja neuvoston ase-
tus (EY) N:o 881/2004) Euroopan rautatiev-
raston perustamisesta, jdjempana ERA-
asetus

Liséksi toiseen rautatiepakettiin siséltyi
suositus neuvoston paatdkseksi komission
valtuuttamisesta neuvottelemaan ehdoista,
joillayhteisd voai liittyd 9 pédivana toukokuuta
1980 tehtyyn kansainvélisia rautatiekul jetuk-
sia koskevaan yleissopimukseen (COTIF-
yleissopimus), sellaisena kuin se on muutet-
tuna 3 paivana kesdkuuta 1999 tehdylla Vil-
nan poytakirjalla.

Toisella rautatiepaketilla on tarkoitus ja-
kaa komission syyskuussa 2001 hyvaksyman
liikennepolitiikan valkoisen kirjan ”Euroop-
palainen liikennepolitiikka vuoteen 2010: va-
lintojen aika’ linjausten pohjalta Euroopan
rautateiden elvyttamista.

Paketin keskeisend tavoitteena on rautetie-
liilkenteen kilpailun edelleen avaaminen. Ke-
hittamisdirektiivin muutosdirektiivilla ava-
taan unionin jasenvaltioiden kansalinen ta
varaiikenne kilpailulle vuoden 2007 alussa.
Paketti painottuu muutoin rautatieliikenteen
turvallisuuteen. Sen keskeisend tavoitteena
on rautatieliikenteen turvallisuuden edist&
minen sekd rautatieturvallisuutta koskevan
sdantelyn harmonisointi.

Rautatieturvallisuusdirektiivin mukaan j&
senvaltioiden on perustettava rautatieturvalli-
suudesta vastaavat riippumattomat toimieli-
met, joiden tulee olla itsendisia suhteessa irf-
rastruktuurinhaltijaan ja rautatieoperaattorei -
hin. Erikseen on ERA-asetuksella perustettu
uuss EU-virasto, Euroopan rautatievirasto
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(ERA), jolle on annettu erityisesti rautatie-
turvallisuuteen ja rautatiejarjestelmien yh-
teentoimivuuteen liittyvia vamistelu, kehit-
témis- jayhteensovittamistehtavia.

Paketin kolmas painopistealue on rautatie-
jarjestelmien ja -liikenteen yhteentoimivuu-
den edelleen kehittdminen Euroopan lagju-
sen yhtendisen rautatigjarjestelméan luomi-
seksi. Tassa tarkoituksessa pakettiin on sisd-
lytetty yhteentoimivuusdi rektiivien muutos-
direktiivi.

Edelleen yhtena paketin tavoitteena on rau-
tatieliikenteen onnettomuuksien ja vaarati-
lanteiden tutkinnan yhtendistaminen. Rauta
tieturvallisuusdirektiivissa velvoitetaan j&
senvaltiot perustamaan itsendiset ja riippu-
mattomat onnettomuustutkintaviranomaiset.

2. Nykytila

2.1. VYleista

Rautatieliikenteen harjoittamisesta, rauta-
tieyrityksen toimiluvasta, ratamaksun peris-
maksusta, ratakapasiteetin jakamisesta ja rau-
tatieliikenteen turvallisuudesta séédetéan rar-
tatielaissa. Tavanomaisen rautati€arjestd-
man yhteentoimivuusdirektiivi ja suurten ro-
peuksien yhteentoimivuusdirektiivi on pantu
kansallisesti téytantéon Euroopan lagjuisen
rautatiejarjestelman yhteentoimivuudesta a-
netulla lailla

Esityksessé ehdotetaan annettavaksi uusi
rautatielaki, jossa yhdistettdisiin voimassa
oleva rautatielaki ja rautatiejarjestelman yh-
teentoimivuuslaki. Uudella rautatielailla
avattaisiin kansallinen tavaraliikenne kilpa-
lulle vuoden 2007 alusta lukien. Liséks lain
liikenneturvallisuutta koskevaa lukua uudis-
tettai siin rautatieturvallisuusdirektiivin edel-
lyttamalla tavalla. Laissa séadettdisiin myos
1 péivana syyskuuta 2006 toimintansa kayn-
nistévélle Rautatievirastolle kuuluvista rauta
tielain mukaisista tehtavistd. Lisaksi lakiin
siséllytettdisiin voimassa olevan Euroopan
lagjuisen rautatiejarjestelman yhteentoimi-
vuudesta annetun lain sddnnokset, joita uu-
distettaisiin tarvittavilta osin toiseen rautatie-
pakettiin sisdltyvan yhteentoimivuusdirektii-
vien muutosdirektiivin edellyttamalla tavalla
Lakien yhdistamista pidetéan tarkoituksen-
mukaisena, koska ne asiasisalloltdan kytkey-
tyvét yhteen. Lakien yhdistdminen on myos
niiden kohderyhmien ja soveltgjien kannalta
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nykytilannetta selkedmpi ratkaisu.
2.2.

Kansainvalinen kehitysja ulkomai -
nen lainséadanto

Euroopan unionin asettama |ahtékohdat

Euroopan unionin jasenvaltioissa rautatie-
liikenteen markkinaosuus henkil 6liikenteessa
oli vuonna 2002 noin 6 prosenttiaja tavara
liilkenteessa noin 13 prosenttia. Markkine
osuus on merkittévasti aentunut viime vuo-
sikymmenten aikana. Keskeinen syy rautatie-
liikenteen markkinaosuuden vahenemiseen
erityisesti Keski-Euroopassa on ollut kilpa-
levien, joustavampaa ja halvempaa palvelua
tarjoavien muiden liikennemuotojen markki-
naosuuden kasvu. Suomessa markkinatilanne
poikkeaa rautateiden tavaraliikenteessa oled-
lisesti Euroopan unionin keskimaarai sesté ti-
lanteesta. Suomessa markkinaosuus tavara
liikenteessd on vakiintunut noin 25 prosentin
tasolle.

Keski -Euroopassa ongelmana on, etté rau-
tatieliikenteessd e ole toimivia sisdmarkki-
noita. Lainsdddanndlliset, tekniset ja hallin-
nolliset esteet hidastavat tai estévét edelleen
rgat ylittdvaa rautatieliikennettd huomatta
vasti erityisesti maantieliikenteeseen verrd-
tuna.

Lainsdadanto ja kaytéanto erdissd EU:n jasent
valtioissa

Suomessa rautatieliikennetté harjoittaa tois-
taiseksi vain yksi rautatieyritys, mika on ry-
kyaan poikkeuksellista Euroopassa. Monissa
maissa toimii useita rautatieyrityksia samalla
rataverkolla. Rautatieyritykset eivat kuiten-
kaan vaélttamatta aina kilpaile kesken&én,
vaan niilla voi olla monopoli esimerkiksi tiet-
tyyn alueelliseen liikenteeseen.

Rautateiden uudelleenorganisointi ja kilpa-
lun avaaminen ovat edenneet hyvin eri tahtiin
eri maissa. Kilpailukéytannét ovat parhail-
laan muotoutumassa useassa maassa. Kilpa-
lua rataverkolla avannei ssa maissa on tavara
liikenteessa suosittu avointa kilpailua eli \a-
paata padsyad rataverkolle. Kannattava kau-
pallinen kaukohenkil6liikenne on monesti j&
tetty yhdelle yrityksdle. Kannattamattomassa
henkildliikenteessa liikenteen ostgjalle on
annettu mahdollisuus kilpailuttaa rautatieyri-
tyksia

Ruotsi on ollut edellékévija rautateiden w-
distamisessa ja kilpailun ulottamisessa rauta
tieliikenteeseen. Rautateiden uudelleenorge
nisointi aloitettiin vuonna 1988, jolloin ra
danpito dgiirrettiin  radanpidosta vastaavalle
viranomaiselle (Banverket) ja rautatieliiken-
teen harjoittaminen SJ:n (Statens Jarnvégar)
hoidettavaksi. Ratakapasiteetin jako jaliiken-
teenohjaus on organisoitu erillisiksi toimin-
noiksi (Tagtrafikledningen) Banverketin yh-
teyteen.

Ruotsin rataverkko on avattu kilpailulle
henkildliikenteen ostopalveluiden ja tavara
liikenteen osalta. Toimilupa on myonnetty 14
rautatieyritykselle. SJIl& on toistaiseksi edel-
leen monopoli kaupalliseen henkildkaukolii-
kenteeseen. Vadltio ja l&ninviranomaiset kil-
pailuttavat paikallista liikennetta. Tukholman
|8hiliikenteen kilpailuttamisprosessi saatettiin
padtokseen joulukuussa 1998. Tarjouskilpa-
lun voitti yksityinen yritys, joka on vastannut
koko Tukholman l&hiliikenteen hoidosta
vuoden 2000 alusta. Uuden rautatieyrityksen
toiminta kohtas ensmméisen vuoden aikana
suuria vaikeuksia johtuen muun muassa hen-
kiloston puutteesta. Kilpailuttaminen on ku-
tenkin johtanut keskimaarin 20—30 prosen
tin kustannussaastéihin.

Tanskassa rautateiden tavaraiikenne avat-
tiin vapaalle kilpailulle vuoden 1999 alusta.
Henkiloliikenteessa kilpailu vapautuu vahi-
tellen. Toimilupa on myonnetty 16 rautatie-
yritykselle. Tasapuolisen kilpailutilanteen to-
teutumista valvoo ministerién nimittdma
toimielin. Se kasittelee toimiluvan myont&
mistd, kapasiteetin jakoa seka liikenteen kil-
pailuttamista koskeviavalituksia.

Yhdistyneessa kuningaskunnassa rautatie-
liikenteen uudistamisen keskeisend sisaltona
on ollut yksityistdminen ja toimintojen eriyt-
téminen. Henkilodliikenteessd liikenndinti on
jeettu 25 yhtiton, joiden liikenteen valtio
kilpailuttaa. Tavaraiikenteessd on vapaa
paasy rataverkolle. Myods rataverkko yksi-
tyi stettiin, mutta on siirretty takaisin valtion
hallintaan. Maan rautatieuudistus eroaa sd-
vasti EU:n muiden jasenvaltioiden uudistuk-
sista, eikd sitd voida tdméan vuoksi kayttda
suorana esimerkkiné.

Saksassa henkilo- ja tavaraliikenteessd on
ollut jo pitkddn suuri madra operaattoreita,
yli 300. Kaikki luvan omaavat yritykset voi-
vat liikenndida radalla ratamaksua vastaan
sekd tavara etté henkildliikenteessd. Seudu-



lisen ostoliikenteen jarjestgjat kilpailuttavat
rautatieyrityksialii kenteen hoidosta.

EU:n jasenvaltiot ovat suhtautuneet eri ta-
voin kilpailun avaamiseen rataverkolla. Er&ét
maat pyrkivat voimakkaasti edistamaan kil-
pailua ja toiset puolestaan suhtautuvat sii hen
varauksellisesti. Varsinkin Ranska, Belgia ja
Luxemburg suhtautuvat epéilevasti kilpa-
luun rataverkolla. N&issé maissa on katsottu,
etta rautatieliikenne toimii tehokkaimmin,
kun se on organisoitu yhteen valtion omista-
maan yritykseen. Kilpailua on epéilty synty-
van vain kaikkein kannattavimmille reiteille,
jolloin muiden reittien liikenndinti karsisi.
Liséks gatellaan usein kilpalun avaamisen
johtavan uusien organisaatioiden syntyyn ja
byrokratiaan ja siten lisdévan kustannuksia.

Rautateiden uudelleerorganisoinnista ja
kilpailun avaamisen vaikutuksista on vaikeaa
tehda kattavaa yhteenvetoa. Rautateiden yri-
tysmaéinen toiminta on lisénnyt tehokkuutta
ja rautateiden tappiot ovat pienentyneet.
Henkildliikennepalveluiden kil pailuttaminen
on johtanut useasti kustannusséastoihin.
Huolellinen vamistelu ja vaiheittainen ete-
neminen nayttavét olleen edelytyksia suju-
valle kehitykselle.

2.3.  Nykytilan arviointi

Suomessa rautateiden nykymuotoiseen a-
ganisaatioon siirryttiin vuonna 1995. Radan-
pidon ja kuljetustoiminnan erottaminen on
selkeyttanyt eri toimijoiden vastuualueita -
k& tehostanut radanpitoa ja kuljetustoimintaa.
Rautateiden tavaraliikenne on menestynyt
kilpailussa muiden liikennemuotojen kanssa,
ja sen markkinaosuus on pysynyt suurin piir-
tein samana viime vuosina. VR-Yhtyma on
my6s pystynyt parantamaan tehokkuuttaan
osakeyhtiona.

Ensimmaéisen rautatiepaketin taytantdon-
panolla jatkettiin ja vahvistettiin vuonna
1995 aloitettua kehitystd. Rautatielailla, jolla
ensimmainen rautatiepaketti pantiin taytén-
t6on, luotiin edellytykset useamman kuin yh-
den rautatieyrityksen toiminnalle rataverkol-
la. Lailla otettiin kéyttdon uusi tasapuolinen
ja syrjiméon ratamaksujarjestelma, johon
liittyy erikseen sdadetylla rataverolailla
(605/2003) séadetty ratavero. Lisdks rauta
tidlailla uudistettiin rautatieliikenteen harjoit-
tamisen toimilupaa koskevaa sééntelya ja
séadettiin ratakapasiteetin jakamisesta, joka
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osoitettiin  radanpitoviranomaisen eli Rata
hdlintokeskuksen hoidettavaksi. Rautatiejd-
jestelman yhteentoimivuuslailla on luotu
kansallisesti edellytykset Euroopan lagjuista
rautatiejarjestelmaa koskevien teknisten vaa-
timusten kéayttéonottamiselle.

Rautatieliikenteen Kkilpailua rautatielailla
avattiin ainoastaan rgjallisesti. Kilpailu avat-
tiin Euroopan talousalueen sisdisessa kan-
s nvélisessa tavaraliikenteessé. Rautateiden
tavaraliikennemarkkinoista ainoastaan noin
3 prosenttiaon rautatielailla avattu kilpaild-
le. Euroopan talousalueen siséista henkil dlii-
kennettéd ei Suomen ja muiden jasenvaltioi-
den vdlilla ole lainkaan. Kotimaan rautatie-
teiden yhdysliikenne jétettiin rautatielailla
edelleen yksinomaan VR Osakeyhtion hoi-
dettavaksi. Yhtdan uutta rautatieyritysté ei
rautatielain voimaantulon jakeen ole tullut
Suomen rautatiemarkkinoille. Taman johdos-
ta EU:n ensimméisen rautatiepaketin talou-
delliset vaikutukset ovat jadneet varsin rgjd-
lisksi. Myoskaan rautatieliikenteen hallin-
nossa rautatielain tai rautatiejérjestelman yh-
teentoimivuuslain voimaantulo ei ole aiheu-
tanut muutoksia.

Toisen rautdiepaketin taytantdonpanolla
olisi sekéa taloudellisia etta hallinnollisia vai-
kutuksia. Paketin taytéantdtnpanon yhteydes-
si avataan rautateiden kotimainen tavaralii-
kenne kilpdlulle vuoden 2007 alussa. Liséksi
taytantdonpanon yhteydessa perustetaan w-
tena rautatieturvallisuudesta vastaavana Vvi-
ranomaisena Rautatievirasto, joka aloittaa
toimintansa 1 péivana syyskuuta 2006. Rau-
tatievirastolle, joka on itsenéinen ja riippu-
maton, siirretéddn Ratahallintokeskuksen ny-
kyisin hoitamat rautatieturvallisuutta koske-
vat tehtavét. Lisdks virastolle siirretéén erd-
té& muita nykyisin liikenne- ja viestintaminis-
teridssa ja Ratahallintokeskuksessa hoidetta
via viranomaistehtavia.

Toiseen rautatiepakettiin kuuluvassa rauta
tieturvallisuusdirektiivissa edellytetdan, etta
EU:n jaservaltiot perustavat rautatieturvalli-
suudesta vastaavan viranomaisen lisaksi rau-
tatieliikenteen onnettomuuksien tutkinnasta
vastaavan viranomaisen. Suomessa rautatie-
liikenteen onnettomuuksien tutkinnasta vas-
taa oikeusministerion alainen Onnettomuus-
tutkintakeskus.
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3. Esityksen tavoitteet ja keskeiset
ehdotukset
3.1. Ylesta

Esityksen tavoitteena on panna kansallises-
ti taytantédn EU:n toiseen rautatiepakettiin
kuuluvat direktiivit seka ajanmukaistaa rauta-
tieliikennettd koskevaa lainséadantod. ES-
tyksen erdéna keskeisena tavoitteena on -
teuttaa yhteistlainséadannén  vaatimukset
téyttava rautatieturvallisuutta koskeva séan-
tdy ja uudistaa rautatieturvallisuutta koske-
vat menettelyt. Esityksen pitkéan téhtémen
tavoitteena on vahvistaa rautatieliikenteen
toimintaedellytyksi & Suomessa.

Uudella rautatielailla yhtendistettéisiin rar-
tatidliikennetta ja -jérjestelméa koskeva lain-
sdadantd yhdistamalla rautatieliikennetta ja
sen harjoittamista ja turvallisuutta koskeva
rautatiel aki seké rautatiejarjestelman teknisia
vaatimuksia koskeva rautatiejarjestelman yh-
teentoimivuuslaki uudeksi rautatielaiksi.

3.2. Rataverkolle paasy

Tavaraliikenne

Kehittamisdirektiivin -~ muutosdirektiivissa
velvoitetaan jasenvaltiot avaamaan kansalli-
nen tavaraliikenne kilpailulle vuoden 2007
alusta. Ehdotuksen mukaan Suomessa avat-
taisiin kotimainen tavaraliikenne kilpailulle
direktiivin vaatimuksen mukaisesti 1 paivasta
tammikuuta 2007.

Liikenne- ja viestintdministerio teetti ke-
vaalla 2002 selvityksen tavaraliikenteen kil-
pailun avaamisen vaikutuksista (Liikenne- ja
viestintéaministerion julkaisuja 21/2002). Sd-
vityksen mukaan kilpailun avaamisen vaiku-
tukset olisivat todennakdisesti melko rajalli-
set. Selvityksessa arvioidaan, ettd kilpailun
avaaminen el aiheuttaisi merkittévia muutok-
sia rautatiekuljetusmarkkinoilla. Alale tulisi
todenndkoisesti pienid, 1dhinna erilaista syot-
toliikennetté harjoittaviarautatieyrityksia.
liikenne jaisi edelleen VR Osakeyhtion hoi-
dettavaksi Suomen ja Vendjan valisen rauta
tieyhdysliikennesopimuksen mukaisesti.

Henkildliikenne

Toiseen rautatiepakettiin sisdltyva yhteison

lainsdddantd el edellytd muutoksia rataver-
kon kayttdoikeuteen henkildliikenteessa. ES-
tyksessa el edellytetd muutoksia nykykaytan-
t6on. Ehdotuksen mukaan VR Osakeyhtidlla
olisi edelleen yksinoikeus kotimaiseen henki-
|6liikenteeseen.

3.3. Rautatieturvallisuutta koskeva saan-

tely

Erds toisen rautatiepaketin keskeinen pd-
nopistealue on rautatieturvallisuuden edisté
minen ja sitd koskevan séantelyn yhtenéista
minen. Rautatieturvallisuutta koskevat jarjes-
telyt ja sdantely poikkeavat huomattavasti
toisistaan eri jasenvaltioissa. Yhteison 1ahto-
kohtana on, ettei raut aiekuljetusmarkkinoita
avata kilpailulle turvallisuuden kustannuksd -
la. Toisaalta nykyista turvallisuussdantelya ja
nykyisia rautateiden turvallisuusjérjestelyja
el myoskadn voida pitéa perusteena rautatie-
kuljetusmarkkinoiden tilanteen pysyttéamisd-
le nykyisellaan.

Yhteisbn rautatieturvallisuutta koskevan
saédntelyn tavoitteena on selkeyttda eri toimi-
joiden vastuuta turvallisuuskysymyksissa
rautatieliikennemarkkinoiden avaamisen ja
rautatieliikennettd koskevien uudelleenjarjes-
telyjen yhteydessd. Rautatieliikennettd on
vanhastaan harjoittanut valtion monopo-
liasemassa ollut rautatieyritys, joka on vas-
tannut myos rautatieliikenteen turvallisuu-
desta ja sen kehittdmisesta. Tarkoituksena on
erottaa selkedsti rataverkon haltijan ja rauta
tieyritysten operatiivinen vastuu rautatietu-
vallisuudessa jasenvaltioiden turvallisuusv-
ranomaisten saantely- ja valvontatehtévasta.

Rataverkon haltijan on tarjottava rautatie-
liikenteen harjoittgjille turvallinen infrastruk-
tuuri ja jarjestettdva junaliikenne ohjaus ja
hallintgjarjestelméan avulla. Rataverkon halti-
jan on turvallisuuden varmistamiseksi otetta:
va kayttoon turvallisuusjohtamisjarjestelma
Rautatieyritysten on harjoitettava rautatielii-
kennetta turvallisesti turvallisuusjohtamisja-
jestelménsa ja rautati eturvallisuutta koskevan
séantelyn vaatimusten mukaisesti. Rautatie-
yrityksellg, kuten myds rataverkon haltijalla,
tulee olla turvallisuusviranomaisen myont&
ma tuvallisuustodistus ennen toiminnan
aloittamista.

Turvallisuussééntdja ja —maérayksia on a-
kaisemmin kehitetty lghinnd kansalliselta



pohjalta. Kansalliset turvallisuusséannét ja
tekniset vaatimukset ovat kaytannossa rajoit-
taneet rautatiekuljetusmarkkinoiden vapau-
tumista. Tarkoituksena on yhdenmukaistaa
rautatieturvallisuutta koskevia turvallisuus-
séantdja ja teknisia vaatimuksia. Teknisten
vaatimusten yhdenmukaistaminen on aloitet-
tu yhteentoimivuusdirektiivien mukaisilla
yhteentoimivuuden teknisilla eritelmill &

Euroopan rautatieliikenteen yhtenéismark-
kinoiden luomiseksi on katsottu olevan té&-
keda lisdta luottamusta eri toimijoiden ja j&
senvaltioiden vélilla Tata varten uudessa yh-
tei sl ainséadannossa on otettu kayttdéon me-
kanismi yhteisten vahimmaéistason turvalli-
suustavoitteiden hyvaksymiseksi. Ne ilmais-
taan yksildille ja yhteiskunnale hyvaksyttd
vaa riskitasoa koskevina perusteina. Néiden
yhteisten turvallisuustavoitteiden liséksi uu-
dessa turvallissuusdantelyssd otetaan kéyt-
téon uusina elementteind yhteiset turvalli-
suusmenetelmét, joilla arvioidaan yhteisten
turvallisuustavoitteiden saavuttamista, ja rau-
tatieturvallisuutta kuvaavat yhteiset turvalli-
suus ndikaattorit.

Rautatievirasto olisi rautatieturvallisuuden
sdantelysta ja valvonnasta vastaava viran-
omainen, joka myontéisi turvallisuustodis-
tuksen rautatieyritykselle ja turvallisuusiuvan
Ratahallintokeskukselle. Rautatievirasto toi-
misi myds yhteentoi mivuusasi oista vastaava-
na viranomaisena ja myontéisi kayttéonotto-
luvat uudelle liikkuvalle kalustolle. Sille kuu-
luisi my®s muiden toimijoiden valvonta tu-
vallisuusasioissa. Ratahallintokeskus vastaisi
valtion rataverkon turvalisuudesta ja rauta
tieyritykset rautatieliikenteen harjoittamiseen
liittyvista turvallisuuskysymyksista. Ratahd-
lintokeskuksen tulisi ottaa kéyttotnsa turval-
lisuusjohtamigérjestelmd, joka vaaditaan jo
voimassa olevan lain mukaan rautatieyrityk-
silta

Uutena keskei sena toimijana Euroopan laa-
juisen rautatiejarjestelman ja rautatieturvalli-
suuden kehittdmisessd on uusi EU-virasto,
Euroopan rautatievirasto, jonka perustamista
koskeva Euroopan parlamentin ja neuvoston
asetus sisdltyy toiseen rautatiepakettiin. Vi-
raston tehtéavénd on muun muassa valmistella
yhteisia turvallisuustavoitteita ja yhteisia tu-
vallisuusmenetelmid koskevia ehdotuksia s-
k& ehdotuksia yhteisten turvallisuusindikaa-
torien muutoksiksi. Lisdksi virasto vastaa
kansallisten turvallisuusviranomaisten ja on-
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nettomuustutkintaelinten toiminnan yhteen-
sovittamisesta, tutkii uudet kansalliset turval-
lisuusséannét ja seuraa rautatieturvallisuuden
kehitysta.

3.4. Rautatigarjestelman yhteentoimi-

vuutta koskeva sdantely

EU:n toiseen rautatiepakettiin sisdltyvan
yhteentoimivuusdirektiivien muutosdirektii-
vin téytantdon panemiseksi olisi muutettava
rautatigjarjestelman  yhteentoimivuuslakia.
Tavanomaisen rautatiejérjestelman yhteen-
toimivuusdirektiivin soveltamisalaa lagjenne-
taan agteittain ko skemaan koko tavanomaista
rautatiejarjestelmada lukuun ottamatta paikd-
lista, historiallista tai matkailukayttdéa koske-
vaa rataverkkoa tai silla liikenndivaa liikku-
vaa ka ustoa. Direktiivi tulee néin ollen ka-
tamaan valtion rataverkon liséksi myds p&&
osan yksityisraiteista mukaan lukien niin s
notut satamaraiteet. Vastaava soveltamisalan
muutos olisi tehtéva kansalliseen lainsdadan-
toon.

Toimivaltaisena viranomaisena Ratahallin-
tokeskuksen sijasta yhteentoimivuusasioissa
olis jatkossa Rautatievirasto. Liséks Rauta
tievirastolle ehdotetaan siirrettdvaksi liiken-
ne- ja viestintéaministeriolta ilmoitetun laitok-
sen nimedminen ja vavonta. Y hteentoimi-
vuusdirektiivien muutosdirektiivissi velvoi-
tetaan jasenvaltiot ottamaan kayttoon liikku-
van kaluston kalustorekisteri, jonka on taytet-
téva direktiivissd asetetut vaatimukset. Ka
lustorekisteria pitéisi Raut atievirasto.

Rautatielain ja rautatiejarjestelman yhteen-
toimivuuslain kohderyhméa on rgjalinen. Sii-
hen kuuluvat I&hinn& rautatieliikenteen ha-
joittgjat ja muut alan toiminnanharjoittajat ja
viranomaiset seka kalusto- ja laitevalmistajat.
Kohderyhmaén ja lainséddannon soveltajien
kannalta pidetéén tarpeellisena uudistaa lai n-
séadantd EU:n toisen rautatiepaketin taytén-
téonpanon yhteydessa kokonaisuudessaan ja
yhdistéd rautatielaki ja rautatiejérjestelman
yhteentoimivuus! &ki.

3.5.  Muut esitykseen liittyvat lait
Laki rautatiejarjestelman liikenneturvalli-
suustehtavista annetun lain muuttamisesta

Rautatigjdrjestelman  liikenneturvallisuus-
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tehtavista annetussa laissa (1167/2004), ja-
jempana kelpoisuuslaki, tarkoitettuna toimi-
valtaisena viranomaisena toimisi Rautatieu-
rasto Ratahallintokeskuksen asemesta. Toi-
mivaltaisen viranomaisen muuttuminen edel-
Iyttéisi kelpoisuudain muuttamista.

Laki vaaralisten aineiden kuljetuksesta anne-
tunlain 6 ja 12 8:n muuttamisesta

Vaaralisten aineiden kuljetuksesta annetun
lain (719/1994) ja sen nojala annettujen
sdannosten ja maardysten noudattamista rau-
tatieliikenteessavalvoisi Ratahallintokeskuk-
sen asemesta Rautatievirasto. Toimivaltaisen
viranomaisen muuttuminen edellyttéisi vaa-
rallisten dneiden kuljetuksesta annetun lain
muuttamista.

Laki kansainvalisia rautatiekuljetuksia kos-
kevan yleissopimuksen (COTIF) muutosten
lainsdadannon alaan kuuluvien maaraysten
voi maansaattamisesta annetun lain 3 8:n
muuttamisesta

COTIF-yleissopimuksen liitteen G
(ATMF) 5 artiklassa tarkoitettu toimivalta-
nen viranomainen olisi Rautatievirasto Rata
hallintokeskuksen asemesta. Toimivaltaisen
viranomaisen muuttuminen edellyttéisi QO-
TIF-yleissopimuksen  voimaansaattamidain
(526/2004) muuttamista.

4. Esityksen vaikutukset

4.1. Talouddliset vaikutukset

Esitykselld avattaisiin kotimaan noin 350
miljoonan euron tavaraliikennemarkkinat
kilpailulle vuoden 2007 alusta. Rautateiden
tavaraliikenteen vapauttamista kilpailulle
koskevan liikenne- ja viestintdministerion
selvityksen mukaan Kilpailun avaamisen vai-
kutukset jaisivat todenndkoisesti melko va-
haisiksi. Kuljetusmarkkinoista kilpailtaisiin
jatkossakin ennen kaikkea rautatie- ja maan-
tiekuljetusten kesken pikemmin kuin rauta
tieyritysten kesken. Selvityksen mukaan
markkinoille tulisikin todennakdisesti pienia
[&hinna sydttdliikennettd harjoittavia rauta
tieyrityksig, kuten on Ruotsissa tapahtunut
kilpailun avaamisen jélkeen. Rautatiekulje-
tusten kokonaismarkkinoiden el arvioida juu-
rikaan kasvavan kilpailun avaamisen ansios-

ta Varsinaista uutta liikennetta el kilpailun
seurauksena selvityksen mukaan syntyis,
koska rautatiekuljetuksiin sopivat tuotteet
voitaisiin nykytilanteessakin kuljettaa rauta
teitse. Sita vastoin rautatiekuljetusten hinnan
arvioidaan laskevan, jos rautatiekuljetuksissa
syntyy todellista kil pailua.

Kilpailun avaamisen kokonaistaloudellista
vaikutusta on selvityksen mukaan vaikea a-
vioida. Rautatiekuljetusten alueellisen tasa
painon e kuitenkaan arvioida heikentyvén.
Rataverkkoa kaytettdisiin tavaran kuljetik-
siin samassa lagjuudessa kuin tall & hetkel &
4.2.  Yritysvaikutukset

Esityksella ei arvioida olevan nopeasti to-
teutuvia lagjoja vaikutuksia VR-konsernin
liiketaloudelliseen asemaan. Alalletulon kyn-
nys on korkea. Siihen vaikuttavat keskeisesti
Suomen maantieteellisen sijainnin ja padosin
EU:n muista jésenvaltioista poikkeavan ra-
deleveyden lisdksi muun muassa suuret in-
vestointikustannukset, ammattitaitoisen hen-
kiloston rekrytoinnin vaikeus seka kuljetus-
markkinoiden pienuus ja kapea-alainen suur-
asiakaspohja. Kilpailun syntymisen rautatei-
den tavaraliikennemarkkinoilla arvioidaan
olevan pitk&aikainen prosessi, jossa eri os
puolilla olisi aikaa sopeut ua sen luomaan -
teen tilanteeseen. Todennakoisesti markki-
noille tulisi pienid 1&hinna syottdliikennetta
harjoittavia rautatieyrityksia, joiden toiminta
saattaisi pikemminkin tukea VR Osakeyhtion
toimintaa.

Rautatiekuljetuspalveluja tarvitsevien yri-
tysten asemaan kilpailun avaamisella arvioi-
daan olevan ainakin jossain maarin positiivi-
sia vaikutuksia. Ne voisivat mahdollisesti
kilpailuttaa tarvitsemiaan kuljetuspalveluita,
koska jos markkinoilla syntyy todellista kil-
pailua, kuljetuspalvelujen hintojen arvioidaan
hieman |askevan.

4.3. Organisaatio- ja henkildstévaikutuk-
et

Rautatieliikennehallintoa ehdotetaan muu-
tettavaksi toisen rautatiepaketin vaatimusten
mukaisesti. Rautatieturvallisuudesta vastea
vaksi viranomaiseksi perustetaan lailla
(1094 /2005) Rautatievirasto, joka aoittaa
toimintansa 1 péivana syyskuuta 2006. Rau-



tatieturvallisuuteen liittyvét tehtavét ovat v-
raston keskeinen tehtdvéalue. Lisdks virasto
toimii rautatielaissa tarkoitettuna séantely-
elimend ja vastaa rautatieliikenteen matka
lippujen tarkastuksesta. Viraston kokonais-
vahvuus on 70 henkil64, joista 35 henkilta
hoitaa matkali ppujen tarkastusta.

Rautatieviraston perustamisen yhteydessa
siirretddn Ratahallintokeskuksesta 15 virkaa
Rautatievirastoon. Ratahallintokeskuksen
tehtéavét painottuvat nykyista selkedmmin ra-
danpitoon. Lisdksi Ratahallintokeskus vastaa
rautatieliikenteen liikenteenohjauksesta ja ra-
takapasiteetin jakamisesta.

Tavaraliikenteen kilpailun avaamisen jd-
keen Rautatievirasto joutuisi todennakoisesti
kasittelemédén alan sadntelyelimena rautatie-
laissa tarkoitettuina oikaisuasioina kil paileuv-
en rautatieyritysten valisia riitoja. Lisaksi -
rasto joutuisi mahdollisesti kasitteleméén Ra
tahallintokeskuksen ja rautatieyrityksen véli-
sia riitoja ratakapasiteetin jakamisesta tai ra-
tamaksun maéréamisestd. Taman johdosta on
tarkedd, etta virastolla on kaytettavissdan asi-
antuntevaa henkil dst6a myds oikai suasi oiden
kasittelyssa.

Tavaraliikenteen kilpailun vapauttamisella
saattaa olla jossain madrin vaikutuksia myds
VR Osakeyhtion henkildstoon. Jos aldle tu-
lee kilpailevia rautatieyrityksiga, on niiden
hankittava palvelukseensa asianomaiset kel-
poisuusvaatimukset tayttdvaa henkil 6stoa.
Ottaen huomioon tiukat kelpoisuusvaatimuk-
set ammattitaitoisen henkiloston rekrytointi
sagttaa olla huomattavan vaikeaa. Tarkempia
henkil 6stovaikutuksia on t&ssé vaiheessa vai-
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kea arvioida.

4.4, Ympéristovaikutukset

Rautatieliikenne on tieliikennetta ympéris-
toystavallisempi liikennemuoto. Esityksesta
koituvat mahdolliset ympadristohyddyt riip-
puvat siitd, kuinka rautatieliikenteen kulje-
tusméaérdt kehittyvét tavaraliikenteen kilpd-
lun avaamisen jalkeen. Esityksella el ole \&-
liténta vaikutusta rautateiden kuljetusmaérien
kehittymiseen, vaikka tavaraliikenteen kilpa-
lun avaamisella pyritéan edistdmaan rautatie-
kuljetusmarkkinoita. Jos rautatieliikenteen
kuljetusosuudet kasvaisi vat, olisi ehdotuksen
ympéristovaikutusten  katsottava  olevan
myonteisia. Kokonaisuutena arvioiden ympé
ristbvaikutukset jaénevat kuitenkin vahaisik-
S.

5. Asian valmistelu

Liikenne- ja viestintdministerié kaynnisti
valittomasti EU:n toisen rautatiepaketin tu-
tua huhtikuussa 2004 hyvaksytyksi siihen
kuuluvien direktiivien téytantddnpanova mis-
telut. Virkamiesvamistelussa valmistellusta
hallituksen  esitysluonnoksesta pyydettiin
heindkuussa 2005 lausunnot valtiovarainmi-
nisteioltd, kauppa ja teollisuusministeriolta,
Ratahallintokeskukselta, VR-Y htyma Oy:It4,
alan tyontekijoiden jarjestoilta seka Elinkei-
noelaman Keskudliitolta. Liikenne- ja vies-
tintdministerid  on jarjestanyt lokakuussa
2005 kuulemistilaisuuden aan keskeisille
toimijoille.
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YKSITYISKOHTAISET PERUSTELUT

1. Lakiehdotusten perustelut

1.1. Rautatielaki

1luku Yleiset sdAnnokset

1 §. Lain tarkoitus ja soveltamisala. Lain
tarkoitusta ja soveltamisalaa koskeva pykaa
vastaisi pddosin voimassa olevan rauatielain
1 8:84. Sitd muutettaisiin erityisesti sen takia,
etta rautatiejarjestelman yhteentoimivuusl aki
yhdistettéisiin rautatielakiin. Toisaalta lain
tarkoituksen painotuksia myds muutettaisiin
korostamalla rautatiejérjestelman turvalli-
suutta. Lain tarkoituksena olig rautatieliiken-
teen, rautatiejarjestelman yhteentoi mivuuden
ja rataverkon kayton edistamisen ohella pa
rantaa ja kehittéa rautateiden turvallisuutta.
Séannoksen erddnd keskeisena léhttkoht ana
olis rautatieturvallisuusdirektiivin vaatimus,
jonka mukaan rautatiejarjestelméassa kaikki
toimijat vastaavat turvallisuudesta omassa
toi minnassaan.

Pykdlan 2 momentissa sdddettdisiin lain
soveltamisalasta, jota lagjennettaisiin vas-
taamaan yhteentoimivuusdirektiivien muu-
tosdirektiivin soveltamisalaa. Lain sovelta
misalakattaisi valtion rataverkon lisdksi tie-
tyiltd osin myoOs yksityisraiteet. Sovelta
misalan ulkopuolelle jétettéisiin sellaiset &
dat ja liikkuva kausto, jotka on tarkoitettu
ainoastaan paikalliseen, historialiseen tai
matkailukéyttoon. Liséksi soveltamisalan u-
kopuolelle jétettdisiin sellaiset radat ja ra-
teistot, jotka ovat toiminnallisesti erilldén
muusta rautati € &rjestel masta.

Yksityisraiteita laki koskisi vaiheittain ja
kéytdnnossa vasta useiden vuosien kulutua.
Lakia alettaisiin soveltaa yksityisrdteisiin
siind vaiheessa, kun yksityisraiteita koskevat
Euroopan komission péadtoksind annettavat
yhteentoimivuuden tekniset eritelmét (YTE)
pantaisiin kansallisesti téytant6on Rautatievi-
raston padtoksela Yksityisraiteita koskevia
yhteentoimivuuden teknisia eritelmié ei ole

vamisteilla. Yhteentoimivuuden teknisten
eritelmien vadmistelusta vastaavan Euroopan
Rautatieviraston tydohjelman mukaan yksi-
tyisraiteita koskevia eritelmia vamistellaan
vuosina 2006—2009. Eritelmé koskisivat
niiden voimaantulon jalkeen rakennettavia
uusia yksityisraiteita ja niilla kaytettéavaa uu-
ta liikkuvaa kalustoa. Eritelmét pantaisiin
kansallisesti  taytantéon arvion mukaan
vuonna 2010.

Rautatieviraston 28 8:n 2 momentin rojalla
antamat kansalliset turvallisuusmaéraykset
voivat pykdlan 3 momentin mukaisesti kos-
kea myo0s yksityisraiteita ja liikenndintia yk-
sityisraiteilla. Rautatievirasto voisi s88nno k-
sen nojalla antaa rautatiejarjestelman turval-
lisuuden ja yhteentoimivuuden varmistami-
ratalatteistaja -rakenteista seka kaytettavasta
liikkuvasta kalustosta.

Rataverkolla tapahtuvasta liikenndinnista
on annettu tarkemmat méérdykset padosin
Ratahallintokeskuksen antamassa Junaturval-
lisuussdannossd, jonka maarayksia noudatet-
taisiin soveltuvin osin myos yksityisraiteilla.
Tama on vélttamatonta sen varmistamiseksi,
ettd yksityisraiteilla liikennditéisiin samojen
liilkennesdantdjen mukaan kuin valtion rata
verkolla. Yksityisraitellla noudatettaisiin ©-
veltuvin osin myos rataa ja sen rakenteita ja
laitteita koskevia madrayksia, joita annetta-
siin muun muassa ratateknisissa maarayksis-
s4, sdhkoratamaarayksissa sekd rautateiden
sdhkdalan maérayksissd. Liikkuvaa kalustoa
koskevia madrayksia annettaisiin liikkuvan
kaluston teknisissa madrayksissd. Radan &
kenteita ja laitteita koskevia médrdyksia seka
liilkkuvaa kalustoa koskevia maarayksia olisi
noudatettava myos yksityisraiteilla, jotta voi-
taisiin varmistaa liikkuvan kaluston turvalli-
nen liikenndinti. Léhes kaikissa tavaran ku-
jetuksissa kaytetddn kuljetusketjun jossakin
vaiheessa myds yksityisraiteita.

Lakia sovellettaisiin yksityisraiteisiin myos
siten kuin osgjarjestelman kayttdonottolupaa
koskevassa 35 §:ssd séadetdan. Rautatieviras-



ton kayttdonottolupa edellytettéisiin yksityis-
raiteiden osgjarjestelmalle, jos se kuuluu yh-
teentoimivuuden teknisen eritelmén sovelta
misalan piiriin. Yhteentoimivuuden teknisia
eritelmid sovelletaan yksityisraiteisiin asian-
omaisen eritelman voimaantulopéaivasta luki-
en, jos yksityisraiteet kuuluvat sen sovelta
misalaan. Eritelmaa sovellettaisiin uusiin, pe
rannettuihin tai uusittuihin radan rakenteisiin
jalaitteisiin seka liikkuvaan kalustoon.

Myos liikkuvan kaluston rekisteria koske-
vaa lain 37 8:44 sovellettaisiin yksityisraite-
siin. Pykadldn sadnnoksia sovellettaisiin sd-
laiseen yksityisraiteilla kaytettavaan liikku-
vaan kalustoon, jota kaytetédn myos Ratahd-
lintokeskuksen hallinnoimallarat averkolla

Rautatievirasto valvoisi lain 46 8:n nojala
turvallisuutta ja yhteentoimivuutta myos k-
sityisraiteilla. Virastolla olisi valvontaa suo-
rittaessaan kéytettavissddn pédosin  samat
keinot ja menettelyt kuin muussa valvonnas-
sa

2 §. Maaritelmét. Pykala vastaisi pagosin
voimassa olevan rautatielain 2 8:84 ja rauta
tigdrjestelman yhteentoimivuuslain 2 8:&4a
Pykdlan 1—7 kohta vastaisi rautatielain 2 8:n
1,2,4,6,7, 10 ja 1l kohtaa ja 11—14 kohta
rautatiejarjestelman yhteentoimivuuslain
28:n 4—7 kohtaa. Eréitd voimassa olevien
lakien maéritelmia tdsmennettéisiin sisallolli-
sid muutoksia tekeméttad. Lisdksi pykélassa
madriteltéisiin erditd uusia lain ja rautatiej&-
jestelman kannalta keskeisia kasitteita.

Pykdldn 1 kohdassa médriteltdisiin rauta
tieyritys. Rautatieyritykselta edellytettéisiin
Suomessa tai jossakin muussa Euroopan &
lousalueeseen kuuluvassa maassa myonnet-
tya toimil upaa, jonka nojalla yrityksen tulisi
harjoittaa paéédtoimenaan rautatieliikennetta
hallinnassaan olevalla liikkuvalla kalustolla.
Myds ainoastaan vetovoimapalvelua tarjoa
vaa yhtitta tai muuta yhteisdd pidettaisiin
laissa tarkoitettuna rautatieyrityksend. Sita
vastoin yhtiota ta muuta yhteisog, jolla on
hallinnassaan ainoastaan vaunukalustoa, e
pidettdisi laissa tarkoitettuna rautatieyrityk-
send. Padtoimisuudella tarkoitettaisiin sita,
etta rautatiekuljetustoiminta muodostaisi yh-
tion ta yhteison liiketoiminnasta selvasti
suurimman liiketoiminnallisen kokonai suu-
den.

Rataverkko on lain soveltamisalan kannalta
keskeinen madritelma. Laissa rataverkolla
tarkoitettaisiin 2 kohdan mukaan Ratahallin-
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tokeskuksen hallinnassa olevaa valtion rata
verkkoa. Rataverkko muodostuu radasta rata
laitteineen jaratarakenteineen.

Pykdan 3 kohdassa rautatieliikenteen ha-
joittamisella tarkoitettaisiin rautatieyrityksen
ja museoliikenteen harjoittajan liikennetta ra-
taverkolla. Ma&aritelma viittaa sellaiseen var-
sinaiseen rautatieliikenteeseen, jota rataver-
kollavoi olla

Pykaan 4 kohdan mukaan ratakapasiteetti-
na pidettéisiin rataverkon ominaisuuksista
johtuvaa aikaan sidottua, rautatiereitin juna
liikenteen vélityskykya. Junaliikenteella ta-
koitettaisiin lain 4 luvussa tarkoitetun rataka
pasiteetin kayttdd, joka perustuu aikataulun-
mukaiseen rautatieliikenteeseen. Ratakapas-
teettiin e kuitenkaan kuuluisi radanpitoon
valittomasti liittyva junalii kenne.

Ratakapasiteettiin vaikuttaisivat rataverkon
erilaiset ominaisuudet, kuten raiteiden maara
jaturvalaitteiden sallima liikenteenvalitysky-
ky seka radanpidon tyot. Ratakapasiteettiin
sisdltyisivat rautatiereittien lisdksi ratapiho-
jen raiteet junaliikennetta varten. Jarjestely-
raapihojen kaytto ja junaliikenteelle varattu-
jen raiteiden kayttd niin sanottua vaihtotyo-
liikennetta varten eivét kuuluisi maaritelman
mukaiseen ja jaljempana 4 luvussa séénnd-
tyyn ratakapasiteettiin, vaan siita sovittaisiin
Ratahallintokeskuksen  kanssa  erikseen.
Vai htotydliikenteella tarkoitettaisiin rautatie-
aalla vakiintunutta liikenngintityypin méérit-
telyd, 1dahinnd vaunujen ja veturien jérjestelya
sekd junien kokoamista.

Ratatydliikenne el mydskdan kuuluisi méé
ritelmén mukaisen ratakapasiteetin piiriin,
koska radanpidon tarvitsema toiminta ja sii-
hen liittyva tydskentely rataverkolla véhent&
vé junaliikenteen kaytettévissa olevaa rata
kapasiteettia. Sama vaikutus on vaihtotydlii-
kenteelld, jota voitaisiin harjoittaa lahinna
vain silta osin kuin ratakapasitestti e ole ju-
naliikenteen kéytossa.

Pykdéan 5 kohdassa méariteltéisiin rataka
pasiteetin hakija, joka vois laissa tarkoitetun
rautatieyrityksen lisdksi olla rautatieyritysten
kansainvélinen yhteenliittyméa.

Pykalan 6 kohdassa méaéritellylla museolii-
kenteella tarkoitettaisiin museokalustolla tai
siihen rinnastettavalla kalustolla harjoitetta:
vaa liikennetta rataverkolla. Museoliikentee-
na voitaisiin talldinkin pitdd vain lagjuudd-

teisd el tavoittele toiminnallaan liiketaloudel -
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lista voittoa.

Museokaluston médrittelyn osalta maari-
telmassi tarkoitettu rautateiden liikkuva ka
lusto olisi kayttdikansa loppupuolellatai silla
oliss muutoin ominaisuuksia, jotka poikkea
vat teknisen kokeilun tai kaluston erityisen
historian puolesta yleisesti kéytdssa olevasta
liikkuvasta kal ustosta.
merkitystd on silla seikalla, voiko museolii-
kenteella olla kéayttda osana tavanomaista
joukkoliikennettd tai tavaraliikennettd. Ta-
koitus on, ettd museoliikenne ei ole osa &
vanomaista joukkoliikennettd, eika museolii-
kenteen puitteissa harjoiteta kaupallista tava-
raliikennettd. Liikenne voi kuitenkin olla
esimerkiksi kesdaikana sdannollistd, mutta
liikenteen péaétarkoituksen on perustuttava
museokaluston tai siihen rinnastettavan ka
luston kayttoon tai siihen, ettd liikennetta
harjoitetaan véahdliikentesella rataosalla ta
raiteistolla, jossa e ole sddnndllista henkil 6-
liikennettd. Tavaraliikenteen osalta liikenteen
tulis rgjoittua vain tavaravaunujen kayttoon
osana museoliikennetté

Yksityisraiteen méaaritelméda 7 kohdassa
muutettaisiin siten, etta se olisi nykyista ka-
tavampi. Yksityisraiteella tarkoitettaisiin
muuta kuin valtion omistamaa raidetta, jolla
on liitynta Rat ahallintokeskuksen hallinnassa
olevaan valtion rataverkkoon. Yksityisraide
on vakiintunut kadte sellaiselle raiteelle, joka
e kuulu valtion omistamaan Ratahallinto-
keskuksen hallinnassa olevaan rataverkkoon.
Yksityisraide voi olla yksityisoikeudellisen
tai julkisoikeudellisen yhteisdn hallinnassa.
Sana "yksityinen " e lainkohdassa viittaisi
raiteen haltijana olevan tahon yksityis tai
julkisoikeudelliseen luonteeseen. Esimerkiksi
kunta voi olla yksityisraiteen haltija. Yksi-
tyisraiteen maaritelmaan lisdttéisiin sana”lii-
tyntd’, silla yksityisraiteen rgjaaminen pel-
késtéén sellaisiin raiteisiin, joilla on liittyma
valtion rataverkkoon, jéa liian suppeaksi.
Y ksityisraiteelta, jolla on liittyma valtion ra
taverkkoon, voisi olla liittymia toisiin yksi-
tyisraiteisiin. My0s téllaiset raiteet olis tar-
peen ottaa yksityisraide-maaritelman piiriin.

Rautatijarjestelma kasittaisi 8 kohdan mu-
kaan seka rataverkon yksityisraiteineen etta
niilla kaytettdvan liikkuvan kaluston, joka
muodostuu vetureista, matkustaja ja tavara-
liikenteeseen kéaytettavista vaunuista seka ra-
dan rakentamiseen ja kunnossapitoon kaytet-

tavista raidekulkuneuvoista. Rautatiejérjes-
telméan eivét kuitenkaan kuulu sellaiset radat
jaraiteistot, jotka ovat toiminannallisesti eril -
|88n muusta rautati ej arj estel masta.

Pykalan 9 kohdassa méériteltéisiin rautatie-
jarjestelmd, joka muodostuu tavanomaisen
rautatiejarjestelman yhteentoimivuusdirektii-
vissé tarkoitetusta tavanomai sesta rautatiej &-
jestelmasta ja suurten nopeuksien rautatiejd-
jestelméan  yhteentoimivuusdirektiivissa ta-
koitetusta suurten nopeuksien rautatiejarjes-
telmastd. Euroopan lagjuinen rautatiejérjes-
telma kattaa kaikki ne EU:n jasenvaltiot,
joissa on tavanomainen tai suurten nopeuksi-
en rautatigjarjestelma ta molemmat jarjes-
telmét. Suomen rautatiejarjestelma on koko-
naisuudessaan tavanomainen rautatiejarjes-
telma

Pykalan 10 kohtaan otettaisiin lain kannalta
keskeisena kasitteena yhteentoimivuuden
mééritelma, joka vastaisi rautatiejérjestelman
yhteentoimivuusdirektiivien 2 artiklan b ala
kohtaa. Y hteentoimivuudella pyritéén kehit-
tamaan ja parantamaan Euroopan lagjuista
rautati ejarjestel maa.

Olennaisten vaatimusten, yhteentoimivuu-
den teknisen eritelman (YTE) samoin kuin
osgjarjestelman méaéritelmédt voimassa ole-
vassa laissa ovat osoittautuneet vaikeaselkoi-
siksi. Taman vuoksi niitd tdsmennettéisiin ja
selkeytettéisiin 11—13 kohdassa. Y hteen-
toimivuuden osatekijan maéritelma 14 koh-
dassa pysytettaisiin entisellaan.

Pykalan 11 kohdassa tarkoitettujen olen-
naisten vaatimusten yleisia vaatimuksia ovat
turvallisuus, luotettavuus ja kayttokunto, ter-
veydensuojelu, ymparistonsuojelu ja tekn-
nen yhteensopivuus. Yleisiin olennaisiin vaa-
timuksiin siséltyvdt yleensa myds kutakin
osgjarjestelmad koskevat erityiset olennaiset
vaatimukset.

Kutakin osgjarjestelmda varten laaditaan
vahintddn yksi 12 kohdassa tarkoitettu yh-
teentoimivuuden tekninen eritelma. Tarvitta
essa osgjarjestelmda varten voidaan laatia
useita yhteerntoimivuuden teknisid eritelmia.
Tekninen eritelma voi myods kattaa useita
osgjarjestelmid. Tekniseen eritelméén voi 3-
sdltya tilapdisia tai pysyvia erityistapauksia,
jotka perustuvat olemassa olevan rautatiej&-
jestelman asettamiin rgjoituksiin.

Osgjarjeselmalla tarkoitettaisiin 13 kohdan
mukaisesti Euroopan lagjuisen rautatiejarjes-
telméan jakamista rakenteellisin tai toiminnd-



lisin perustein. Euroopan lagjuinen rautatie-
jarjestelméd jaetaan rakenteellisin perustein
seuraaviin osgjérjestelmiin:

- infrastruktuuri,

- energia,

- liikenteenohjaus ja valvonta sek& opas-
teet/ merkinanto,

- liikkuva kalusto,

- kéyttétoiminta ja liikenteen hallinta.

Toiminnallisin perustein rautatiejarjestelma
jaetaan huolto-osagjarjestelmadn seka henkil 6-
ja tavaraiikenteen telemaattiset sovellukset-
0sgj arjestelmaan.

Y hteentoimivuuden osatekijala tarkoitet-
taisiin 14 kohdan mukaisesti osgjérjestelmés-
sS4 olevaa tai siihen tarkoitettua perusosaa,
perusosien ryhmaa, osakokonaisuutta tai lo-
konaisuutta, josta Euroopan lagjuisen rauta
tigjarjestelman  yhteentoimivuus  riippuul.
Kussakin teknisessa eritelméassa méaaritel|één
yhteentoimivuuden osatekijat ja liitannat,
jotka ovat valttamattémia Euroopan lagjuisen
rautatigjarjestelman yhteentoimivuuden to-
teuttamiseksi. Esimerkiksi osajérjestelméan
"Liikkuva kalusto” osatekij6itd ovat raken-
teet ja mekaaniset osat, kuten puskimet ja ve-
tolaitteet. Muita liikkuvan kaluston osateli-
joitd ovat vaunun ja radan vuorovaikutukseen
liittyvét tekijat, kuten telit ja pyorastot.

Pykdlan 15—17 kohdassa méaariteltéisiin
rautatigjdrjestelman kannalta keskeisina k&
sitteind parantaminen, uudistaminen ja kéyt-
téonotto. Méadritelmét perustuisivat rautatie-
jérjestelman yhteentoi mivuusdirektiivien
2 artiklan I, m ja n alakohtaan. Parantamisd-
la tarkoitettaisiin 15 kohdan mukaan osgj &-
jestelman tai osgjérjestelman osan muuttami-
seen liittyvia merkittavia toita, joilla paranne-
taan osgjdrjestelméan yleistd suoritustasoa.
Uudistamisella tarkoitettaisiin 16 kohdan
mukaisesti osgjarjestelman tai osajarjestd-
méan osan korvaamiseen liittyvia merkittavia
t6ita, joilla ei muuteta osgjdrjestelman yleista
suoritustasoa. Kayttdonotolla tarkoitettdsiin
17 kohdan mukaan kaikkia niita toimenpite -
ta, joilla osgjérjestelmé saatetaan suunnitd-
tuun toimintakuntoon. Kukin jasenvaltio
myontéaa kayttéonottoluvan sen omalla alu-
eella sijaitseville tai siella kaytettaville Br
roopan lagjuisen rautatiejarjestelman raken-
teellisille osajarjestelmille.

Yhteiset turvallisuusindikaattorit méaéritd-
téisiin 18 kohdassa. Vaikka onnettomuusti-
lastoja julkaistaan EU:n jasenvaltioissa, kay-
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tossd on ainoastaan vahan turvallisuusind-
kaattoreita, silla jasenvaltioissa nykyisin
noudatettavat méaaritelmét ja laskentatavat
eivat ole yhdenmukaisia. Yhteison tasolla
onkin tarkoitus kehittd& ja yhdenmukaistaa
maaritelmid ja laskentatapoja sekd kehittda
yhteisia turvallisuusindikaattoreita. Valmiste-
lu tapahtuu Euroopan rautatieviraston johdol-
la. Rautatieturvallisuusdirektiivin liitteessi |
luetellaan direktiivin valmistelun yhteydessa
hyvéaksytyt yhteiset turvallisuusindikaattorit,
jotka on tarkoitus ottaa kayttdon sen arvioi-
miseksi, onko rautatigjdrjestelma yleisten
turvalisuustavoitteiden mukainen. Jasenval-
tioiden velvollisuutena on kerdta tietoja yh-
teisista turvallisuusindikaattoreista turvalli-
suusviranomaisten vuosikertomusten pers-
teella  Yhteisten turvalisuusindikaattorien
ensimmainen viitevuosi on 2006 ja niista ra
portoidaan vuosikertomuksessa vuonna 2007.

Y hteisia turvallisuusindikaattoreita olisivat
onnettomuuksiin liittyvét indikaattorit, kuten
junien yhteentdrmaykset, junien raiteilta
Ui stumiset ja tasoristeysonnettomuudet. On-
nettomuuksien kokonaisméard suhteutetta-
siin junakilometreihin. Vaaratilanteisiin liit-
tyvid ind kaattoreita olisivat esimerkiksi seis-
opastetta nayttévien opasteiden luvattomat
ohitukset. Onnettomuuksien seurauksiin liit-
tyvia indikaattoreita olisivat onnettomuuksis-
sa kuolleet ja loukkaantuneet. Turvallisuuden
hallinnointiin liittyvilla indikaattoreilla ta-
koitettaisiin turvallisuusjohtamisjérjestd-
maan liittyvia rataverkon haltijan ja rautatie-
yritysten suorittamia sisdisid tarkastuksia.
Tarkastusten kokonaismadraa ja lukumaéréa
verrattaisiin  vaadittuun tarkastusten koko-
nai smaaraan.

Yhteiset turvallisuustavoitteet méaéritelta-
siin 19 kohdassa. Yhteisilla turvallisuusta
voitteilla tarkoitettaisiin rautatiejdrjestelmén
vahimmaisturvallisuustasoa. Euroopan laa
juisessa rautatiejarjestelmassa edellytettévas-
ta turvallisuustasosta e ole aikaisemmin
padsty yhteisymmarrykseen jasenvaltioiden
kesken. Téama on herattanyt epéilyja siita, d-
ta turvallisuustasovaatimusta voitaisiin kéyt-
téd perusteluna toisen jasenvaltion rautatie-
yritysten tai rautatiejérjestelmassa kaytettavi-
en laitteiden hyvaksymétta jattamiselle. Yh-
teentoimivuuden teknisissa eritelmissa mé&
ritell&8an tietylta osajarjestelmélta edellytetté:
va turvallisuustaso, mutta yhteentoimivuus-
prosessissa e madritella koko jarjestelman
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turvallisuustasoa. Y hteison tasolla on paétet-
ty, etté nykyinen turvallisuustaso on riittéava.

Yhteisilla turvallisuusmenetelmilla tarkoi-
tettaisiin 20 kohdan mukaan niita turvalli-
suuden tason ja turvallisuustavoitteiden saa
vuttamisen ja muiden turvallisuusvaatimus-
ten noudattamisen arviointia kuvaamaan le-
hitettyja menetelmid. Yhteiset turvallisuus-
menetelmét liittyvét yhteistn tasolla tarpee-
seen pédasta turvallisuuden osalta yhteiseen
|dhestymistapaan. Y hteisissa turvallisuusme-
netelmissa kuvattaisiin, miten turvallisuuden
tasoa ja turvallisuustavoitteiden ja vaatimus-
ten saavuttamista ja noudattamista arvioita-
siin. Yhteisissa turvallisuusmenetelmissa -
lis olemaan muun muassa riskien arviointi-
menetelmid ja menetelmid, joilla valvotta-
siin, ettd Euroopan lagjuisen rautatiejarjes-
telman osgjéarjestelmia kaytetdan ja yllapice-
téén niitd ko skevien olennaisten vaatimusten
mukai sesti.

Yhteisida turvallisuusmenetelmia otetaan
kéayttoon asteittain. Ensimmaisen erén pitéisi
valmistua vuonna 2008. Valmistelutyo tapah-
tuu Euroopan rautatieviraston johdolla. Vi-
rasto antaa suosituksen komissiolle yhteisiksi
turvallisuusmenetelmiksi. Ne késitelléén lo-
mitologiamenettel ya noudattaen ja osoitetaan
komission padttksend jasenvaltiolle. Y hteisia
turvallisuusmenetelmia tarkistetaan sdannol-
lisin véligoin komitologiamenettelyssa. Jé&
senvaltioiden olisi tehtdvé kansallisiin turval-
lisuussaantoihin  kaikki yhteisten turvalli-
suusmenetel mien vaatimat muutokset.

Y hteisdssd pyritddn yhteiseen |éhestymis-
tapaan ja rautatieturvallisuuden yhtendiseen
saantelyyn. Lahtokohtana on nykyisen tu-
valisuustason sdilyttdminen ja sen asteitta-
nen kehittdminen. Y hteisia turvallisuustavoit-
teita otetaan kayttdon vaiheittain. Niiden
avulla arvioidaan turvallisuustasoa ja liiken-
teenharjoittajien suoritustasoa seka yhteison
tasolla etta jasenvaltioissa.

3 8. Radanpidon rahoitus. Pykalassa s&:
dettdisiin radanpidon rahoituksesta. Pykadla
vastaisi voimassa olevan rautatielain 3 8:84.
Tarkoitus on, ettd radanpito rahoitetaan j&-
kossakin pédosin valtion budijettirahoituksd -
la. Rataverkkoa pidettdisiin kunnossa ja ra
kennettaisiin valtion talousarviossa osoitettu-
jen maaréarahojen ja muun rahoituksen salli-
massa lagjuudessa. Muu rahoitus olisi kui-
tenkin ainoastaan rgjallista ja vation budje-
tirahoitusta téydentdvdd. Se vois olla es-

merkiksi kuntien tai teollisuuslaitosten rahoi-
tusta radanpitoon. Laissa tarkoitettu rautatie-
lilkenteen harjoittgjilta perittava ratamaksun
perusmaksu osoitettaisiin radanpitoon, ja se
otettaisiin huomioon valtion talousarviossa

4 §. Verkkosel ostus. Pykal assa sdadettaisiin
Ratahallintokeskuksen verkkosel ostuksesta.
Pykédla vastais sisdléltéan voimassa olevan
lain rakenteesta ja pykdalaviittausten muuttu-
misesta aiheutuvia tarkennuksia

Verkkoselostus on keskeinen rautatielii-
kennetta ja rataverkkoa koskeva kapasiteetti-
ja ratamaksudirektiiviin perustuva asiakirja.
Ratahallintokeskus on julkaissut verk-
koselostuksen vuodesta 2004 |éhtien. Siina
kuvataan leskeiset rautatieliikenteen harjoit-
tamista ja sen aoittamisen edellytyksia kos-
kevat sdannokset ja maaraykset.

Kapasiteetti- ja ratamaksudirektiivissa ei
edellytetd verkkosel ostukselta madramuotoi-
suutta, mutta tarkoituksena on yhdenmukais-
taa kaikkien Euroopan talousalueella toimi-
vien rataverkon haltijoiden verkkosel ostukset
verkonhaltijoiden  yhteistyénd.  Yhteisen
verkkoselostusmallin - luominen edesauttaa
verkkoselostuksen julkaisemisen tavoitteita
parantamalla rautatieliikennettd koskevien
tietojen saatavuutta ja yhdenmukaisuutta eri
maissa.

Pykdan 1 momentissa velvoitettaisiin Ra-
tahallintokeskus julkaisemaan verkkoselos-
tuksessa keskei set rautati el aissa séadetyt rau-
tatidliikenteen harjoittamista koskevat séén-
nokset ja lain nojalla annetut séénnokset ja
maardykset. Pykddn 2 momentin mukaan
verkkoselostuksessa tulisi  kuvata viraston
hallinnassa olevan rataverkon laatu ja lagjuus
ja antaa tarkemmat tiedot 13 8:ssa tarkoitet-
tyen pavelujen yksityiskohdista ja niiden
saatavuudesta. Lisaksi verkkosel ostuksessa
jukaistaisiin ne momentissa mainitut maar&
ykset, jotka virasto antaisi laissa erikseen
séddettavien valtuutussdannosten nojalla.

V erkkosel ostus on osoittautunut alan térke-
8ksi tiedonléhteeksi. Se on uusittava aina a-
kataulukausittain. Rautatieliikenteen harjoit-
tgjien tulee voida luottaa verkkosel ostuksessa
julkaistujen tietojen pysyvyyteen aikataul u-
kauden aikana.

Ratahallintokeskus velvoitetaan 3 momen-
tissa verkkosel ostusta laatiessaan kuulemaan
Suomeen sijoittautuneita ratakapasiteetin e
kijoita ja muita Stomen rataverkolle pyrkivia



ratakapasiteetin  hakijoita.  Verkkosel ostus
olis julkaistava aikataulukausittain viimeis-
tédn nelja kuukautta ennen kapasiteettihake-
musten jattamiselle asetetun madrégjan pad-
tymistd, jotta ratakapasiteetin hakijat voisivat
saada riittdvan gjoissa liiketoimintansa kan-
nalta tarvittavaa tietoa ratakapasiteetin ha
kemiseen liittyvista seikoista ja ratamaksun
maaraytymisperusteista. Momentissa velvoi-
tettaisiin  Ratahallintokeskus  julkaisemaan
myds verkkoselostuksen voimassaoloa kana
muuttuneet tiedot.

2luku Rautatieliikenteen harjoittami-

nen

Rautatieliikenteen harjoittamista koskevan
2 luvun sd8nnokset vastaisivat sisalloltéén
padosin voimassa olevan rautatielain 2 luvun
sdanndksia.  Toimilupaviranomaisena olisi
edelleen liikenne- ja viedintdministerio.
Toimiluvan myontamisen ja peruuttamisen
edellytykset samoin kuin toimiluvan hake-
mista ja myontdmistéd koskevat sddnnokset
vastaisivat nykyisid sdannoksid. Suomessa
VR Osakeyhtid on edelleen ainoa rautatielii-
kennetta toimiluvan nojalla harjoittava rauta
tieyritys.

5 8. Toimilupa. Pykda vastaisi voimassa
olevan lain 5 8§84 Pykdlan 1 momentin mu-
kaan rautatieliikenteen harjoittamiseksi vaa-
dittaisiin liikenne- ja viestintdministerion
myontdma toimilupa. Toimilupa voitaisiin
2 momentin nojala hakemuksesta rgjoittaa
koskemaan ainoastaan henkil6- tai tavaralii-
kennettd&. Toimiluvan rgjoittaminen edellyt-
téisi hakijan nimenomaista tahdonilmaisua.
Ministeriolla toimilupaviranomaisena ei olisi
oikeutta ilman hakijan pyynt6a rajoittaa toi-
milupaa. Tama olisi hakijan oikeusturvan
kannalta valttamatonta ottaen huomioon, etta
toimilupa olisi voimassa kaikissa Euroopan
tal ousal ueeseen kuuluvissa maissa. Ehdotuk-
sella pyrittéisiin helpottamaan pienten, alu-
eellista henkil6- tai tavaraliikennetta harjoit-
tavien yritysten markkinoillepdéasyéa tulevai-
suudessa.

Pykdldn 3 momentin mukaan ministeriod
tarkistaa toimilupadirektiivin vaatimusten
mukaisesti toimiluvan ja sen ehdot joka vii-
des vuosi sen myontamisesta. Lisdksi minis-
terio oikeutettaisiin tarkastamaan, noudattea
ko rautatieyritys sille rautatielaissa tai lain
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nojala esimerkiksi toimiluvassa rautatielii-
kenteen harjoittamista varten asetetut velvoit-
voitteita noudateta. Toimilupaviranomaisen
direktiivin mukainen valvontaoikeus olisi pe-
rusteltua erityisesti, jos vakavaraisuutta ja
erityista luotettavuutta edellyttéavaa rautatie-
liikennetta harjoittaisi myds voimavaroiltaan
pienialiikenteen harjoittgjia.

Pykdan 4 momentissa séadettéisiin toimi-
lupadirektiivin edellyttamdla tavalla, etta
yhdessa Euroopan tal ousalueeseen kuuluvas-
sa maassa myonnetty toimilupa olisi voimas-
sa koko Euroopan talousalueen alueella. Mi-
nisterio velvoitettaisiin ilmoittamaan toimi-
valtaiselle  toimilupaviranomaiselle, jos
muussa Euroopan talousalueeseen kuuluvas-
sa valtiossa toimiluvan saanut rautatieyritys
el enda tayttdisi luvan saamisen edellytyksia,
jotta asianomainen viranomanen vois ryhtya
asiassa tarvittaviin toimenpiteisiin.

6 §. Toimiluvan myontamisen edellytykset.
Pykéala vastais voimassa olevan rautatielain
6 844 Pykdan 1 momentissa sdddettédisiin
toimilupadirektiivin vaatimuksia vastaavista
toimiluvan myontamisen edellytyksistd. Ha
kijan tulisi olla sijoittautunut Suomeen. Haki-
jan pitdis padtoimenaan harjoittaa rautatie-
lilkennettd tai tarjota vetovoimapalveluja.
Hakijalla tulisi olla Rautatieviraston antama
ta hyvéksyma 30 8:ssd tarkoitettu turvalli-
suustodistus tai sen tulisi antaa toiminnastaan
vastaava selvitys.

Rautatieliikenteen erityisen luotettavuuden
takia ja rautatieliikenneturvallisuuden var-
mistamiseksi hakijalta edellytettdisiin luotet-
tavuutta ja sen liikkeenjohtotehtéviin maar&
tyiltd henkil6ilta hyvamaineisuutta ja amma
tillista pétevyyttd. Suuria taloudellisia pano k-
sia vaativan rautatieliikenteen harjoittami-
seen edellytettdisiin hakijalta 1 momentin 4
kohdassa méériteltya vakavaraisuutta. Lisk-
si hakijalla tulisi 5 kohdan mukaisesti olla
11 8§:ssa tarkoitettu riittava vastuuvakuutus
tal muu sitéd vastaava jéarjestely

Pykalan 2 momentissa saadettdisiin direk-
tilvin 6 artiklan vaatimusten mukaisesti, mil-
loin lii kkeenjohtotehtaviin méérétty henkild
e tayttdis hyvamaineisuuden vaatimusta
Pykdlan 3 momentissa sdddettéisiin vastee
vasti direktiivin 8 artiklassa séadettyjen edel-
Iytysten mukaisesti ammatillista pétevyytta
koskevista vaatimuksista

Pykaan 4 momentissa sdddettéisiin direk-
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tilvin ja sen liitteen vaatimusten mukaisesti,
milloin 1 momentin 4 kohdassa tarkoitettua
vakavaraisuuden vaatimusta e taytettdisi.
Ministerid oikeutettaisiin 5 momentissa ku-
tenkin erityisesta syystéa poikkeamaan vaati-
muksesta. Poikkeaminen saattaisi tulla ky-
symykseen esimerkiksi, jos yrityksen liik-
keenjohtotehtéviin maarétyn henkilén velka
jarjestelyd on pidettava yrityksen liiketoi-
maarataan toinen vaatimukset tayttava henki-
16.

7 8. Toimiluvan hakeminen ja myontami-
nen. Pykdla vastaisi voimassa olevan lain
7 8.8 Pykdan 1 momentissa velvoitettaisiin
toimiluvan hakija toimittamaan ministeridlle
sdannoksessa yksildidyt tiedot, jotta ministe-
ro vois luotettavasti arvioida toimiluvan
myontamisen edellytyksid. S&8nnds vastaisi
toimilupadirektiivin 5 artiklan ja direktiivin
liitteen vaatimuksia. Tiedot saattaisivat sisd-
téd myos liikesalaisuuden piiriin kuuluvia
tietoja tai muutoin salassa pidettéavia asioita.
Ministeriota julkisena viranomaisena sitoisi
viranomaisten toiminnan julkisuudesta anne-
tussa laissa (621/1999) saadetty salassapito-
velvollisuus sanottujen tietojen suhteen.

Pykaan 2 momentissa ministerio oikeutet-
taisiin tarvittaessa vaatimaan hakijalta aukto-
risoidun tilintarkastagjan tai tilintarkastusyh-
teisdn arviointi hakijan taloudellisesta tilasta.
Saannosta on pidettéava tarpeellisena, jotta
ministeri®é toimilupaviranomaisena voisi see
da kaikissa olosuhteissa hakijan taloudelli-
sestatilastariittavan luotettavan tiedon.

Pykdan 3 momentissa ministerio velvoite-
taisiin tekemaén paétoksensa toimilupaha
kemukseen toimilupadirektiivin vaatimusten
mukaisesti kolmen kuukauden kuluessa siit8,
kun ministeridlle on toimitettu kaikki asian
ratkai semiseksi tarvittavat tiedot.

8 8. Hakemusmaksu. Pykédléssé ehdotetaan
otettavaksi kayttéon rautatieliikenteen toimi-
luvan hakijoilta perittdva 1 000 euron mé&kt
réinen hakemusmaksu, joka kattaisi toimilu-
pahakemuksen kasittelystéa toimilupavirat-
omaiselle aheutuvat kustannukset. Hake-
musmaksulla voitaisiin myds vélttda perws-
teettomat toimilupahakemukset.

9 8. Toimiluvan peruuttaminen. Pykaa
vastaisi voimassa olevan lain 8 8:84. Ministe-
rion olisi peruutettava toimilupa niissa toimi-
lupadirektiivissa sdddetyissa tilanteissa, jotka
yksilgitéisiin pykdlan 1 momentissa. Ensin-

nakin ministerion olisi aina peruutettava toi-
milupa, jos luvanhaltija ei enda tayttéisi Iu-
van saamisen edellytyksid Luvanhaltijan
konkurssi johtaisi toimiluvan peruuttamiseen,
mikdli luvanhaltijan taloudellista asemaa ei
voitaisi saadaluvan mukaisen liikenteen ha-
joittamisen edellyttdmélle tasolle kohtuulli-
sessa gjassa. Jalkimmaéisessa tapauksessa m-
nisterion olisi arvioitava objektiivisesti |u-
vanhaltijan taloudellista tilannetta, ottaen
huomioon luvan mukaisen liikenteen laatu ja
lagjwis. Samat kriteerit olisi otettava huomi-
oon saannoksen mukaista kohtuullista aikaa
arvioitaessa.

Pykdan 2 momentin nojalla ministerio a-
keutettaisiin sallimaan liikenteen harjoittami-
sen jatkaminen toimiluvan mukaisesti tai ra
joitettuna enintddn kuuden kuukauden ajan.
Pa&tos liikenteen harjoittamisen jatkamisesta
olisi tehtdva samanaikaisesti ministerion -
detessa, ettei toimiluvan haltija enda tayta ta-
loudellista vakavaraisuutta koskevaa edelly-
tystd. Liikenteen harjoittamista e saisi ku-
tenkaan jatkaa, mikdli se vaarantaisi rautatie-
liikenteen turvallisuutta. Ehdotettu s&&nnos
vastaisi toimilupadirektiivin 11 artiklan vas-
taavaa séannosta

Pykdan 2 momentissa ministeri6 oikeute-
taisiin peruuttamaan toimilupa kokonaan tai
maédragjaksi toimilupaehtojen tai rautatielii-
kennetta koskevien sddnnosten tai maarays-
ten vakavissa ja toistuvissa rikkomistapauk-
sissa. Jos rikkomukset olisivat vahaisia, mi-
nisterid voisi momentin mukaan antaa luvan-
haltijalle varoituksen. Rautatieliikenteen ha-
joittgjien oikeusturvan kannaltaon pidettava
perusteltuna ehdotettua lievempdd seurea

10 8. Liikenteen harjoittamiseen vaikutta-
vat muutokset. Pykala vastaisi voimassa ole-
van rautatielain 9 8:84. Pykaan 1 momentis-
sa sdadettdisiin niista liikenteen harjoittami-
seen vaikuttavista muutoksista, joiden takia
ministeriolle olisi toimitettava uusi hakemus
tal ministerion pyytamaa lisaselvitysta. M-
nisterio voiss momentin mukaan myontaa
hakemuksesta uuden toimiluvan tai lisaselu-
tyksen perusteella antaa suostumuksen toi-
minnan jatkamiseen.

Pykdan 2 momentin mukaan ministerid
voisi salassapitosdanndsten estdmatta vaatia
selvityksen, jos luvanhaltijan oikeudellinen
asema muuttuu niin merkittavasti, etta silla
vois olla vaikutusta luvan mukaisen liiken-



teen harjoittamiseen. Toimiluvan voimassa
ololle ei sanotunlaisessa tilanteessa mahdolli-
sesti olisi enda edellytyksid. Ministeri6ta
koskisi tdmankin sé&nnoksen nojalla tiedoksi
saamiensa, salassa pidettévien tietojen osalta
salassapitovelvollisuus. Rautatieyrityksen a-
keudellisen aseman muuttumisesta huolima-
ta yritys vois sdanntksen mukaan jatkaa
toimintaansa, jollei ministerio katso rautatie-
liikenteen vaarantuvan. Rautatieyrityksen oi-
keusturvan takaamiseksi ministeri¢ velvoitet-
taisiin arvioimaan toiminnan jatkamisen
edellytykset mahdollisimman pian sen ja-
keen, kun luvanhaltijalta on saatu tarvittava
sdvitys.

Pykdan 3 momentissa ministerio velvoitet-
taisiin peruuttamaan toimilupa tai ryhtymaan
muihin 9 8 1 momentissa tarkoitettuihin toi-
miin, jos se katsoo rautatieturvallisuuden
voivan 1 tai 2 momentissa tarkoitetussa muu-
tostilanteessa vaarantuvan.

11 §. Vakuuttamisvelvollisuus. Rautatieyri-
tyksen vakuutuksia koskevaa pykél 84 ehdote-
taan uudistettavaksi samoin kuin pykaan ot-
sikko. Rautatieliikenteen harjoittgjata vaadi-
taan toimiluvan saamiseks riittava vastuuva-
kuutus tai muu vastaava jarjestely. Vakuu-
tuksen olisi katettava rai de&uﬂkuneuvon kéyt-
témisesta rataverkolla niin matkustgjille kuin
ulkopuolisille tahoille mahdollisesti aiheutu-
vat henkilo- ja esinevahingot, jos toiminnan
harjoittaja on niisté lain tai sopimuksen pe-
rusteella vastuussa. Vakuuttamisvelvollisuut-
ta pidetddn rautatieliikenteestd aiheutuva \a-
hingonvaara huomioon ottaen véttamatto-
mana. Silla el rgjoiteta raideliikennevastuu-
laissa (113/1999) tarkoitettua rautatieliiken-
teen harjoittgjan ankaraa vastuuta. Raideku-
kuneuvolla tarkoitetaan raideliikennevastuw-
laissa muun muassa junaa tai muuta vastee
vaa raiteilla liikkumaan tarkoitettua kulku-
neuvoa, vaunua tai laitetta.

Vakuuttamisvelvollisuus koskee my6s mu-
seoliikenteen harjoittgjaa ja lain 53 8:ssd ta-
koitettua radanpitoa harjoittavaa yhtitta tai
muuta yritysta silloin, kun ne kayttavét teh-
tavia hoitaessaan raidekulkuneuvoa rataver-
kolla. Vakuuttamisvelvollisuudelle e laissa
asetettaisi vahimmais- tai enimmai smaaréa.
Vakuutuksen riittavyyttd arvioitaessa olisi
otettava huomioon hajoitettavan toiminnan
luonne ja lagjuus sekd toiminnasta aiheutuvat
riskit. Rautatieliikenteessa riskit ovat yksit-
taéistapauksissakin suuria, vaikka toiminta
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tarve ja kattavuus olisi arvioitava kokond-
suutena. Vakuuttamisvelvollisuudesta ei rau-
tatieliikenteen kilpailun avauduttua tulisi ku-
tenkaan muodostaa estetta markkinoille tulol-
le. Toimiluvan nojalla harjoitettavan rautatie-
liikenteen osalta vakuutusta arvioisi toimilu-
paviranomainen toimilupapddtosta tehdes-
sédn. Rautatievirasto arvioisi museoliiken-
teen ja radanpitourakoitsijan vakuutusta tu-
vallisuustodistuksen myodntamisesta paattaes-
séan samoin perustein kuin toimilupaviran-
omainen.

Vakuutuksen olis oltava voimassa koko
sind aikana, jolloin toimintaa harjoitetaan.

12 8. Rautatieliikenteen harjoittamisen
aloittaminen ja keskeyttdminen. Pykda vas-
taisi sisdloltédn pddosin voimassa olevan
lain 12 8§:84. Pykdlan 1 momenttiin on koottu
kaikki ne aldlytykset, joiden on taytyttéava,
jotta toimiluvan haltijalla olisi oikeus aoittaa
rautatieliikenteen harjoittaminen.

Pykalda muutettaisiin toimivaltaisen viray-
omaisen ja erdiden pykdaviittausten muu-
tumisen vuoksi. Pykdan 1 momentin 1 koh-
dassa tarkoitettu  turvallisuustodistuksen
myontava viranomainen olisi Rautatievirasto
Ratahallintokeskuksen asemesta. Pykaan ra-
kennetta muutettaisiin siten, ettd voimassa
olevan lain 12 8&n 1 momentin 2 kohdassa
tarkoitetusta rataverkon kayttosopimuksesta
séadettéisiin omassa pykalassa, johon 1 mo-
mentin 3 kohdassa viitattaisiin. Lisaksi pyké
l&n 1 momenttiin otettaisiin uusi 2 kohta,
jonka mukaan yhtena rautatieliikenteen ha-
joittamisen aloittamisen edellytyksena olisi,
etta toimiluvan haltijalle on myoénnetty aiot-
tua liikennetta varten tarvittava ratakapas-
teetti.

Pykéan 2 momentti vastaisi voimassa ole-
van lain 12 8:n 3 momenttia. Momentin mu-
kaan toimiluvan haltijan olisi aoitettava toi-
miluvan mukainen toiminta kuuden kuukau-
den kuluessa toimiluvan mydntamisesta. Mi-
nisterido voisi kuitenkin toimiluvan haltijan
pyynnostd, ottaen huomioon tarjottavien pd-
velujen erityinen luonne, pdattas, etta rauta
tieyritys saa doittaa toiminnan mydhemmin.
Saannoksella turvattaisiin tarvittava jousta
vuus liikenteen harjoittamisen kaynnistami-

"

Mikéli toimintaa e ole aoitettu kuuden
kuukauden maéréajassa eika sen aoittamisd-
le ole haettu lykkdystd, ministerio voisi vaa-
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tia toimiluvan haltijalta lisaselvitysta toimi-
luvan voimassaolon edellytysten selvittami-
seksi. Toimiluvan haltijan toiminnan aloitta-
misen viivastyessa on syyta epéilla, etta toi-
miluvan haltijalla on taloudellisia tai muita
liilkenteen harjoittamiseen vaikuttavia vaike-
uksia. Ne voivat koskea esimerkiksi liiketoi-
mintavastuussa olevia henkil6itd tai yhtion
taloudellista tilannetta. Sellaisessa tilanteessa
olisi perusteltua, ettd ministerid voisi uudd-
leen harkita toimiluvan myodntamisen edelly-
tysten tayttymista.

3luku Rautatieliikenteen harjoittajille

tarjottavat palvelut jarata
mak su

Rautatieliikenteen harjoittgjille tarjottavia
palveluja ja ratamaksua koskevan lain 3 L-
vun sdannokset vastaisivat  sisalollisesti
voimassa olevan rautatielain 3 luvun séén-
noksia.

13 8. Ratahallintokeskuksen rautatieliiken-
teen harjoittajille tarjoamat palvelut. Pyké&
[an 1 momentissa Ratahallintokeskus velvoi-
tettaisiin tarjoamaan rautatieliikenteen ha-
joittgjille tasapuolisin ja syrjiméttéomin eh-
doin rataverkon vahimmaiskayttdpalveluja
sekd rataverkon kayttémahdollisuuksiin kuu-
luvia raideyhteyksia palveluihin paésemisek-
s

Tarkemmat sddnndkset 1 momentin palve-
luista annettaisiin valtioneuvoston asetuksd -
la, jonka tulisi perustua kapasiteetti- ja rata
maksudirektiivin 11 liitteen 1 kohdassa ta-
koitettuihin rataverkon vahimmaiskayttopd-
veluihin seké 2 kohdassa tarkoitettuihin rata-
verkon kéayttdmahdolliswksiin ja raideyhte-
yksiin. Tiedot Ratahallintokeskuksen tarjoa
mista tdman momentin mukaisten palvelujen
yksityiskohdista ja saatavuudesta yksilité-
siin verkkosel ostuksessa.

Rataverkon  vahimmaiskayttopalveluihin
sisdltyisivat rautatieliikenteen liikenteenoh-
jauspalvelu, oikeus kayttéd rautatiereittgja
myonnetyn ratakapasiteetin  mukaisesti ja
matkustgjaliikenteen yleisdinformaatio rata
verkolla. Liikenteenohjauspalvelujen ta-
kemmasta méarittelysta voitaisiin sopia ta-
kemmin liikennetilanteen mukaisesti 25 8:ss4
tarkoitetulla sopimuksel la.

V ahimmadiskayttopalveluihin kuuluva ma-
kustgjainformaatio rataverkolla kattaisi rauta

tieasemien kiintedt ja muuttuvat opasteet
matkustgjia varten. Palvelu el kattaisi junien
matkustajainformaatiota. Kapasiteetti- ja ra
tamaksudi rektiivin - mukaisiin - véhimmais-
kéayttopalveluihin kuuluvassa ratakapasiteet-
tihakemusten  kasittelyssd  noudatettaisiin
4 luvun mukaista menettel ya.

Rataverkon kayttdmahdollisuuksiin kuulu-
viin palveluihin kuuluisivat vaihtotyoliiken-
teelle soveltuvat raiteistot liikenteenohjaus-
palveluineen ja sahkoistetyilla rautatiereiteil -
14 liittyma Ratahallintokeskuksen séhkoverk-
koon sdhkovirran saamiseksi rautateiden
liikkuvan kaluston vetovoimaa ja muuta séh-
kon kayttoa varten. Sdhkoenergia e kuiten-
kaan kuuluisi tarjottavaan paveluun, vaan
siita tulisi sopia erikseen joko Ratahalinto-
keskuksen kanssa tai séhkontoimittajan kans-
sa suoraan sahkdmarkkinoilla.

Vaihtotydliikenteen osalta Ratahallintokes-
kuksen tarjoama palvelu kattaisi ainoastaan
kaytettdvan raiteiston ja liikenteerohjauksen.
Rautatieliikenteen harjoittgja ja Ratahallinto-
keskus voisivat sopia vaihtotydliikenteen lii-
kenteenohjauksesta 25 8:ss tarkoitetulla -
pimuksella.

Rataverkon kéayttdmahdollisuuspalveluihin
kuuluisivat myds raideyhteydet polttoaineen
tankkauspaikoille, rautateiden tavaraliiken-
teen terminaaleihin ja muille tavaraliikenteen
yksityisraiteille, varikkoraiteistoille ja rauta
teiden liikkuvan kaluston huolto- ja kunnos-
sapitotoimintoihin. Tassa kohdassa tarkoitet-
tuihin palveluihin kuuluis vain raideyhteys
vation rataverkolta yksityisraideliittymaan,
mutta ei yksityisraiteen kayttd. Palveluihin,
joihin raideyhteys johtaa, voitaisiin kuitenkin
mahdollisesti soveltaa 57 8:ssd tarkoitettua
velvollisuutta palvelujen tarjoamiseen rauta
tieliikenteen harjoittajan kayttéon.

Pykdldn 2 momentissa valtuutettaisiin val-
tioneuvosto asetuksellaan sddtdamaan lisa ja
oheispalveluiden tarjoamisesta rautatieliiken-
taisiin ensisijaisesti kapasiteetti- ja ratamak-
sudirektiivin Il liitteen 3 ja 4 kohdassa ta-
koitettuja palvelya ja muita hyoddykkeita,
joiden tarjoamisesta Ratahallintokeskus voisi
sopia rautatieliikenteen harjoittagjien kanssa.

Kyseisten palvelujen ja muiden hyddyk-
keiden tarjoaminen olisi Ratahallintokeskuk-
selle vapaaehtoista, mutta Ratahallintokes-

le rautatieliikenteen harjoittgjille rautatiereit-



tikohtaisesti yhtélaisin ja tasapuolisin ehdoin,
jos se niita tarjoaisi. Ratahallintokeskus an-
taisi tiedot tarjolla olevista palvelusta ja
muista hyodykkeista sekd niiden yksityis-
kohdista ja saatavuudesta verkkosel ostukses-
sa. Hyddykkeiden hinnoitteluun sovelletta-
siin valtion maksuperustelain (150/1992)
mukaisia liiketaloudellisia hinnoittel uperiaa-
teita, joten tdméan momentin mukaiset palve-
lut eivét kuuluisi ratamaksun piiriin.

14 8. Ratamaksu. Pykéla vastaisi voimassa
olevan lain 14 8§84 Pykdléssa sdédettdisiin
ratamaksun perusmaksusta, joka on pakolli-
nen rautatiellikenteen harjoittgjilta aikataul u-
kausittain perittdva maksu. Ratamaksun pe-
rusmaksua perittéaisiin Ratahallintokeskuksen
13 &n 1 momentin nojalla tarjoamista rata
verkon vahimmaiskayttopalveluista ja ra-
deyhteyksistd rataverkon kayttémahdolli-
suuksiin kuuluviin palveluihin paésya varten.
Ratahallintokeskuksen olisi perittdva maksu
tasapuolisesti ja syrjiméttomin ehdoin. Pyké&
lassa tarkoitettua ratamaksuhinnoittelua el
sovellettaisi muihin Ratahallintokeskuksen
tarjoamiin palveluihin tai muihin hyddykke -
siin taikka muiden osapuolten hallinnassa
oleviin rataverkon paveluihin.

Kapasiteetti- ja ratamaksudirektiivin 7 a-
tiklan 3 kohdan mukaan ratamaksun peris-
maksu on vahvistettava niiden kustannusten
perusteella, jotka aiheutuvat suoraan rautatie-
liikenteen harjoittamisesta. Direktiivin mu-
kaisella rautatieliikenteen harjoittamisesta
aheutuneisiin  kustannuksiin - perustuvalla
hinnoittelulla tarkoitetaan rajakustannushin-
noittelua, joka kdytanntssa kattaa 1dhinna ra-
taverkon kaytosta ja kulumisesta suoraan &
heutuneet kustannukset. Suomessa rajakus-
tannushinnoittelun mukaiset ratamaksutul ot
merkitsevéat noin 15 prosentin kustannusvas-
taavuutta verrattuna Ratahallintokeskuksen
vuotuisiin rataverkon yll&pito- ja investointi-
kustannuksiin.

15 8. Ratamaksun periminen. Pykdan mu-
kaan Ratahallintokeskus rataverkon haltijana
paéttaisi ratamaksun perusmaksun maksuun-
panosta ja perisi maksut kalenterikuukausit-
tain rautatieliikenteen harjoittgjilta, joiden tu-
lisi toimittaa Ratahallintokeskukselle tiedot
harjoittamastaan liikenteestéd. Viraston mak-
suunpanema ratamaksun perusmaksu olisi
julkisoikeudellisena maksuna ul osottokel poi-
nen ilman tuomiotatai padtosta.
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4 luku Rataverkon kayttd jaratakap a

Siteetti

16 8. Rataverkolle paasyyn oikeutetut rau-
tatieyritykset ja rautatieyritysten kansainmé-
liset yhteenliittymét. Pykalassa sdddettéisiin
rautatieyritysten ja rauatieyritysten kansain-
vélisten yhteenliittymien oikeudesta kayttéa
ratakapasiteettia rataverkolla ja kayttéa rata
verkon liikennepaikkoja harjoittamaansa rau-
tatieliikennettd varten. Pykda vastaisi 1 mo-
mentin 2 kohtaa lukuun ottamatta voimassa
olevan rautatielain 16 8:84.

Pykdéan 1 momenttia muutettaisiin siten,
ettd momentin 1 kohdassa séédettéisiin rata
kapasiteetin kéytdstd Euroopan talousaluee-
seen kuuluvien valtioiden valisessa kansain-
véalisessa rautatieliikenteessd, 2 kohdassa ra
takapasiteetin  kaytosta kotimaan tavaralii-
kenteessa sekd 3 kohdassa ratakapasiteetin
kaytosta kotimaan henkildliikenteessd ja
Suomen ja Vendjan valisessa rautatieyhdys-
liikenteesséd. Ainoa muutos voimassa olevan
rautatielain 16 &n 1 momenttiin sisdltyisi
momentin 2 kohtaan, jonka nojalla ratakapa-
Siteettia kotimaan tavaraliikenteessé saidvat
kayttéd kaikki 2 8:n 1 kohdassa tarkoitetut
rautatieyritykset tai rautatieyritysten kan-
sainvéiset yhteenliittymat. Kilpailu kotimaan
tavaraliikenteessa avattaisiin rautateiden ke-
hittamisdirektiivin - muutosdirektiivin  vaati-
musten mukaisesti 1 pdivana tammikuuta
2007. Kilpailu olisi sanotusta péivasta lukien
avoinna kaikille niille rautatieyrityksille, jot-
ka harjoittavat Suomessa tai muualla Euroo-
pan talousalueella mydnnetyn asianomaisen
toimiluvan nojala paédtoimenaan rautatielii-
kennettd ja joilla on hallinnassaan liikenteen
harjoittamiseen tarvittavaa liikkuvaa kalis-
toa

Voimassa olevassa rautatielaissa on jo
1 momentin 1 kohdan mukaisesti avattu Eu-
roopan tousalueen sisdinen kansainvélinen
rautatieliikenne kilpailulle. Markkinoille el
kuitenkaan ole tullut yhtéén sanottua liiken-
netté harjoittavaa rautatieyritysta.

Pykaldn 1 momentin 3 kohdan mukaan ko-
timaisessa henkildliikenteessa Suomen ja
rataverkolle padsyyn olisi oikeutettu edelleen
ainoastaan Valtionrautateiden kuljetusliike-
toiminnan jatkamista varten perustettu osx
keyhtid. Kaytdnnossa tdma tarkoittaisi VR
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Osakeyhtiota.

Suomen ja Vengan vélisella rautatieyhdys-
liikenteella tarkoitettaisiin kaikkia sdlaisia
kuljetuksia, jotka kuuluvat maiden valisen
rautatieyhdysliikennesdantelyn piiriin. Td-
laisissa kuljetuksissa  kaytetéén VY-
standardien mukaista liikkuvaa kalustoa
myds Suomen Kkuljetusosuudella. Momentin
3 kohtaa sovellettaisiin Ratahallintokeskuk-
sen halinnassa olevan rataverkon kaikilla
kuljetusosuuksilla. Néissa kuljetuksissa kéay-
tetddn tavaraliikenteessa yhdysliikennerahti-
kirjaa ja henkildliikenteessa yhdysliikenteen
mukaisia matka- ja pakkaippuja VY-
standardin mukaista liikkuvaa kalustoa saa
Suomessa kayttda ainoastaan Vengan rauta
tieyhdysliikenteessa ja vain yhdysliikenteen
alaan kuuluviin kuljetuksiin sen mukaisesti
kuin rautaieyhdysliikenteestd on sovittu.
harjoittaminen e siten kuuluisi miltdan osin
momentin 2 kohdassa tarkoitetun kotimaisen
tavaraliikenteen kasitteen piiriin.

Pykalan 2 momentin mukaan 1 momentissa
tarkoitetut rautatieyritykset ja rautatieyritys-
ten kansainvéliset yhteenliittymét olisivat oi-
keutettuja kayttdmadn rataverkon liikenne-
paikkoja harjoittamaansa rautatieliikennetta
varten. Tallaisesta rataverkon kaytosta olisi
kuitenkin sovittava 25 8:ssa tarkoitetulla -
pimuksella. My&ds muu yritys tai yhteiso saisi
kéyttda 2 momentin mukaan rataverkon lii-
kennepaikan raiteistoja, jos liikenne palvelee
liikennepaikkaan liitettya yksityisraidetta.
Téallaisesta liikenteestd olisi tehtéva sopimus
Ratahallintokeskuksen kanssa. S&annds vas-
tais rataverkolla sovellettua kaytantoa

Téallaiseen muun yrityksen tai yhteison ha-
joittamaan liikenndintiin sovellettaisiin kaik-
kia niita sddnnoksia ja maarayksia, jotka
koskevat liikenndintia rataverkolla. Liiken-
ndinnissa kaytettévaan rautateiden liikkuvaan
kalustoon seka liikenneturvallisuustehtavissa
toimiviin henkildihin kohdistuvat vaatimuk-
set olisivat samanlaiset kuin rautatieyrityksen
vastaavissa toiminnoissa. Sdantely vastaisi
taltakin osin nykyisin sovellettua kaytantoa.

17 8. Puitesopimus. Pykdla vastais voi-
massa olevan rautatielain 24 8§:84. Ratahallin-
tokeskus ja ratakapasiteetin hakija voisivat
puitesopimuksella sopia yhta aikataulukautta
pitemmasta ratakapasiteetin kaytosta. Puite-
sopimuksessa magriteltdisiin ratakapasiteetin
hakijan tarvitseman ratakapasiteetin omi-

naispiirteet.

Puitesopimusten tarkoituksena on turvata
ratakapasiteetin hakijan tarve aikataulukautta
pitempdan liiketoiminnan  suunnitteluun,
koska rautateiden liikkuvan kauston kéyt-
téikd on normaalistikin yli 20 vuotta. P&
omavaltaisella alala liiketoiminnan puiteso-
pimuksilla voitaisiin sopia niista periaatteis-
ta, joiden mukaisesti rautatieyritys tai rauta
tieyritysten kansainvdlinen yhteenliittyma
voi hy6dyntda investointejaan.

Puitesopimuksesta huolimatta ratakapas-
teetin hakijan tulisi aina hakea ratakapasitegt-
tia tdman luvun muiden sd&nndsten muka-
sesti. Ratahallintokeskus ei olisi sdottu pu-
tesopimuksen mukaiseen ratakapasiteetin ja
koon, vaan sen tulisi sopimuksesta huolima-
ta sovetaa tdméan luvun muita sddnnoksia
puitesopimuksen sité rajoittamatta. Ratahd-
lintokeskuksen tulisi siten turvata muiden
hakijoiden oikeus saada hallintomenettel yssa
ratakapasiteettia laissa sdédetyin perustein.
Ratahallintokeskuksen tulisi turvata myos ver
rakapasiteetin riittévyys puitesopimusten sii-
hen vaikuttamatta. Varakapasiteetilla tarkoi-
tetaan sellaista ratakapasiteettia, jonka Rata
hallintokeskus varaa kiireellisia ratakapad-
teettihakemuksia varten mydhemmin jaetta
vaksi.

Pykalan 2 momentissa tarkoitettu puiteso-
pimuksen enimmaéisaika muutettaisiin 10
vuodesta viiteen vuoteen kapasiteetti- ja ra
tamaksudirektiivin mukaisesti. Puitesopimus
voitaisiin tehda erityisesta syysta tata p-
demmaksi agjaksi. Pykédldssa saadettdisiin ne
perusteet, joiden mukaan puitesopimus voi-
taisiin tehda viitté vuotta pitemmaksi gjaksi.

Kapasiteetinjaon  julkisuus  toteutuisi
3 momentin mukaan my0ds puitesopimusten
osdta Tiedot puitesopimuksesta ja sovitusta
ratakapasiteetista olisivat aina olennaisilta
osin julkisia, mika olisi omiaan parantamaan
luottamusta ratakapasiteetin  jakopaéttsten
asianmukaisuuteen. Rautatievirastolla olisi
kuitenkin séantelyelimend aina oikeus sala-
sapitosddnnisten estdmétta saada kaikki tie-
dot puitesopimuksia koskevista seikoista.

Ratahallintokeskus ei ole toistaiseks tehnyt
yhtéén puitesopimusta.

18 §. Ratakapasiteetin hakeminen. Pykdla
vastaisi sisdlldltédn voimassa olevan rautatie-
lain 17 8:84.

Pyk&aan 1 momentin mukaan ratakapasitee-
tin hakijoiden olis haettava ratakapasiteettia



kutakin rautatieliikenteen akaaulukautta
varten Ratahallintokeskukselta. Ratakapad-
teettia tulisi ratakapasiteetin  maaritelman
mukaisesti hakea vain aikataulun mukaiseen
liikenteeseen asetettavia junia varten. Muusta
rataverkon liikenteestéq sovittaisiin Ratahd-
lintokeskuksen kanssa erikseen.

Tarkoitus on, etta ratakapasiteettihakemuk-
sesta ilmenisivat vahintddn jokaisen junan
graafinen aikataulu, liikennetyyppi, rautatie-
reitti 18ht6- ja méddrdasemineen sekd suurin
sdlittu nopeus. Graafisesta aikataulusta il-
menisi haettu liikenne kokonaisuudessaan
jokaisella rautatiereitilla vuorokausittain ta-
vittavine junatietoineen.

Myds akataulukauden aikana on tarvetta
muuttaa ratakapasiteetin jakopaétoksia. Mo-
menttia tdsmennettéisiin siten, etta uutta &
takapasiteettia tai ratakapasiteetin muutosta
voitaisiin hakea sdanndllista liikennetta var-
ten myos ratakapasiteetin jakamista koskevan
padtoksen antamisen jalkeen aikataulukauden
aikana. Tdlla tarkoitettaisiin sellaista rataka
pasiteettia, joka on vapaana haettavaksi.
Kolmannelle osapuolelle aikataulukauden
gjaksi myonnettya ratakapasiteettia ei voi ra-
takapasiteetin  muutosajankohtina muuttaa,
jos ratakapasiteettia ei ole laissa sdadetyin
edellytyksin peruttu tai hakija e ole luopunut
ratakapasiteetistaan. Hakija voi kuitenkin
luopua aiemmin myonnetysta ratakapasitee-
tista my6s hakemalla muutettua ratakapad-
teettia momentissa tarkoitettuina muutos-
gjankohtina.

Pykaldn 2 momentissa valtuutettaisiin val-
tioneuvoston asetuksella antamaan tarkem-
mat sdannokset ratakapasiteetin hakemisesta
ja hakugjoista seka rautatieliikenteen aikatau-
lukaudesta. Valtuuttamista antaa tarkemmat
sddnndkset mainituista direktiivin liitteessa
séadetyistd asioista pidetddn tarkoituksenmu-
kaisena, koska liitettd on tarkoitus aina tarvit-
taessa muuttaa  komitologiamenettelylla
Rautatieliikenteen aikataulukaudella tarkoite-
taan vuoden mittaista ajanjaksoa, joka vaih-
tuu yhté& aikaa Euroopan lagjuisessa rautatie-
jarjestelmassd.  Junien aikatauluja voidaan
muuttaa tassa tarkoitetun aikataulukauden a-
kanakin. Ratakapasiteetin hakemiseen ja
myoéntamiseen liittyvat madrégjat maarayty-
vat akataulukauden akamispavamaara
mukaan. Ratakapasiteettia on liitteen mukaan
haettava viimeistdan 12 kuukaut ta ennen w-
den akataulukauden voimaantuloa. Rataver-
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kon haltijan on laadittava ehdotus liikenteen
aikatauluksi viimeistédn neljan kuukauden
kuluttua siitd, kun méadréaika ratakapasiteet-
tihakemusten jattdmisel le on padattynyt.

Saanndllisen liikenteen ratakapasiteetti péé
toksia voidaan muuttaa myo6s aikataul ukau-
den aikana, jos hakemus 1 momentin muka-
sesti koskee uutta ratakapasiteettia tai rataka
pasiteetin muutosta. K apasiteetti- ja ratamak-
sudirektiivia on tulkittu siten, ettd sdannolli-
sen liikenteen raakapasiteettia voidaan
myontdad my6s muina agankohtina, joista
momentin mukaisesti voitaisiin séétda valtio-
neuvoston asetuksella. Momentissa valtuutet-
taisiin lisdksi ratakapasiteetin jakajana toimi-
va Ratahallintokeskus antamaan tarkemmat
madraykset ratakapasiteetin hakemisesta.

Pykdéan 3 momentin mukaan rautatieyri-
tykset ja rautatieyritysten kansainvaliset yh-
teenliittymét voisivat hakea ratakapasiteettia
my6s kansainvélista rautatiereittia varten
kansainvélisten rautatiereittien muodostami-
seksi Euroopan talousalueella. Ratahalinto-
keskus toimisi tallaisen hakemuksen osalta
hakijan asiamiehend suhteessa toiseen rata
verkon haltijaan.

19 8. Ratakapasiteettihakemusten etusija-
jarjestykset. Pykala vastaisi voimassa olevan
rautatielain 18 8:84. Pykalén 1 momentin no-
jala Ratahallintokeskus maaréisi kapasiteet-
ti- ja ratamaksudirektiivin 24 artiklassa ta-
koitetulla tavalla rautatiereittien tai niiden
osien erikoistumi sesta maaréttya liikennetta
varten. Erikoistuneeksi  ratakapasiteetiksi
maaratylla rautatiereitilla tai sen osalla rata
kapasiteetin etusija olisi 2 momentin mukaan
silla liikenteelld, jota varten ratakapasiteetti
on erikoistunut.

Ratahallintokeskus voisi valtuutuksen no-
jalla méaréata esimerkiksi metromaista | &hilii-
kennetta varten rakennetut rautatiereitin osat
kaupunkirataliikenteen kayttéon tai vastea
vasti suurten nopeuksien junaliikennetta var-
ten perusparannetut rautatiereitit nopeaa ju-
naliikennetta varten. Erikoistuneeksi rataka
pasiteetiksi madraaminen edellyttdisi 1 nmo-
mentin mukaan kuitenkin, ettéd muulle liiken-
teelle on riittavasti tarjolla vaihtoehtoisia rar
tatiereitteja. Pykdlan 2 momentin  mukaan
erikoistuneen ratakapasiteetin rautatiereitille
ta sen osalle voidaan myontda muun liiken-
teen ratakapasiteettia, jos sita on kaytettavis-
sd. Ratahalintokeskus e ole toistaiseksi
madrannyt mitdan rataosaa erikoistuneeksi
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ratakapasiteetiksi.

Pykdan 2 momentin mukaan Ratahallinto-
keskus vatuutettaisiin antamaan maarayksia
rautatiereitin etusijgjarjestyksistd, joita voi-
taisiin soveltaa rautatiereitin  ylikuormittu-
mistilanteessa. Etusijgjarjestys maaréttéisiin
liikennetyypin mukaisesti, kuten etusijaisuw-
den méaaraaminen henkil6- tai tavaraiiken-
teelle. Momentin mukaan Ratahallintokes-
kuksen olisi etusijajarjestysta soveltaakseen
todettava rautatiereitti ensin ylikuormittu-
neeksi. Rautatiereitin ylikuormittuminen olisi
kyseessa silloin, kun ratakapasiteettihake-
muksia e voida sovittaa yhteen 20 8:n 1
momentin nojalla tai on todennakodistd, etta
rautatiereitti ylikuormittuu aikataulukauden
aikana. Rautatiereitin toteaminen ylikuormit-
tuneeksi johtaisi Ratahallintokeskuksen osd-
ta ratakapasiteettia koskevaan arviointiin
59 &n mukaisesti. Ratahallintokeskus on
19 pdivana maaliskuuta 2003 antanut yli-
kuormittuneen ratakapasiteetin etusijajarjes-
tysta koskevan méarayksen, jonka mukaisesti
paallekkaiset ratakapasiteettihakemukset ase-
tetaan etusijgj érjestykseen.

20 8. Yksittaista etusijajarjestysté koskeva
paatos. Pykdla vastaisi voimassa olevan rau-
tatidain 19 §:84. Pykdan 1 momentin mu-
kaan Ratahallintokeskuksen tulisi sovitella
ratakapasiteetin hakemista koskeva asia rata-
kapasiteetin hakijoiden kesken, jos hakemuk-
set koskevat samaa ratakapasiteettia. Rata
hdlintokeskus voisi tassi tarkoituksessa ta-
jota hakijalle sellaista ratakapasiteettia, joka
ei oledllisesti poikkea haetusta.

Pykdan 2 momentin mukaan Ratahallinto-
keskus voisi ratkaista eri hakijoiden rataka
pasiteettihakemuksia koskevan yksittdisen
etusijgjdrjestyksen ennen aikatauluehdotuk-
sen antamista. Etusijajérjestysta koskeva pé&
tos olisi sidottu ratakapasiteetin yhteensovit-
tamista koskevaan momentin mukaiseen
neuvotteluun siten, etta etusijgjarjestysta
koskeva péétos olisi tehtdva kymmenen pé-
van kuluessa tuloksettomiks osoittautunei-
den yhteensovittamisneuvottelujen paattymi-
sesta.

Etusijgjarjestysta koskevasta asiasta anndt-
tuun paatokseen voisi tehda 65 8§:ssi tarkoite-
tun oikaisuvaatimuksen sééntelyelimena toi-
mivalle Rautatievirastolle. Tarkoitus on, etta
Ratahallintokeskus voisi jo ratakapasiteetin
jakomenettelyn aikana ratkaista yksittéisen
etusijgjarjestysta koskevan asian. Tama olisi

omiaan vdhentdmaan tarvetta varsinaista &
takapasiteetin  jakopédtostd koskeviin  oi-
kai suvaatimuksiin.

Pykdan 3 momentissa sdadettéisiin niista
poikkeusperusteista, joilla etusijajarjestys
voitaisiin yksittéistapauksessa ratkaista poi-
keten téssa luvussa sdadetyista yleisperiaa-
teista. Rautatiekuljetusjarjestelman  toimi-
vuuden vuoksi voi esiintyd tarvetta poiketa
yksittéistapauksessa muusta taman lain séén-
noksessd tarkoitetusta etusijagjdrjestyksesta,
koska ratakapasiteetin jakopaddtoksella voi ol -
la lagjoja seurannaisvaikutuksia ja joiden
kielteisia vaikutuksia voidaan vahentda yksit-
téi stapauksia koskevilla poikkeusratkaisuilla.

Momentissa tarkoitettuina poikkeusperis-
teina pidettdisiin kansainvalista liikennetta
taikka rautatiekuljetusjarjestelman tai jouk-
koliikenteen toimivuutta yll&pitéavia tai pa
rantavia seurauksia seka tilanteita, joissa etu-
sijgjdrjestys aiheuttaisi hakijalle, rautatieyri-
tykselle, rautatieyritysten kansainvéliselle
yhteenliittymélle tai sen asiakkaan liiketoi-
minnalle kohtuutonta haittaa. Kaytanndssa
tédlaisia seikkoja voisivat olla esimerkiksi
kuljetusasiakkaan logistiset erityistarpeet,
liikkuvan kaluston kayttétehokkuus tai jouk-
koliikenteen aikataulujen symmetrisyytta ja
jatkoyhteyksié turvaavat tavoitteet.

21 8. Aikatauluehdotuksen laadinta ja as-
anosaisten kuuleminen. Pykdla vastais voi-
massa olevan rautatielain 20 §:84. Pykalan 1
momentin mukaan Ratahallintokeskuksen tu-
lisi laatia aikatauluehdotus viimeistdan neljan
kuukauden kuluttua valtioneuvoston asetuk-
sella sdadettdvan ratakapasitegin  hakugjan
padttymisesta. Ratahallintokeskuksella olisi
siten nelja kuukautta aikaa selvittéa haettu ra
takapasiteetti ja antaa momentin mukainen
aikatauluehdotus.

Ratahallintokeskuksen  aikatauluehdotik-
sessa otettaisiin kantaa myonnettéavaksi ehdo-
tettuun ratakapasiteettiin vain silla tarkkuu-
della kuin ratakapasiteetin aikataulun muka-
nen kaytto edellyttdisi. Rautatieyritysten vas-
tuulla olisi vastaisuudessakin junakohtaisten
aikataulujen laadinta rautatieyrityksen lii-
kenneturvallisuustehtévissd toimivia henki-
|6ité varten, koska ratakapasiteetin jakami-
sessa tédllaisia aikatauluja e valmisteltaisi.
Ratahallintokeskuksen  liikenteenohjauksen
tarvitsemien akataulujen kéaytosta Ratahd-
lintokeskus ja rautatieyritykset voisivat sopia
25 8:ssa tarkoitetulla rataverkon kayttosogd-



muksella. Aikataulujen laadintaan sovellet-
taisiin sitéd koskevia séannoksia ja maarayk-
sia

Aikatauluehdotuksen tulisi pykdéan 2 mo-
mentin mukaan perustua ensisijaisesti haetun
ratakapasiteetin myontamiseen. Ratahallinto-
keskus vois kuitenkin poiketa haetusta rata-
kapasiteetista, jos poikkeaminen ei ole oled-
linen ja muutos parantaisi ratakapasiteetin
jaon toteuttamista. Ratahallintokeskus voisi
jattéa ratakapasiteettia jakamatta, jos tarkoi-
tuksena on sdilyttdd varakapasiteettia pa
remman etusijgjarjestyksen mukaista liiken-
netta varten.

Aikatauluehdotus annettaisiin niin sanottu-
na graafisena aikatauluna, jossa esitettéisiin
myonnettavaksi ehdotettu ratakapasiteetti jo-
kaista rautatiereittia varten. Graafinen aika
taulu laadittaisiin  hyvin tarkaksi, mutta
myonnettya ratakapasiteettia olisi mahdollis-
ta kayttad jowstavasti kuitenkin niin, etta silla
e sais vaikuttaa muille hakijoille mydnnetyn
ratakapasiteetin kayttéon tai radanpidon tyo-
hon.

Ratahallintokeskuksen olisi 3 momentin
mukaisesti toimitettava ai katauluehdotus he
kijoille tiedoksi aikatauluehdotuksen laatimi-
selle sdadettavan madrdajan kuluessa. Haki-
joille, rautatiekuljetuspalveluita hankkiville
tavaraliikenteen asiakkaille seka rautatieku -
jetuspalveluja hankkivia asiakkaita edustavil-
le yhteistille olisi varattava tilaisuus tulla
kuulluksi aikateuluehdotuksesta. Kuulemisen
méaéraaikaolisi 30 pédivaa.

22 8. Ratakapasiteetin jakaminen. Pykala
vastaisi voimassa olevan rautatielain 21 8:84.
Pykdan 1 momentin mukaan Ratahallinto-
keskus pééttéisi ratakapasiteetin jaosta laati-
mansa aikatauluehdotuksen perusteella. Ra
takapasiteetin jaon tulisi perustua tasapuoli-
siin ja syrjimattémiin perusteisiin, ja siind
olisi otettava huomioon henkil6- ja tavaralii-
kenteen tarpeet, radanpito seka rataverkon
tehokkaan kayton asettamat vaatimukset. Ra
takapasiteetin jakopadtoksessa tulisi soveltaa
erikoistuneen ja ylikuormittuneen kapasitee-
tin mukaisia etusijajarjestyksia.

Ratahallintokeskus voisi 2 momentin nmu-
kaan padattaa ratakapasiteetin jaon muutoksis-
ta aikataulukauden aikana niiden mééraaiko-
jen mukaisesti, jotka séadettéisiin 18 8:n ro-
jalla annettavalla valtioneuvoston asetuksd-
la

23 8 Kiireellinen ratakapasiteetti. Pykaa
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vastaisi voimassa olevan rautatielain 22 8:84.
Pykaldn 1 momentin nojalla ratakapasiteetin
hakijat ja museoliikenteen harjoittgjat vois-
vat hakea ratakapasiteettia aikataulukausiin
Sidotusta ratakapasiteetin jaosta riippumatta.
Takoituksena on turvata ratakapasiteetin
saatavuus satunnaisesti kulkuun asetettavia
junia varten. Pykdéan 1 momenttia tdsmen-
nettéisiin siten, ettad ratakapasiteettia voita-
siin sen mukaan hakea Ratahallintokeskuk-
sdta valtioneuvoston asetuksella séadettyjen
maaraaikojen mukaisesti ja ettd Ratahallinto-
keskuksen olis annettava pdéatds hakemuk-
seen viiden tyOpaivan kuluessa hakemuksen
jattdmisestd. Voimassa olevassa pykéldssa el
ole asetettu méadrdaikaa ratakapasiteetin ha
kemiselle. Toisaalta pykdassa velvoitetaan
Ratahallintokeskus tekeméédn padtoksensa
viiden vuorokauden kuluessa hakemuksen
jattdmisestd, mistd saattaa aiheutua aikatau-
Idlisia ongelmia viikonlopun tai pyhdpéivien
takia

Pykaéan 2 momentin mukaan Ratahallinto-
keskuksen olisi lahtokohtaisesti mydnnettava
haettu ratakapasiteetti. Jos samaa ratakapad -
teettia hakisi useampi hakija, ratakapasiteetti
myonnettédisiin hakemusten saapumisjérjes-
tyksessd, ellel ratakapasiteetin etusijgérjes-
tyksestd muuta johdu.

Pykdldn 3 momentin mukaan hakemusme-
nettely on ensisijaisesti kirjallinen. Hakija
voisi saattaa asian vireille Ratahallintokes-
kuksessa sdhkoisesti siten kuin sdhkoisesta
asioinni sta viranomaistoiminnassa annetussa
laissa (132003) saadetdan. Mahdollisuutta
kayttda sdhkoistéa asiointia on asian kiiredlli-
sen luonteen takia pidettdva perusteltuna
Kéytdnndssa Ratahallintokeskus voisi antaa
padtoksen hakemukseen kirjalista menette-
lyd nopeammin ja turvata siten paremmin
hakijan kaupalliset tarpeet kiireellisen kulje-
tuksen jéarjestéamiseksi. Paatoksen tiedoksian-
to voisi tapahtua talléin joko telekopiona tai
sdhkdposting, ja padtos katsottaisiin annetuk-
s tiedoksi, kun telekopio tai sdhkdposti on
|ahetetty hakijalle.

24 8. Ratakapasiteetin kayttd ja peruutta-
minen. Pykala vastaisi sisdlldllisesti voimas-
saolevan rautatielain 23 §:84. Sen 3 momert-
tiin tehtéisiin pykalaviittausten muuttumises-
taaheutuviatédsmennyksia

Pykdén 1 momentin mukaan rautatieyritys
saisi kayttéa vain sille myonnettya ratakapa-
siteettia. Jos rautatieyritys kayttdisi muulle
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hakijalle myonnettya ratakapasiteettia, Rata
hallintokeskuksen tulisi peruuttaa ratakapas-
teetti talta osin.

Pykdldn 2 momentin nojalla Ratahallinto-
keskus valtuutettaisiin antamaan tarkemmat
madraykset ratakapasiteetin vahimmaiskéay-
ton kynnysméérista. Ratahallintokeskuksella
olis momentin nojalla oikeus peruuttaa haki-
jalle myodnnetty ratakapasiteetti, jos rautatie-
tuksessa médréttya kapasiteettia vahimmais-
kéyttovaatimusta vahemman.

Pykalan 3 momentin mukaan ratakapasitee-
tin peruuttamista e voisi soveltaa kuitenkaan
sellaiseen ratakapasiteetin kayttamatta jattd
miseen, mika johtuu rautatieyrityksesta riip-
pumattomiga syistd. Jos kayttamétta jattami-
nen johtuis kuitenkin rautatieyrityksesta
riippumattomista taloudellisista syistd, rata
kapasiteetti voitaisiin peruuttaa 3 momentin
nojala. Tédlaisina taloudellisina syina pidet-
téisiin sitg, etta rautatieyrityksen kuljetuksille
ei ole ollut riittavasti kysyntéa tai rautatieyri-
tys e ole muutoin taloudellisista syista pys-
tynyt yll&pitamaan liikennettd myonnetyn ra-
takapasiteetin mukaisessa lagjuudessa.

Ratahallintokeskuksella olisi 4 momentin
nojalla oikeus poistaa tilapéisesti kokonaan
tal osittain sellainen ratakapasiteetti, joka ei
ole kaytettéavissa rataverkon teknisesta viasta,
onnettomuudesta tai vauriotapahtumasta joh-
tuvasta syystd. Ratahallintokeskuksen olisi
talléin mahdollisuuksien mukaan tarjottava
vaihtoehtoisia rautatiereitteja rautatieyritys-
ten kayttéon. Ratahallintokeskus olisi ku-
tenkin velvollinen korvaamaan rataverkosta
johtuvasta ratakapasiteetin  poistamisesta
mahdollisesti aiheutuvat vahingot rautatieyri-
tykselle vain, jos siitéd on sovittu.

25 §. Rataverkon kayttosopimus. Pykal8ssa
séddettdisiin  voimassa olevan rautatidain
12 8:n 2 momentissa tarkoitetusta rataverkon
kayttéd koskevasta sopimuksesta. Asian
merkittavyyden vuoksi kayttdsopimuksesta
olisi tarpeen ottaa 4 lukuun oma séannoksen-
sA

Pykdldn 1 momentin mukaan rautatielii-
kenteen harjoittgjan tulisi tehda Ratahallinto-
keskuksen kanssa sopimus rautatieliikenteen
harjoittamisen kannalta keskeisten palvelujen
kaytosta kuten nykyadankin. Kayttdsopi muk-
sessa sovittavia asioita e pykaléssa kuiten-
kaan lueteltaisi, vaan niiden osalta viitatta-
siin lain 13 8:ss4 tarkoitettuihin Ratahallinto-

keskuksen tarjoamiin palveluihin. Taman li-
séks kayttésopimuksessa voitaisiin osapuol-
ten valilla sopia myds mahdollisista muista
rautatieliikenteen harjoittamisen  kannalta
tarpeellisista kéytannon jarjestelyista.

Pykaldn 2 momentin mukaan Ratahallinto-
keskus velvoitettaisiin tekeméan rataverkon
kéyttésopimus jokaisen rautatieliikenteen
harjoittgjan kanssa yhtdlédisin ja syrjiméatto-
min perustein ottaen huomioon rautatielii-
kenteen harjoittajalle myodnnetyn ratakapad-
teetin luonne ja lagjuus. Kayttdsopimuksella
€ sais asettaa lainmukaisia vaatimuksia tiu-
kempia vaatimuksia. Kayttdsopimus tehta-
siin kutakin aikataulukautta varten erikseen
jasité voitaisiin muuttaa, jos aikataulukauden
akana tehdyt ratakapasiteetin jakoa koskevat
padtokset tai muut, esimerkiks rataverkon
kuntoon ja kaytettévyyteen liittyvét seikat, 9-
ta edellyttéisivét.

Ratahallintokeskus e saisi 3 momentin
mukaan tehda kéyttésopimusta, elleivéat
kaikki tdman lain mukaiset edellytykset rau-
tatieliikenteen harjoittamiselle tayty. Kaytto-
sopimuksen yhtena tarkoituksena on osoittaa,
ettd kaikki rautatieliikenteen aloittamisen
edellytykset ovat téyttyneet ja etté liikenteen
harjoittaminen voidaan aloittaa.

26 8. Liikenteenohjaus. Pykdla vastaisi
voimassa olevan rautatielain 27 8:83, joka
siirrettéisiin lain 5 luvusta 4 lukuun asiasisd-
|61t88n sinne paremmin kuuluvana.

Pykdlan mukaan Ratahallintokeskus vasta-
s liikenteenohjauksesta kuten nykyaankin.
Ratahallintokeskus voisi jéarjestda liiken-
teenohjauksen itse tai ostaa liikenteenohjaus-
pavelut julkisilta tai yksityisilta palvelujen
tuottgjilta. Toistaiseksi Ratahallintokeskus on
ostanut liikenteenohjauspalvelut VR Osake-
yhti6ltd, koska virastolla el ole itselldan teh-
téavaan tarvittavia henkiléresursseja. Kaytanto
voisi jatkua toistaiseksi nykyisellaan.

Ratahallintokeskus oikeutettaisiin - mydés
sopimaan yksityisraiteen haltijan kanssa lii-
kenteenohjauksen jérjestémisesta yksityisra-
teella tai jollakin sen osalla. Jarjestely olisi
yksityisraiteen haltijan kanssa vapaaehtoinen,
ja sen tarkoituksena olisi yhdistéa samaa lii-
kennettd koskevan liikenteen halinta rata
verkon ja yksityisraiteiden véilla ja tarvitta
essa myos yksityisraiteella. Kéaytannossa yk-
sittéinen veturi voisi siten olla Ratahallinto-
keskuksen liikenteenohjauksen valvonnassa
myos yksityisraiteella, jos yksityisraiteen



hdtija ndin haluaa.

51uku Rautatiejarjestelman turvalli-

suus ja yhteentoimivuus

27 8. Rautatigjarjestelman turvallisuuden
ja yhteentoimivuuden perusteet. Pykdlén 1
momentissa edellytettéisiin rautatiejarjestd-
man olevan mahdollisimman turvalinen ja
yhteentoimiva. Lisdksi momentissa velvoitet-
taisiin parantamaan turvallisuustasoa ja yh-
teentoimivuutta alan teknisen kehityksen ja
muun rautatiejarjestelman turvalliswteen ja
yhteentoimivuuteen vaikuttavan kehityksen
mahdollistamalla tavalla. Rautatieliikenteen
turvallisuustaso on Euroopassa yleisesti otta-
en hyva erityisesti tieliikenteeseen verrattu-
na. Tekninen kehitys seka nykyaikainen tu-
vallisuusjohtaminen ovat merkittavasti va-
henténeet kuolemaan johtaneita rautatieon-
nettomuuksia viimeisten 30 vuoden aikana.
Rautatieonnettomuuksissa kuolee vuosittain
keskimaérin 100 matkustajaa EU:n jasenval-
tioissa. Vastaavasti tidliikenteessd kuwlee
vuosittain yli 40 000 ihmista EU:n jésenval-
tioissa.

Pykdlan 2 momentissa sdadettédisiin alan
toimijoiden rautatieturvallisuuteen liittyvasta
vastuusta. Momentin mukaan Ratahallinto-
keskus, rautatieliikenteen harjoittgja ja ra
danpidon t6ita tekeva yritys vastaisivat kukin
omassa toiminnassaan rautatiejarjestelman
turvallisesta kaytosta ja siihen liittyvien ris-
kien hallinnasta. Ratahallintokeskuksella ja
rautatieyrityksella olisi dtava turvallisuuden
takaava organisaatio ja turvallisuusjohtamis-
jarjestelmd. Radanpidon toita tekevélta yri-
tykselté ei edellytettéisi turvallisuusjohtamis-
jarjestelmag, mutta se vastais  kuitenkin
oman toimintansa turvallisuudesta ja toimin-
taansa liittyvien riskien hallinnasta.

Pykaldan 3 momentissa viitattaisiin rautatie-
turvallisuusdirektiivin 7 artiklaan, jossa mé&&
ritelléan rautatigjarjestelman vahimmaistu-
vallisuustaso yhteistn tasolla yhteisissa tu-
vallisuustavoitteissa. Y hteisissé turvallisuus-
tavoitteissa madritelléén rautatiejérjestelman
vahimmaisturvallisuustaso. Se maééritell&an
hyvéaksyttavaa riskitasoa koskevima perustei-
na, jotka koskevat matkustgjiin, henkilds-
t6on, tasoristeysten kayttgjiin ja toisaalta yh-
teiskuntaan kohdistuvina riskeind. Ensim-
maiset yhteiset turvallisuustavoitteet ovat Eu-
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roopan rautatieviraston johdolla valmisteilla
ja ne perustuvat jasenvaltioiden témanhetki-
seen turvallisuustasoon.

Momentissa velvoitettaisiin Rautatievirasto
tarvittaessa muuttamaan rautatieturvallisuutta
koskevat madrayksensa siten, etta yhteiset
turvallisuustavoitteet voidaan saavuttaa.

Y hteisten turvallisuustavoitteiden saavut-
tamisen ja muiden turvallisuutta koskevien
vaatimusten noudattamisen arvioinnin osalta
viitattaisiin pykdldn 4 momentissa rautatie-
turvallisuusdirektiivin 6 artiklassa tarkoitet-
tuihin yhteisiin turvallisuusmenetelmiin. Yh-
teisissd turvallisuusmenetelmissd kuvatta-
siin, miten turvallisuuden tasoa ja turvalli-
suustavoitteiden ja -vaatimusten saavuttamis-
ta ja noudattamista arvioidaan. Y hteisissa
turvallisuusmenetelmissa olisi oltava muun
muassa riskien arviointimenetelmié sekd me-
netelmid, joilla arvioidaan tur valisuustodis-
tusten vaatimusten noudattamista, ja mere-
telmig, joilla valvotaan, ettéa Euroopan lagju-
sen rautatiejérjestelmien osgjdrjestelmia kay-
tetdén ja yll&pidetddn niitd koskevien olen
naisten vaatimusten mukaisesti. Jasenvaltiot
velvoitettaisiin muuttamaan kansalliset tu-
vallisuussééntonsa yhteisten turvallisuusme-
netel mien muutosten mukai sesti.

Pykalan 5 momentissa edellytettéisiin, etta
rautatiejarjestelmddn kuuluvat osgjarjestd-
mét ja yhteentoimivuuden osatekijét ovat yh-
teentoimivuuden teknisten eritelmien vaati-
musten mukaisia. Vaatimuksia olisi nouda
tettava osgjérjestelman ja yhteentoimivuuden
osatekijan kayttssa ja kaikissa momentissa
mainituissa kayttéonottamista edeltavissa
vaiheissa.

28 8 Rautatigjarjestelmaa koskevat vaati-
mukset. Pykdla vastaisi rautatiejarjestelman
yhteentoimivuuslain 3 8:84. Pykdlan 1 no-
mentissa sadettéisiin niisté olennaisista vaa-
timuksista, joita rautatiejdrjestelmassd on
noudatettava.

Olennaisten vaatimusten perusteet on mé
rétty tavanomaisen rautatiejdrjestelman yh-
teentoimivuusdirektiivin liitteessa 11l ja vas-
taavasti suurten nopeuksien yhteentoimi-
vuusdirektiivin liitteessa 11l.  Vaatimukset
koskevat turvallisuutta, luotettavuutta ja
kayttokuntoa, terveyttd, ympéristonsuojelua
ja teknistd yhteensopivuutta. Momentissa
vatuutettaisiin - antamaan  vdtioneuvoston
asetuksella tarkemmat sdannokset olennaisis-
ta vaatimuksista. Valtioneuvosto on 29 pé-
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vana elokuuta 2002 antanut Euroopan lagju-
sen rautatiejdrjestelmén yhteentoimivuudesa
asetuksen (765/2002), joka sisdltéd myds
olennai sia vaatimuksia koskevat séannokset.

Pykddan 2 momenttiin ehdotetaan otetta-
vaks valtuutussdannos, jonka nojalla Rauta
tievirasto voisi antaa rautatiejarjestelman tu-
vallisuuden ja yhteentoimivuuden varmista-
miseksi tarkemmat maaraykset eli kansalliset
turvallisuussaannét momentissa yksil6idyista
asioista. Vastaava sdannds, jolla Ratahallin-
tokeskus on valtuutettu antamaan tarkempia
médrdyksia vastaavista asioista, sisdltyy
voimassa olevan rautatiejarjestelman yhteen-
toimivuuslain 3 8:n 3 momenttiin. Maarayk-
et olisivat teknisluonteisia ja niiden kohde-
ryhma olis ragjattu. Kohderyhméén kuuluis-
vat |ahinna Ratahallintokeskuksen ja rautatie-
liilkenteen harjoittajien palveluksessa olevat
rautatiealan asiantuntijat.

Saantelyn kohteena olisivat rataverkolla ta-
pahtuva liikenndinti, rata rakenteineen jalait-
teineen ja rataverkolla kaytettava liikkuva
kdusto. Rataverkolla tapahtuvasta liiken-
noinnista on annettu tarkemmat maérdykset
padosin 5 paivana kesdkuuta 2005 voimaan
tulleessa Ratahallintokeskuksen padtoksena
annetussa junaturvallisuusséannossa. Rataa ja
sen rakenteita ja lai tteita koskevat tarkemmat
madraykset annettaisiin ratateknisissd maaré
yksissq, sdhkoratamadrayksissd sekd rauta
teiden sdhkdalan maadrayksissa. Liikkuvaa
kalustoa koskevia médrdyksia annettaisiin
liikkuvan kaluston teknisissd maarayksissa.
Rataa ja sen rakenteita ja laitteita seka liik-
kuvaa kalustoa koskevia méadrdyksia voita-
siin antaa myos junaturvallisuussdannon tek-
Nisissi madrayksi ssa.

Mé&ardysten maantieteellisend ja toiminnd-
lisena soveltamisalana olisi pédasiassa valti-
on rataverkko ja silla tapahtuva liikenndinti.
Madraysten tulisi tarvittaessa koskea myds
yksityisraiteita, joiden valvontavastuu kuu-
luisi 46 8:n mukaan Rautatievirastolle. Pyk&
[&n 3 momenttiin otettaisiin tdman vuoksi
séannos, jonka mukaan maéraykset voisivat
koskea myos yksityisrateita, yksityisraiteilla
kaytettavaa liikkuvaa kalustoa ja liikenngin-
tia yksityisraiteilla.

Pykalan 4 momentti vastaisi voimassa ole-
van rautatiejdrjestelman yhteentoimivuuslain
3 8n 2 momenttia. S&8nNnosta tdsmennetta-
siin toimivaltaisen viranomaisen muuttumi-
sen vuoksi. Sadnndksessa valtuutettaisiin

Rautatievirasto panemaan kansallisesti téy-
tantéon yhteentoimivuuden tekniset eritd-
mét. S&8nnostd tésmennettdisiin siten, etta
siind viitattaisiin liikennetu vallisuustehtévia
rataverkolla hoitavien henkilGiden kelpoi-
suusvaatimuksia koskevien yhteentoimivuu-
uden teknisten eritelmien taytéantdtnpanon
osalta rautatigjdrjestelmén liikenneturvalli-
suustehtévisté annettuun lakiin (1167/2004).

Rautatievirasto ei kaikissa tapauksissa &
nisi komission yhteentoimivuuden teknisia
eritdmid taytantoon sellaisenaan, vaan se
voisi ottaa huomioon yhteentoimivuusdirek-
tilvien 7 artikloissa séadetyt poikkeusperis-
teet. Direktiivien 7 artikloissa jasenvaltiot oi-
keutetaan poikkeamaan artikloissa séédetyin
perustein teknisten eritelmien vaatimuksista.
Tavanomaisen ja suurten nopeuksien rauta
tigjarjestelman osalta nama poikkeusperis-
teet ovat erilaiset. Suomen kannalta ensisija-
sena tavoitteena on sisdllyttéd kaikki poikke-
usperusteet yhteertoimivuuden teknisiin eri-
telmiin, jolloin direktiivissa sdadettyja poik-
keusperusteita el tarvitsisi soveltaa. Poikke-
usperusteet olisivat Suomelle toissijaisia,
mutta ne takaisivat mahdollisuuden séilyttéa
ne rataverkon ominaispiirteet, jotka poikkea
vat yhteison paéasiallisesta raideleveydestd ja
kuormausulottumista. Tavanomaisen rata
verkon osalta voidaan soveltaa my6s Veré
jan yhdysliikenteessa kaytettavan nykyisen
vaunuston teknisia vaatimuksia sellaisinaan.

29 8. Turvallisuustavoitteiden saavuttami-
sen seuranta. Pykdléssa sdadettdisiin Rauta
tieviraston velvollisuudesta seurata yhteisten
turvallisuustavoitteiden saavuttamista ja raus-
tatieturvallisuuden kehittymistd. Rautateiden
turvallisuuskehityksen seurantaa varten keti-
tettdisiin edella 2 ja 25 §:ssd tarkoitetut yh-
teiset turvallisuusindikaattorit, yhteiset tu-
vallisuusmenetelmét ja yhteiset turvallisuus-
tavoitteet. Yhteisia turvalisuustavoitteita ja
yhteisia turvallisuusmenetelmia otetaan kéayt-
toon asteittain turvalisuustason séilyttami-
seksi. Yhteisia turvallisuustavoitteiden ja yh-
teisten turvallisuusmenetelmien avulla arv-
oidaan turvallisuustasoa ja liikenteenharjoit-
tagjien suoritustasoa seka yhteison tasolla etta
jasenvaltioissa. Y hteisten turvallisuustavoit-
teiden ja turvallisuusmenetelmien avulla y-
ritdén paitsi  yllgpitdmadan turvallisuustaso
myds parantamaan sitd, mikali se on kohtuu-
dellatoteutettavissa.

Pykaan 1 momentissa velvoitettaisiin Rau-



tavirasto esittamadn vuosikertomuksessaan
rautatieturvallisuusdirektiivin liitteessa | lue-
tellut turvallisuusindikaattorit. Rautatieviras-
ton olisi julkaistava vuosikertomus vuosittain
edellisen vuoden toiminnastaan ja toimitetta
va se liikenne- ja viestintdministeriolle seka
Euroopan rautatievirastolle. Y hteison tasolla
on tarkoitus kehittéd yhteiset turvallisuusin-
dikaattorit. Y hteisia turvallisuusindikaattorei-
ta tullaan ottamaan kayttdtn sen arvioimi-
seksi, onko jarjestelma yleisten turvallisuus-
tavoitteiden mukainen. Jasenvaltioiden vel-
vollisuutena on kerdta tietoja yhteisista tu-
vallisuusindikaattoreista  turvallisuusvir an-
omaisten vuosikertomusten perusteella. Yh-
teisten turvalisuusindikaattorien ensimmaé-
nen viitevuosi on 2006 ja niista raportoidaan
kansallisten turvallisuusviranomaisten vuos-
kertomuksissa vuonna 2007.

Yhteisia turvallisuusindikaattoreita ovat
onnettomuuksiin liittyvét indikaattorit, kuten
junien yhteentérmaykset, junien raiteilta
QUi stumiset ja tasoristeysonnettomuudet. On-
nettomuuksien kokonaismaara suhteutetaan
junakilometreihin. Vaaratilanteisiin liittyvét
indikaattorit, kuten seis-opastetta nayttavien
opasteiden luvattomat ohitukset. Onnetto-
muuksien seurauksiin liittyvia indikaattoreita
ovat kuolleet ja loukkaantuneet. Turvallisuu-
den halinnointiin liittyvilla indikaattoreilla
tarkoitetaan rataverkon haltijan ja rautatieyri-
tysten suorittamia sisdisia tarkastuksia, jotka
liittyvét turvallisuusjohtamisjarjestel maan.

Pykaldn 2 momentin mukaan Ratahallinto-
keskuksen ja rautatieyritysten olisi julkaista-
va vuosittain turvallisuuskertomus, joka d-
sdltéa tiedot turvallisuustavoitteiden saavut-
tamisesta ja turvallisuussuunnitelman tul ok-
sista. Kertomus olisi toimitettava Rautatiev-
rastolle. Y hteison tasolla seurataan yhteisten
turvallisuusindikaattorien avulla rautateiden
turvallisuuden kehitysté niin jasenvaltioissa
kuin koko yhteistn rataverkolla. Niiden avul-
lamyds arvioitaisiin turvallisuustasoa yhteis-
ten turvallisuustavoitteiden mukaisesti.

Pykdén 3 momentissa valtuutettaisiin val-
tioneuvoston asetuksella antamaan tarkem-
mat saannokset yhteisistéa turvallisuusind-
kaattoreista, Rautatieviraston vuosikerto-
muksesta seké Ratahallintokeskuksen ja rau-
tatieyrityksen turvallisuuskertomuksesta.

30 8. Turvallisuusjohtamisjarjestelma. Py-
kdla olisi uusi. Voimassa olevassa rautatie-
laissa el ole sdadetty turvallisuusjohtamisj&-
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jestelmasta, jota el ole aikaisemmin myo6s-
k&dn vaadittu radanpitoviranomaisena toimi-
valta Ratahallintokeskukselta.

Pykdan 1 momentissa velvoitettaisiin raus-
tatieyritys ja Ratahallintokeskus ottamaan
kéyttéon turvallisuusjohtamigjarjestelma, jo-
ka tayttéd rautatieturvallisuusdirektiivin liit-
teessa Il turvallisuusjohtamisjarjestelmélle
asetetut vaatimukset. Turvallisuusjohtamis-
jarjestelmalla varmistettaisiin  organisaation
toiminnan turvallisuus. Siind tulisi osoittaa
organisaation turvallisuusriskit. Hakiessaan
turvallisuustodistusta rautatieyrityksen ja Ra
tahal lintokeskuksen olisi osoitettava, etta se
on ottanut kayttdon turvallisuusjohtamisja-
jestelman ja ettd se pystyy noudattamaan tu-
valisuusmédrayksia ja -saantdja. Turvalli-
suusjohtamigjarjestelmalléan rautatieyritys ja
Ratahallintokeskus voisivat osoittaa kykynsa
saavuttaa turvallisuustavoitteet ja téyttéa
saantelyn edellyttdmat vaatimukset.

Rautatieyrityksen turvallisuusjohtamisjd-
jestelméa laadittaessa olisi pykdan 2 mo-
mentin mukaan otettava huomioon sen ha-
joittaman toiminnan luonne ja lagjuus. Vata
kunnallista rautatieliikennettéd harjoittavan
rautatieyrityksen turvallisuusjohtamisjérjes-
telmélle asetettaisiin erlaiset vaatimukset
kuin esimerkiksi maantieteellisesti rgjoitetu-
la alueella syottdliikennettd harjoittavan rau-
tatieyrityksen  turvallisuusjohtamisjérjestd-
mélle.

Ratahallintokeskuksen  turvallisuusjohta
misjdrjestelméssa olisi 2 momentin mukaan
lisdksi otettava huomioon rautatieyritysten
toiminnan vaikutukset rataverkkoon sekéd
huolehdittava siitg, etté kaikki rautatieyrityk-
set voivat toimia yhteentoimivuuden teknis-
ten eritelmien ja kansalisten turvallisuus-
madraysten seka turvallisuustodistuksessa
vahvistettujen edellytysten muka sesti.

Rautatieyrityksen toimitusjohtaja tai muu
liikkeenjohtamisesta vastaava henkild ja Ra
tahallintokeskuksen  ylijohtagja vastaisivat
3 momentin mukaan turvallisuusjohtamisja-
jestelmén kayttéon ottamisesta ja yllapitami-
sestd johtamassaan organisaatiossa. Vastuun
asettamisella organisaation ylimmalle johdol -
le on tarkoitus osoittaa, ettd turvallisuus ei
ole organisaation toiminnasta erillinen koko-
naisuus, ja toisadlta sitouttaa ylin johto tur-
vallisuusjohtamisjarj estel maan. Pykalan
2 momentissa velvoitettaisiin rautatieyritys ja
Ratahallintokeskus ilmoittamaan valittdmasti
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Rautatievirastolle turvallisuusjohtamisjarjes-
telmaén tehdyistéa merkittavistd muutoksista,
jotta Rautatievirasto turvallisuusvalvonnasta
vastaavana viranomaisena olisi jatkuvasti tie-
toinen valvottavien organisaatioiden tilar+
teesta.

Pykdlan 4 momentissa valtuutettaisiin val-
tioneuvoston asetuksella antamaan tarkem-
mat sdannokset rautatieturvallisuusdirektiivin
liitteessa |11 turvallisuusjohtamisjarjestelmd-
le asetettavista vaatimuksista.

31 8. Rautatieyrityksen turvallisuustodis-
tus. Voimassa olevan lain 11 §8:n 1 momentin
mukaan Ratahallintokeskuksen on my6nnet-
tava rautatieyritykselle turvallisuustodistus
ta hyvéksyttavd muualla Euroopan talols-
alueella hyvaksytty turvallisuustodistus enin-
téén viiden vuoden mééraajaksi.

Pykdlda ehdotetaan uudistettavaksi toimi-
valtaisen viranomaisen muuttumisen vuoksi.
Ehdotuksen mukaan turvallisuustodistuksen
myontéisi tai sen hyvaksyisi Ratahallintokes-
kuksen asemesta Rautatievirasto. Turvalli-
suustodistus myonnettéisiin edelleen enin-
té8n viideksi vuodeksi kerrallaan.

Turvallisuustodistuksen myodntéamisen edel-
lytykset ehdotetaan pysytettdviksi pédosin
nykyisind. Pykdlan 2 momentin 1 kohdassa
korvattaisiin  turvallisuudenhallintajarjestd-
ma turvallisuusjohtamigjarjestelmalla. Mo-
mentin 4 kohdassa vaadittaisiin hakijalta sd-
vitysta sen 11 8:ssa tarkoitetuista vakuutuk-
sista tai muista jarjestelyista. Rautatieliiken-
teen harjoittamiseen oikeutavan toimiluvan
hakijan olisi 6 8:n 1 momentin 5 kohdan mu-
kaan esitettdva toimilupaviranomaiselle sd-
vitys muun muassa vastuuvakuutuksestaan.
Ehdotuksen mukaan rautatieyrityksen olisi
esitettava selvitys vastuuvakuutuksesta Rau-
tatievirastolle jo hakiessaan turvallisuustodis-
tusta, jotta jo siina kasittelyvaiheessa voita-
siin arvioida vastuuvakuutuksen tai muun
vastaavan j&jestelyn riittavyytta

Pykaldn 3 momentissa velvoitettaisiin haki-
ja toimittamaan Rautatievirastolle tarvittavat
tiedot asian ratkai semiseksi.

Pykdéan 4 momentin mukaan Rautatievi-
resto hyvaksyis myontamallaan turvallisuus-
todistuksella rautatieyrityksen turvallisuus-
johtamigérjestelman ja ne rautatieyrityksen
sisdiset ohjeet, jotka koskevat rautatieyrityk-
sen liikenndinnin tai sen harjoittaman muun
toiminnan  turvallisuuden  varmistamista.
Rautatieyrityksen turvallisuusjohtamisjarjes-

telméa e olis siten tarvetta erikseen hyvak-
syttéa.

Pykdlan 5 momentin mukaan Rautatievi-
resto voisi hyvéksya rautatieyrityksen turval-
lisuustodistuksen koskemaan valtion rata
verkkoa kokonaisuudessaan tai yksittdisia
rautatiereittejd. Rautatievirasto voisi siséllyt-
t&éa turvallisuustodistukseen rautatieliikenteen
turvallisuutta koskevia ehtoja rautatieliiken-
teen turvallisuuden varmistamiseksi. Viras-
ton olisi talldin otettava huomioon rautatie-
yrityksen harjoittaman toiminnan luonne ja
lagjuus. Rautatievirasto voisi momentin mu-
kaan tarkistaa turvallisuustodistuksen tai sen
osan, jos rautatigjarjestelman turvallisuutta
koskevia séénnoksia tai maarayksia muutet-
taisiin olennai sesti.

Pykdan 6 momentti vastaisi siséllollisesti
voimassa olevan lain 11 8:n 4 momenttia
Rautatieyritys velvoitettaisiin  sdénnoksessa
hakemaan uutta turvalisuustodistusta tai
pyytamdan Rautatievirastoa hyvaksymaan
turvallisuustodistuksen uudelleen, mikali sen
harjoittaman rautatieliikenteen luonne tai lea
juus muuttuisi ol eellisesti.

32 8. Ratahallintokeskuksen turvallisuuslu-
pa. Ratahallintokeskuksen asema muuttuisi
olennaisesti rautatiejérjestelman uudessatur-
vallisuusympéristtssd. Ratahallintokeskus ei
olis enda rautatieturvallisuutta valvova vi-
ranomainen eika se myontéisi turvallisuusto-
distuksia rautatieyrityksille. Silla olisi ku-
tenkin jatkossakin keskeinen asema rautatie-
turvallisuudessa. Se vastaisi \dltion rataver-
kon turvallisuudesta ja rataverkolla tapahtu-
van liikenndinnin turvallisuwdesta.

Pykaéan 1 momentin mukaan Ratahallinto-
keskuksella olisi oltava valtion rataverkon
suunnittelua, rakentamista ja kunnossapitéd
mista varten Rautatieviraston myoéntama tur-
vallisuuslupa. Myds Ratahallintokeskuksen
turvallisuuslupa myonnettéisiin enintéén vii-
deksi vuodeksi kerrallaan, jotta luvan mydn-
tamisen edellytyksia voitaisiin maaragjoin
tarkastaa. Ratahallintokeskukselta e ole a-
kaisemmin vaadittu turvallisuuslupaa

Momentissa séédettdisiin Ratahallintokes-
kuksen turvallisuusluvan myontémisen edel-
lytyksistd, joita olisivat viraston turvallisuus-
johtamisjarjestelma ja muut jérjestelyt, joilla
Ratahallintokeskus voisi osoittaa varmista-
vansa rataverkon turvallisen suunnittelun, ra
kentamisen ja kunnossapidon. Lisaks edelly-
tettdisiin, ettd Ratahallintokeskuksella on



palveluksessaan asiantunteva ja péteva tu-
vallisuudesta vastaava johto ja muu henkil 6s-
to.

Pykdan 2 momentissa velvoitettaisiin Ra-
tahallintokeskus toimittamaan Rautatieviras-
tolle turvallisuusluvan myontémiseksi tarvit-
tavat momentissa yksildidyt tiedot.

Myoskédn Ratahallintokeskuksen turvalli-
suusjohtamigjarjestelmda e tarvitsisi  erik-
seen hyvaksya. Pykdan 3 momentin mukaan
Rautatievirasto hyvaksyisi myodntamalléén
turvallisuuduvalla Ratahallintokeskuksen
turvallisuusjohtamisjérjestelman ja liséksi ne
ohjeet, jotka koskevat rataverkon turvallisen
suunnittelun, kunnossapidon ja rataverkon
kéyton kannalta valttamattomia erityisvaati-
muksia.

Pykéaan 4 momentissa oikeutettaisiin Rau-
tatievirasto 31 8:n 5 momenttia vastaavasti
tarkistamaan Ratahallintokeskuksen turvalli-
suuslupa, jos rautatigjdrjestelman turvalli-
suutta koskevia sdédnnoksia tai madrdyksia
muutettai siin ol ennaisesti.

33 8. Turvallisuustodistusta ja -lupaa kos-
kevan asian kasittely ja niiden muuttaminen
tai peruuttaminen. Pykdéan 1 momentissa
velvoitettaisiin Rautatievirasto ratkaisemaan
turvallisuustodistuksen ja -luvan myoéntamis-
ta ta hyvaksymistéa koskeva hakemus neljan
kuukauden kuluessa siitd, kun hakija on toi-
mittanut sille kaikki hakemuksen kasittelya
varten tarpeelliset tiedot. Paétos olisi kuiten-
kin aina tehtdva 12 kuukauden kuluessa ha
kemuksen vastaanottamisesta. Vastaava nel-
jan kuukauden méadrédaikaa koskeva sd8nnds
sisdltyy voimassa olevan lain 11 8:84n. Ta-
koituksena on varmistaa lupaasian viivytte-
leméton késittely viranomaisessa. Voimassa
olevan lain sé&nnds ei kuitenkaan koske Ra
tahallintokeskukselle myonnettéavaa turvalli-
suuslupaa. S&anndsta ehdotetaan sen vuoksi
ja toimivaltaisen viranomaisen muuttumisen
vuoksi tarkennettavaksi.

Rautatieyritys velvoitettaisiin 2 momentis-
sa ilmoittamaan valittémasti Rautatievirastol-
le tuvallisuustodistukseen  vaikuttavista
muutoksista ja silloin, kun se ottaa palvel k-
seensa uusia turvallisuustehtdvia hoitavia
henkil6storyhmié tai kéayttoonsa uutta liikku-
vaa kalustoa. Rautatieyritys voisi ottaa palve-
lukseensa uusia turvallisuustehtavia hoitavia
henkilostoryhmia esimerkiksi sellaisessa ti-
lanteessa, jossa se akaisi tavaraliikenteen li-
séksi harjoittaa henkildliikennetté ja palkka-
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s palvelukseensa henkildkuntaa, jolle kuu-
luisi liikenneturvallisuuteen liittyvia tehtévia.
Turvallisuustehtavia eivét ole esimerkiksi ra
vintolavaunun henkilékunnan tehtavét, jos
nithin kuuluu pelkéstéan asiakaspalveluteh-
tavia

Momentissa velvoitettaisiin myds Ratahd-
lintokeskus ilmoittamaan Rautatievirastolle
valittdmasti, jos rataverkkoa tai silla olevia
laitteita tai rataverkon kunnossapitoa tai sita
koskevia menettelyja muutetaan oleellisesti,
seka muista turvallisuuslupaan vaikuttavista
merkittévistd muutoksista, jotta Rautatieu-
rasto voisi arvioida niiden vaikutuksen tur-
vallisuuslupaan tai sen ehtoihin.

Pykdlan 3 momentin mukaan Rautatievi-
resto vois muuttaa rautatieyrityksen turvalli-
suustodistusta ja Ratahallintokeskuksen tur-
vallisuuslupaa, jos turvallisuustodistuksen tai
-luvan myontamisen edellytykset ovat muut-
tuneet. Rautatieviraston olisi kuitenkin kuu-
tava asiamomaista turvallisuustodistuksen tai
-luvan haltijaa ennen paétoksen tekemista

Pykdan 4 momentti vastaisi voimassa ole-
van lain 11 8:n 4 momenttia. Rautatievirasto
voisi momentin nojalla turvallisuustodistuk-
sen hatijaa kuultusan peruuttaa rautatieyri-
tyksen turvallisuustodistuksen tai muualla
Euroopan talousalueella myodnnetyn turvalli-
suustodistuksen hyvaksynnan, jos turvalli-
suustodistuksen haltija el enda tayta turvalli-
suustodistuksen myontémisen edellytyksia
tal toimii vakavasti vastoin sille sdadettyja tai
maaréttyja velvollisuuksia. Samoin edelly-
tyksin Rautatievirasto voisi peruuttaa Rata
hallintokeskuksen turvallisuusluvan.

34 8. Liikenneturvallisuustehtévissa toimi-
vien henkildiden kelpoisuusvaatimukset. Py-
kdla vastais voimassa olevan rautatidain
26 §:84.

Liikkuvan kaluston kuljettgjien, liiken-
teenohjaukseen osallistuvien seka muiden &
littdmasti rautatieliikenteen liikenneturvalli-
suustehtavissa toimivien henkiloiden kelpoi-
suutta koskeva perusvaatimus sisdllytettdisiin
1 momenttiin. Heilta edellytettéisiin sellaista
tehtévien asianmukaisen hoitamisen vaati-
maa terveyttd, koulutusta ja muuta kelpoi-
Suutta, josta séédetéén erikseen raut atigjarjes-
telméan liikenneturvallisuustehtavista anne-
tussa laissa. Pykdléan 2—4 momentti siséltd-
sivdt muiden rautatiejarjestelman liikenne-
turvallisuuteen vaikuttavia tehtévia hoitavien
henkildiden kelpoisuutta koskevat s88nno k-
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set. Muita rautatiejérjestel man liikenneturval -
lisuuteen vaikuttavia tehtavi& ovat muun mu-
assa asetinlaiteasentagjan tehtavat.

35 8. Rakenteellisen osajarjestelman kayt-
toonottolupa. Pykdla vastais rautatiejérjes-
telman yhteentoimivuuslain 5 8:438 Raken-
teellisen osgjdrjestelméan kayttdon ottamiseen
vaadittaisiin pykddn mukaan Rautatieviras-
ton myontama kayttoonottolupa. Osajérjes-
telmid ovat muun muassa infrastruktuuri, lii-
kenteenohjaus ja valvonta seka liikkuva ka-
lusto.

Pykaan 1 momentin maantieteellisend -
veltamisalana olisi |ahtokohtaisesti koko rau-
tatierataverkko, joka kasittda Ratahallinto-
keskuksen hallinnoiman rataverkon lisdksi
yksityisraiteiden muodostaman kokonai su-
den. Teknista eritelmaa sovellettaisiin uusiin,
parannettuihin tai uusittuihin radan rakentei-
siinjalaitteisiin sekaliikkuvaan kalustoon.

Rautatieviraston myontédmaa kayttoonotto-
lupaa e 1 momentin mukaan vaadittaisi, jos
Suomea koskevasta kansainvalisesta velvoit-
teesta muuta johtuu. Kansainvdlisela vel-
voitteella tarkoitettaisiin muun muassa 16
pdivana huhtikuuta 1996 tehtyd Suomen t&
savalan hallituksen ja Vendan federaation
hallituksen vélista sopimusta Suomen ja Ve-

""" vélisesta rautatieyhdydliikenteesta.
teessa kaytettévan liikkuvan kaluston hyvak-
symiseen sovellettaisiin  yhdysliikennesop-
muksen ja sen liittei den maarayksia.

Kansainvdlisella velvoitteella tarkoitetta-
siin my6s kansainvélisia rautatiekuljetuksia
koskevaa yleissopimusta (COTIF-
yleissopimus), joka on uudistettu vuonna
1999. Suomi on ratifioinut sopimuksen
vuonna  2004.  Uudistettuun  COTIF-
yleissopimukseen kuuluvat liitteet "Y htend-
set maardykset kansainvalisessa liikenteessa
kéaytettavaksi  tarkoitetun rautatiekaluston
teknisten normien vahvistamisesta ja yhte-
néisten teknisten mééraysten hyvaksymisesta
(APTU)” ja"Y htendset mééraykset kansai n-
vélisessa liikenteessa kaytettavdksi tarkoite-
tun rautatiekaluston teknisestda hyvaksymi-
sestd (ATMF)” sisdltavat madrayksia, jotka
koskevat kansainvalisessa liikenteessa kéy-
tettdvien vaunujen hyvaksymista.

Pyké&lan 2 momentissa velvoitettaisiin Rau-
tatievirasto myontdmaan kayttéonottolupa
sellaselle rakenteelliselle osgjérjestelméle,
joka tayttéa yhteentoimivuuden teknisen eri-

telmén vaatimukset. Osgjédrjestelman hyvak-
symisessa noudatetaan vastavuoroisen tun-
nustamisen periaatetta, jos osgjérjestelmaa
koskeva yhteentoimivuuden tekninen eritd-
ma on hyvaksytty. Vastavuoroinen tunnus-
taminen edellyttda kuitenkin aina, etta se j&
senvaltio, jossa osgj érjestel maa kaytetéan, on
antanut sille kayttéonottoluvan.

Rakenteellinen osgjrjestelma voitaisiin
momentin mukaisesti hyvaksya myds turval-
lisuusjohtamisjarjestelméan hyvaksymisen yh-
teydessd. Menettely koskisi kayttétoiminta:
ja liikenteenhallintaosajarjestelmasd, jonka

dyttoonottoon sovellettaisiin rautatiejarjes-
telmén yhteentoimivuusdirektiivien lisaksi
rautatieturvallisuusdirektiivin sddnnoksia

Rautatievirasto voisi 3 momentin mukaan
myontéd  kayttdéonottoluvan maaréaikai sena
ja sisdllyttda siihen rajoituksia ja ehtoja, joil-
la varmistetaan yhteentoimivuuden teknisten
eritelmien tai téssa laissa sdéadettyjen tai lain
nojalla mééréttyjen vaatimusten noudattami-
nen. S&annds olisi tarpeellinen muun muassa
silloin, kun liikkuva kalusto tayttdisi asetetut
vaatimukset, mutta esimerkiksi talvitestauk-
set olisivat sédolosuhteista tai vastaavasta
syysté suorittamata ennen lopullisen kéyt-
téonottoluvan myontamista.

Pykdlan 4 momentissa osgjéarjestelman
omistaja tai haltija velvoitettaisiin ilmoitta
maan Raudtatievirastolle, jos osgjérjestelmaa
parannetaan tai uudistetaan kayttodnottolu-
van myontamisen jalkeen. Jos osgjéjestd-
maa parannetaan tal uudistetaan olennaisesti,
osgjdrjestelman omistgjan tai haltijan olisi
haettava sen kéayttoon ottamiselle olisi haet-
tava Rautdievirastolta uusi kayttéonottol upa.
Rautatieviraston olisi myonnettéava uusi kayt-
téonottolupa ennen kuin osgjérjestelma voi-
taisiin ottaa uudelleen kayttoon. Uudistami-
sella ja parantamisella tarkoitettaisiin osgja-
jestelméan tai sen osaan liittyvia merkittavia
toitd. Uusi kayttoonottolupa olisi tarpeellinen
aina, kun suunnitteilla olevat ty6t voisivat
vaikuttaa kyseisen osgjarjestelman turvalli-
suuden yleiseen tasoon. Jos uutta lupaa ta-
vittaisiin, Rautatievirasto paattdisi, miten laa
jasti  yhteentoimivuuden teknisia eritelmia
olisi sovellettava hankkeeseen.

36 8. Rakenteellisen osajarjestelman kayt-
téonottolupaa ja yhteentoimivuuden osateki-
jan hyvaksyntad koskevat erinaiset sadnnok-
set. Jos rakenteellinen osgjarjestelma el kuulu
yhteentoimivuuden teknisen eritelmén sovel-



tamisalan piiriin, sen olisi 1 momentin mu-
kaan taytettdva Rautatieviraston maarayksis-
sd asetetut vaatimukset. Tallaisia rakenteelli-
sia osgjarjestelmia ovat muun muassa ne o
jarjestelmét, jotka on otettu kdyttdén ennen
asianomaisen teknisen eritelmén voimaantu-
loa. Euroopan lagjuinen yhteentoimivuus-
séantely syrjayttdd usean vuoden pituisen
siirtymékauden aikana vaiheittain kansallisen
turvallisuussdantelyn. Kaikilta osin yhteen-
toimivuusséantely e jatkossakaan syrjayta
kansallisiamaarayksia.

Kukin Euroopan unionin jasenvaltio myon-
tda sen aluedla sijaitseville tai siella kaytet-
taville osgjarjestelmille kayttdonottoluvan.
Jossakin muussa Euroopan unionin jasenval-
tiossa osgjarjestelmélle myonnetty kayttdéon-
ottolupa e oikeuttaisi automaattisesti kéyt-
toonottoluvan saamiseen Rautatievirastolta
Suomessa vaadittaisiin 2 momentin mukaan
Rautatieviraston my6 ntdma kayttoonottolupa
my0os sellaiselle Suomessa kaytettéavaksi ta-
koitetulle liikkuvalle kalustolle, jolle on jo
myonnetty kayttdonottolupa muualla Euroo-
pan talousalueella tai talousalueen ulkopuoli-
sessa valtiossa. Sellaisen liikkuvan kaluston,
joka e kuulu teknisen eritelmén sovelta
misalaan, olis taytettdvda Rautatieviraston
madraysten asettamat vaatimukset. Tdlaista
kalustoa on muun muassa Suomen ja Veré
jéan vélisessa yhdysliikenteessa kaytettava ka-
lusto. Kayttéonottoluvan myontéminen néis-
sa tapauksissa perustuisi kansalliseen séénte-
lyyn eikd kayttoonottoluvan myontamisessa
edellytettdisi vastavuoroista tunnustamista.

Lahtokohtana 2 momentille on, etta Suo-
messa halutaan sdilyttdd nykyinen turvalli-
suustaso ja -vaatimukset niiden osgjérjestd-
mien kohdalla, jotka eivéat kuulu yhteentoi-
mivuuden teknisten eritelmien sovelta
misalaan. Suomessa on perinteisesti muun
muassa sé& ja maaperdolosuhteiden takia
tiukat vaatimukset seka liikkuvalla kalustolla
ettd radan rakenteilla ja kalustolla. Téman
vuoksi halutaan varmistaa, ettd mahdollisesti
lievempien vaatimusten mukaan hyvaksyttya
liikkuvaa kalustoa ja radan rakenteita tai lait-
teita el kaytettdisi Suomen rataverkolla

Pykdldn 3 momentissa séadettéisiin niista
edellytyksisté, joiden mukaisesti Suomen ja
Vendjan vélisessa rautateiden yhdysliiken-
teessa kaytettavaa lilkkuvaa kalustoa voidaan
kayttdd Suomen rataverkolla. Kaluston kéyt-
taminen Suomen rataverkolla edellyttéisi, €-
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ta kalustosta on toimitettu 37 8§:n 4 momen-
tissa tarkoitetut rekisterdintitiedot Rautatiev-
raston liikkuvan kaluston rekisteriin. Tietojen
toimittamisesta vastaisi se rautatieyritys, joka
harjoittaa yhdysliikennettd Suomen rataver-
kolla. Y hdysliikenteessa kaytettavan kaluston
kayttd Suomen rataverkolla edellyttéisi mo-
mentin mukaan liséksi, ettd Suomen ja Vené
jan vélisessa rautatieyhdysliikennesopi muk-
sessa ja sen liitteissa tarkoitetut tarkastukset
on suoritettu. Kun momentissa vaaditut il-
moitukset ja tarkastukset on suoritettu, kalus-
toa voitaisin kayttéd Suomen rataverkolla
suoraan lain nojala ilman erillista hakemus-
menettelya.

Pykaldan 4 momentissa sdadettéisiin yhteen-
toimivuuden osatekijélle myonnettavasta
tyyppikohtaisesta hyvaksynnasta. Hyvaksyn-
ta voitaisiin ottaa huomioon osajérjestelman
kayttdono ttolupaa myonnettéessa. Osatekijan
hyvaksyntd olisi tyyppikohtainen ja sen
myontdminen perustuisi  Rautatievirastolle
tehtéavaan hakemukseen. Hakemuksen voisi
niiden edustaja. Osatekijan tulisi tayttda
28 8:n nojala sdadetyt tai madrdtyt vaati-
mukset, jollei Suomeakoskevasta kansainva-
lisesta vel voitteesta muuta johdu.

37 8. Liikkuvan kaluston rekisteri. Pykalan
1 momentissa velvoitettaisiin Rautatievirasto
pitémaan rautatiejarjestelman turvallisuuden
edistdmiseksi ja liikkuvan kaluston yksil6i-
miseksi rekisterid, jonka avulla valvottaisiin
liikkuvan kaluston kelpoisuutta ja liikenne-
turvalisuutta. Liikkuva kalusto rekister6ita-
siin Rautatieviraston yll&pitamaan rekisteriin,
jos sille haetaan kayttoonottolupaa Suomesta.
Rekisterdinti tapahtuisi jo ennen kayttoonot-
toluvan myoéntamista. Rekisteriin merkitta-
siin myos sellainen valtion rataverkolla kay-
tettéva liikkuva kalusto, joka on saanut kéayt-
téonottoluvan muualla Euroopan talousal u-
edlla tai talousalueen ulkopuolisessa valtios-
sa. Velvallisuus liikkuvan kaluston rekisterin
pitémiseen perustuu yhteentoimivuusdirek-
tiivien muutosdirektiivin vaatimuksiin.

Rautatievirasto voisi 2 momentin mukaan
rekisterdida liikkuvan kaluston my6s maéar&
gaksi. Lisaks sellainen liikkuva kalusto, jo-
ka on saanut kayttdonottoluvan toisessa val-
tiossa, voitaisiin rekisterdida madraajaksi,
mikdli sille on myonnetty kayttéonottolupa
Suomessa ja sita kaytetédan rataverkolla aino-
astaan véliaikaisesti.
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Pykalan 3 momentissa séadettaisiin rekiste-
riin merkittavista tiedoista. Liikkuvan kalus-
ton rekisteriin olisi merkittava tiedot liikku-
van kaluston omistgjasta, haltijasta ja vuok-
ragjasta. Muista liikkuvan kaluston rekiste-
riin merkittévista tiedoista voitaisiin antaa
tarkemmat sddnnokset valtioneuvoston ase-
tuksella
dysliikenteessa kaytettavasta liikkuvasta ka
lustosta olisi rekisteriin merkittdva rautatie-
jarjestelmén yhteentoimivuusdirektiivien
muutosdirektiivin 2 artiklan 9 kohdan ¢ da
kohdan mukaan tiedot kulkuneuvon omista
jasta tai vuokragjasta, ku kuneuvon kayttoon
liittyvistd mahdollisista rajoituksista seka
kulkuneuvon huoltosuunnitelmaan liittyvista
turvallisuuden kannalta ol ennaisista tiedoista.

Rautatievirasto kayttéisi liikkuvan rautatie-
kal uston rekisterdinnin seurantaan tietojarjes-
telmaa, joka siirrettdisiin Ratehallintokeskuk-
selta Rautatievirastolle.

38 8. Liikkuvan kaluston rekisteréinti ja
kaluston poistaminen rekisterista. Pykaan
1 momentissa séadettéisiin rekisterdinnin re-
kemisesta Rautatievirastolta. Saannoksen
mukaan hakemukseen olisi liitettéva selvitys
siitd, ettd tassd laissa sdadetyt rekisterbinnin
edellytykset tayttyvéat. Samoin on liitettéava
mukaan muut rekisterdintia varten tarvittavat
selvitykset, joista Rautatievirasto voisi antaa
tarkemmat maaraykset. Rekisterdintia haetta-
essa hakemuksen mukana olisi toimitettava
kayttoottolupaan vaadittavat tiedot silla tark-
kuudella kuin ne hankinnan méaarittelyvai-
heessa ovat tiedossa.

Pykaéan 2 momentissa velvoitettaisiin rar
tatieyritys tai muu liikkuvasta kalustosta vas-
taava yhtio tai yhteisd ilmoittamaan Rauta
tievirastolle, jos liikkuvan kaluston omistaja,
haltija tai vuokragja vaihtuu tai muut rekiste-
riin merkityt tiedot tai rekisteréinnin edelly-
tykset muuttuisivat. Muutoksesta olisi ilmoi-
tettava 14 pdivan kuluessa siita lukien, jol-
loin kalustosta vastaava taho on saanut muu-
toksesta tiedon. Jollei ilmoitusta olisi tehty
tédssd momentissa sdddetyssd madréagjassa,
Rautatievirasto voisi kieltéa liikkuvan kalus-
ton kayttémisen valtion rataverkolla.

Pykalan 3 momentissa séadettaisiin rekiste-
ristd poistamisen perusteista. Rautatieviras-
ton oliss momentin mukaan poistettava liik-
kuva kalusto rekisteristd, jos rekisterdinnin
edellytykset eivét enda téyty, liikkuva kalusto

on tuhoutunut, romutettu tai muuten poistettu
kéytosta tai rekisteriin merkityn liikkuvan
kduston katsastus ei ole ollut voimassa kah-
teen vuoteen eika liikkuvaa kalustoa ole sen
jdlkeen Rautatieviraston magdrddmassa gjassa
uudelleen todettu li i kennekel poiseksi.

39 8. Liikkuvan kaluston katsastusjarjes-
telma. Pykdla vastaisi voimassa olevan lain
28 8:84. Pykalassa saadettaisiin liikkuvan ka-
luston katsastusjarjestelmastd. Rataverkolla
kansallisessa liikenteessa kaytettava liikkuva
kalusto kuuluisi Rautatieviraston katsastus-
Lérjestelmén piiriin. Katsastustoiminnan ta-

oltuksena on osaltaan varmistaa liikkuvan
kaluston kunto koko sen elinkaaren gjalle.
Katsastusjérjestelma on siten eras viranoma-
sen valvonnan véline. Katsastustietojen seu-
rantaa varten Rautatievirasto kéyttédisi samaa
tietojarjestelmdd kuin kaluston rekisterdimi-
seen. Rautatievirasto jérjestdisi katsastuksen
ta hankkisi katsastuspalvelut julkisilta tai
yksityisiltd palvelujen tuottgjilta. Katsastis-
tehtavia hoitavilta henkilGilta edellytettaisiin
ammatillisen kelpoisuuden ja patevyyden li-
séksi sopivuutta tehtaviin.

Katsastustehtavien osalta olisi kyseessd
hallintotehtévén  siirtdminen  viranomais-
koneiston ulkopuolelle. Tdma vuoksi on ta-
peen, ettd asiasta on tarvittavat sddnnokset
laissa. Katsastustoiminnan tarkoituksenmu-
kainen hoitaminen edellyttdis, ettd se voi-
daan siirtdd viranomaiskoneiston ulkopuold-
le. Varsinaiset hallintopaétokset perusoike-
uksien ja oikeusturvan varmistamiseksi tekisi
edelleenkin viranomainen eli Rautatievirasto.
Liséksi katsastustoimintaa harjoittavan vi-
ranomaiskoneistoon kuulumattoman tahon
tulee noudattaa hyvan hallinnon vaatimuksia

40 8. Ratarekisteri. Pykéldssa velvoitetta-
siin Ratahallintokeskus pitémaéan rautatiej&-
jestdman yhteentoimivuuden edistamiseksi
ratarekisterid. Ratarekisterin yll&pitotehtavi-
en osoittaminen Ratahallintokeskukselle on
tarkoituksenmukaista ottaen huomioon viras-
ton asema valtion r ataverkon haltijana

Ratarekisteriin olisi merkittava tiedot ta-
vittavista osgjérjestelmista ja niiden omina-
suuksista. Ratarekisterin  yll@pidossa olisi
otettava huomioon ne vaatimukset, joista
madrétdan asianomaisessa  yhteentoi mi vuu-
den teknisessd eritel massa.

Ratahallintokeskus hankkii nykyisin ra
danpidon rekisteritietoja VR-Rata Oy:lta
Rekisterien kayttdonottamisessa ja ylldpidos-



sa otetaan huomioon alalla toimivien yritys-
ten tiedonsaannin edellytysten turvaaminen.
Ratahallintokeskus yll&pitéa radanpidossa ja
liikenndinnissa tarvittavia yhteentoimivuu-
teen liittyvia rekistereita siten, etta niista saa
tava tieto on kaikkien alan toimijoiden saata
vissatasapuolisesti ja syrjimattomasti.

41 8. llmoitetun laitoksen nimedminen ja
nimeamisen peruuttaminen. Pykdla vastaisi
rautatiejarjestelman yhteentoimivuuslain
7 884 ja 10 &n 3 momenttia. Pykalda muu-
tettaisiin sisdllollisia muutoksia tekemétta
toimivaltaisen viranomaisen muuttumisen
vuoksi. Ilmoitetun laitoksen nimeédminen
kuuluu nykyisin liikenne- ja viestintaministe-
ridlle. Jatkossa nimedminen siirrettéisiin
Rautatievirastolle.

Pykdéan 1 momentin mukaan Rautatievi-
resto nimedisi hakemuksesta yhteentoimi-
vuusdirektiivien 20 artiklassa tarkoitetut il-
moitetut laitokset Suomessa madrdajaksi ti
toistaiseksi. Hakijalta edellytettdisiin 1 no-
mentissa mainittujen vaatimusten téyttymis-
tad. Hakijana voisi olla suomalainen julkisoi-
keudellinen yhteiso tai yksityisoikeudellinen
yhteisd. Jotta laitoksen toimintaa voitaisiin
tehokkaasti valvoa, edellytettdisiin laitoksen
olevan suomalainen oikeushenkil®. Lisdksi
laitokselta edellytettéisiin riippumattomuutta
rautatiejarjestelmamarkkinoista momentissa
tarkemmin yksil6idyissa suhteissa. Laitoksd-
latulisi olla vastuuvakuutus tai muu vastaava
jarjestely. Muu vastaava jarjestely voitaisiin
osoittaa esimerkiksi toiminnan lagjuuteen
suhteutettuna vastaavalla varallisuudella kuin
mitd vastuuvakuutuksen tulis kattaa. Mo-
mentissa saadettdisiin myos hakijata vaadit-
tavista toiminnallisista vaatimuksista laitok-
sen teltavien suorittamiseksi.

Se, ettd laitos toimisi jonkin rautatiejarjes-
telmamarkkinoilla toimivan yhteistn osana,
el 2 momentin mukaan poistaisi hakijan riip-
pumattomuutta, jos asianomainen yksikko
my0s tosiasiallisesti muodostaisi oman erilli-
sen ja tunnistettavissa olevan osan oikels-
henkil ost&

IImoitetut laitokset nimettdisiin erikseen
tavanomaista ja suurten nopeuksien rautatie-
jarjestelmaa varten. Toisaalta sama ilmoitettu
laitos voisi hoitaa my®ds molempien direktii-
vien mukaisia tehtévig, kunhan ilmoitettu la-
tos tayttdd molempien yhteentoimivuusdirek-
tilvien liitteissa VIl madrétyt vaatimukset.
IImoitettu laitos voisi hoitaa vain osaa yh-
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teentoimivuusdirektiivin soveltamisalaan
kuuluvista tehtavista ja siten esimerkiksi eri-
koistua vain tiettyjen arviointiteht &vien hoi-
tami seen.

Liikenne- ja viestintaministerio on toista-
seksi nimennyt ainoastaan Oy DNV Ab-
nimisen yhtion ilmoitetuksi laitokseksi ta
vanomaista rautatiejarjestelmaa varten. Suur-
ten nopeuksien rautatiejérjestelmaa varten
Suomessa e ole nimetty yhtdén ilmoitettua
laitosta.

Rautatievirasto voisi 3 momentin nojalla
asettaa laitoksen nimedmiselle laitoksen toi-
mintaa koskevia vaatimuksia, rgjoituksia ja
ehtoja, joilla varmistettaisiin laitoksen teht&
vien asianmukai nen hoitaminen.

Pykddn 4 momentissa sdadettéisiin ilmoi-
tetun laitoksen nimedmisen peruuttamisesta.
Rautatievirasto voisi peruuttaa nimeamisen,
jos laitos ei tayttéisi sdddettyja vaatimuksia
tal jos se toimisi olennaisesti rautatielain tai
yhteentoimivuusdirektiivien vaatimusten vas-
taisesti. Nimedminen voitaisiin peruuttaa ko-
konaan tal maaréajaksi.

Pykdlan 5 momentin mukaan tarkemmat
sadnnokset ilmoitetulle laitokselle asetetta
vista vaatimuksista annettaisiin valtioneuvos-
ton asetuksella. Silla tarkennettaisiin yhteen-
toimivuusdirektiivien liitteissa VII maarétty-
jailmoitettua laitosta koskevia vaatimuksia.

42 8. lImoitetun laitoksen tehtavat ja val-
vonta. Pykdla vastaisi rautatiejarjestelman
yhteentoimivuuslain 8 8:84 ja 10 8n1ja 2
momenttia. S&annoksia muutettaisiin sisallol-
lisid muutoksia tekemétd toimivaltaisen vi-
ranomaisen muuttumisen vuoksi. Samalla
pykdldn lisdttéisiin uusi momentti, jonka
mukaan ilmoitetun laitoksen edustgjala olisi
tehtévia suorittaessaan oikeus paasta tarkes-
tuksen kohteena olevalle tytmaalle ja muihin
momentissa mainittuihin paikkoihin, joihin
padsya tarkastuksen suorittaminen vélttaméa-
ta edellyttéisi. Liséksi ilmoitetulla latoksella
olisi oikeus salassapitosddnndsten estéamétta
tarkastuksia suorittaessaan saada tutkittavak-
seen tarkastusta varten tarvittavat asiakirjat.
Momentissa tarkoitetut ilmoitetun latoksen
valtuudet olisivat valttamattomia tarkastusten
asianmukai sta jarj estamista varten. Momentti
sijoitettaisiin pykaan 3 momentiksi.

Pykdan 1 momentissa séadettéisiin ilmoi-
tetun laitoksen osgjarjestelmélle tehtavaga
EY -tarkastuksesta ja yhteentoimivuuden os
tekijan vaatimuksenmukaisuuden tai kéyt-
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to6on soveltuvuuden arvioinnista. Tarkastuk-
siin liittyvista menettelyista ja vaatimuksen-
mukaisuus- ja tarkastustodistusten antamises-
ta sdddettdisiin tarkemmin valtioneuvoston
asetuksella yhteentoimivuusdirektiivien liit-
teiden IV, V ja VI mukaisesti. Kéytanndssa
osgjarjestelman ja yhteentoimivuuden osate-
kijan arviointi madraytyisi olennaisten vaa-
timusten ja yhteentoimivuuden teknisten eri-
telmien mukaisesti. Valtioneuvoston asetuk-
sella on annettu Euroopan laajuisen rautatie-
jarjestelmdn  yhteentoimivuudesta pykélan
lja 2 momentissa tarkoitetut tarkemmat
saannokset.

Pykalan 2 momentin mukaan ilmoitettu la-
tos vois teettdd osan tehtévistdan alihankki-
jalla. Laitoksen oikeus kayttéa alihankkijaa
koskisi yksittéistapauksessa vain arvioinnin
osatoimenpiteita. Laitos voisi sédnnoksen no-
jalla tédydentda osaamistaan joillakin arvioin-
nin osaaueilla, mutta laitos ei saisi talla pe-
rusteella ulkoistaa kokonaisarviointia ali-
hankkijan suoritettavaksi. IImoitettu laitos
vastais aina aihankkijansa tekemista toi-
menpiteistd. Alihankkijan kéytdlla e voitaisi
sivuuttaa laissa sdédettyja vaatimuksia, vaan
adihankkijan tulis tayttéa kaikki ne vaati-
mukset, joita laitokselta itseltéankin vaadit-
taisin.

Rautatievirasto voisi pykdan 4 momentin
nojala harkintansa mukaan kayttéa ilmoitet-
tua laitosta liikkuvan kaluston seka radan ra
kenteiden ja rakenteen vaatimuksenmuka-
suuden aviointiin ja tarkastukseen, vaikka ne
eivat kuuluisi yhteentoimivuuden teknisen
eritelman soveltamisalan piiriin.

Momentin mukaista menettelyd pidetéan
tarpeellisena, ottaen huomioon ilmoitetun la-
toksen asiantuntemus ja muut edellytykset
momentissa tarkoitettuihin tehtaviin, vaikka
ne eivat kuuluisi sen hoidettaviksi teknisen
eritelman vaatimusten mukaisesti.

Rautatieviraston tehtavana olisi pykdlan 5
momentin nojalla valvoa ilmoitettujen laitos-
ten toimintaa. Téta tarkoitusta varten Rauta
tievirasto oikeutettaisiin saamaan salassad-
tosdannosten estamatta tarpeelliset tiedot la-
toksen hallinnosta, taloudesta, henkildkunnan
teknisesta pétevyydesta sekéa suoritetuista a-
vioinneista. Momentissa velvoitettaisiin il-
moitettu laitos itse toimittamaan tietoja Rau-
tatievirastolle sellaisista toimintansa muutok-
sista, joilla voi olla vaikutusta ilmoitettuna
laitoksena toimimisen edellytyksiin.

43 8. Hyvan hallinnon vaatimukset ilmoite-
tun laitoksen toiminnassa. Pykdla vastaisi
rautatiejarjestelman  yhteentoimivuuslain 9
§:84 Pykalassa sdadettaisiin ilmoitettuun la-
tokseen sovellettavista, hallintomenettelya
koskevista laeista. Pykdlan lakiviittaukset
gantasaistettaisiin siten, etté pykaéassa viita-
taisiin kumottujen yleishallinnollisten lakien
asemesta voimassa oleviin, kumotut lait kor-
vaaviin lakeihin. lImoitetuksi laitokseksi voi-
taisiin maaréta valtionhallinnon ulkopuolinen
yhteisd. Hyvan hallinnon takeiden turvaami-
seksi ja ottaen liséksi huomioon perustuslain
124 8:n séénnokset, laissa olisi tamén vuoksi
sdddettdva ilmoitetun laitoksen velvollisuu-
desta noudattaa momentissa mainittuja lake-
ja Kidilain vaatimuksista olisi voitava poi-
keta vaatimuksenmukaisuustodi stuksessa ja
tarkastustodistuksessa  kaytettdvan  kielen
osdta, koska yhteentoimivuusdirektiivien
mukaan ndiden asiakirjojen kielend on arv-
oinnin perustana olevissa asiakirjoissa kay-
tetty kieli.

Ottaen huomioon, ettd myds yksityisoikeu-
delliset ilmoitetut laitokset hoitavat yhteen-
toimivuuslaissa tarkoitettuja tehtévia suorit-
taessaan julkista hallintotehtévad, sanotuissa
laitoksessa arviointgja tekevét ja niista vas-
taavat henkil6t olisi syyta saattaa rikosoikeu-
dellisen virkavastuun piiriin. Taman vuoksi
pykaldén otettaisiin asiaa koskeva séannos.

44 §. Osajarjestelman ja yhteentoimivuu-
den osatekijan vaatimuksenmukaisuuden tar-
kastaminen ja arviointi. Pykda vastaisi rau-
tatiejérjestelman yhteentoimivuuslain 4 8:84

Pykdlan 1 momentissa séadettédisiin osaja-
jestelmédn ja yhteentoimivuuden osatekijan
vaatimuksenmukaisuuden arvioinnin peris-
teista. Arviointi suoritettaisiin  olennaisten
vaatimusten ja yhteentoimivuuden teknisten
eritelmien perusteella sen mukaisesti, mita
28 8:n nojalla on sdadetty tai maarétty. Yh-
teentoimivuuden osatekijan osalta arvioinnis-
sa olisi otettava huomioon my6s muut yhtei-
sbn oikeuden nojalla asetetut tekniset vaati-
mukset. Y hteisdn oikeuden mukaisella tekni-
sella vaatimuksella tarkoitettaisiin eurooppa
laisia eritelmid. Tallaisia olisivat direktiivin
93/38/ETY 1 artiklan 8—13 kohdassa tarkoi-
tetut yhteiset tekniset eritelmét, eurooppala-
set tekniset hyvaksynnét tai eurooppaaisia
standardeja vastaavat kansalliset standadit.
Jos mairittuja teknisia vaatimuksia e ole



mivuuden osatekijoitd koskevia vaatimuksia
e olis tarkoitettu Suomessa taytantdonpan-
taviksi mydsk&dn 1 momentin nojalla

Pykalan 2 momentissa séadettaisiin osagj&-
jestelmédn ja yhteentoimivuuden osatekijan
vaatimuksenmukaisuuden 0soi ttami sesta,
jossa ilmoitetulla laitoksella on aan teknise-
na asiantuntijaorganisaationa keskeinen ase-
ma. Osgjarjestelman vaatimuksenmukaisuus
voitaisiin osoittaa EY-
tarkastusvakuutuksella, jos ilmoitettu laitos
on antanut osatekijéd koskevaa vaatimuk-
senmukaisuustodistuksen. Vastaavasti  yh-
teentoimivuuden osatekijan vaatimuksenmu-
kaisuus voitaisiin osoittaa EY-
vaatimuksenmukai suusvakuutuksella tai EY-
kayttoonsoveltuvuusvakuutuksella, jos ilmoi-
tettu laitos on antanut yhteentoimivuuden
osatekijaa koskevan tarkastustodistuksen. I-
moitettu laitos tekisi osgj&jestelmén EY-
tarkastuksen ja yhteentoimivuuden osatekijan
arvioinnin valmistgjan, maahantuojan, rata
verkon haltijan tai rautatieyrityksen toimek-
siannosta. EY-tarkastusvakuutuksen olisi t&y-
tettédva tavanomaisen rautatiejarjestelman yh-
teentoimi vuusdirektiivin liitteen V ja suurten
nopeuksien rautatiejarjestelman yhteentoimi-
vuusdirektiivin liitteen V vaatimukset. Ves-
taavasti EY-vakuutuksen olisi taytettéva rar
tatiej &jestelman yhteentoimivuusdirektiivien
liitteen IV vaatimukset.

Pykdéan 3 momentissa valtuutettaisiin val-
tioneuvosto antamaan tarkemmat sdannokset
asetuksella EY-tarkastusvakuutuksesta seka
EY -vaatimuksenmukai suusvakuutuksesta  ja
EY-kayttdonsoveltumuusvakuutuksesta seka
ndiden vakuutusten antamista koskevista
edellytyksisté ja menettel ysta.

45 §. Osajarjestelmén ja yhteentoimivuu-
den osatekijan mar kkinakel poisuus seka vaa-
timuksenmukai suusol ettama. Pykdla vastaisi
rautatigjdrjestelman  yhteentoimivuuslain 6
8:84

Osgjarjestelman ja yhteentoimivuuden osx
tekijan markkinoille saattamisesta sdadettd-
siin 1 momentissa. Jos osgjarjestelma tai yh-
teentoimivuuden osatekija el tayta olennaisia
vaatimuksia, sitd ei saisi saattaa rautatiejd-
jestelmamarkkinoille eika kayttéa rautatiej&-
jestelméssi. Kielto el koskisi sellaisia osaj&-
jestelmia tai yhteentoimivuuden osatekijoita,
joita markkinoitaisiin muuhun kuin lain -
veltamisalaan  kuuluvaan rautatiejarjestd-
maan.
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Markkinoiden rgjoittamiskiellon tarkoituk-
sena olisi turvata olennaisten vaatimusten
mukaisten osgjarjestelmien ja yhteentoimi-
vuuden osatekijoiden saattaminen markki-
noille ilman kil pailuoikeudelliselta kannalta
perusteettomia rajoituksia. Markkinoiden ra
joittamista koskeva kielto koskisi vain rauta
tigjérjestd méan yhteentoimivuudesta johtuvia
perusteita, joten muussa laissa sdadetty),
esimerkiksi turvallisuutta koskevia mahdolli-
sia rgjoituksia tulisi soveltaa sellaisenaan.
Myds kansalisia teknisid vaatimuksia voita-
siin soveltaa sellaisenaan. Niilla voidaan ta{
dentdd ja soveltaa niitd olennaisia vaatimuk-
Sig, joista e ole annettu yhteentoimivuuden
teknisid eritelmia.

Pykdan 2 momentissa sdadettdisiin myos
EY -tarkastusvakuutuksen, EY -vaatimuksen
mukai suusvakuutuksen tai EY-
kéayttéonsoveltuvuusvakuutuksen  antamasta
vaatimuksenmukai suusol ettamasta. Jos osx
jarjestelmélla tai yhteentoimivuuden osateki-
jalla on kyseinen vakuutus, osajérjestelmaa
tai yhteentoimivuuden osatekija olisi pidet-
téava olennaisten vaatimusten mukaisena, jos
arvioinnissa on otettu huomioon Rautatievi-
raston 28 8§:n nojala antamat mééré'\ékset tai
muut 28 8:n nojalla sdadetyt vaatimukset.

Rautatieviraston péadtoksessd  otettaisiin
huomioon se, missd osgjarjestelméa ja yh-
teentoimi vuuden osatekijéa aiotaan kayttéa.
Esimerkiksi Suomen osalta vaatimukset saa-
vellettavista erityisvaatimuksista. Jos osgja-
jestelman tai yhteentoimivuuden osatekijén
arvioinnissa on otettu huomioon Suomessa
sovellettavat yhteentoimivuuden tekniset eri-
telmét yhteentoimivuusdirektiivien 7 artiklan
mukaisine poikkeuksineen, 2 momentti ei ra
joittaisi muussa valtiossa tehdyn arvioinnin
vastavuoroista hyvaksyntdd Suomessa.

Rautatieviraston padtokset sisdltéisivét
madraykset myo6s niitd osagjarjestelmia ja yh-
teentoimivuuden osatekijoita varten, jotka on
tarkoitus saattaa markkinoille muualla kuin
Suomessa. Momentissa viitattuja Rautatievi-
raston padtoksia voitaisiin siten kayttéa vaa-
timuksenmukaisuuden arvioinnissa myos
muiden ETA-maiden teknisten erityisvaati-
musten arvioinneissa, jotka Suomessa toimi-
vailmoitettu laitos suorittaa.

Pykalan 2 momentissa sdddetty vaatimuk-
senmukai suusolettama olisi kumottavissa, jos
olennaisten vaatimusten vastaisuus olisi néy-
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tettdvissa toteen. Kaytéannossa markkinaval-
vonnasta vastaava viranomainen olisi velvol-
linen osoittamaan sen, etta osgjdrjestelma tai
yhteentoimivuuden osatekija e vastaa olen-
naisia vaatimuksia

46 8. Turvallisuuden ja yhteentoimivuuden
valvonta. Pykdla vastais voimassa olevan
lain 30 8:84, jonka mukaan Ratahallintokes-
kus valvoo rautatieliikenteen turvallisuutta.
Valvontavastuu siirrettéisiin Rautatievirastol -
le ja samalla se lagjennettaisiin kattamaan
turvallisuusvalvonnan lisdksi yhteentoimi-
vuusvalvonnan.

Turvalisuuden ja yhteentoimivuuden val-
vonta on yksi viraston keskeisimpia tehtavé-
alueita. Vavontavelvollisuus koskisi lain so-
veltamisalan perusteella |8htokohtaisesti val-
tion rataverkkoa ja silla harjoitettavaa liiken-
nettd. Lisdks virasto valvoisi rautatieliiken-
teen turvalisuutta yksityisraiteilla varmis-
taakseen liikenneturvallisuuden myds muud-
la kuin valtion rataverkolla. Virasto vois g-
ten tarvittaessa puuttua myos yksityisraiteella
tapahtuvaan liikenndintiin.

Valvontaviranomaisena Rautatievirasto
valvoisi 2 momentin nojalla, etta rautatieyri-
tyksen ja Ratahallintokeskuksen turvallisuus-
johtamigdrjestelmét tayttavét laissa ja rauta
tieturvallisuusdirektiivin liitteessa 111 turval-
lisuusjohtamisjarjestelmélle asetetut vaati-
mukset. Momentissa oikeutettaisiin Onnet-
tomuustutkintakeskus tarkastamaan onnetto-
muustutkinnan toimittamiseksi rautatieyri-
tyksen ja Ratahallintokeskuksen turvallisuus-
johtamigjérjestelman.

Pykdldn 3 momentissa sdadettéisiin niista
keinoista ja menettelyistd, jotka Rautatiev-
rastolla on kéytettévissdan valvontatehtévan
hoitamiseksi. Rautatievirastolla olisi momen-
tin nojalla oikews paasta Ratahal lintokeskuk-
sen, rautatieliikenteen harjoittgjan, yksityis-
raiteen haltijan, radanpidon téita tekevan yri-
tyksen, liikenteenohjauspalveluja tarjoavan
yrityksen seka raut ateiden liikkuvan kaluston
katsastuspalveluja tarjoavan yrityksen hallin-
nassa oleviin tiloihin, tarkastaa turvallisuus-
johtamisjarjestelmét ja saada néhtévakseen
valvonnan toimittamiseksi tarvittavat rekiste-
rit, luettelot ja muut asiakirjat. Rautatieviras-
to vois lisdks kayttd& valvonnassa asiantun-
tijan apua, mikdli se olis va vonnan toimit-
tamiseksi tarpeellista. Asiantuntija voisi olla
esimerkiksi yritysten kirjanpitoon erikoistu-
nut henkil® tai yhteisd. Momentissa velvoi-

tettaisiin poliis tarvittaessa antamaan virka
apua lain nojalla tai sen nojalla annettujen
sddnnosten ja madrdysten valvontaa koske-
Vissa asioissa.

Rautatievirastolla oliss momentin nojalla
oikeus rautatieliikenteen viestiverkon tallen-
teiden kayttéon. Puhelin ja radiopuhelinlii-
kenteen tallentaminen tapahtuu yleensa lii-
kenneturvallisuuden valvomiseksi sekd on-
nettomuuksien tutkintaa varten. Rautatiej&-
jestelmassa kaytetdén yleensa omaa televies-
tinndn erillisverkkoa. Viestintasalaisuuden

oi staminen téllaisessa erillisverkossa on sd-
ittavaa, koska viestintdan osallistuvat tieté
vét etukdteen seka tallennuksesta etta tallen-
teiden sisdllon kasittel ysta.

Rautatieliikenteen  harjoittgjan,  liiken-
teenohjauspalveluja tarjoavan yrityksen seka
rautateiden liikkuvan kaluston katsastuspd-
veluja tarjoavan yrityksen olisi pykadan
4 momentin  mukaan salassapitosdannosten
estdméttéd annettava Rautatievirastolle sen
valvontatehtévan hoitamiseksi  tarvitsemat
tiedot. Momentin mukaista tiedonantovelvol-
lisuutta on pidettéva tarpeellisena Rautatievi-
raston valvontatehtévan hoitamisen turvaa-
miseksi.

47 8. Osgjarjestelman ja yhteentoimivuu-
den osatekijan markkinavalvonta. Pykadla
vastaisi rautatigdrjestelman  yhteentoimi-
vuuslain 11 8§84 Pykalaa tarkistettaisiin $-
sdltda muuttamatta toimivaltaisen viranoma-
sen muuttumisen vuoksi. Rautatievirasto olisi
Ratahallintokeskuksen asemesta pykéaléssa
tarkoitettu markkinaval vontaviranomainen.

Pykalan 1 momentissa velvoitettaisiin Rau-
tatievirasto valvomaan rautatiejarjestelman
yhteentoimivuusvaatimusten  toteutumista.
Valvontavelvollisuus kohdistuisi rautatieja-
jestelmdmarkkinoille saatettavien osgjérjes-
telmien ja yhteentoimivuuden osatekijoiden
arviointiin momentissa yksildidyissa tilan-
teissa

Rautatievirastolla olisi 1 momentin mukaan
sal assapitosdanndsten estamétta oikeus saada
momentissa mainituilta tahoilta tietoja val-
vontatehtdvansa suorittamiseksi. Virasto voi-
s puuttua lain soveltamisalaan kuuluviin rau-
tatigjérjestelmamarkkinoihin, jos se havaitsee
2 momentissa yksildityja epédasianmuka-
suuksia markkinoilla. Viraston olis vaaditta:
va momentissa saadetyissa tilanteissa asian-
omaista tahoa ryhtymaan toimenpiteisiin os
jarjestelmén tai yhteentoimivuuden osateki-



jan saattamiseksi lain vaatimusten mukaisik-
si. Viraston olisi itse ryhdyttéva toimenpite-
siin, jos vaatimuksenmukaisuuden vastaisuus
vaarantaa rautatieliikenteen turvallisuutta tai
on muutoin vakava. Virasto voisi rgjoittaa tai
kieltdd osgjarjestelmédn tai yhteentoimivuu-
den osatekijan kayton tai poistaa osgjérjes-
telmdn tai yhteentoimivuuden osatekijan
markkinoilta. Sen olisi yhteentoimivuusd-
rektiivien vaatimusten mukaisesti ilmoitetta-
va 2 momentin soveltamisesta komissiolle.
IImoituksen perusteella komissio voi arvioida
toimenpiteiden asianmukaisuuden ja aoittaa
yhteentoimivuusdirektiiveissd séédetyn me-
netteyn.

48 §. Onnettomuuden tai muun uhkaavan
tilanteen estaminen. Voimassa olevassa rau-
tatidaissa e ole sddnnosta, joka velvoittaisi
turvallisuudesta vastaavan  viranomaisen
puuttumaan tapahtumaan ja toisaalta oikeut-
taisi estaméaan tapahtuman, jossa on perustd -
tua syytd epdéilla rautateiden turvallisuuden
vaarantuvan vakavasti. Pykdlan mukaan Rau-
tatievirastolla olisi vaarallisen tapahtuman
esdmiseksi oikeus keskeyttda liikenndinti,
radan rakentamiseen ja kunnossapitoon liit-
tyva tyo tai toimenpide sekd muu tapahtuma,
jos on perusteltua syyta olettaa, etta henkea
ja terveytta taikka huomattavaa omaisuus- tai
ympdristovahinkoa aiheuttava tapahtuma on
meneill&én tal uhkaamassa.

Pykdl éssa tarkoitettu tilanne voisi olla &kil-
linen vaaratilanne. Myds onnettomuuden yh-
teydessa voisi ilmetd &killinen vaaratilanne,
jolloin saattaisi olla tarpeellista turvaamis-
toimenpiteend keskeyttda toiminta. Edelly-
tyksena pykééssa tarkoitettuun toimenpitee-
seen ryhtymiselle olisi, etta keskeyttaminen
olis valttdmatonta vaarallisen tapahtuman
estémiseksi.

49 8. Rautateitd uhkaavaan vaaraan ja on-
nettomuuteen varautuminen. Pykda vastaa
voimassa olevan rautatielain 31 §:448. Pykalaa
tarkistettaisiin toimivaltaisen viranomaisen
muuttumisen vuoksi. Toimivaltainen virayw-
omainen pykalassa tarkoitetuissa asioissa oli-
si Rautatievirasto Ratahallintokeskuksen ase-
mesta.

Voimassa olevan 31 8:n 1 momenttiin ver-
rattuna pykaada tarkistettaisiin liséksi jattéa
malla sana " yksittéi stapauksessa’ pois, koska
tarkoitus on, etta Rautatievirasto voi toimi-
valtaisena viranomaisena maaréta yleisem-
min kuin yksittéi stapauksessa, mihin toimen-
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piteisiin rautatieliikenteen harjoittgjan on en-
nakolta ryhdyttéva rautatieliikenteessa sattu-
neen onnettomuuden tai rautatieliikennetté
uhkaavan vaaran varata. Momentissa tarkoi-
tettu onnettomuus tai vaara ei koskisi yksin-
omaan varsinaisia rautatieonnettomuuksia,
vaan myds esimerkiks tieliikenteestd aiheu-
tuvia tasoristeysonnettomuuksia. Viraston
padtoksessa tarkoitetut velvoitteet tulisi suh-
teuttaa harjoitettavan toiminnan luonteeseen
ja laatuun kaytettévissd olevien resurssien
mukaisedi.

kalan 2 momentissa sdddettéisiin rauta
tidlikenteen harjoittajan ja sen, joka suorittaa
liikenneturvallisuuteen liittyvia tehtavia rau-
tatieliikenteessd, velvollisuudesta osallistua
pelastusharjoituksiin sekd onnettomuus- tai
vauriotilanteessa rautatieliikenteen pelastus-
toimintaan. Osallistumisvelvollisuus rajoitet-
taisiin enintddn viideksi vuorokaudeks vuo-
dessa.

50 §. Rautatieonnettomuuksien ja vaarati-
lanteiden tutkinta. Pyk&la vastaisi voimassa
olevan rautatidain 32 8:84. Pykdlan 1 no-
mentissa viitattaisiin  onnettomuuksien  tu-
kinnaga annettuun lakiin (373/1985), jonka
mukaisesti Onnettomuustutkintakeskus tutkii
onnettomuudet ja osan vaaratilanteista.

Pykaldan otettaisiin uusi 2 momentti, jossa
rautatieliikenteen harjoittaja ja Ratahallinto-
keskus velvoitettaisiin tutkinnallisista syista
ilmoittamaan viipymatta Onnettomuustutki n-
takeskukselle ja Rautatievirastolle niiden tie-
toon tulleet onnettomuudet ja vaaratilanteet.

Pykdldn 3 momentissa mainittaisiin toimi-
valtaisena viranomai sena Rautatievirasto.

6 luku Saantelyelin ja sen tehtavat

51 8. Saantelyelin. Pykdla vastaisi voimas-
sa olevan rautatielain 42 8:88. Pykada ehdo-
tetaan tarkistettavaksi toimivaltaisen virar
omaisen muuttumisen vuoksi. Pykéaldssa ta-
koitettuna sdantelyelimena toimisi liikenne-
javiestintaministeritn sijasta Rautatievirasto.

Kapasiteetti- ja ratamaksudirektiivissa vel-
voitetaan jasenvaltiot perustamaan saantely-
elin, jonka tehtédvand on valvoa direktiivin
vaatimusten oikeudenmukaista ja syrjimaton-
t4 soveltamista. Lisdksi sdantelyelin toimii
direktiivin mukaan kansallisena oikaisueli-
mend, jolta voi hakea oikaisua direktiivin 30
artiklan 2 kohdassa tarkoitetuista rataverkon
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haltijan paatoksista.

Saantelyelimen on oltava organisaatioltaan,
rahoituspaétoksiltéan, oikeudelliselta raken-
teeltaan ja padtoksenteoltaan riippumaton ra
taverkon haltijasta sekd luvanhakijoista.
Suomessa sdantelyelimend on voimassa ole-
van rautatielain mukaisesti toiminut liikenne-
ja viestintéministerio, jonka tehtéavana on ol-
lut sdantelyelimena valvoa lain mukaisten
vaatimusten noudatamista.

Saantelyelimen tehtévét siirrettéisiin minis-
teridlta Rautatievirastolle, jonka valvonta
kohdistuisi toisaalta Ratahallintokeskukseen
rataverkon haltijana ja toisadlta rautatieyri-
tyksiin ja luvanhakijoihin. Rautatieviraston
olisi 1 momentin nojalla erityisesti varmistet-
tava, ettd ratamaksut eivét ole syrjivia tai
muutoin lain tai sen nojalla annettujen séén-
nosten vastaisia ja etta ratakapasiteetin jaka
minen hoidetaan laissa sééadettyjen vaatimus-
ten edellyttamallatavalla.

Pykddan 2 momentissa Rautatievirasto oi-
keutettaisiin salassgitosddnnosten estamétta
saamaan valvontatehtdvansa suorittamiseksi
tarvittavat tiedot Ratahallintokeskukselta ja
Suomessa rautatieliikennetta  harjoittavilta
rautatieyrityksilté.

52 8. Erimielisyyksien ratkaiseminen Rau-
tatievirastossa. Pykdlan 1 momentissa sé&
dettéisiin rautatieyrityksen tai muun tahon
oikeudesta saattaa siihen kohdistuva téaman
lain ja sen nojalla annettujen sddnndsten vas-
tainen menettely Rautatieviraston tutkitta
vaksi. Rautatievirasto voisi myds omasta
aloitteestaan ottaa asian tutkittavakseen. Rau-
tatieyrityksen menettely voi vaikuttaa toisen
rautatieyrityksen asemaan markkinoilla, joten
toisella rautatieyrityksella tulisi olla oikeus
saada menettelyn laillisuutta koskeva tutkinta
vireille Rautatievirastossa. Myos rautatieku -
jetuspalveluita hankkivilla asiakkailla olisi
oikeus saattaa asia vireille Rautatievirastossa,
jos asia koskee sen etuatai oikeutta.

Rautatieviraston olisi 2 momentin mukaan
ratkaistava 1 momentissa tarkoitettu asia i-
man aiheetonta viivytystd. Viivytyksettoman
kasittel yn vaatimus tarkoittaisi sita, etta Rau-
tatieviraston olisi késiteltdva asia sen laatu ja
olosuhteet huomioon ottaen kohtuullisessa
gjassa. Asioiden kasittelya Rautatievirastossa
nopeuttaisi tosiasiallisesti 3 momentin saan-
nos, jonka mukaan rautatieyrityksen tulis
hinnoittelua koskevaa asiaa kasiteltédessa esit-
téd selvitys siitd, ettd sen palvelusta perima

hinta on 57 ja 58 §:ssa tarkoitetulla tavalla
tasapuolinen ja kustannuksiin ndhden koh-
tuullinen. Pykdan 2 momentissa todettaisiin
lisdksi, etta osapuolille paétoksen yhteydessa
asetettavien velvoitteiden tulee olla té&mén
|ain sé&nndsten mukaisia.

Rautatieviraston olisi 4 momentin mukaan
edistettava rautatieyritysten yhteistyéta seka
pyrittéva ratkaisemaan niiden véliset erimie-
lisyydet ensisijaisesti sovittelemalla. Rauta
tievirasto voisi osapuolten niin halutessa
toimia epéaviralisena sovittelijana myds yri-
tysten valisessa sopimusriidassa. Paasaantoi-
sesti Rautatieviraston sovittelijan rooli koh-
distuisi kuitenkin rautatielain ja sen nojala
annettujen séannosten ja maardysten nouda-
tamista koskeviin kiistoihin. Hallintoviran+
omaisen sovittelijan rooli olisi sopusoinnussa
myds hallinnon palveluperiaatteen kanssa.
Rautatieviraston sovittelijan roolia rgjoittaisi
kuitenkin kaytanndssa se seikka, etta se ei
voisi o vittelussa edustamillaan kannanotoil -
la rgjoittaa omaa toimivaltaansa sen kasitd-
tavéks mahdollisesti tulevassa virallisessa
asiassa. Pykdlan 4 momentissa tarkoitetussa
sovittelumenettelyssa osapuolia autettaisiin
|bytamaén molempia osapuolia tyydyttava
lopputulos ilman viranomaisen véiintuloa ja
valituskelpoista péadtostd. Mahdollisuudella
késitella asioita sovittelumenettelyssa voita-
siin véhentdd Rautatieviraston ratkaistavaksi
tulevien asioiden maarda. Jos sovittelu ei joh-
taisi tulokseen, Rautatieviraston tulisi riidan
osapuolen vaatimuksesta tehdé asiassa padtos
kohtuullisen gjan kuluessa sovittelun paatty-
misesta.
7 luku Erindiset sdannok set

53 8. Radanpitoon liittyva liikenne. Pykda
vastais voimassa olevan rautatielain 37 8:84.
Pykdéssa sdddettdisiin radanpitoon valitto-
masti liittyvasta liikenteestd. Radanpitoa ha-
joittavalle yritykselle voitaisiin myontda a-
keus kayttaa rataverkkoa 17 &:n sita estamé-
ta. Oikeus voitaisiin myontaa yritykselle, jo-
ka toimii rataverkolla Ratahallintokeskuksen
toimeksiannosta radanpitoon valittémasti liit-
tyvassa tarkoituksessa. Rautatieyritys tai rar-
tatieyritysten kansainvdlinen yhteenliittyma
el saisi toimia radanpitoon liittyvén liiken-
teen harjoittgjana, koska kyse olis taléin
kaupallisesta tavaraliikenteesta. Raut atieyri-



tys tai rautatieyritysten kansainvéinen yh-
teenliittyma voisi kuitenkin harjoittaa vastea-
vaa rautatieliikennettéd ratakapasiteetin puit-
teissa, jos on kyse kaupallisesta liikenteesta.
Radanpitoon liittyvén liikenteen harjoittajaan
sovellettaisiin niita tassa laissa sdadettavia tai
lain nojalla annettavia sdénnoksia ja maéré
yksid, jotka koskevat liikenndintia ja liiken-
neturvallisuustehtévié

Pykdan 1 momenttia ehdotetaan tarkistet-
tavaks voimassa olevaan lakiin verrattuna §-
ten, ettd myos radanpitoon liittyvéaa liikennet-
ta varten vaadittaisiin vastuuvakuutus tai sita
vastaava jarjestely. Toimilupaa e radanpi-
toon liittyvaa liikennettd varten jatkossakaan
vaadittaisi. Sita vastoin myds radanpitoon
liittyvéa liikennetta varten vaadittaisiin Rau-
tatieviraston myontama liikenndintilupa, jos-
ta sdadettéisiin 55 8:ss4.

Radanpitoon liittyvélle liikenteelle ei
myonnettdis ratakapasiteettia, vaikka liiken-
netta harjoitettaisiin junaliikenteen aikataul u-
jen mukaisesti. Radanpitoon liittyva liikenne
e sais vaikuttaa ratakapasiteetin hakijoille
myonnetyn ratakapasiteetin kayttoon, vaan
liikenne jarjestettéisiin 2 momentin muka-
sesti  Ratahallintokeskuksen liikenteenohj a
uksen johdollamuun lii kenteen lomaan.

54 §. Museoliikenne. Pykdla vastais voi-
massa olevan rautatielain 36 8:84. Pykalassa
tarkoitettua museoliikennetté voitaisiin ha-
joittaa koko rataverkolla. Museoliikenteen
harjoittgjaan sovellettaisiin niita tassa laissa
sdddettadvia vaatimuksia, jotka koskevat lii-
kenndintid, rautatieliikenteen harjoittamista
jaliikenneturvallisuustehtavia.

Pykdlda ehdotetaan tarkistettavaksi voi-
massa olevaan lakiin verrattuna siten, ettd
myds museoliikenteen harjoittgjalta vaadit-
taisiin vastuuvakuutus tai sitd vastaava jérjes-
tely. Toimilupaa museoliikenteen harjoitta-
minen ei jatkossakaan edellytettéisi. Sita vas-
toin museoliikenteen harjoittamiseen vaadit-
taisiin samoin kuin radanpitoon liittyvaa lii-
kennettd varten Rautatieviraston myontama
liikenndintil upa.

Tarkoituksena on, ettd museoliikenteen
hajoittgjilla on korkea turvallisuustaso, otta-
en lisdvaatimuksina huomioon erityisesti
liikkuvan kaluston tekniset ominaisuudet ja
liikenneturvallisuustehtévissa toimivien hen-
kilgiden kokemus néisté tehtdvistd Lain
sadnndsten tulkintaa voitaisiin lieventda mu-
seoliikenteen harjoittgjan osalta vain, jos lii-
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kenteen todellinen laatu ja lagjuus antaisivat
siihen perusteita. Museoliikenteen turvalli-
suusvaatimukset olisi kuitenkin aina mitoitet-
tava sen rautatiereitin mukaisesti, jolla lii-
kennettad harjoitettaisiin. Tdman vuoksi rauta
tiereitin muu liikenne asettaisi aina turvalli-
suustasovaatimuksia, joita myds museolii-
kenteen harjoittamisessa tulisi noudattaa.

Museoliikenteelle myonnettava ratakapas-
teetti myonnettéisiin vain kiireellisena rata
kapasiteettina. Téma johtuu sallitun museo-
lilkenteen luonteesta, joka e voi olla siina
madrin lagjamittaista, ettd museoliikenteen
harjoittgjalla olisi tarvetta osallistua varsina-
seen ratakapasiteetin jakomenettel yyn.

55 8. Litkenndintilupa. Pykélassa ehdote-
taan otettavaksi kayttdon uusi, museoliiken-
netta ja radanpitoon liittyvaa liikennetta var-
ten myonnettava liikenndintilupa, jonka Rau-
tatievirasto voisi myontéa enintéan viideks
vuodeksi kerrallaan pyké éssa séddetyin edel-
Iytyksin. Liikennéintilupa olisi toimilupaa
kevyempi menettely, jonka myontéamisen yh-
teydessa Rautatievirasto voisi kuitenkin var-
mistaa, ettei aiottu liikenndinti aiheuta haittaa
rautatigjarjestelmélle tai vaaranna rautatielii-
kenteen turvallisuutta.

Liikenndintiluvan myoéntamisen edellytyk-
sistd sdadettdisiin 2 momentissa. Hakijalla
oliss momentin mukaan oltava riittava vas-
tuuvakuutus tai muu vastaava jarjestely, e
kijan liikenndéintia hoitavilla henkiléilla olisi
oltava tehtéviin vaadittu kelpoisuus ja haki-
jan litkenndintiin kayttaman kaluston olisi ol-
tava hyvaksytty ja taytettava sille asetetut
vaatimukset. Liséksi hakijalla olisi oltava j&-
jestelmd, jolla varmistetaan organisaation
toimintaan oleellisesti kuuluvien riskien hd-
linta. Jérjestelméa vastaisi suppeassa merki-
tyksessd  turvallisuusjohtamisjdrjestelmaa.
Sille asetettaisiin soveltuvin osin samd vaa-
timukset kuin turvallisuusjohtamisjarjestd-
man perusosille.

56 8. Yksityisraiteiden liitynta valtion rata-
verkkoon. Pykdla vastais voimassa olevan
rautatielain 38 8:84. Teollisuusyrityksilla ja
kunnilla on raiteita ja raiteistoja, jotka on yh-
distetty valtion rat averkkoon. Tarkoituksena
on, etta yritysten ja kuntien oikeudet raideyh-
teyteen valtion rataverkolle sdilyisivét jatkos-
sakin ennallaan. Myos eréilla valtion viran-
omaisilla on liittyméa Ratahallintokeskuksen
hallinnassa ol evaan rataverkkoon.

57 8. Velvollisuus palvelujen tarjoamiseen.
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Pykdla vastaisi voimassa olevan rautatidain
34 884 Pykaassa sdadettdisiin velvollisur-
desta tarjota kapasiteetti- ja ratamaksudirek-
tilvin 5 artiklan vaatimusten mukaisesti d-
rektiivin liitteen Il 2 kohdassa tarkoitettuja
paveluja rautatieliikenteen harjoittgjille ta
sapuolisesti ja syrjiméttdmin perustein kor-
vausta vastaan, jos palveluja tarjoaisi ainoas-
taan yksi yhti6 tai muu yhteiso eika palveluja
voitais muutoin kohtuudella jérjestéd. Vel-
vollisuus koskisi rautatieyritysta seka rauta
tieliikenteen palveluja tarjoavaa yhtiota tai
muuta yhteisda. Velvollisuutta on pidettava
valttamattomana tasapuolisten ja syrjimatto-
mien toimintaedellytysten takaamiseksi ka-
kille rautatieliikenteen harjoittajille. Pavelu-
jen tarjoamisvelvollisuudella e kuitenkaan
saatais rajoittaa palveluja tarjoavan rautatie-
yrityksen tai muun yhteisdn oikeutta kayttéa
omia pavelujaan. Rautatieyrityksella olisi
edelleen oikeus ensisijaisesti itse kayttda
muun muassa polttoaineen tankkauspisteita,
huwoltolaitteita ja tavaraliikenneterminaaleja
omaan kayttoonsa.

Pykdédn 2 momenttia ehdotetaan tarkistet-
tavaks voimassa olevaan lakiin verrattuna
erdiltd osin. Palveluista perittavan hinnan tu-
lis olla tasapuolinen kaikkia rautatieyrityksia
kohtaan sek&a kohuullinen ottaen huomioon
aiheutuneet kustannukset ja toiminnan te-
hokkuus. Kohtuullisuutta arvioitaessa olisi
otettava huomioon myds kohtuullinen padéo-
malle |askettava tuotto, johon vaikuttavat
palveluita tarjoavan rautatieyrityksen tele-
mat investoinnit ja niihin liittyvét riskit. Ta-
sapuolisella ja syrjiméttomalla ehdolla ta-
koitettaisiin ehtoa, joka kohtelee samanla-
sessa tilanteessa olevia rautatieyrityksia tasa
puolisesti. Jos rautatieyritys kayttda tiettya
palvelua itse tai tarjoaa sita tytaryhtiolle tai
muulle vastaavalle taholle, sen olisi tarjottava
vastaavaa pdvelua vastaavin ehdoin myos
kilpailevalle rautatieyritykselle.

Pykdldan ehdotetaan voimassa olevaan la
kiin verrattuna otettavaksi uusi 3 momentti,
jonka mukaan rautatieyrityksella olisi oikeus
kayttéd yksityisraiteita, jotka johtavat use-
ampaa kuin yhta loppukéayttdjaa palveleviin
terminaaleihin ja satamiin, ja tarjota ter-
minaaleissa ja satamissa asiakkailleen palve-
luja. S&énnos olisi tarpeellinen tasapuolisten
ja syrjiméttémien toimintaedellytysten |uo-
miseksi tilanteessa, jossa rautatiekuljetis-
markkinoilla toimii yhta useampi rautateiden

tavaraliikennepalveluja tarjoava rautatieyri-
tys.

Pykdan 4 momentti vastaisi voimassa ole-
van rautatidain 34 §:n 2 momenttia. Momen-
tissa vatuutettaisiin antamaan vationeuvos-
ton asetuksella tarkemmat séénnokset pyké
lassa tarkoitetuista palveluista ja raideyhte-
yksista.

Valtioneuvoston asetuksenantovaltuutta p-
detdan tarkoituksenmukaisena ottaen huomi-
oon, ettd direktiivin liitettd ja siina tarkoitet-
tujen palvelujen piiria voidaan tarvittaessa
muuttaa komitol ogiamenettelylla

58 8. Velvollisuus koulutuspalvelujen tar-
joamiseen. Lakiin ehdotetaan otettavaksi py-
kdlg, jossa sdadettéisiin koulutuspalvelujen
tarjoamisesta. Pykdassa velvoitettaisiin rar
tatiejarjestelman liikenneturvallisuustehtavis-
ta annetun lain (1167/2004) 7 §:ss4 tarkoitet-
tuja liikenneturvallisuuteen liittyvia koulu-
tuspalveluja tai muita rautatieliikenteen kou-
lutuspalveluja tajoava yhtio tai muu yhteiso
tarjoamaan tasapuolisella ja syrjiméttomalla
tavalla korvausta vastaan koulutuspalveluja
muille toiminnan harjoittgille, jos koulutus
on tarpedllista turvallisuustodistuksen sea
mista koskevien vaatimusten tayttamiseksi.
Korvauksen tulisi olla tasapuolinen ja koh-
tuullinen ja perustua todellisiin koulutuksen
jarjestamisesta aiheutuviin kustannuksiin.

Velvollisuutta koulutuspalvelujen tarjoami-
seen pidetéén tarkeand, koska alale tulon ja
turvalisuustodistuksen saamisen erds kes-
keinen edellytys on, ettd rautatieyrityksella
on kaytettdvissddn ammattitaitoinen ja
asianmukaisen koulutuksen saanut henkil 6-
kunta. Jos turvallisuustodistusta hakeva rau-
tatieyritys e pysty palkkaamaan koulutettua
ja todistuksen saanutta henkildkuntaa siina
jasenvaltiossa, jossa se aikoo harjoittaa lii-
kennettd, sen on voitava luottaa siihen, etta
silla on mahdollisuus kouluttaa nykyista
henkilokuntaa. Koska koulutus sisaltéa kayt-
tosdannot, liikenteenohjausjérjestelman, reit-
titiedot ja hététilannemenettelyt, sita tarjo-
taan toistaiseks ainoastaan kansallisesti kun-
kin jasenvaltion omaa rataverkkoa varten.
Rautatieturvallisuusdirektiivissa edellytetdan
jasenvaltioiden varmistavan, etta koulutis-
mahdollisuudet ja todistukset ovat kaikkien
turvallisuustodistusta hakevien rautatieyritys-
ten saatavilla.

Pykdan 2 momentissa valtuutettaisiin an-
tamaan valtioneuvoston asetuksella tarkem-



mat sdannokset 1 momentissa tarkoitetuista
koulutuspalveluista.

59 8. Ratakapasiteettia koskeva arviointi ja
ratakapasiteetin vahvistamissuunnitel ma.
Pykda vastaisi voimassa olevan rautatidain
35 8§84 Pykdan 1 momentissa sdadettaisiin
Ratahallintokeskuksen velvollisuudesta lagtia
ratakapasiteetin arviointi, jos rautatiereitti to-
detaan ratakapasiteetin jaon yhteydessa yli-
kuormittuneeksi. Arvioinnin tarkoituksena on
selvittda syyt, jotka ovat johtaneet ylikuor-
mittumiseen, ja Ratahallintokeskuksen ensi-
sijaiset liikenteelliset toimenpiteet, joilla
kuormitusta voitaisiin vahentda. Arviointi pe-
rustuisi kapasiteetti- ja ratamaksudirektiivin
25 artiklaan.

Pykdldn 2 momentissa séédettdisiin Rata
hallintokeskuksen velvollisuudesta suorittaa
ratakapasiteetin vahvistamissuunnitelma, jos
1 momentissa tarkoitettu arviointi on tehty.
Vahvistamissuunnitelman tarkoituksena on
selvittdd ne keinot, joilla Ratahallintokeskus
voisi poistaa ylikuormituksen rataverkkoin-
vestoinnein. Vahvistamissuunnitelmassa tuli-
s arvioida eri vahtoehtoja lagja-alaisesti,
mutta oikeudellista velvollisuutta suunnitd-
man toteuttamiselle i olisi.

60 8. Liikenteenohjauspalveluille ja rauta-
teiden liikkuvan kaluston katsastuspalveluille
asetettavat vaatimukset. Pykda vastais voi-
massa olevan rautatielain 29 8:84. Liikenteen
ohjauspalveluja ja liikkuvan kaluston katsas-
tuspalveluja on pidettédva perustuslain 124
8:ss4 tarkoitettuna viranomaisorganisaation
ulkopuolelle siirrettyna julkisena hallintoteh-
téavand. Kysymys ei ole kuitenkaan merkitt&
vaa julkisen valan kayttda sisdltavan tehta
van siirtdmisestd  viranomaisorganisaation
ulkopuoléelle.

Pykaldssa sdadettdisiin tehtaville asetetta
vista vaatimuksista. Pykddan 1 momentin
mukaan palveluja tarjoavalla yrityksella tulisi
olla turvallisuuden takaava organisaatio ja
jarjestelmd, jolla varmistetaan organisaation
toimintaan oleellisesti kuuluvien riskien hd-
linta. Jérjestelmad vastaisi suppeassa merki-
tyksessa turvallisuusjohtamisjarjestelmaa ja
sille asetettaisiin soveltuvin osin samat vaa-
timukset kuin turvallisuusjohtamisjérjestd-
mén perusosille. Rautatievirasto hyvaksyisi
momentissa tarkoitetun turvallisuuden takae
van organisaation ja jérjestelman. Jérjestd-
méa | aadittaessa otettaisiin huomioon orgarni-
saation toiminnan luonne ja lagjuus. Yrityk-
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sen toimitusjohtaja tai muu liikkeenjohtami-
sesta vastaava henkild vastaisi jarjestelman
kayttoonottamisesta ja ylldpitamisesta. Palve-
lujen tarjogjat velvoitettaisiin ilmoittamaan
valittdmasti Rautatievirastolle jarjestelmaan
tehdyisté merkittavistd muutoksista.

Momentissa tarkoitettuja palveluja tulisi
tarjota tasapuolisesti kaikille rautatieyrityk-
slle. Liikenteenohjauspalveluja tarjoavan
yrityksen toiminnassa olisi 1 momentin mu-
kaan noudatettava hyvan hallinnon vaati-
muksia

Pykalan 2 momentin mukaan liikkuvan ka
luston katsastustehtavia hoitavilta henkil6ilta
edellytettdisiin - sopivuutta tehtaviin - seka
ammatillista pétevyyttd. Katsastuspalveluja
tarjoavan yrityksen olisi tehtévia suorittaes-
saan noudatettava soveltuvin osin momentis-
sa mainittuja hallintomenettelya koskevia la
keja. Liikenteenohjauspalveluja tarjoavan
yrityksen palveluissa e momentissa mainit-
tyen lakien noudattaminen sellaisenaan tulisi
kysymykseen tehtéavien operatiivisen laadun
vuoksi.

Pykdlan 3 momentin mukaan pykéléssa
tarkoitettujen yritysten palveluksessa olevat
henkil6t kuuluisivat tehtévia suorittaessaan
rikosoikeudellisen virkavastuun piiriin.

61 8. Varautuminen poikkeusoloihin ja héi-
ridtilanteisiin. Pykala vastaisi voimassa ole-
van rautatielain 33 8:84. Pykdan 1 momen-
tissa tarkoitettu varautumisvelvollisuus laa
jennettaisiin koskemaan my6s Rautatieviras-
toa. Momentissa séadettéisiin Rautatieviras-
ton, Ratahallintokeskuksen sek& rautatieyri-
tyksen velvollisuudesta varautua vamiudais-
sa (1080/1991) méaariteltyihin poikkeusoloi-
hin sekd poikkeusoloihin verrattavissa ole-
viin normaaliolojen héiridihin eli erityistilan-
teisiin. Normaalioloissa tapahtuvalla varar
tumisella pyritéén varmistamaan se, etta ju-
naliikenne voi mahdollisimman héiriéttdmas-
ti jatkua myos normaaliolojen erityistilanteis-
sa ja poikkeusoloissa. Ratahallintokeskuksd -
la ja Rautatievirastolla on valtion virastoina
vamiuslain perusteella velvollisuus varautua
hoitamaan tehtéavansd myds poikkeusol oissa.
Pykéalassd velvollisuutta tarkennettaisiin S-
ten, etta varautumisvelvollisuus koskee myos
rataverkon liikennditavyytta erilaisissa poik-
keusoloissa ja erityistilanteissa. Erityistilan-
teita ovat normadioloissa mahdolliset ja
poikkeusoloihin verrattavissa olevat vakavat
hairidt, kuten ratoihin ja liikenteen ohjausjé-
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jestelmiin kohdistuvat lagjat toimintahairiot,
erilaiset luonnonkatastrofit, paikalliset ja val-
takunnalliset suuronnettomuudet seka rikolli-
suus, ilkivalta ja terrorismi. Varautuminen
tapahtuisi valmiussuunnittelun seka erityis-
vamistelujen avulla.

Varautumistoimenpiteitd johtaisi ja koor-
dinoisi liikenne ja viestintdministerio, joka
valtuutettaisiin pykdldn 2 momentissa anta
maan tarpeelliset ohjeet varautumiseen ja
vamiussuunnitteluun liittyvistd yksityiskoh-
dista

62 8. Viranomaisen tiedonsaantioikeus -
tamaksun maaraamista, tilastointia ja tutki-
musta varten. Pykdla vastaisi voimassa ole-
van rautatiel ain 39 8§:84. Pykalassa liséttdisiin
tiedonsaantiin  oikeutetuksi  viranomaiseksi
Ratahallintokeskuksen liséksi Rautatieviras-
to, jolla olisi oikeus saada rautatieliikenteen
hajoittajalta tarpeelliset tiedot tilastointia ja
tutkimusta varten.

Rautatieyritys velvoitettaisiin  antamaan
Ratahallintokeskukselle tdman pyynnosta ra-
tamaksun madradmista seka tilastointia ja
tutkimusta varten tarpeelliset tiedot. Ratahd-
lintokeskuksen tietojensaantioikeutta on pi-
dettdva tarpeellisena toisaalta ratamaksun
sdadnnosten ja verkkoselostuksen mukaista
madraamista ja toisaalta viraston rautatievi-
ranomai sena suorittamien tehtavien hoitamis-
ta varten.

63 8. Rautatieyrityksen kirjanpito. Pykala
vastaa voimassa olevan rautatielain 40 8:84.
Pykélassa velvoitettaisiin rautatieyritys nou-
dattamaan kirjanpidossaan kirjanpitoa kos-
kevia Euroopan yhteisdssd ja Suomessa voi-
massa olevia séanndksid ja maérayksia. Li-
séksi rautatieyritys velvoitettaisiin tekemaan
tavaraliikenteen kannattavuutta koskeva las-
kelma seka sen tuotantovalineiden maéréa,
arvoa ja niihin liittyvia taloudellisia vastuita
koskeva vuotuinen yhteenveto, joka olisi ju-
kaistava. Edelleen rautatieyritys velvoitetta-
siin kirjaamaan julkisina ostopalveluina hen-
kiloliikenteestd saamansa tulot erikseen
asianmukaisille tileille. Né&ita tuloja e saisi
kéyttéd muuhun liiketoimintaan. Velvolli-
suutta on pidettava tarpeellisena ostopalvelu-
liikenteen valvonnan jarjestamiseksi.

Pykal an tarkoituksena on saada rautatieyri-
tyksen kirjanpito mahdollisimman avoimek-
s

64 §. Uhkasakko, teettamisuhka ja keskeyt-
tamisuhka. Pykdla vastaisi voimassa olevan

rautatielain 41 8:84. Voimassa olevaan lakiin
verrattuna muutoksena olisi se, ett Ratahd-
lintokeskuksen lisdksi myds Rautatievirasto
oikeutettaisiin asettamaan lain nojalla anta
mansa velvoitteen tai kiellon tehosteeksi th-
kasakko, teettédmisuhkatai keskeyttdmisuhka.

65 §. Oikaisuvaatimus. Pykdla vastas
padosin voimassa olevan rautatielain 43 8:n
1—3 momenttia ja rautatiejarjestelman yh-
teentoimivuuslain 13 8:n 1 momenttia. Pyk&
184 tarkistettaisiin sisdllollisid muutoksia &-
keméatta toimivaltaisen viranomaisen ja era-
den pykalaviittausten muuttumisen vuoksi.

Pykaan 1 momentissa oikeutettaisiin Rata-
hallintokeskuksen padtokseen tyytymaton
asianosainen hakemaan oikaisua sdantely-
elimena toimivalta Rautatievirastolta niihin
momentissa tarkoitettuihin Ratahallintokes-
kuksen rataverkon haltijana antamiin paatok-
siin, joita tarkoitetaan kapasiteetti- ja rata
maksudirektiivin 30 artiklassa. Pykdan 2
momentissa séadettdisiin ilmoitetun laitoksen
antamaan  vaatimuksenmukai suustodi stuk-
seen tal tarkastustodistukseen liittyvasta oi-
kaisumenettelysta. Oikaisua haettaisiin myos
nai ssa tapauksissa Rautatievirastolta.

Oikaisuvaatimus olisi 3 momentin mukaan
paatoksen tiedoksisaannista.

Pykalan 4 momentissa velvoitettaisiin Rau-
tatievirasto ratkaisemaan pykééssa tarkoitet-
tu oikaisuvaatimus kahden kuukauden kulu-
essa sSiitd, kun oikaisua hakenut on toimitta:
nut sille kaikki tarvittavat tiedot. Rautatieu-
raston olisi pyrittavd ratkaisemaan oi-
kaisuvaatimukset rautatiekuljetusmarkkinoi-
den joustavuuden ja kuljetusasiakkaiden ta-
peiden vuoksi mahdollisimman pikaisesti.
Oikaisuvaatimus olisi asian luonteen vuolsi
ratkaistava normaaliakin nopeammin eli 10
ligd ratakapasiteettinakemusta koskevaan
Ratahallintokeskuksen pééittkseen.

66 8. Muutoksenhaku . Pykda vastaisi pé:
0sin voimassa olevan rautatielain 43 8:n 4—
5 momenttia ja rautatiejérjestelman yhteen-
toimivuuslain 13 §:n 2—3 momenttia. Rauta
tieviraston oikaisuvaatimuksen johdosta an
tamaan paddtokseen haettaisiin 1 momentin
mukaan muutosta siten kuin hallintol ainkéayt-
tolaissa sdddetdédn. Rautatieviraston ja Rata
hallintokeskuksen 64 8:n nojalla tekeméaén
padtokseen haettaisiin muutosta uhkasakko-
lain mukaisesti. Rautatieviraston 52 8:n ro-



jalla 57 ja 58 8§:ssé tarkoitettujen palvelujen
tarjoamista koskevista erimielisyyksista an-
tamiin pdétoksiin haettaisiin muutosta valit-
tamalla markkinaoikeuteen. Ehdotettua vali-
tustietd ndiden paétdsten osalta pidetddn ta-
koituksenmukaisena  padtosten  luonteen
vuoksi. Muutoin ministerion, Rautatieviras-
ton ja Ratahallintokeskuksen tdman lain ro-
jalla antamiin paatoksiin haettaisiin muutosta
valittamalla hallintolainkéyttdlain mukaises-
ti.

Laissa velvoitettaisiin ministerid antamaan
paatoksensa toimilupahakemukseen 7 8:n 3
momentissa sdddetyssd méadrégjassa ja toi-
sadta Rautatievirasto ratkaisemaan oi-
kaisupyynnét 3 momentissa saddetyssd méé
régjassa. Lisdksi Rautatievirasto velvoitetta-
siin ratkaisemaan turvallisuustodistuksen ja
-luvan myoéntamista tai hyvaksymista koske-
vaasia 33 8:ssa sdadetyssa madragjassa.

Pykaldn 2 momentissa oikeutettaisiin haki-
ja tekemaan valitus, jos toimivaltainen virat-
omanen d@ ole ratkaissut edella tarkoitettua
asiaa séadetyssa méadragjassa. Valituksen ka-
sottaisiin  téléin kohdistuvan hakemuksen
hylkéavaan padtokseen. Valituksen voisi teh-
dg, kunnes toimivaltainen viranomainen on
ratkaissut asian. Viranomainen olisi velvolli-
nen ilmoittamaan pdatoksen antamisesta vali-
tusviranomaiselle.

67 8. Lain suhde kilpailulainsdadantoon.
Pykéalassa sdadettéisiin lain suhteesta kilpa-
lulainsdadantoon. Rautatieyritys voi toimi-
alalaan olla méérdavassa markkina-asemassa
tai siihen sovelletaan kilpailunrgjoituksista
annetun lain (480/1992) kilpailunrajoituksia
ja kilpailunrgjoituksista annetun lain sovel-
tamisalat saattavat menna péaallekkédin. Td-
laisia asioita olisivat esimerkiksi rautatieyri-
tyksen mahdollinen kieltaytyminen tarjoa
masta tdman lain 57 8:ssé tarkoitettuja pal ve-
luita tai niiden kohtuuton hinnoittelu. Tarkoi-
tuksenmukaista olisi, etta samasta asiasta ar-
nettaisiin vain yks ratkaisu. Tamén vuoks 1
momentissa ehdotetaan, ettd Rautatievirasto
voisi siirtéd kilpailunrgjoituksista annetun
lain vastaisia kilpailunrgjoituksia koskevat
asiat kasiteltéviksi mainitun lain mukaisesti.

Rautatielaissa ja sen nojala annettavassa
valtioneuvoston asetuksessa on sdannoksia
muun muassa palveluiden tarjoamisesta seka
niiden hinnoittelusta. Pykal&én ehdotetaan s-
sdllytettéavaksi 2 momentti, jossa nimenoma-
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sesti todettaisiin, ettd arvioitaessa rautatie-
markkinoiden kilpailunrajoituksia ja niiden
vaikutuksia on otettava huomioon myds rau-
tatielain ja sen nojdla annettavat séénnokset.

68 8. Rangaistussdannokset. Pykala vasta-
s voimassa olevan rautatielain 44 8§84 ja
rautatiejarjestelman yhteentoimivuuslain 12
8&n 1 momenttia. Pykélia tarkistettaisiin s-
sdldllisid muutoksia tekemétta erdiden pyk&
laviittausten muuttumisen vuoksi.

Rautatiekuljetusmarkkinoiden héiri6ttoman
toiminnan varmistamiseksi ehdotetaan 1
momentissa sdadettdvaksi rangaistavaksi Iu-
vanvaraisen rautatieliikenteen harjoittaminen
ilman asianmukaista toimilupaa. Vastaavan-
|ainen rangaistussanktio on saadetty muunkin
luvanvaraisen liikenteenharjoittamisen tu-
vaamiseksi. Pykaan 2 momentin 1 kohdassa
séadettaisiin rangaistavaksi rautatieliikenteen
harjoittaminen 12 §:n mukaisten edellytysten
puuttuessa. Vastaavasti 2 kohdan mukaan
rangaistavaa olisi ratakapasiteetin kayttami-
nen vastoin Ratahallintokeskuksen ratakapa-
siteetin j akopdétosta.

Momentin 3 kohdassa séédettéisiin rangais-
tavaksi toiminta, joka olisi vastoin 53 8:ssa
saadettyja radanpitoon liittyvaa liikennetté
koskevia edellytyksid ja vaatimuksia. Vas-
taavasti momentin 4 kohdassa séadettéisiin
rangaistavaksi museoliikenteen harjoittami-
nen vastoin 54 §:ssi saddettyja edellytyksia
javaatimuksia.

Momentin 5 kohdassa ehdotetaan séédetté
vaks rangaistavaksi teko, jonka tunnusmer-
kisto tayttyisi lilkkumalla ta oleskelemalla
asiattomasti  ratapiha-alueella, ratalinjalla,
rautatiesillalla tai rautatietunnelissa, joka ei
ole yleisbn kaytettéavissd. Momentin 5 koh-
dan mukaan voitaisiin se, joka on tahallaan
syyllistynyt momentissa mainittuihin tekoi-
hin, tuomita rautdielainsdadannon rikkomi-
Sanktio olisi kuitenkin toissijainen. Teosta ei
seuraisi momentissa tarkoitettua sanktiota,
jos muussa laissa olisi séadetty ankarampi
rangaistus.

Momentissa kuvattujen tekojen séétémisd-
|& rangaistavaksi pyritéén erityisesti varmis-
tamaan rautatieliikenteen turvallisuus ja toi-
saadlta takaamaan rautatieliikenteen harjoitta:
jien tasapuoliset ja syrjiméttdmét toiminta
edellytykset.

My6s rautatigjéarjestelman  yhteentoimi-
vuuslain 12 8:n rangaistuss&nnoksia pide-
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tédn edelleen yhteentoimivuusvaatimusten
noudattamisen varmistamiseksi tarpeellisina.
Niistd sdédettéisiin 3 momentissa. Momentin
tarkemmat perustelut on esitetty hallituksen
esityksessa laiksi Euroopan lagjuisen rauta
tigérjestelman  yhteentoimivuudesta (HE
15/2002 vp).

Pykdldn 4 momentti vastaisi rautatiejarjes-
telman yhteentoimivuuslain 12 &n 2 mo-
menttia.

69 8. Voimaantulo. Laki ehdotetaan tule-
vaksi voimaan 1 pédivana syyskuuta 2006,
jolloin Rautatievirasto kdynnistda toimintan-
sa. Lailla kumottaisiin voimassa oleva rauta
tielaki ja Euroopan lagjuisen rautatiejérjes-
telman yhteentoimivuudesta annettu laki nii-
hin tehtyine muutoksi neen.

Kotimaan tavaraliikenne avattaisiin kilpa-
lulle Euroopan unionin toisen rautatiepaketin
vaatimusten mukaisesti vuoden 2007 alussa.
Taman vuoksi 16 8:n 1 momentin 2 kohtaa
sovellettaisiin vasta 1 péivasta tammikuuta
2007.

Rautatieyritysten ja muiden 34 8:n 3 no-
mentissa tarkoitettujen toimijoiden on annet-
tava momentissa tarkoitetut kelpoisuustodis-
tukset ja pidettavd ke poisuustodistuksen
saaneista henkildistda  kelpoisuusrekisteria
1 péivastd tammikuuta 2007 alkaen. Tamén
vuoksi myds 34 8:n 3 momenttia sovelletta-
siin vasta 1 péivasta tammikuuta 2007.

70 8. Sirtymasaannokset. Uudella rautatie-
lailla uudistettaisiin rautatieliikennettd kos-
kevaa lainsdadantda varsin perusteellisesti.
Lain 70 8:&an on koottu lain voimaantuloon
liittyvét tarpeelliset siirtymasadnnokset.

Voimassa olevan rautatielain 5 8:n nojala
on myoénnetty toimilupa rautatieliikenteen
harjoittamista varten anoastaan VR Osake-
yhtiélle. Yhtidlla on toimiluvan nojalla oike-
us harjoittaa henkil¢- ja tavaraliikennetta val-
tion koko rataverkolla. Taman lain 5 8&n 1
momentissa velvoitettaisin VR Osakeyhti6
hakemaan uuden lain mukaista toimilupaa
lain tultua voimaan. Nykyinen toimilupa olisi
kuitenkin voimassa yhden vuoden pituisen
siirtymakauden gjan lain voimaantulosta. Ta:
vardiikenteen Kkilpailun avaamisen jalkeen
Suomen rautatiemarkkinoille saattaa tulla
muitakin rautatieyrityksid, joiden olisi haet-
tava toimilupaa uuden rautatiel ain séanndsten
mukai sesti.

Pykdldan 2 momentin mukaan voimassa
olevan rautatielain 11 8:n nojalla myonnetyt

turvallisuustodistukset olisivat sellaisinaan
voimassa 1 paivaan toukokuuta 2007, jonka
jalkeen rautatieyrityksella olisi oltava tdman
lain 31 §:ssatarkoitettu turvallisuustodistus.
Ratahallintokeskus on myoéntényt voimassa
olevan rautatielain 11 8n nojalla turvali-
suustodistuksen myds eréille museoliiken-
teen harjoittgjille ja radanpitoa harjoittaville
yhtidille. Pyk&lan 3 momentissa vaadittaisiin,

mennessa. Samaan palvamaaraan mennessa
vaadittaisiin  Ratahallintokeskukselta lain
32 §:ssatarkoitettu turvallisuuslupa.

Pykaan 4 momentin mukaan Rat ahallinto-
keskuksen valtion rataverkosta, radanpidosta
ja raaverkon kéytdstd annetun lain
(21/1995), jdjempana rataverkkolaki, 6 &n
ja Euroopan lagjuisen rautatiejéarjestelman
yhteentoimivuudesta annetun lain 3 8&:n 2 ja 3
momentin nojalla antamia maarayksa sovel-
lettaisiin sellaisinaan siihen saakka, kunnes
niiden soveltamisesta muuta séadettéisiin tai
madréttdisiin. Tama koskisi niin Ratahallin-
tokeskuksen antamia teknisluonteisia norme-
ja kuin liikenneturvallisuustehtévissa olevien
henkildiden kelpoisuus- ja terveydentilavaa-
timuksia. Teknisluonteiset normit syrjaytyvét
vastaisuudessa Rautatieviraston paatoksilla
téytantéon  pantavilla  yhteentoimivuuden
teknisilla eritelmilla.  Momentin  mukaan
myos rataverkkolain 12 8:88n perustuvat tai
Ratahallintokeskuksen myontémét yksityis-
raideliittyméluvat jdisivét sellaisinaan voi-
maan, kunnes ne korvattaisiin uusilla méér&
yksillatai luvilla.

Koska tavaraliikenne avattaisiin kilpailulle
vasta 1 pdivasta tammikuuta 2007 lukien,
otettaisiin lain siirtymasdannoksiin saannos,
jonka mukaan kumottavan rautatielain 4 -
vun mukaan myonnettya ratakapasiteettia saa
kayttéd kotimaan tavaraliikenteessa 31 pa-
vaan joulukuuta 2006 saakka ainoastaan Vd-
tionrautateiden muuttamisesta osakeyhtioksi
annetun lain 1 8:ssa tarkoitetun osakeyhtion
rautatieliikennettd harjoittava tytaryhtio eli
VR Osakeyhtid.

Ratahallintokeskus on antanut voimassa
olevan rautatielain 26 8:n 5 momentin nojalla
takempia méarayksia pykaan 2 momentissa
tarkoitettuja liikenneturvallisuustehtavia hoi-
tavien henkildiden kelpoisuusvaatimuksista.

mentin mukaisesti siihen saakka, kunnes nii-



den soveltamisesta muuta sdadettdisiin tai
maarattaisiin.

1.2. Lakirautatigarjestddman liikenne
turvallisuustehtavistaannetun lain
muuttamisesta

Rautatigjarjestelméan  liikenneturvallisuus-
tehtavista annettua lakia, jaljempana rautatie-
jarjestelméan  kelpoisuuslaki, tarkistettaisiin
toimivaltaisen viranomaisen muuttumisen
vuoksi. Laissa tarkoitetut viranomaistehtavét
siirrettéisiin Ratahallintokeskukselta Rauta
tievirastolle sen aoittaessa toimintansa
1 pdivana syyskuuta 2006. Ratahallintokes-
kuksessa laissa tarkoitettuja tehtavia hoitavat
virkamiehet siirrettéisiin Rautatievirastoon.

6 8. Oppilaitoksen hyvaksyminen. Rautatie-
jarjestelman  liikenneturvallisuustehtavista
annetussa laissa tarkoitetun oppilaitoksen
hyvéksyisi Rautatievirasto Ratahallintokes-
kuksen asemesta, minka johdosta pykalaa
olisi muutettava.

Rautatievirasto hyvaksyisi laissa tarkoite-
tun koulutuksen jarjestdjaksi sellaisen liiken-
neturvalliswskoulutusta antavan yhtion tai
muun yhteison (oppilaitos), jonka kouluttgjil -
la on koulutustehtavan hoitamisen edellytté
ma, rautatigdrjestelman hyva ammatillinen
osaaminen. Oppilaitoksen kouluttgjina void-
vat toimia vain sellaiset kouluttgjat, jotka
hdlitsevat opettamansa asian sekd pedagod-
sedti ettd ammatillisesti. Kouluttgjien amma-
tilliseen osaamiseen siséltyisivat vamiudet
antaa liikenneturvallisuustehtévan vaatima
teoriaopetus seka kyky huolehtia tehtévan
edellyttamasta tyonopastuksesta ja tyoha-
joittelusta. Nykyisin Suomessa toimii ainoa
na Ratahallintokeskuksen hyvéksymana lii-
kenneturvallisuuskoulutusta antavana oppi-
laitoksena VR Koulutuskeskus, joka kuuluu
VR-konserniin.

7 8. Koulutusohjelmat ja koulutusta vas-
taavat patevyydet. Rautatievirasto hyvaksyisi
Ratahallintokeskuksen sijasta liikenneturval -
lisuusohjelmien  koulutusohjelmat samoin
kuin koulutusohjelman yksityisraiteiden lii-
kennetta varten. Koulutusohjelmaan tulisi -
sdllyttéd ainakin rautatiejdrjestelman perws-
tiedot, tehtévissa sovellettavat sdnnokset ja
médraykset seka perehdyttdminen koulutus-
ohjelman mukaisiin tehtéviin. Ratahallinto-
keskuksen hyvaksymét nykykaytantéa vas-
taavat liikenneturvallisuustehtavien koulu-
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tusohjelmat on tarkoitus lain voimaan tulles-
sa pysyttéd sisdlloltéan sellaisina kuin ne
ovat talla hetkella.

Rautatievirasto voisi hyvaksya myos yksi-
tyisraiteiden liikennetta varten yksityisraite-
den liikenteen laatuun ja lagjuuteen suhteute-
tun koulutusohjelman. Kun liikenneturvalli-
suustehtdvia hoidetaan teollisuusyritysten,
sdamien tai muiden yksityisraiteiden halti-
joiden yksityisraitei den tai valtion rataverkon
luovutusraiteistoilla tai muilla vastaavilla ra-
teilla, tehtévia hoitavilta henkildilta el edelly-
tettdisi laissa tarkoitettujen koulutusohjelmi-
en suorittamista. Koulutuksessa tulisi kuiten-
kin aina ottaa huomioon se, etta rautatielii-
kenteen liikenneturvallisuudelle e aiheuteta
vaaraa.

8 §. Patevyyden voimassaolo. Rautatiev-
rasto hyvaksyisi Ratahallintokeskuksen sijas-
ta liikenneturvallisuusasioihin perehtyneen
henkilon pykél assa tarkoitetun kertauskoul u-
tuksen antamista varten.

10 §. FErityiset terveydentilavaatimukset.
Rautatievirasto antaisi Ratahallintokeskuksen
sijasta pykdan 2 momentissa tarkoitetut ta-
kemmat mééraykset tehtdvakohtaisesti vaa-
dittavista aistivaatimuksista ja muista mo-
mentissa tarkoitetuista liikenneturvallisuus-
tehtévan hoitamista heikentavistd omind-
suuksista ja niiden arvioinnista seka pykalan
3 momentissa tarkoitetuista terveydentilan
| 88ketieteellisista arviointiperusteista ja -me-
netelmista.

Rautatievirasto voisi 2 momentin nojala
antaa tarkemmat méadraykset niista aistivaa-
timuksista, joita liikenneturvallisuustehtavis-
sA edellytetédn, seka sellaisista sairauksista,
vioista, vammoista, muusta toimintakyvyn
heikentymisestéd tai muusta vastaavasta hen-
kildbn ominaisuudesta, jotka voivat vaarantaa
lilkenneturvallisuutta tai jotka ovat esteena
liikenneturvallisuustehtévien hoitamiseen &
k& niiden arvioinnista. Tehtdvakohtaisia ter-
veydentilavaatimuksia koskevilla méaérayk-
silla Rautatievirasto tarkentais tehtavako h-
taisesti lain 9 8:ssa sdadettyja yleisia tervey-
dentilavaatimuksia. Virasto voisi myds méa
ritella tarkemmin, milloin henkilon kyky
toimia liikenneturvallisuustehtavassid edella
mainittujen syiden takia on heikentynyt.

Virasto voisi 2 momentin nojalla liséksi ar
taa tarkemmat madraykset 1 momentissa ta-
koitetun terveydentilan |é8ketieteellisista a-
viointiperusteista ja -menetelmistd. Rautatie-
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virasto tarkentaisi méérayksillaan terveyden-
tilan arviointiperusteita ja méadrittelisi ta-
kemmin, miten liikenneturvallisuustehtvaa
hoitavan henkilon terveydentila tulisi arvioi-
daeri tilanteissa.

11 §. Asiantuntijaldékareiden ja muiden
asiantuntijoiden hyvaksyminen. Rautatieuv-
rasto hyvaksyisi Ratahallintokeskuksen sijas-
ta pykdan 1 momentissa tarkoitetut rautatie-
alan asiantuntij al&&kéarit ja pykaan 2 momen-
tissa tarkoitetut tyoterveysaseman tyoterve-
yshuollon ammattihenkil6t. Rautatiealan asi-
antuntijal&gkérin tulisi olla perehtynyt erityi-
sesti litkennel 88ketieteeseen ja rautatieliiken-
teen tydolosuhteisiin ja hanella tulisi lisaksi
olla hyva perehtyneisyys rautatieliikenteessa
vaadittavaan terveydentilaan ja kéaytannon
kokemusta rautatieliikenteessd  toimivilta
vaadittavasta terveydentilasta ja toimintaky-
vyn arvioinnista. Rautatievirasto méérittelisi,
kuinka paljon rautatiealan asiantuntijal 88k&
reitd kulloinkin tarvitaan ottaen huomioon
liikenneturvallisuustehtévia hoitavien henki-
[6iden mé&rd. Rautatiealan asiantuntijal 8k&
reitéd hyvaksyttéessa tulisi erityisesti huoleh-
tiasiita, ettd he toimivat maan eri osissa.

Nykyisin Suomessa on 13 Ratahallintokes-
kuksen hyvaksymaa asiantuntijalddkéria, jot-
ka toimivat maan keskeisimmill& rautatielii-
kenteen liikennepaikoilla tai niiden 18heisyy-
dessd. Asiantuntijalé8kéreista osa toimii VR-
Yhtyma Oy:n paveluksessa. VR-Yhtyméa
Oy:n palveluksessa olevat |é8kérit ovat anta
neet sopivuuslausunnot yhtioén palveluksessa
liikenneturvallisuustehtavissa tydskentelevis-
td henkilgistd. P&dosa liikenneturvallisuus-
tehtévissd toimivista henkildistd on VR-
Y htyma Oy:n tai sen tytaryhtididen palveluk-
sessa, Lisdks yhtion asi antuntijal&8kérit ovat
yleensd antaneet lausunnot yksityisraiteilla
toimivien teollisuuslaitosten henkilkunnan
sopivuudesta  liikenneturvallisuustehtaviin.
Muut asiantuntijalddkarit ovat antaneet mui-
den yhtididen ja yhteisdjen henkildkunnan
SOopivuusl ausuniot.

Rautatievirasto hyvaksyisi pykalan 2 no-
mentin nojalla hakemuksesta liikenneturval -
lisuustehtavia hoitavien henkildiden terveys-
tarkastuksia varten tyéterveysasemalla tai
muun vastaavan palvelujen tuottajan palve-
luksessa tydskentelevédt tyoterveyshuollon
ammattihenkil6t. Tyoterveyshuollon amma-
tihenkil6lla tarkoitetaan tyoterveyshuoltolain
(1383/2001) 3 &n 1 momertin 4 kohdassa

tarkoitettua henkiloa. Néita ovat tydterveys-
huollossa toimivat |&a8kérit ja terveydenhoita
jat. Hella on oltava tyéterveyshuoltolai n
3 §:ssa tarkoitettu pétevyys seka lain 5 8n
mukaisesti riittavalla tdydennyskoul utuksella
yll&pidetyt tiedot ja taidot. Lisdksi heilla tuli-
si 2 momentin mukaisesti olla hyva perehty-
neisyys niihin erityisvaatimuksiin, joita edel-
lytetéén liikenneturvallisuustehtavia hoitavi-
en henkil 6iden tydssa.

Rautatievirasto voisi hyvaksya yleisesti
tyoterveyshuoltopalveluja tuottavan yrityk-
sen lisdksi esimerkiksi sellaisen yksityisra-
teella toimivan, oman tyoterveysaseman
omaavan teollisuusyrityksen tyéterveyshuol-
lon anmattihenkil 6t, jos he tayttavét pykalan
2 momentissa asetetut vaatimukset. Ratahd-
lintokeskuksella on jo nykyisin kéytettavis-
sdan jarjestelmd, johon kuul uvat tietyt, maan
eri osissa toimivat ty6terveyshuollon palvelu-
jen tuottgjat. Lisdksi virasto on hyvéksynyt
joidenkin suurempien teollisuuslaitosten tyo-
terveysasemat, joilla on palveluksessaan
momentin vaatimukset tayttéava henkildkunta.

Ainoastaan Rautatieviraston hyvaksymat
tydterveyshuollon ammattihenkilot voisivat
tehda tdman lain edellyttdmat terveystarkes-
tukset liikenneturvallisuustehtavia hoitaville
henkilGille. Vaatimus on katsottu tarpeelli-
seksi, koska terveystarkastuksia tekevan on
tunnettava rautatieliikenteen tydolosuhteet ja
ne terveydelliset seikat ja sairaudet, jotka
saattavat vaikuttaa lii kenneturvallisuuteen.

Rautatiealan asiantuntijalédkéri  arvioisi
henkilén terveydellisen sopivuuden hoitaa
liikenneturvallisuustehtévaa. Tyoterveys-
huollon ammattihenkil6t voisivat lain 12 8:n
edellyttdmissa tapauksissa tehda tydterveys-
huoltolain mukaiset terveystarkastukset.

Pykdan mukainen kaksiportainen jarjes-
telma on katsottu tarpeelliseksi, koska néin
taataan, ettd ladkéarin puolueettomuus seka
sopivuuslausuntojen objektiivisuus ja tasa
laatuisuus sédilyvat. Tyoterveyshuollossa toi-
miva, henkiléa hoitava |88k&i ja sopivuutta
arvioiva rautatiealan asiantuntijaldakari olis-
vat aina eri henkilditd. Rautatiealan asiantun-
tijaladkari e toimisi henkilda hoitavana |&
kéarina eivétka hoitosuhteeseen liittyvét psy-
kologiset seikat voisi vaikuttaa liikennetur-
valisuuden kannalta olennaiseen sop-
vuusarvioon. Toisaalta asiantuntijalddkarin
mahdollisesti antama lausunto soveltuma-
tomuudesta liikenneturvallisuustehtéavaan ei



myoskéan saisi haitata liikenneturvallisw-
teen vaikuttavan sairauden hoitoa ja hoi-
tosuhdetta.

14 §. Erivapauden myodntaminen. Rautatie-
virasto myoéntéisi Ratahallintokeskuksen g-
jasta pykalassa tarkoitetut erivapaudet, mika
edellyttdis myos 16 8:n 3 momentin 4 koh-
dan muuttamista.

Rautatievirasto voisi  erityisesta syysta
myontda  liikenneturvallisuustehtavien kel-
poisuusvaatimuksista erivapauden toistai sek-
S tal médéréajaksi. Erivapaus voitaisiin myon-
taa tehtavakohtaista patevyytta ja terveyden-
tilaa koskevista vaatimuksista. Yleisista kel-
poisuusvaatimuksista ei voitaisi myontaa eri-
vapautta. Erivapauden myontdminen e kos-
kaan saisi vaarantaa rautatieliikenteen turval -
lisuutta. Ratahallintokeskus on vastaavin
edellytyksin myontanyt jossain maarin eriva-
pauksia liikenteenhoitotehtévissa toimivien
henkildiden terveydentilavaatimuksista ja
tehtévakohtai sista kel poisuusvaati muksista.

Tehtdvékohtaista pétevyytta koskevista
vaatimuksista voitaisin myontéa erivapaus
tilanteessa, jossa henkil6 voisi osoittaa, etta
hénella on muuta soveltuvaa koulutusta tai
tyokokemusta, jolla voitaisiin korvata laissa
tarkoitettua koulutusta. Lahtokohtaisesti fy-
k&l 8ssé tarkoitettuja koulutusohjelmia e voi-
si korvata muulla koulutuksella tai tyokoke-
muksella. Lain kertauskoulutusvaatimuksesta
e myodskdan padsaantdisesti myonnettéisi
erivapautta.

Terveydentilaa koskevista vaatimuksista
voitaisiin myontéd erivapaus ainoastaan ti-
lanteessa, jossa on varmistuttu, etté henkilon
terveydentilassa oleva puute ei vaikuta hanen
kykyynsa hoitaa liikenneturvallisuustehtévaa.
Tama varmistettaisiin aina tapauskohtai sesti
ottamalla huomioon henkilon hoitama teht&
va. Tarvittaessa henkilon tyotehtéavat maari-
teltdisiin uudelleen tai parannettaisiin muu-
toin henkilon tytolosuhteita ja henkildkoh-
taisia tyovéineita. Lisdks olisi myos aina ta
pauskohtaisesti  selvitettdvd, miten asiaan
voi taisiin vaikuttaa | 88keti eteen keinoin.

Ratahallintokeskus on mééritellyt ne sa-
raudet ja tilat, jotka estévét liikenneturvalli-
suustehtavissa tydskentelyn. Erivapaus voi-
taisiin tallaisessa tilanteessa myontéa maér&
aikaisena, jos henkilon kohdistuvan valvo n-
nan, tyojarjestelyjen ja olemassa olevan tek-
niikan avulla on voitu varmistua siitd, etta
henkil® voi jatkaa liikenneturvallisuustydssa
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rautatieliikenteen turvallisuuden vaarantu-
matta.

16 8. Kelpoisuusrekisteri. Pykalan 3 no-
mentin 4 kohtaa, jossa viitataan viranomaisen
myontamiin erivapauksiin, muutettaisiin toi-
mivaltaisen  viranomaisen  muuttumisen
vuoksi. Erivapauden myontédisi lain 14 8n
nojalla Rautatievirasto Ratahallintokeskuk-
sen asemesta.

20 8. Valvonta. Rautatievirasto vastaisi Ra
tahallintokeskuksen sijasta pykdlan 1 ja 2
momentissa tarkoitetusta valvonnasta, minka
vuoksi séannoksia olisi muutettava.

Rautatievirasto valvois 1 momentin mu-
kaan liikenneturvallisuustehtévien kel poi-
suusvaatimusten noudattamista. Liikennetur-
vallisuustehtévia hoitavien henkildiden on
aina taytettava téssd lai ssa tarkoitetut kelpoi-
suusvaatimukset. Rautatievirasto voisi val-
vonnan hoitamista varten pyytada liikennetu-
vallisuustehtavia hoitavaa henkiléa koskevia
tarpeellisia tietoja muun muassa hénen ter-
veydentilastaan, opintosuorituksistaan ja
yleisesté kel poisuudestaan teht avéan.

Rautatievirasto valvoisi 2 momentin mu-
kaan oppilaitosten, kertauskouluttgjien, tyo-
terveyshuollon ammattihenkil 6iden seka ran-
tatiealan asiantuntijalédkédreiden toimintaa
naiden hoitaessa laissa tarkoitettuja tehtéavia.
Oppilaitoksia ja kertauskouluttgjia valvotta-
siin siltd osin, ettd ndiden tahojen antama
koulutus on Rautatieviraston hyvaksymien
koulutusohjelmien mukaista. Tyoterveys-
huollon ammattihenkildiden ja rautatiealan
asiantuntijalédkéreiden toimintaa valvotta-
siin siltd osin, ettd terveystarkastukset teh-
daén ja sopivuuslausunnot annetaan lain ja
Rautatieviraston antamien madraysten mu-
kaisesti.

Pykadlan 3 momentissa velvoitettaisiin re-
Kisterinpitdjd, toiminnanharjoittaja, oppila-
tos, kertauskouluttgja, liikenneturvallisuus-
tehtdvéa hoitava henkild, tyéterveyshuollon
ammattihenkild ja rautatiealan asiantuntija
|&8kari antamaan salassapitoséannosten es-
tamaétta tarpeelliset tiedot Rautatievirastolle
pykadlassa sdddetyn valvontatehtévan suorit-
tamista varten.

23 8. Muutoksenhaku. Pykal assa tarkoitettu
viranomainen, jonka padtokseen voitaisiin
lain nojalla hakea muutosta valittamalla siten
kuin hallintolainkaytttlaissa (586/1996) sé&
detdan, olisi Rautatievirasto Ratahallintokes-
kuksen asemesta. Asioiden luonteen vuoksi
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paéatosta olisi valituksesta huolimatta kuiten-
kin noudatettava, jollei valitusviranomainen
toisin maaréa.

25 8. Sirtymasaannokset. Ratahallintokes-
kuksen rautatigjarjestelman kelpoisuusiain
7 8:n 1—3 momentin hyvaksymia koulutus-
ohjelmia samoin kuin Ratahallintokeskuksen
lain 10 &n 2 ja3 momentin nojalla antamia
madrayksia sovellettaisiin pykdldn 5 momen-
tin mukaisesti siihen saakka, kunnes Rauta
tievirasto antaisi ne korvaavat koulutusoh-
jelmat jamaéraykset.

Ratahallintokeskuksen lain 6 8n nojala
antama oppilaitoksen hyvéksyminen ja 8 8:n
3 momentin nojalla antama kertauskoulutusta
antavan henkilén hyvéksyminen olisivat [y-
kdldn 6 momentin nojala voimassa yhden
vuoden gjan lain voimaantulosta. Sen jalkeen
oppilaitoksella ja kertauskouluttgjalla olisi
oltava Rautatieviraston antama hyvéaksynta
tehtavaan.

Ratahallintokeskuksen lain 11 &n 1 no-
mentin nojalla antama rautatiealan asiantunti-
jalddkéarin hyvaksyminen ja saman pykadan 2
momentin nojalla antama tyéterveysaseman
ammattihenkildkunnan hyvaksyminen olis-
vat pykdan 7 momentin nojalla voimassa 31
paivaan toukokuuta 2007 saakka, jonka ja-
keen rautatiealan asiantuntijaléékarilla ja tyo-
terveydenhuollon ammattihenkil6lta edelly-
tettdisiin Rautatieviraston antamaa hyvaksyn-
taa.

Ratahallintokeskuksen 14 8:n nojalla lii-
kenneturvallisuustehtaviahoitavalle henkil6l-
le myontdma erivapaus terveydentilavaati-
muksista olisi pykdldan 8 momentin nojala
voimassa seuraavaan madrdaikaiseen terve-
ydarkastukseen tai rautatiealan asiantuntija
|88karin erikseen maaréddmaan terveystarkas-
tukseen asti, jonka jakeen asianomaisella
henkil6lla olisi oltava Rautatieviraston
mydntamaerivapaus.

1.3. Lakivaarallisten aineiden kuljetuk-
sestaannetun lain 6 ja 12 §&:n muut-

tamisesta

6 8. Muut viranomaiset. Pykdlan 1 mo-
menttia ehdotetaan tarkistettavaksi toimival-
taisen viranomasen muuttumisen Vvuoksi.
Vaaradlisten aineiden rautatiekuljetuksia val-
voisi Rautatievirasto Ratahallintokeskuksen
asemesta. Vastaavasti vaaralisten aineiden

ilmakuljetusten valvonta on siirtynyt IImailu-
laitokselta vuoden 2006 alussa toimintansa
aoittanedle [Imailuhallinnolle.

12 8. Kuljetus ja tilapéainen séilytys kulje-
tusketjussa. Pykdlan 3 nmomentissa tarkoite-
tun ratapihan turvallisuusselvityksen hyvak-
syisi vaaralisten aineiden rautatiekuljetuksia
valvovana viranomaisena Rautatievirasto Ra
tahallintokeskuksen asemesta.

1.4. Lakikansainvalisidrautatiekuljetuk-
sia koskevan yle ssopimuksen (CO-
TIF) muuto sten lainsdadannon alaan
kuuluvien maar aysten voimaansaat -
tamisesta annetun lain 3 8:n muut-
tamisesta

3 §. Toimivaltainen viranomainen. Pykalan
1 momentissa tarkoitettu kansallinen toimi-
valtainen viranomainen olisi Rautatievirasto
Ratahallintokeskuksen asemesta.

2. Tarkemmat saannokset ja maa-
raykset

Valtioneuvoston asetuksella on tarkoitus
antaa tarkemmat sdanndkset ratakapasiteetin
hakemisesta ja hakugjoista sekd rautatielii-
kenteen aikataulukaudesta, yhteisista turval-
lisuusindikaattoreista, Rautatieviraston vuo-
sikertomuksesta ja Ratahallintokeskuksen ja
rautatieyrityksen turvallisuuskertomuksesta,
turvallisuusgjohtamisjarjestelmélle asetettavis-
ta vaatimuksista, rautdiejarjestelman turval-
lisuuden valvonnasta seka palvelujen tarjoa
misesta. Lisdksi Rautatievirasto valtuutetta-
siin antamaan rautatigjérjestelman turvalli-
suuden varmistamiseks tarkemmat s8anno k-
set rataverkolla tapahtuvasta liikenndinnista,
radanpidosta, raalaitteista ja ratarakenteista
seka liikkuvan kaluston kayttamisesta liiken-
teeseen.

Alemmanasteinen sééntely olisi padosin
teknisluonteista eika se sisdltéisi yleisesti yk-
silon oikeuksiin tai velvollisuuksiin kohdis-
tuvia tai muutoin lailla annettavia sd@dnnbk-
sid. Alemmanasteiset normit kohdistuisivat
suppeaan kohderyhmaan, pddosin rautatieyri-
tyksiin ja muihin alan toimijoihin seka niiden
palvel uksessa olevaan henkil 6stoon.

Saantelyn taustalla olevien direktiivien liit-
teet ovat teknisluonteisia. Niitd on tarkoitus
muuttaa teknisen kehityksen ja rautatieturval -



lisuuden kehittyessd komitologiamenettel\i-
&

3. Voimaantulo

na syyskuuta 2006, jolloin erikseen annetulla
lailla (1094/2005) perustettu Rautatievirasto
aloittaa toimintansa. Kotimaan tavaraiiken-
teen kilpailun avaamista koskevaa 16 8n 1
momentin 2 kohtaa, kuten myds liikennetu-
vallisuustehtévia hoitaville henkil6ille annet-
tavaa kel poisuustodistusta ja kel poisuusrekis-
teria koskevaa 34 8:n 3 momenttia sovellet-
taisiin kuitenkin vasta 1 péivasta tammikuuta
2007.

4. Suhde perustuslakiin ja saata-
misjarjestys

keudellisesti  huomionarvoisia sadnnoksia.
Téllaisia ovat erityisesti alemmanasteista
norminantovaltaa koskevat sé@nnokset ja
elinkeinonharjoittamisen vapautta koskevat
sadnnokset. Ehdotetun lain nojalla annettava
alemmanasteinen sdantely on padosin teknis-
luonteista ja yksityiskohtaista, kuten edella
kohdassa " Tarkemmat séannokset ja maéré
ykset” on todettu. Alemmanasteisella séénte-
lylla pantaisiin téytéantdén muun muassa era-
ta rautatieturvallisuusdirektiivin liitteitd, joita
on tarkoitus muuttaa komitologiamenettelyl-
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& Alemmanasteisten normien kohderyhmét
olisivat hyvin suppeita, eivétka ne kohdistuisi
yksididen oikeuksiin tai velvollisuuksiin.
Niita koskevat perusedellytykset ehdotetaan
sdadettavaksi lailla

Elinkeinoharjoittamisen vapauteen liitty-
vista rautatieliikenteen harjoittamisen vapau-
den rgjoituksista sdadettéisiin lailla. Ne olis-
vat yhteisdlainsdadannon vaatimusten mu-
kaisa, eivatka ne rgjoittais elinkeinonha-
joittamista perusoikeuksien vastaisesti.

Ehdotuksen mukaan Rautatievirastolla olisi
rautatiejarjestelman turvallisuusvalvontateh-
tévansa hoitamiseksi oikeus péasta rautatie-
liikenteen harjoittgjan ja alan muiden toimi-
joiden hallinnassa oleviin tiloihin ja saada
nahtévakseen valvonnan toimittamiseksi ta-
vittavat reki sterit, luettelot ja muut asiakirjat.
Lisdksi sanotuilla elinkeinonharjoittagjilla ja
Ratahallintokeskuksella olisi salassapitovel-
vollisuuden estéméttd velvollisuus antaa
Rautatievirastolle sen valvontatehtdvén hoi-
tamiseksi tarvittavat tiedot. Rautatievirastolle
ehdotettua oikeutta on pidettava valvontateh-
téavan hoitamiseksi perwsteltuna.

Ehdotusta valmisteltaessa on edelld esite-
tyin perustein katsottu, ettd laki voidaan s&
téa tavallisessa lainsédtamigjérjestyksessa.

Edella esitetyn perusteella annetaan Edus-
kunnan hyvéksyttaviksi seuraavat lakiehdo-
tukset:
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Lakiehdotukset

Rautatielaki

Eduskunnan padtoksen mukaisesti séadetaan:
1 luku
Yle set shannok set
18
Lain tarkoitus ja soveltamisala

Taman lain tarkoituksena on edistda rauta
tieliikennettd, rautatigjdrjestelman yhteen-
toimivuutta ja rataverkon kayttéa. Lain ta-
koituksena on liséksi kehittda rautatei den
turvallisuutta.

Lakia sovelletaan yksityisraiteita koske-
vaan madrayksenantovaltaan siten  kuin
28 8:n 3 momentissa saadetaan, rakenteelli-
sen osgjarjestelman kayttéonottolupaan siten
kuin 35 ja 36 8:ssd sdadetadn, liikkuvan ka
detdan, yksityisraiteiden turvallisuuden ja yh-
teentoimivuuden valvontaan siten  kuin
46 §:ssa sdadetddn samoin kuin oikeuteen
kayttad yksityisraiteita siten kuin 57 &n 3
momentissa saadetdan. Lakia el sovelleta nii-

hin ratoihin ja yksityisraiteisiin, joita kayte-
tédn ainoastaan paikalliseen tai historialliseen
kéyttoon tai matkailukaytttéon, eikd muusta
rataverkosta erilléén oleviin ratoihin ja niilla
kaytettavaan lii kkuvaan kalustoon.

28
Maaritel mat

Téassa laissatarkoitetaan:

1) rautatieyrityksella yksityisoikeudellisa
yhtiétatai muuta yhteisog, joka Euroopan ta
lousalueella mydnnetyn asianomaisen toimi-
luvan nojalla péétoimenaan harjoittaa rauta
tieliikennetta ja jolla on halinnassaan liiken-
teen harjoittamiseen tarvittavaa liikkuvaa ka-
lustoa; rautatieyrityksena pidetéén myos yk-
sinomaan vetovoimapalveluja tarjoavia yh-
teisgj&;

2) rataverkolla Ratahallintokeskuksen hd-
linnassa olevaa valtion rataverkkoa;



3) rautatieliikenteen harjoittamisella rauta
tieyrityksen ja museoliikenteen harjoittajan
liikennettarataverkolla;

4) ratakapasiteetilla rataverkon omind-
suuksista johtuvaa aikaan sidottua rautatiere -
tin junaliikenteen valityskykyd, ei kutenkaan
radanpitoon valittémasti liittyvaa junaliiken-
nett&;

5) ratakapasiteetin hakijalla rautatieyritys-
ta ja rautatieyritysten kansainvalistéa yhteen-
liittymaa;

6) museoliikenteella museokalustolla tai
sellaiseen rinnastettavalla kalustolla rataver-
liikennettd, jota harjoittava yhteiso e tavoit-
teletoiminnallaan liiketaloudellista voittoa;

7) yksityisraiteella muuta kuin valtion
omistamaa ja Ratahallintokeskuksen hallin-
noimaa raidetta, jolla on liityntd rataverk-
koon;

8) rautatiejarjestelmalla rataverkkoa ja yk-
sityisraiteita seka liikenndinnissa kaytettavia
ra dekulkuneuvoja;

9) Euroopan laagjuisella rautatiejarjestd-
malla Euroopan lagjuisen tavanomaisen rau-
tatigjdrjestelmén yhteentoimivuudesta anne-
tussa Euroopan parlamentin ja neuvoston d-
rektiivissd 2001/16/EY, jdljempand tavan-
omaisen rautatiejdrjestelman yhteentoim-
vuusdirektiivi, tarkoitetun tavanomaisen rau-
tatiejérjestelman ja Euroopan lagjuisen suur-
ten nopeuksien rautatigjarjestelman yhteen-
toimivuudesta annetussa neuvoston direktii-
vissd 96/48/EY, jdjempana suurten nopeuk-
sien rautatigjdrjestelman yhteentoimivuusdi-
rektiivi, tarkoitetun suurten nopeuksien rauta
tigjarjestd mén muodostamaa kokonai suutta;

10) yhteentoimivuudella Euroopan laaju-
sen rautatiejarjestelman soveltuvuutta junien
varmaan ja keskeytyméattomaan liikenndin-
tiin sellaisella suoritustasolla, joka néilta ra-
doilta vaaditaan;

11) olennaisilla vaatimuksilla niita tavan-
omaisen rautatigjdrjestelman  yhteentoimi-
vuusdirektiivin liitteessa 111 seka suurten ro-
peuksien rautatiejarjestelman yhteentoimi-
vuusdirektiivin liitteessa |11 tarkoitettuja yle--
sidja erityisia teknisia vaatimuksia, jotka Eu-
roopan lagj uisen rautatiejarjestelman, osaja-
jestelmien ja yhteentoimivuuden osatekijoi-
den sekaliitantojen on téytettava;

12) yhteentoimivuuden teknisella eritelmal-
|& kutakin osgjarjestelmaa tai osajérjestelman
osaa koskevia vaatimuksia, joilla mahdollis-

53

tetaan olennaisten vaatimusten noudattami-
nen ja varmistetaan Euroopan laajuisen rau-
tatiejarjestelman yhteentoimivuus;

13) osajarjestelmélla Euroopan lagjuisen
rautatiejarjestelméan jakamista rakenteellisin
tai toiminnallisin perustein;

14) yhteentoimivuuden osatekijalla osaj&-
jestelmassé olevaa tai siihen tarkoitettua @-
rusosaa, perusosien ryhmaa, osakokonaisuut-
tata kokonaisuutta, josta Euroopan lagjuisen
rautati e &jestelman yhteentoimivuus riippuu;

15) parantamisella osgjérjestelman tai os
jarjestelméan osan muuttamiseen liittyvia
merkittavia toitd, joilla parannetaan osgjé-
jestelman yleista suoritustasoa;

16) uudistamisella osgjérjestelman tai os
jarjestelméan osan korvaamiseen liittyvia
merkittavia t6it4, joilla el muuteta osgjéarjes-
telman yleista suoritustasoa;

17) kayttoonotolla kaikkia toimenpiteitd,
joilla osgjérjestelméa saatetaan suunniteltuun
toi mintakuntoon.

18) yhteisilla turvallisuusindikaattoreilla
niitd turvalisuustavoitteiden saavuttamisen
arvioimisen helpottamiseksi ja yleisen kehit-
tymisen seuraamiseksi leréttavia tietoja, jot-
ka luetellaan Euroopan parlamentin ja neu-
voston direktiivin 2004/49/EY yhteison rar
tateiden turvallisuudesta seka rautatieyritys-
ten toimil uvista annetun direktiivin 95/18/EY
ja rautateiden infrastruktuurikapasiteetin
kéayttooikeuden myontamisesta ja rautateiden
infrastruktuurin kdyttdmaksujen perimisesta
sekd turvallisuustodistusten antamisesta an-
netun direktiivin 2001/14/EY muuttamisesta,
jaljempana rautatieturvallisuusdirektiivi, liit-
teessal,

19) yhteisilla turvallisuustavoitteilla rauta
tieturvallisuusdirektiivin 7 artiklassa tarkoi-
tettua rautatiej arjestelman vahimmaisturvalli-
suustasoa;

20) yhteisilla turvallisuusmenetelmilla rau-
tatieturvallisuusdirektiivin 6 artiklassa tarkoi-
tettuja turvallisuuden tason ja turvallisuusta
voitteiden saavuttamisen ja muiden turvalli-
suusvaatimusten noudattamisen arviointia
kuvaamaan kehitettyja menetelmia.

38
Radanpidon rahoitus

Rataverkkoa yllépidetdén ja rakennetaan
valtion talousarviossa osoitettujen maaréra
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hojen ja muun rahoituksen sallimassa lagjw-
dessa. Taman lain 3 luvussa tarkoitettu rata
maksu kaytetddn radanpidon rahoitukseen.
Ratamaksu otetaan huomioon valtion talos-
arviossa.

48
Verkkosel ostus

Ratahallintokeskus julkaisee aikataulukau-
sittain ratakapasiteetin hakijoita varten verk-
kosel ostuksessa tiedot niista tdman lain séan-
noksisté tai lain nojalla annetuista sd&nno k-
sisté ja madr dyksistd, jotka koskevat:

1) oikeutta rataverkolle pdasyyn;

2) ratamaksujen méaérdytymisperusteita;

3) ratakapasiteetin hakemista ja siihen liit-
tyvia maaraaikoja;

4) rautateiden liikkuvaa kalustoa koskevia
vaatimuksia ja hyvaksyntés; seka

5) muita rautatieliikenteen harjoittamista ja
sen aoittamisen edellytyksia koskevia seik-
koja

Ratahallintokeskus julkaisee verkkoselos-
tuksessa tiedot rataverkon laadusta ja lagjuu-
desta sekéd antaa tarkemmat tiedot 13 8:ssd
tarkoitetusta rataverkon vahimmaiskaytto-
palvelujen seka rataverkon kayttdmahdolli-
suuksien ja raideyhteyksien yksityiskohdista
ja saatavuudesta. Verkkoselostuksessa ju-
kaistaan myds ne maaraykset, jotka Ratahd-
lintokeskus antaa:

1) erikoistuneesta ratakapasiteetista 19 8:n
1 momentin nojala;

2) ylikuormitetun ratakapasiteetin etusija-
jarjestyksista 19 &:n 2 momentin nojalla; s-
ka

3) rautatiereittikohtaisista ratakapasiteetin
vahimmaiskayton kynnysméaéristd 24 8:n 2
momentin nojalla.

Ratahallintokeskuksen on kuultava verk-
koselostusta laatiessaan Suomeen sijoittautu-
neita raakapasiteetin hakijoita ja muita
Suomen rataverkolle pyrkivia ratakapasitee-
tin hakijoita. Ratahallintokeskuksen on ju-
kaistava verkkoselostus maarayskokoelmas-
saan viimeistédn nelja kuukautta ennen rata
kapasiteettia koskevien hakemusten jattami-
selle valtioneuvoston asetuksella sdédetyn
maardajan paattymista. Jos 1 ja 2 momentissa
tarkoitetut tiedot muuttuvat verkkosel ostuk-
sen voimassaoloaikana, Ratahallintokeskuk-
sen on julkaistava muuttuneet tiedot maédr&

yskokoel massaan.
2 luku
Rautatieliikenteen harjoittaminen
58
Toimilupa

Rautatieliikenteen harjoittamista varten on
oltava liikenne- ja viestintaministerion (mi-
nisterio) myontama toimilupa, johon voidaan
sisallyttaa erityisesti harjoitettavan liikenteen
lagjuuteen ja luonteeseen liittyvid tdman lain
sddnnodksia tai lain nojalla annettuja séanno k-
siatai madrayksiatdydentévia ehtoja.

Toimilupa voidaan hakemuksesta myontaa
rgjoitettuna koskemaan ainoastaan henkilo-
tal tavaraliikennetta.

Ministerid tarkastaa toimiluvan ja sen é-
dot joka viides vuosi sen myontamisesta. Li-
séksi ministerid voi tarkastaa, noudattaako
rautatieyritys sille tassa laissa tai tdman lain
nojalla rautatieliikenteen harjoittamista var-
ten asdettuja velvoitteita, jos on syyta vaka-
vasti epéillg, ettei velvoitteita noudateta.

Y hdessa Euroopan talousalueeseen kuulu-
vassa valtiossa myonnetty toimilupa on voi-
massa koko Euroopan talousalueella. Minis-
terid ilmoittaa asianomaiselle toimivaltaiselle
viranomaiselle, jos muussa Euroopan talows-
alueeseen kuuluvassa valtiossa toimiluvan
saanut rautatieyritys el enda tayta luvan se
misen edellytyksia.

68
Toimiluvan myontamisen edel l ytykset

Ministerio myontda toimiluvan Suomeen
sijoittautuneelle hakijalle rautatieliikenteen
harjoittamiseen, jos:

1) hakijan tarkoituksena on pa&atoimenaan
harjoittaa rautaliikennetté hallinnassaan ole-
valla liikkuvala kalustolla tai tarjota veto-
voimapalveluja;

2) hakijalla on Rautatieviraston antama tai
hyvaksyma 31 8:ssi tarkoitettu turvallisuus-
todistus tai se antaa toiminnastaan vastaavan
selvityksen;

3) hakija on luotettava ja sen liikkeenjohto-
tehtaviin méarétyt henkilot ovat hyvamainei-
siajaammatillisesti pétevig;



4) hakija on riittavan vakavarainen, niin &-
ta se kykenee tiedossa olevien seikkojen -
rusteella arvioiden tayttdmaan vahintaan
vuoden gjalta todelliset ja odotettavissa ole-
vat velvoitteensa ja sitoumuksensa;

5) hakijalla on 118:ssi tarkoitettu riittéva
vastuuvakuutus tai muu sité vastaava jérjes-
tely.

Liikkeenjohtotehtéviin maarétty henkild e
taytéd 1 momentin 3 kohdassa tarkoitettua hy-
vamaineisuuden vaatimusta, jos hanet on
tuomittu viimeksi kuluneiden viiden vuoden
aikana vankeusrangaistukseen tai viimeksi
kuluneiden kolmen vuoden aikana sakkoran-
gaistukseen vakavasta tytsuhdetta, elinkei-
non harjoittamista, kirjanpitoa, velkasuhdet-
ta, lilkenteen harjoittamista taikka liikenne-
turvallisuutta koskevien sdannosten tai méa
réysten rikkomisesta ja teko osoittaa hanen
olevan ilmeisen sopimaton harjoittamaan
rautatieliikennettd Sama koskee tulliméér&
ysten rikkomista siina tapauksessa, ettéa haki-
jan tarkoituksena on ryhtyd harjoittamaan
kansainvélista rautatieliikennetta.

Hakija tayttédd 1 momentin 3 kohdassa ta-
koitetun ammatillista pétevyytta koskevan
vaatimuksen, kun:

1) hakijdlaon tarvittavat tiedot ja kokemus
rautatieliikenteen turvalliseen harjoittamiseen
ja sen valvontaan hakemuksen edellyttamés-
sé lagjuudessa;

2) hakijan turvallisuudesta vastaavalla hen-
kilékunnalla on tehtavien edellyttama péte-
vyys, seka

3) hakija voi taata korkean turvallisuusta-
son tarjoamissaan palveluissa henkil 9stonsa,
liikkuvan kalustonsa ja organisaationsa osd-
ta

Hakija ei tdyta 1 momentin 4 kohdassa ta-
koitettua vakavarai suuden vaatimusta, jos:

1) hakija tai sen liikkeenjohtotehtaviin
méarétty henkilo on asetettu konkurssiin tai
maaratty liiketoimintakiellosta annetun lain
(1059/1985) mukaiseen liiketoimintakid-
toon;

2) liikkeenjohtotehtéviin maarétty henkild
on hakenut yksityishenkilon velkajarjestelys-
ta annetun lain (57/1993) mukaista velkaja-
jesteyé; tai

3) hakijalla on toiminnastaan aiheutuneita
huomattavia erdantyneité ja maksamattomia
verojatal |akisaatei sia sosiaalimaksuja.

Ministerid voi erityisesté syysta poiketa 4
momentissa séadetysta vaatimuksesta.

78
Toimiluvan hakeminen ja myontéaminen

Hakijan on toimitettava hyvamaineisuuden,
ammatillisen pétevyyden ja vakavaraisuuden
arvioimiseksi ministeriolle tiedot:

1) hakijan liikkeenjohtotehtéviin maératyn
henkilén hyvamainei suudesta;

2) liikkuvan kaluston ominaispiirteista ja
yllapidosta, erityisesti turvallisuusvaatimus-
ten osdta;

3) turvallisuudesta vastaavan henkil6ston
péatevyydesta ja ammatillisesta koul utuksesta;

4) varoistaan ja vel oistaan;

5) omasta ja vieraasta paaomastaan riitté
vasti eriteltying;

6) toiminnasta saatavista tuloistaan ja dita
aiheutuvista menoistaan mukaan lukien rau-
tateiden liikkuvan kaluston, rakennusten, ra
kennelmien sekd maaalueiden hankinnasta
johtuvat menot.

Ministerid voi vaatia hakijalta kauppaka-
marin tai Keskuskauppakamarin hyvaksyman
tilintarkastajan tai tilintarkastusyhteison a-
vioinnin hakijan taloudellisestatilasta.

P&&tos toimilupahakemukseen on tehtava
kolmen kuukauden kuluessa siitd, kun minis-
teridlle on toimitettu kaikki asian ratkai semi-
seksi tarvittavat tiedot.

88
Hakemusmaksu

Hakijan on suoritettava \altiolle toimilupa
hakemuksen yhteydessa hakemusmaksu, joka
on 1 000 euroa.

98§
Toimiluvan peruuttaminen

Jos luvanhaltija ei enda tayta luvan saami-
sen edellytyksid, ministerion on varattava lu-
vanhaltijalle mahdollisuus korjata puute koh-
tuullisessa madraajassa, joka ei saa olla kahta
kuukautta lyhyempi siité lukien, kun ministe-
rid on saanut tiedon puutteellisuudesta. Jos
luvanhaltija e ole korjannut puutteel lisuutta
asetetussa maérégjassa tai jos luvanhaltija on
asetettu konkurssiin eika luvanhaltijan talou-
dellista asemaa voida saada luvan mukaisen
rautetieliikenteen harjoittamisen edellytta
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maélle tasolle kohtuullisessa gjassa, ministeri-
On on peruutettava toimilupa kokonaan tai
méaéraaj aksi.

Todetessaan, ettei toimiluvan haltija enda
téyta taloudellista vakavaraisuutta koskevaa
vaatimusta, ministerid voi samalla paattaa,
etta rautatieliikenteen harjoittamista saadaan
jatkaa toimiluvan mukaisesti tai rgjoitettuna
enintddn kuuden kuukauden ajan. Lupaa rau-
tatieliikenteen harjoittamisen jatkamiseen el
saa kuitenkaan antaa, jos toiminnan jatkami-
nen voi vaarantaa rautatieliikenteen turvalli-
suutta.

Ministerié voi peruuttaa toimiluvan koko-
naan tai maarégjaksi, jos luvanhaltija on toi-
mivaltaisen viranomaisen huomautuksesta
huolimatta rikkonut vakavasti ja toistuvasti
toimiluvassa asetettuja ehtoja tai rautatielii-
kennettd koskevia sdannoksia tai madrayksia.
Jos rikkomukset ovat véhéisia, ministerio voi
antaa luvanhaltijalle varoituksen.

108

Rautatieliikenteen harjoittamiseen vaikutta-
vat muutokset rautatieyrityksen toiminnassa

Jos rautatieyritys aikoo muuttaa tai lagjen-
taa toimintaansa merkittavasti, sen on toimi-
tettava ministeritlle uusi hakemus tai minis-
terion pyytama lisaselvitys. Ministerié voi
hakemuksen perusteella myontda uuden toi-
miluvan tai liséselvityksen perusteella antaa
suostumuksen toi minnan jatkamiseen.

Ministerid voi salassapitoséannisten estd
métta vaatia selvityksen, jos luvanhaltijan oi-
keudellinen asema muuttuu siten, ettd silla
voi olla vaikutusta luvan mukaisen rautatie-
liikenteen harjoittamiseen. Ministerion on
arvioitava toiminnan jatkamisen edellytykset
mahdollisimman pian saatuaan luvanhaltija-
tatarvittavan selvityksen.

Jos ministerio katsoo, ettd rautatieturvalli-
suus voi 1 ja 2 momentissa tarkoitetussa
muutostilanteessa vaarantua, sen on peruutet-
tava toimilupa noudattaen vastaavasti, mita
9 8:ss4 sdadetaan.

118
Vakuuttamisvelvollisuus

Rautatieliikenteen harjoittgjalla ja lain

53 8:ss4 tarkoitetulla radanpidon téita teke-
valla yhtiélla tai muulla yrityksella on oltava
voimassa oleva riittdva vastuuvakuutus tai
muu sité vastaava jarjestely raidekulkuneu-
von kayttamisesta rataverkolla toiselle aiheu-
tuneen sellaisen vahingon varalle, josta toi-
minnan harjoittgja on lain tai sopimuksen pe-
rusteella vastuussa. Vakuutuksen tai muun 9-
ta vastaavan jarjestelyn rittavyytta arvioita
essa on otettava huomioon harjoitettavan
toiminnan luonne ja lagjuus seké toiminnasta
aiheutuvat riskit. Vakuutuksen on oltava
voimassa koko sina aikana, jolloin toimintaa
harjoitetaan.

12§

Rautatieliikenteen harjoittamisen al oittami-
nen ja keskeyttaminen

Toimiluvan haltijalla on oikeus rautatielii-
kenteen harjoittamisen aloittamiseen edellyt-
téen, etta

1) toimiluvan haltijalla on 31 §:n mukainen
Rautatieviraston myontama tai hyvaksyma
turvalisuustodistus, joka kattaa kaikki ne
rautetiereitit, joilla liikennettd aiotaan harjoit-
taa,

2) toimiluvan haltijalle on myonnetty aiot-
tua liikennettd varten tarvittava ratakapas-
teetti;

3) toimiluvan haltija on tehnyt Ratahallin-
tokeskuksen kanssa 25 §:ssd tarkoitetun rata
verkon kayttosopi muksen;

4) téman lain tai sen nojalla séédetyt tai
madrdtyt rautatieliikenteen  harjoittamisen
edellytykset téyttyvéat muutoin.

Toimiluvan haltijan on aloitettava toimin-
tansa kuuden kuukauden kuluessa toimiluvan
myontamisestd. Ministerié voi toimiluvan
haltijan pyynnosta ottaen huomioon tarjotta
vien palvelujen erityinen luonne paattaa, etta
toiminta saadaan aloittaa mythemmin kuin
kuuden kuukauden kuluessa toimiluvan
myontamisestd. Jos toimiluvan haltija ei ole
doittanut toimintaansa kuuden kuukauden
kuluessa toimiluvan myontéamisesta tai on
keskeyttanyt toimintansa yhtgjaksoisesti va-
hintédn kuudeksi kuukaudeksi, ministerit voi
pyytéa toimiluvan haltijalta liséselvitysta
toimiluvan voimassaolon edellytysten selvit-
tamiseksi.



3luku

Rautatieliikenteen harjoittagjilletarjottavat
palvelut jaratamaksu

138

Ratahal lintokeskuksen rautatieliikenteen har -
joittajille tarjoamat palvel ut

Ratahallintokeskuksen on tarjottava rauta-
tieliikenteen harjoittgjille tasapuolisin ja syr-
jiméttdmin ehdoin rataverkon vahimmais-

ayttopalvelujaja rataverkon kayttémahdol-
lisuuksiin kuuluvia raideyhteyksia palvelu-
hin pdasemiseksi noudattaen, mita rautatei-
den infrastruktuurikapasiteetin kayttdoikeu-
den myontamisesta ja rautateiden infrastruk-
tuurin kayttdmaksujen perimisestd seka tu-
vallisuustodistusten antamisesta annetun Eu-
roopan parlamentin ja neuvoston direktiivin
2001/14/EY, jaljempana kapasiteetti- ja ra-
tamaksudirektiivi, liitteessa |1 sdadetaan.
Naista palveluista séadetédan tarkemmin val-
tioneuvoston asetuksella. Tieto palvelujen
yksityiskohdista ja saatavuudesta ja kaytettéd
vissd olevista raideyhteyksistéa on sisdllyte-
tava verkkosel ostukseen.

Ratahallintokeskus voi tarjota rautatielii-
kenteen harjoittgjille rataverkon kayttdmah-
dollisuuksiin kuuluvia palveluja, rataverkon
kéyton lisdpalveluja ja oheispalveluja seka
sopia ndista palveluista ja muista hyodyk-
keistd, Tarkemmat sddnnokset rataverkon
kéayton lisdpalveluista ja oheispalveluista ar
netaan valtioneuvoston asetuksella. Tieto ta-
jottavista palveluista ja muista hyddykkeista
seka niiden yksityiskohdista ja saatavuudesta
on sisdllytettava verkkoselostukseen. Rata
hallintokeskuksen on tarjottava tdssd momen-
tissa tarkoitettuja palveluja ja muita hyodyk-
keitd verkkoselostuksesta julkaistujen tieto-
jen mukaisesti kaikille rautatieliikenteen ha-
joittgjille rautatiereittikohtaisesti yhtéléisin ja
tasapuolisin ehdoin.

148
Ratamaksu

Ratamaksuna peritéén ratamaksun peris-

maksua ja muita ratamaksuun liittyvia erik-

seen sé&adettyja maksuja (ratamaksu ).
Ratahallintokeskuksen on perittava rata
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maksun perusmaksua rautatieliikenteen ha-
joittgjilta tasapuolisesti ja syrjiméattomin e
doin 13 8:n 1 momentissa tarkoitetuista pd-
veluista ja muista momentissa tarkoitetuista
hyddykkeista niiden kéytdon mukaisesti nou-
dattaen, mita kapasiteetti- ja ratamaksudirek-
tiivin 1l luvussa séadetéén. Rautatieliikenteen
harjoittgjille tarjottavista 13 8:n 1 momentis-
sa tarkoitetuista palveluista ja muista hyo-
dykkeistéa perittdvan ratamaksun perusmak-
sun tulee perustua aina niihin radanpidon
kustannuksiin, joita rautatieliikenteen harjoit-
taminen aileuttaa suoraan rataverkolle ja ra
danpidolle.

Ratamaksun perusmaksun méérasta anne-
taan tarkemmat séannokset liikenne- ja vies-
tint &ministerion asetuksella.

158
Ratamaksun periminen

Ratahal lintokeskus pééttéa ratamaksun pe-
rusmaksun maksuunpanosta ja perii maksut
kalenterikuukausittain rautatieliikenteen ha-
joittgjilta. Ratahallintokeskuksen maksuun-
panemat ratamaksut ovat ulosottokelpoisia
Ilman tuomiotatai paatosta.

4 luku
Rataverkon kaytto ja ratakapasiteetti
16 §

Rataverkolle paasyyn oikeutetut rautatieyri-
tykset ja rautatieyritysten kansainvaliset yh-
teenliittyméat

Taman luvun mukaisesti myonnettya rata
kapasiteettia saavat kayttda seuraavat rauta
tieyritykset ja rautatieyritysten kansainvaliset
yhteenliittymét harjoitettavan rautatieliiken-
teen mukai sesti:

1) Euroopan talousalueeseen kuuluvien
vatioiden valisessa kansainvélisessa rautatie-
liikenteessa 2 8:n 1 kohdassa tarkoitettu rau-
tatieyritys, jolla on Euroopan talousalueella
myonnetty asianomainen toimilupa, tai ta-
laisten rautatieyritysten kansainvdlinen yh-
teenliittyms;

2) kotimaan tavaraiikenteessd 1 kohdassa
tarkoitettu rautatieyritys tai télaisten rauta
tieyritysten kansainvélinen yhteenliittymég;
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3) kotimaan henkildliikenteessa seka Suo-
men ja Vengéan vélisessa rautatieyhdydlii-
kenteessa rataverkolla Valtionrautateiden
muuttamisesta osakeyhtioksi annetun lain
(20/1995) 1 §:ssd tarkoitetun osakeyhtitn
rautatieliikennetta harjoittava tytaryhtio.

Taman pykdlan 1 momentissa tarkoitetut
rautatieyritykset ja rautatieyritysten kansain-
véliset yhteenliittymét ssavat kayttéa rata
verkon liikennepaikkoja harjoittamaansa lii-
kennettd varten 25 8:ssi tarkoitetun rataver-
kon kayttésopimuksen mukaisin ehdoin.
Myds muu yritys tai yhteiso saa kayttéa rata
verkon yksittéista liikennepaikkaa rautatielii-
kenteeseen edellyttéen, etta liikenndinti pd-
velee liikennepaikkaan liitettyd yksityis-
raidetta ja etta liikenndinnista on sovittu Ra
tahallintokeskuksen kanssa.

178
Puitesopimus

Ratahallintokeskus voi tehda ratakapasitee-
tin hakijan kanssa ratakapasiteetin kaytosta
puitesopimuksen, jonka tarkoituksena on
méarittdd hakijan tarvitseman ratakapasitee-
tin ominaispiirteet. Puitesopimus e Kkuiten-
kaan oikeuta ratakapasiteetin hakijaa see
maan sopimuksen mukaista ratakapasiteettia.
Ratahallintokeskuksen tulee myontéa myds
puitesopimuksen mukainen ratakapasiteetti
hakemuksesta tdmén luvun mukaisessa rre-
nettelyssd ja tassd luvussa séédetyin peris-
tein. Puitesopimus e muutoinkaan rgjoita
t&mén luvun muiden séénndsten soveltamista
muihin ratakapasiteetin hakijoihin.

Puitesopimus on tehtdva enintéén viideksi
vuodeksi. Ratahallintokeskus voi erityisesta
syysta tehda pitempiaikaisia puitesopimuk-
sia. Viittd vuotta pitempien sopimusten te-
kemisen perusteena voivat kuitenkin olla
vain sopijapuolen kuljetudliiketoimintaan liit-
tyvéat sopimukset, erityisinvestoinnit tai eri-
tyiset liiketoimintariskit sekd erityisen paine
vat syyt, jotka perustuvat sopijapuolen lea
joihin ja pitkdaikaisiin investointeihin ja ta-
laisiin toimiin siséltyviin sopimussitoumuk-
siin.

Tieto puitesopimuksesta ja paépiirteet siind
sovitusta ratakapasiteetista ovat julkisia
Muilta osin sopimuksen julkisuuteen sovelle-
taan viranomaisten toiminnan julkisuudesta
annettua lakia (621/1999). Rautatievirastolla

on kuitenkin oikeus saada tiedot salassapito-
sdannosten estéamétta puitesopimuksia kos-
kevistaneuvottel uista, sopimusten tekemises-
ta ja niiden perusteista seka puitesopimusten
ehdoista.

188
Ratakapasiteetin hakeminen

Ratakapasiteettia on haettava Ratahallinto-
keskukselta kutakin aikataulukautta varten
valtioneuvoston asetuksella tarkemmin sé&
dettévassa madragjassa. Uutta ratakapasiteet-
tia tal ratakapasiteetin muutosta voidaan e
kea séannollisté liikennettd varten myos rata
kapasiteetin jakamista koskevan péétdksen
antamisen jalkeen aikataulukauden aikana.

Tarkemmat séédnnokset ratakapasiteetin he:
kemisesta ja hakuajoista seka rautatieliiken-
teen aikataulukaudesta, muutosgankohdista
aikataulukauden aikana ja niihin liittyvista
méérégjoista annetaan valtioneuvoston ase-
tuksella noudattaen, mité kapasiteetti- ja r&
tamaksudirektiivin liitteess 111 sé&detdan.
Ratahallintokeskus voi antaa tarkemmat mé&-
réykset ratakapasi teettihakemuksesta.

Rautatieyritys ja rautatieyritysten kansain-
vélinen yhteenliittyma voivat hakea Ratahd-
lintokeskukselta ratakapasiteettia myos sd-
laista Euroopan talousalueen kansainvélista
rautatiereittia varten, josta vain osa kuuluu
téssa laissatarkoitettuun rataverkkoon.

198

Ratakapasiteettihakemusten etusijajarjestyk-
st

Jos muulle liikenteelle on osoitettavissa
riittavasti vaihtoehtoisia rautatiereittejd, voi-
daan tietty rautatiereitti tai sen osa osoittaa
Ratahallintokeskuksen antamalla maarayk-
sdla erikoistuneeks ratakapasiteetiks nou-
dattaen, mita siita kapasiteetti- ja ratamaksu-
direktiivin 24 artiklassa séédetdan. Erikoistu-
neen ratakapasiteetin rautatiereitilla tai sen
osalla ratakapasiteetin etusija on liikenteel &,
jotavarten ratakapasiteetti on erikoistunut.

Jos haetun ratakapasiteetin yhteensovitta
minen ei ole 20 8:n 1 momentissa tarkoitetu-
la tavalla mahdollista, Ratahallintokeskuksen
on padtoksellaan taldin todettava rautatie-
reitti tai sen osa talta osin ylikuormitetuksi



ratakapasiteetiksi. Ratakapasiteetti voidaan
todeta ylikuormitetuksi myds, jos ratakapad-
teetin ylikuormittuminen on aikataulukauden
aikana ilmeistéd. Ratahallintokeskus voi antaa
tarkemmat méaéraykset rautatiereitin etusija
jarjestyksistd, joiden mukaisesti maaratty lii-
kennetyyppi voi saada etusijan ylikuormittu-
neen ratakapasiteetin jakamisessa.

208
Yksittaistd etusijajarjestysta koskeva paatos

Jos samaa ratakapasiteettia on hakenut use-
ampi hakijata haettu ratakapasiteetti vaiku-
taa toisen hakijan hakemaan ratakapasitegt-
tiin, Ratahallintokeskuksen on ensisijaisesti
pyrittdva sovittelemaan ratakapasiteetin ha
kemista koskeva asia hakijoiden kesken. Ra-
tahallintokeskus voi tdlldin tarjota hakijalle
scllaista rat akapasitesttia, joka ei oleellisesti
poikkea tdman hakemasta ratakapasiteetista.

Jos 1 momentissa tarkoitetussa ratakapas-
teettihakemusten  yhteensovittamismenette-
lyssd ei saada hakijoiden kesken sovintoa,
Ratahallintokeskus voi aikatauluehdotuksen
lagtimista varten ratkaista yksittéistapausta
koskevan etusijgjdrjestyksen tassd luvussa
séadetyin perustein. Ratahallintokeskuksen
on ratkaistava etusijgjarjestys kymmenen
paivan kuluessa 1 momentissa tarkoitetun
sovittelun paattymisesta.

Y likuormitetun ratakapasiteetin osalta Ra
tahallintokeskus voi etusijajarjestysta koske-
valla pdatokselldan poiketa tdmén luvun mu-
kaisesta etusijagjarjestyksesta sellaisen haki-
jan eduksi, joka harjoittaa kansainvaista lii-
kennettd tai jonka harjoittama liikenne yll&pai-
téa tai parantaa rautatiekuljetusjarjestelman
tai joukkoliikenteen toimivuutta muutoin
taikka jonka hakemuksen hylk&minen aite-
uttaa hakijalle tai sen asiakkaan liiketoimin-
nalle kohtuutonta hai ttaa.

218

Aikatauluehdotuksen laadinta ja asianosais-
ten kuuleminen

Ratahallintokeskuksen on laadittava hake-
musten perusteella aikatauluehdotus seuree
vaa dkataulukautta varten neljan kuukauden
kuluessa ratakapasiteetin hakugjan paéttymi-
sesté. Aikatauluehdotukseen voidaan siséllyt-
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téa tiedot hakijalle myodnnettavéksi ehdotet-
tavasta ratakapasiteetista ainoastaan siina lae-
juudessa ja sellaisin rgjoituksin kuin mita ra-
takapasiteetin kaytto liikenteenohjauksen to-
teuttamiseksi edellyttaa.

Aikatauluehdotuksen tulee perustua ensis-
jaisesti haetun ratakapasiteetin - myontami-
seen edellyttéen, etta ratakapasiteetin muka-
silla aikatauluilla voidaan harjoittaa rautatie-
liikennetta teknisten vaatimusten ja turvalli-
suusvaatimusten mukaisesti. Ratahalinto-
keskus voi kuitenkin tarjota ratakapasiteetin-
jaon parantamiseks hakijalle sellaista rata-

apaditeettia, joka el oleellisesti poikkea &
man hakemasta ratakapasiteetista. Ratakapa-
Siteetti voidaan jattéa myos jakamatta, jos a-
kataulukautta varten tarvitaan varakapasiteet-
tia rautatieliikenteen  etusijgjarjestyksen
VUOKSi.

Ratahallintokeskuksen on toimitettava a-
katauluehdotus tiedoksi ratakapasiteetin ha
kijoille viimeistddan 1 momentissa tarkoitet-
tuun madréaikaan mennessd ja varattava e
kijoille tilaisuus tulla kuulluiksi. Kuulemis-
aika on 30 péivaa aikatauluehdotuksen tie-
doksiannosta. Tavaraliikenteen rautatiekulje-
tuspalveluita hankkivilla asiakkailla ja rauta
tiekuljetuspalveluiden ostajia edustavilla yh-
teisoilla on oikeus antaa lausunto aikatar
luehdotuksesta 30 pdivan kuulemisaikana,
joka akaa kulua ndiden asianosaisten osalta
Ratahallintokeskuksen méaarayskokoel massa
julkaistavasta aikatauluehdotuksen valmis-
tumista koskevasta ilmoituksesta.

228
Ratakapasiteetin jakaminen

Ratahallintokeskuksen on péétettava aka
tauluehdotuksen ja 21 8:n 3 momentin mu-
kaisen kuulemisen perusteella ratakapasitee-
tin jakamisesta tasapuolisin ja syrjimattomin
perustein. Ratahallintokeskuksen on taléin
otettava erityisesti huomioon henkilo- ja ta
varaiikenteen sek&@ radanpidon tarpeet sa
moin kuin rataverkon tehokas kaytto. Pastos-
ta tehtéessd on otettava huomioon myds eri-
koistuneen jaylikuormittuneen ratakapasitee-
tin mukaan madraytyvét etusijajarjestykset,
jollei tdman luvun sdannoksista muuta johdu.

Paétos sdanndllisen liikenteen ratakapas-
teetin muuttamisesta tai uudelleenjakamises-
ta aikataulukauden aikana on tehtéava 1 mo-
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mentin mukaisin perustein noudattaen, mita
menettelystd 18 8:n 1 ja 2 momentissa ja nii-
den nojala annetussa valtioneuvoston ase-
tuksessa séédetaan.

238§
Kiireellinen ratakapasiteetti

Ratakapasiteetin hakija ja museoliikennetta
harjoittava yhteisd voivat hakea Ratahallin-
tokeskukselta Kiireellista ratakapasiteettia,
jos hakija tarvitsee viipymétta ratakapasiteet-
tia tilapdisesti yhta tai useampaa rautatiereit-
tia varten. Tassa pykéldssa tarkoitettua rata
kapasiteettia voidaan hakea Ratahallintokes-
kukselta valtioneuvoston asetuksella séédet-
tévassd madrdgjassa. Ratahallintokeskuksen
on talldin annettava paétds hakemukseen vii-
den tyopéivan kuluessa hakemuksen jéttémi-
sesta.

Ratahallintokeskuksen on myonnettava he-
ettu ratakapasiteetti, jos hakemuksessa ta-
koitettuun kayttéon on osoitettavissa riitté
vasti ratakapasiteettia. Jollei 22 8§n 1 no-
mentista muuta johdu, ratakapasiteetti on
myonnettéva sitéd ensin hakeneelle.

Kiireellinen ratakapasiteettihakemus on
tehtéva kirjallisesti. Hakemus voidaan saattaa
kasiteltavaksi kuitenkin myds sahkoisesti $-
ten kuin siité sé8detdén sahkoisesté asioinnis-
ta viranomaistoiminnassa annetussa laissa
(13/2003). Lain sdannoksista poiketen séh-
koisesti vireille tulleeseen hakemukseen an-
nettu ratkaisu voidaan antaa hakijalle tiedok-
si myds telekopiona tai séhkopostina. Paatds
katsotaan téll6in annetuksi tiedoksi, kun tele-
kopio tai séhkoposti on léhetetty hakijalle.

24§
Ratakapasiteetin kaytto ja peruuttaminen

Ratakapasiteetin hakija e saa luovuttaa
myonnettya ratakapasiteettia toiselle. Jos rau-
tatieyritys kayttda myonnettya ratakapasiteg-
tia tdmén momentin vastaisesti, Ratahallinto-
keskuksen on télta osin peruutettava hakijalle
myonnetty ratakapasiteetti.

Ratahallintokeskus antaa tarkemmat mé&é
raykset rautatiereittikohtaisista ratakapasitee-
tin vahimmaiskayton kynnysmééristd. Rata

hallintokeskus voi peruuttaa hakijalle mydn-
netyn ratakapasiteetin tai osan siita, jos haki-
jaon kayttanyt ratakapasiteettia vahintéan 30
tal sen osan mukainen kynnysmaara edellyt-
taa.

Reat akapasiteettia el saa kuitenkaan peruu-
taa, jos kayttamaétta jattdminen on johtunut
hakijasta tai ratakapasiteettia kayttavasta rau-
tatieyrityksesta riippumattomista muista kuin
taloudellisista syista. Ratahallintokeskus voi
peruuttaa ratakapasiteetin aina dltd gjalta,
jolloin rautatieyrityksella ei ole turvallisuus-
todistusta rautatieliikenteen harjoittamista
varten.

Ratahallintokeskus voi poistaa ratakapas-
teetin kéytosta kokonaan tai osittain sellaisd-
la rautatiereitilld, joka on rataverkon tekni-
S48 viasta taikka onnettomuudesta tai vau-
riotapahtumagta johtuvasta syysta til apéi sesti
poissa kaytostd. Ratahallintokeskuksen on
talléin mahdollisuuksien mukaan tarjottava
vaihtoehtoisia rautatiereitteja ratakapasiteetin
haltijalle. Ratahallintokeskus e ole kuiten-
kaan velvollinen korvaamaan ratakapasitee-
tin haltijalle mahdollisesti aiheutuvaa vahin-
koa, jollei 25 §:n nojalla ole muuta sovittu.
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Rataver kon kayttésopimus

Ratahallintokeskuksen tulee tehda rautatie-
lilkenteen harjoittajan kanssa rataverkon
kayttoa koskeva sopimus. Siina tulee sopia
13 8:ssd tarkoitettujen Ratahallintokeskuksen
tarjoamien palveluiden kaytostd ja muista
tarvittavista kaytannon jarjestelyista.

Ratahallintokeskuksen tulee tehda kaytto-
sopimus jokaisen rautatieliikenteen harjoitta
jan kanssa tasapuolisin ja kohtuullisin eh-
doin. Kayttosopimus tehdddn kutakin aika
taulukautta varten ottaen huomioon aikatar
lukaudelle myonnetty ratakapasiteetti. Kayt-
tésopimusta voidaan muuttaa, jos aikataul u-
kauden aikana tehdyt ratakapasiteetin jaka
mista koskevat paéatokset tai muut sopimuk-
seen vaikuttavat seikat sitd edellyttavét.

Ratahallintokeskus ei saa tehda kayttdso-
pimusta ennen kuin rautatieliikenteen harjoit-
tgja tayttdd 12 §:ssd saddetyt edellytykset
rautatieliikenteen aloittamiselle.



26 §
Liikenteenohjaus

Ratahallintokeskus vastaa rataverkon lii-
kenteenohjauksesta. Ratahallintokeskus j&-
jestéa liikenteenohjauksen tai hankkii liiken-
teenohjauspalvelut julkisilta tai yksityisilta
pavelujen tuottgjilta. Ratahallintokeskus voi
my6s sopia yksityisraiteen haltijan kanssa
liikenteenohjauksen jarjestamisesta yksityis-
raiteellatai jollakin sen osalla

5 luku

Rautatig arjestelman turvallisuusja yhteen-
toimivuus

278§

Rautatiej&rjestel man turvallisuuden ja yh-
teentoimivuuden perusteet

Rautatigjérjestelman on oltava mahdolli-
simman turvallinen jateknisesti yhteentoimi-
va. Rautatigjdrjestelman turvallisuustasoa ja
yhteentoimivuutta on kehitettéva alan tekn-
sen ja muun rautatiejarjestelman turvallisur-
teen ja yhteentoimivuuteen vaikuttavan kehi-
tyksen mahdollistamalla tavalla.

Ratahallintokeskus, rautetieliikenteen ha-
joittaja ja radanpidon toita tekeva yritys vas-
taavat toiminnassaan rautatiejarjestelman
turvallisesta kéytosta ja siihen liittyvien ris-
kien hallinnasta. Ratahallintokeskuksella ja
rautatieyrityksella on oltava turvallisuuden
takaava organisaatio ja 30 §:ssi tarkoitettu
turvallisuusjohtamisjarjestelma.

Rautatigjarjestelman  vahimmaisturvalli-
suustaso madritelldan rautatieturvallisuusd-
rektiivin 7 artiklassa tarkoitetuissa yhteisissa
turvallisuustavoitteissa. Rautatieviraston on
tarvittaessa muutettava rautatieturvallisuutta
koskevat madrayksensd siten, ettéd yhteiset
turvallisuustavoitteet voidaan saavuttaa.

Y hteisten turvallisuustavoitteiden saavut-
tamista ja muiden turvallisuutta koskevien
vaatimusten noudattamista arvioidaan rauta
tieturvallisuusdirektiivin 6 artiklassa tarkoite-
tuissa yhteisissa turvallisuusmenetel missa.
Yhteisia turvalisuusmenetelmia kaytetdan
turvallisuuden tason ja turvallisuustavoitte-
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den saavuttamisen ja muiden turvallisuutta
koskevien vaatimusten noudattamisen arv-
0innissa

Rautatiejarjestelméassa kaytettéavien osgjé-
jestelmien ja yhteentoimivuuden osatekijoi-
den on oltava olennaisten vaatimusten ja niita
tédydentavien yhteentoimivuuden teknisten
eritelmien tal Rautatieviraston antamien mé
raysten mukaisia. Néita vaatimuksia on nou-
datettava osgjdrjestelman ja yhteentoimivuu-
den osatekijan suunnittelussa, valmistukses-
sa, markkinoille saattamisessa, kayttotnotos-
sa, parantamisessa, uudistamisessa ja kaytos-
)

288
Rautatiejarjestel méa koskevat vaatimukset

Rautatiejarjestelméssa on noudatettava nii-
ta turvallisuutta, luotettavuutta ja kayttokun-
toa, terveyttd, ymparistonsuojelua ja teknista
yhteensopivuutta koskevia olennaisia vaati-
muksia, joista séadetéén tavanomaisen rauta
tigarjestelméan  yhteentoimivuusdirektiivin
liitteessa |11 ja suurten nopeuksien rautatie-
jarjestelméan yhteentoimivuusdirektiivin liit-
teess |11, Valtioneuvoston asetuksella anre-
taan tarkemmat sddnnokset rautatiejarjestd-
maa koskevista olennai sista vaatimuksista.

Rautatievirasto voi antaa rautatiejarjestd-
man turvallisuuden ja yhteentoimivuuden
varmistamiseksi tarkemmat maaraykset:

1) rataverkolla tapahtuvasta liikenndinnis-
g

2) radanpidosta, ratalaitteista ja rataraken-
teista;

3) liikkuvan kaluston kayttamisesta liiken-
teeseen.

Edella 2 momentissa tarkoitetut maaraykset
voivat koskea my0s yksityisraiteilla olevia
radan rakenteita ja laitteita, yksityisraiteilla
kaytettavaa liikkuvaa kalustoa ja liikenndin-
tia yksityi sraiteilla.

Rautatievirasto antaa tarkemmat maarayk-
set yhteentoimivuuden teknisten eritelmien
taytantdonpanosta Suomessa. Liikenneturval-
lisuustehtavid rataverkolla hoitavien henki-
|6iden kelpoisuusvaatimuksia koskevien yh-
teentoimivuuden teknisten eritelmien téaytan-
téonpanosta on kuitenkin voimassa, mita
niista muutoin séédetaan.
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Turvallisuustavoitteiden saavuttamisen seu-
ranta

Rautatievirasto seuraa yhteisten turvali-
suustavoitteiden saavuttamista ja rautatietur-
vallisuuden kehittymista. Se esittéa vuosiker-
tomuksessaan  rautatieturvallisuusdirektiivin
liitteessa | luetellut turvallisuusindikaattorit.
Virasto julkaisee vuosikertomuksen edellisen
vuoden toiminnasta ja toimittaa sen 30 pé-
vaan syyskuuta mennessa ministeritlle ja Eu-
roopan rautatievirastolle.

Ratahallintokeskuksen ja rautatieyritysten
on laadittava vuosittain turvallisuuskertomus,
joka sisdltda tiedot edellisen vuoden turvalli-
suustavoitteiden saavuttamisesta. Kertomus
on toimitettava Rautatievirastolle 30 péivaan
kesdkuuta mennessa.

Tarkempia sé@nnoksia yhteisista turvalli-
suusindikaattoreista, Rautatieviraston vuos-
kertomuksesta ja Ratahallintokeskuksen ja
rautatieyrityksen  turvallisuuskertomuksesta
voidaan antaa valtioneuvoston asetuksella.

308
Turvallisuusjohtamigjarjestelma

Rautatieyrityksella ja Ratahallintokeskuk-
sella on oltava rautatieturvallisuutta koskeu -
en sianndsten ja maérdysten mukainen tu-
valisuusjohtamigjéarjestelma, joka tayttéa
rautatietuvallisuusdirektiivin  liitteessa 111
turvalisuugohtamigérjestelmélle  asetetut
vaatimukset.  Turvallisuusjohtamisjérjestd-
mall&a on varmistettava organisaation toimin-
taan oleellisesti kuuluvien riskien hallinta.

Rautatieyrityksen turvallisuusjohtamisja-
jestelméa laadittaessa on otettava huomioon
sen harjoittaman toiminnan luonne ja lagjuus.
Ratahallintokeskuksen turvallisuusjohtamis-
jarjestelméssa on otettava huomioon rata
tieyritysten toiminnan vaikutukset rataverk-
koon sek& huolehdittava siitd, etta kaikki rau-
tatieyritykset voivat toimia yhteentoimivuu-
den teknisten eritelmien ja kansallisten tur-
vallisuusmaaraysten seka turvallisuustodis-
tuksessa vahvistettujen edellytysten muka-
sesti. Rautatieyrityksen ja Ratahallintokes-
kuksen on ilmoitettava valittémasti Rautatie-
virastolle turvallisuusjohtamisjérjestelmaan

tehdyistéa merkittavistéd muutoksista.

Rautatieyrityksen toimitusjohtaja tai muu
liikkeenjohtamisesta vastaava henkil6 ja Ra
tahallintokeskuksen ylijohtgja vastaavat tu-
vallisuusjohtamigjarjestelméan kayttéon otta-
misesta ja yll&pitdmisestd johtamassaan or-
ganisaatiossa.

Tarkemmat sd8nnokset rautatieturvalli-
suusdirektiivin liitteessd 111 turvallisuusjoh-
tamigérjestelmélle asetettavista vaatimuksis-
ta annetaan valtioneuvoston asetuksella.

318
Rautatieyrityksen turvallisuustodistus

Rautatieyrityksella on oltava rautatieliiken-
teen harjoittamista varten turvallisuustodis-
tus, joka voi kattaa rataverkon kokonaan tai
0san siitéd. Rautatieviraston on t&ssi pykal &-
s4 sdéadetyin  edellytyksin  hakemuksesta
myonnettéva turvallisuustodistus tai hyvak-
syttdvd muuala Euroopan talousalueella
myonnetty turvallisuustodistus enintdan vii-
deksi vuodeksi kerrallaan. Muualla Euroopan
tadousalueella myd nnetyn turvallisuustodis-
tuksen osalta Rautatievirasto voi edellyttéa
hakijalta lisdselvitystd Suomessa harjoitetta:
vaksi aiotusta liikenteestd tai muusta toimin-
nasta.

Rautatievirasto myontaa hakijalle turvalli-
suustodistuksen, jos:

1) hakijalla on turvallisuusjohtamisjarjes-
telma ja muu vastaava jarjestelma hakijan s-
séisistd jarjestelyistd, joilla varmistetaan rau-
tatieliikenteen harjoittamista koskevien séén-
nésten ja maaraysten noudattaminen;

2) hakijan liikenneturvallisuudesta vastaava
johto ja henkil6std on tehtavaansa pateva ja
ammatillisesti koulutettu;

3) hakijan liikkuva kalusto téayttéa sille ase-
tetut vaatimukset ja sen huolto ja kunnossap -
to on jérjestetty asianmukaisesti;

4) hakijalla on 11 8:ss tarkoitettu riittava
vakuutus tai muu jérjestely.

Hakijan on turvallisuustodistuksen myon-
tamiseksi tal hyvaksymiseksi toimitettava
Rautatievirastolle selvitykset 2 momentissa
séddettyjen edellytysten tayttymisesta seka
tarvittaessa rautatieturvallisuusdirektiivin liit-
teessa |1V tarkoitetut selvitykset turvallisuus-
todistuksen verkkokohtaisen osan saamisek-
S.



Rautatievirasto hyvéksyy turvallisuustodis-
tuksella tai erillisella paétoksella rautatieyri-
tyksen turvallisuusjohtamisjrjestelman ja ne
rautatieyrityksen siséiset ohjeet, jotka koske-
vat rautatieyrityksen liikennéinnin ja sen ha-
joittaman muun toiminnan turvallisuuden
varmistamista.

Rautatievirasto voi myontéa tai hyvaksya
rautatieyrityksen turvallisuustodistuksen
koskemaan valtion rataverkkoa kokonaisw-
dessaan tai yksittaisia rautatiereitteja. Turval-
lisuustodistukseen voidaan muutoinkin sisi-
lyttéa rautatieliikenteen turvallisuutta koslke-
via ehtoja, joiden perusteena on rautatielii-
kenteen turvallisuuden varmistaminen ottaen
huomioon hakijan harjoittaman toiminnan
luonne ja lagjuus. Rautatievirasto voi tarkis-
taa turvallisuustodistuksen tai sen osan, jos
rautatiejarjestelman turvallisuutta koskevia
sddnnoksia tal maaréayksia muutetaan olen-
naisesti.

Jos rautatieyrityksen harjoittaman rautatie-
liikenteen luonne tai laajuus muuttuu oleelli-
sesti, sen on haettava uusi tunellisuustodis-
tus tai pyydettdva Rautatievirastoa hyvaksy-
maan turvallisuustodistuksen uudelleen.

328
Ratahallintokeskuksen turvallisuuslupa

Ratahallintokeskuksella on oltava valtion
rataverkon suunnittelua, rakentamista ja kun-
nossapitdmista  varten Rautatieviraston
myontama turvallisuuslupa. Rautatieviraston
on téssa pykdlassd sdadetyin edellytyksin
myonnettéva Ratahallintokeskukselle turval-
lisuuslupa enintdan viideksi vuodeksi kerrd-
laan. Rautatievirasto myontéa turvallisuuslu-
van, jos Ratahallintokeskus osoittaa turvalli-
suusjohtamisgjérjestelmalldan ja muilla jarjes-
telyilla voivansa varmistaa rataverkon turval -
lisen suunnittelun, rakentamisen ja kunnos-
sapidon. Lisdksi Ratahallintokeskuksella on
oltava palveluksessaan asiantunteva ja pdteva
turvallisuudesta vastaava johto ja muu henki-
|Osto.

Ratahallintokeskuksen on turvallisuusluvan
myontamiseksi toimitettava Rautatievirastol-
le tiedot:

1) turvallisuusjohtamisjarjestelméasta ja sen
muista sisdisista turvallisuusjérjestelyista,
joilla varmistetaan valtion rataverkon turval-
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linen suunnittelu, rakentaminen ja kunnossa
pito seka rataverkon hallinnointia koskevien
séannosten ja maaraysten noudattaminen;

2) turvalisuudesta vastaavan johdon ja
henkiloston pétevyydesta ja ammatillisesta
koulutuksesta.

Rautatievirasto hyvaksyy myontamallaan
turvallisuusluvalla tai erillisella pdatoksella
Ratahallintokeskuksen turvallisuusjohtamis-
jarjestelmén ja ne Ratahallintokeskuksen $-
sdiset ja muut ohjeet, jotka koskevat rataver-
kon turvallisen suunnittelun, kunnossapidon
jarataverkon kayton kannalta valttaméttomia
erityisvaatimuksia.

Rautatievirasto voi tarkistaa Ratahallinto-
keskuksen turvallisuusluvan, jos rautatiejd-
jestdman turvallisuutta koskevia sddnnoksia
jamaarayksia muutetaan ol ennai sesti.

338

Turvallisuustodistusta ja-lupaa koskevan
asian kasittely ja niiden muuttaminen tai pe-
ruuttaminen

Rautatieviraston on ratkaistava turvalli-
suustodistuksen ja -luvan myontéamista tai
hyvaksymistd koskeva hakemus neljéan kuu-
kauden kuluessa siitd, kun hakija on toimit-
tanut sille kaikki hakemuksen kasittelya var-
ten tarpeelliset tiedot. Turvallisuustodistusta
ja -lupaa koskeva péitds on kuitenkin aina
tehtéva 12 kuukauden kuluessa hakemuksen
vastaanottamisesta.

Rautatieyrityksen on ilmoitettava valitto-
masti Rautatievirastolle turvallisuustodist uk-
seen vaikuttavista muutoksista ja kun se ottaa
palvelukseensa uusia turvallisuustehtévia
hoitavia henkilostéryhmid tai ottaa kayttoon-
si uutta liikkuvaa kalustoa. Ratahallintokes-
kuksen on ilmoitettava valittomasti Rautatie-
virastolle rataverkon ja silla olevien laitte-
den tai kunnossapidon tai sité koskevia me-
nettelyjen ol eellisista muutoksista seké muis-
ta turvallisuuslupaan vaikuttavista merkitté
vistd muutoksista.

Rautatievirasto voi turvallisuustodistuksen
haltijaa kuultuaan muuttaa rautatieyrityksen
tunallisuustodistusta ja Ratahallintokeskusta
kuultuaan Ratahallintokeskuksen turvalli-
suuslupaa, jos turvallisuustodistuksen tai
-luvan myontamisen edellytykset ovat muut-
tuneet.



64

Rautatievirasto voi turvallisuustodistuksen
haltijaa kuultuaan peruuttaa toistaiseksi tai
madragjaks rautatieyrityksen turvallisuusto-
distuksen ja Ratahallintokeskusta kuultuaan
Ratahdlintokeskuksen turvallisuusluvan tai
muualla Euroopan alueella myodnnetyn tu-
vallisuustodistuksen hyvéksynnén, jos todis-
tuksen tai luvanhaltija ei enda tayta turvalli-
suustodistuksen tai -luvan saamisen edelly-
tyksia tai toimii vakavasti vastoin sille s&
dettyja tai maaréttyja velvollisuuksia.

348

Liikenneturvallisuustehtavia hoitavien henki-
|6iden kel poi suusvaati mukset

Rautateiden liikkuvan kaluston kuljettgjilla,
liikenteenohjaukseen osallistuvilla seké muil-
la valittomasti rautatiejarjestelman liikenne-
turvallisuustehtavid hoitavilla henkil6illa -
lee olla tehtévien asianmukaisen hoitamisen
vaatima terveys, koulutus ja muu kelpoisuus
sen mukaan kuin siité erikseen sdadetdan tai
maarataan.

Muilla rautatigjarjestelman liikenneturval-
lisuuteen vaikuttavia tehtévia hoitavilla hen-
kilgilla on oltava tehtdvien asianmukaisen
hoitamisen vaatima terveys, koulutus ja muu
kelpoisuus. Heidan on oltava vahintéan
18 vuoden ja enintéén 65 vuoden ikdisia ja
muutoinkin sopivia hoitamaansa tehtavaan.

Rautatieyrityksen, rautatieyritysten kan-
sainvélisen yhteenliittyman ja radanpitoa ha-
joittavan yrityksen on annettava palvelukses-
saan olevalle 2 momentissa sdddetyt kelpoi-
suusvaatimukset tayttévalle henkilélle kel-
poisuustodistus. Kelpoisuustodistuksen anta-
jan on pidettdva palveluksessaan olevista
kelpoisuustodistuksen saaneista henkil 6ista
kelpoisuusrekisteria.  Rekisterin  pitémiseen
sovelletaan, mita rautatiejarjestelman liiken-
neturvallisuustehtavista annetun lain
(1167/2004) 16? 20 8:ss4 sdadetdan.

Rautatievirasto voi antaa tarkemmat mé&
raykset 2 momentissa tarkoitettujen henkil 6i-
den kelpoisuusvaatimuksista, jollei niista
muuta sdddetd tai ma&rdtd. Rautatievirasto
Voi erityisesta syystd myontéd tédman mo-
mentin nojalla antamistaan maarayksista eri-
vapauden. Erivapauden myontamiselld el saa
vaarantaa rautatieliikenteen turvallisuutta.

358

Rakenteel lisen 0saj érjestel man kayttdonotto-
lupa

Rautatiejarjestelmassa  kaytettavan raken-
tedllisen osgjérjestelman kayttdéon ottamiseen
on oltava Rautatieviraston myontama kéyt-
toéonottolupa, jollei Suomea koskevasta kan-
sainvélisesta velvoitteesta muuta johdu. T&
man pykdan sddnnokset rakenteellisen osx
jarjestelméan  kayttéonottoluvasta koskevat
myds yksityisraiteilla kaytettavia rakenteelli-
siaosgjdrjestelmia

Rautatieviraston on myonnettava kayttéon-
ottolupa sellaiselle rakenteelliselle osgjarjes-
telmdlle, joka tayttéd yhteentoimivuuden
teknisen eritelmén vaatimukset. Lisdksi osx
jarjestelmén on taytettdva Rautatieviraston
28 8&n nojala antamien maardysten vaati-
mukset, jos ne koskevat asianomaista osgjé-
jestelméda. Rautatievirasto voi hyvéksya ra
kenteellisen osgjarjestelman kayttdon otettar
vaksi myos turvallisuusjohtamisjérjestelman
hyvéksymisen yhteydessa.

Rautatievirasto voi myontda kayttéonotto-
luvan méaaraaikaisena seka sisdllyttéa siihen
sellaisia rgjoituksia ja ehtoja, joilla varmiste-
taan yhteentoimivuuden teknisten eritelmien
tal téssa laissa sdadettyjen tai sen nojala
madrédttyjen  vaatimusten  noudattaminen.
Kéayttoonottoluvan ehdot eivét saa olla risti-
riidassa olennaisten vaatimusten kanssa.

Jos rakentedllista osgjérjestelmada paranne-
taan tai uudistetaan kayttoonottoluvan myon-
tamisen jalkeen, siitd on ilmoitettava Rauta
tievirastolle. Jos rakenteellista osgjérjestd-
maa paranretaan tai uudistetaan olennaisesti,
Sité e saa ottaa kdyttéon ennen kuin sille on
mydnnetty uusi kdyttéonottolupa.

368

Rakenteel lisen 0saj &rjestel man kayttdonotto-
lupaa ja yhteentoi mivuuden osatekijan hy-
vaksyntaa koskevat erindiset saannokset

Jos rakenteellinen osgjérjestelma ei kuulu
yhteentoimivuuden teknisen eritelman sovel-
tamisalan piiriin, sen on taytettava 28 8:n ro-
jalla sBédetyt tai madratyt vaatimukset, jollei
Suomea koskevasta kansainvélisesta velvoit-
teesta muuta johdu. Taman pykal 8n sd8annd k-
set rakenteellisen osgjérjestelman kayttoonot-



toluvasta koskevat myds yksityisraiteilla kéy-
tettdviarakenteellisia osgjdrjestelmia.

Rakenteellisella osgjarjestelmalld, jolle on
myonnetty kayttdonottolupa muualla Euroo-
pan talousalueella tai talousdueen ulkopuoli-
sessa valtiossa, on oltava Rautatieviraston
myontama kayttéonottolupa ennen sen otta
mista kayttoon.
yhdysdliikenteessd  kaytettavalta liikkuvalta
kalustolta el vaadita 35 §:ssd tarkoitettua
kéayttéonottolupaa. Y hdydliikenteessa kéaytet-
tavasta lii kkuvasta kalustosta on ilmoitettava
téssd laissa vaaditut rekisterdintitiedot
37 8:ss4 tarkoitettuun liikkuvan kaluston e-
kisteriin ennen kuin kalusto voidaan ottaa
kéayttéon Suomen rataverkolla. Lisdksi kals-
ton on oltava tarkastettu siten kuin Suomen
ja Vengjan valisesta rautatieyhdysliikenteesta
on sovittu ennen sen kayttodnottoa Suomen
rataverkolla.

Rautatievirasto voi hakemuksesta myontéa
yhteentoimivuuden osatekijélle tyyppikohta-
sen hyvaksynnan, jos osatekija tayttaa 28 8:n
nojalla séadetyt tai madrétyt vaatimukset,
jollei Suomea koskevasta kansainvéalisesta
velvoitteesta muuta johdu.

378
Liikkuvan kaluston rekisteri

Rautatievirasto pitéd rautatiejarjestelman
turvallisuuden edistamiseksi ja liikkuvan ka-
luston yksiléimiseksi rekisterig, jonka avulla
valvotaan liikkuvan kaluston kelpoisuutta ja
liikenneturvallisuutta. Liikkuva kalusto rekis-
terdidéén Rautatieviraston yllapitdmadn re-
Kisteriin, jos liikkuva kalusto on saanut kéyt-
toonottoluvan Suomessa. Rekisteriin merki-
tédn myos sellainen valtion rataverkolla kéy-
tettéva lilkkuva kalusto, joka on saanut kéyt-
toonottoluvan muualla Euroopan talousal u-
eella tai talousalueen ulkopuolisessa valtios-
sa, sekd yksityisraiteilla kaytettava liikkuva
kalusto.

Rautatievirasto voi rekisterdida liikkuvan
kaluston hakemuksesta myods méaaréajaksi.
My®ds sellainen liikkuva kalusto, joka on see
nut kayttoonottoluvan toisessa valtiossa, voi-
daan rekistertida maaréagjaksi, jos sille on
myoénnetty kayttéonottolupa Suomessa ja sita
kéytetéan valtion rataverkolla ainoastaan \é-
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liaikaisesti.

Liikkuvan kaluston rekisteriin on merkitté
va tiedot liikkuvan kaluston omistajasta, hd-
tijasta ja vuokragjasta. Muista liikkuvan ka
luston rekisteriin merkittévista tiedoista an-
netaan tarkemmat sdénnokset valtioneuvos-
ton asetuksella.

Suomen ja Vengan vélisessa rautatieyh-
dydliikenteessa kaytettavasta liikkuvasta ka
lustosta on rekisteriin merkittava tiedot ku-
kuneuvon omistgjasta tai vuokraajasta, ku-
kuneuvon kayttéon liittyvistd mahdollisista
rgj oituksista seka kulkuneuvon huoltosuunni-
telmaan liittyvistd turvallisuuden kannalta
olennaisistatiedoista

388

Liikkuvan kaluston rekisterdinti ja kaluston
poistaminen rekisterista

Liikkuvan kaluston rekisterdintia haetaan
Rautatievirastolta. Hakemukseen on liitettava
svitys Siité, ettd 37 8:ssi sdbdetyt rekiste-
réinnin edellytykset tayttyvét, ja muut rekis-
terdintia varten tarvittavat selvitykset, joista
Rautatievirasto antaa tarkemmat maaraykset.

Jos liikkuvan kaluston omistgja, haltija tai
vuokragja vaihtuu tai muut rekigeriin merki-
tyt tiedot tai muut rekisterdinnin edellytykset
muuttuvat, rautatieyrityksen tai muun liikku-
vasta kalustosta vastaavan yhtién tai yhteison
on ilmoitettava siitd Rautatievirastolle. Muu-
toksesta on ilmoitettava Rautatievirastolle 14
muu liikkuvasta kalustosta vastaava yhtio tai
yhteisd on saanut muutoksesta tiedon. Jollei
ilmoitusta ole tehty tassd momentissa séade-
tyssi méaérégjassa, Rautatievirasto voi kieltda
liikkkuvan kaluston kayttémisen valtion rata
verkolla.

Rautatieviraston on poistettava liikkuva ka-
lusto rekisterist, jos:

1) rekisterdinnin edellytykset eivdt endd
tayty;

2) liikkuva kalusto on tuhoutunut, romutet-
tu tai muuten poistettu kaytostg; tai

3) rekisteriin merkityn liikkuvan kaluston
katsastus e ole ollut voimassa kahteen vuo-
teen elka liikkuvaa kalustoa ole sen jakeen
Rautatieviraston maérddmassa gjassa uudd-
leen todettu lii kennekel poiseksi.
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398
Liikkuvan kaluston katsastusjarjestelma

Rataverkolla kansallisessa liikenteessa kéy-
tettava liikkuva kalusto kuuluu Rautatieviras-
ton katsastugjérjestelman piiriin, jos sille ei
ole mydnnetty 35 8:ssa tarkoitettua osajarjes-
telman kayttéonottolupaa. Rautatievirasto
jérjestdd katsastuksen tai hankkii katsastis-
palvelut julkisilta tai yksityisiltd palvelujen
tuottgjilta. Rautatievirasto antaa kuitenkin
katsastusta koskevat ja siihen liittyvét hallin-
topdatokset.

408
Ratar ekisteri

Ratahallintokeskus pitéa yhteentoimivuu-
den edistamiseksi ratarekisterig, johon on g-
sdllytettéva tiedot osajarjestelmistd janiiden
ominaisuuksista sekd muut asianomaisessa
yhteentoimivuuden teknisessa eritelmassa
edellytetyt tiedot.

418

IImoitetun laitoksen nimeaminen ja nimeami-
sen peruuttaminen

Rautatievirasto nimedd hakemuksesta il-
moitetun laitoksen tavanomaista rautatiejd-
jestelméa ja suurten nopeuksien rautatiej&-
jestelméaa varten maéréajaksi tai toistaiseksi.
Laitoksen nmeamisen edellytyksend on, ett&:

1) laitos on viranomainen tai suomalainen
oikeushenkil 6;

2) laitos on luotettava sekéa toiminnallisesti,
kaupallisesti ja taloudellisesti rautatiejarjes-
telmamarkkinoiden osapuolista riippumaton;

3) laitoksella on toiminnan lagjuuden kan-
nalta riittéva vastuuvakuutus tai muu vastee:
vajdjestely;

4) laitoksella on kaytosséan riittavasti an-
mattitaitoista henkilostdd sekd toiminnan
edel lyttamaét jarjestelmét, laitteet ja valineet.

Jos ilmoitetun laitoksen tehtévia hoitaa
erillinen ja tunnistettavissa oleva osa oikews-
henkil 68, laitoksen e 1 momentin 2 kohtaa
sovellettaessa katsota taméan perusteella me-
nettéavan rii ppumattomuuttaan.

Rautatievirasto voi sisédlyttéd ilmoitetun
laitoksen nimedmistéd koskevaan péatdkseen

sellaisia laitoksen toimintaan liittyvia rajoi-
tuksia tai ehtoja, joilla varmistetaan, etta la-
tokselle kuuluvat tehtévét hoidetaan asiar
mukaisesti.

Rautatievirasto voi perwittaa ilmoitetun la-
toksen nimedmisen kokonaan tai méaaréaj &-
S, jos laitos el tayta sdddettyja vaatimuksia
tailkka jos laitos toimii olennaisesti tdman
lain tai tavanomaisen rautatiejarjestelman yh-
teentoimivuusdirektiivin tai suurten nopeuk-
sien rautatigjérjestelman yhteentoimivuusd-
rektiivin vastai sesti.

Tarkemmat séénnokset ilmoitetulle laitok-
selle asetettavista vaatimuksista annetaan
vadtioneuvoston asetuksella.

428
IImoitetun laitoksen tehtavét ja val vonta

IImoitettu laitos tekee osgjarjestelmien vaa-
timuksenmukaisuuden tarkastuksia ja antaa
tarkastuksia koskevia vaatimuksenmuka-
suustodistuksia seka yhteentoimivuuden osx
tekijoille vaatimuksenmukaisuuden tai kayt-
toédnsoveltuvuuden arviointeja ja antaa niita
koskevia vaatimuksenmukaisuus- ja tarkes-
tustodistuksia. Tarkemmat sdannokset téssa
momentissa tarkoitetuissa tarkastuksissa so-
vellettavasta menettelystd seka vaatimuk-
senmukaisuus ja tarkastustodistusten anta
misesta annetaan valtioneuvoston asetuksd-
la

IImoitettu laitos voi teettédd aihankkijalla
osatoimenpiteitd téssa pykéaassa tarkoitettu-
jen tehtaviensd suorittamisessa, jos alihank-
kija tayttédd 41 8:n 1 momentin mukaiset il-
moitetun laitoksen nimedmistéd koskevat
edellytykset lukuun ottamatta 1 kohdan vaa-
timusta ja jos alihankkija suorittaa tehtavan
téssa laissa tai sen nojalla séédettyjen tai
madréttyjen vaatimusten mukaisesti. 11moi-
tettu laitos vastaa alihankintana teettémistaan
toimenpiteista.

IImoitetun laitoksen edustgjala on téssa
pykél &ssa tarkoitettuja tehtévia suorittaessaan
oikeus paasta tarkastuksen kohteena olevalle
tydmaalle, tuotantolaitokseen, varastoalued-
le, testaudlaitoksiin ja muihin sellaisiin pai k-
koihin, joihin padsy on vattamatonta tarkes-
tuksen suorittamiseksi. lImoitetulla laitoksd-
la on tarkastuksia suorittaessaan salassapito-
sédnnosten estamatta oikeus saada tutkitta
vakseen tarkastusta varten tarvittavat toteu-



tamissuunnitelmat ja muut tarvittavat asiakir-
jat.
IImoitettua laitosta voidaan kayttda liikku-
van kaluston seka radan laitteen ja rakenteen
vaatimuksenmukaisuuden arviointiin ja ta-
kastukseen myds silloin, kun liikkuva kalusto
sek& radan laite ja rakenne eivét kuulu yh-
teentoimivuuden teknisen eritelmén sovelta
misalan piiriin.

Rautatievirasto valvoo ilmoitetun laitoksen
toimintaa. Rautatievirastolla on oikeus salas-
sapitosdanndsten estaméttd saada vavonta
tehtévansa suorittamiseksi tarpeelliset tiedot
laitoksen hallinnosta, taloudesta, henkil6-
kunnan teknisesté péatevyydestd, laitoksen te-
kemisté arvioinneista seka tdman lain muka-
sista arviointimenettelyisté ja laitoksen anta
mista vaatimuksenmukaisuustodistuksista ja
tarkastustodistuksista.  IImoitetun laitoksen
on ilmoitettava Rautaievirastolle sellaisista
toimintansa muutoksista, joilla voi olla vai-
kutusta ilmoitettuna laitoksena toimimisen
edellytyksiin.

438

Hyvan hallinnon vaatimukset ilmoitetun lai-
toksen toiminnassa

IImoitetun laitoksen on noudatettava téssa
laissa tarkoitettuja tehtévia suorittaessaan,
mité hallintolaissa (434/2003), viranomaisten
toiminnan julkisuudesta annetussa laissa,
sahkdisesta asioinnista viranomaistoimimas-
sa annetussa laissa ja kielilaissa (423/2003)
séddetddn.  Vaatimuksenmukai suustodi stuk-
sessa ja tarkastustodistuksessa voidaan ku-
tenkin kayttaa sita kieltg, jolla arviointia kos-
kevat tekniset asiakirjat on laadittu. IImoite-
tun laitoksen tai téméan alihankkijan palve-
luksessa olevaan sovelletaan rikosoikeudel-
lista virkavastuuta koskevia sddnnoksia h&
nen suorittaessaan 42 8:ssa tarkoitettuja teh-
tavia

448
Osajarjestelmén ja yhteentoi mivuuden osate-
kijan vaati muksenmukai suuden tarkastami-
nen ja arviointi

Rautati gj érjestelman osajarjestelman ja yh-
teentoimivuuden osatekijan vaatimuksenmu-
kd suus arvioidaan 28 8:n nojalla annettujen
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vaatimusten perusteella. Jos yhteisdn oikeu-
den nojalla on muutoin asetettu yhteentoimi-
vuuden osatekijoihin sovellettavia teknisia
vaatimuksia, vaatimuksenmukaisuuden arv-
oinnissa otetaan huomioon myds nédma vaa-
timukset.

Osgjarjestelméan  vaatimuksenmukai suus
voidaan osoittaa EY-tarkastusvakuutuksella,
jos imoitettu laitos on antanut tété varten
osgjarjestelmad  koskevan vaatimuksenmu-
kaisuustodistuksen. Y hteentoimivuuden osx
tekijan vaatimuksenmukaisuus voidaan 0soit-
taa EY-vaatimuksenmukaisuusvakuutuksella
ta  EY-kayttdonsoveltuvuusvakuutuksella,
jos ilmoitettu laitos on antanut tété varten yh-
teentoimivuuden osatekijéd koskevan tarkas-
tustodistuksen.

Osgjarjestelmélle annettavasta EY-
tarkastusvakuutuksesta seka yhteentoi mivuu-
den osatekijalle annettavasta EY-
vaatimuksenmukai suusvakuutuksesta ja EY-
kéayttdonsovel tuvuusvakuutuksesta sekd nii-
den antamisen edellytyksista ja antamista
koskevasta menettelystd sdéadetédan valtio-
neuvoston asetuksella.

458

Osajérjestelman ja yhteentoi mivuuden osate-
kijan mar kkinakel poi suus seka vaati muksen-
mukai suusol ettama

Jos osgjérjestelméa tai yhteentoimivuuden
osatekija el tayta olennaisia vaatimuksia, osx
jarjestelméa td yhteentoimivuuden osateki-
j8a e saa saattaa markkinoille, pitéd kaupan,
myyda tai muutoin luovuttaa toiselle rautatie-
jarjestelmassa kaytettévaks tal kéyttdad tassa
jarjestelméassd. Olennaiset vaatimukset téyt-
tévan osgjarjestelman tai yhteentoimivuuden
osatekijan saattamigta markkinoille, kaupan
pitdmistd, myyntia tai muuta luovutusta tai k-
ka kayttod el saa kieltéd, rgjoittaa tai vaikeut-
taa muulla kuin tassa laissa séadetylla tai lain
nojala méaérétylla olennaisten vaatimusten
noudattamisesta johtuvalla tai muussa laissa
saddetylla perusteella

Jos osgjarjestelmalla on EY-
tarkastusvakuutus tai vastaava muu Euroopan
talousalueella annettu vakuutus taikka yh-
teentoimivuuden osatekijalla EY-
vaatimuksenmukaisuusvakuutus  tai  EY-
kayttoonsoveltuvuusvakuutus tai  vastaava
muu Euroopan talousalueella annettu vakuu-
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tus ja vakuutusta osgjérjestelmélle tai yhteen-
toimivuuden osatekijalle annettaessa on otet-
tu huomioon 28 8:n nojalla sdadetyt tai mé&
rétyt vaatimukset, osgjarjestelméaéa tai yhteen-
toimivuuden osatekijéa on pidettéva olen
naisten vaatimusten mukaisena. Téama vaati-
muksenmukaisuusolettama  on  voimassa,
jollei naytetd, ettd osgjédrjestelma tai yhteen-
toimivuuden osatekija on olennaisten vaati-
musten vastainen.

46 §

Turvallisuuden ja yhteentoi mivuuden valvon-
ta

Rautatievirasto on tassa laissa tarkoitettu
valvontaviranomainen ja se vastaa rautatie-
jarjestelméan turvallisuuden ja yhteentoimi-
vuuden valvonnasta. Virasto valvoo turvalli-
suutta ja yhteentoimivuutta myds yksityisra-
teilla

Rautatievirasto valvoo, etta rautatieyrityk-
sen ja Ratahallintokeskuksen turvallisuusjoh-
tamigjarjestelmat tayttavét tassa laissa ja rar
tatieturvallisuusdirektiivin liitteessa 111 tu-
vallisuugohtamigérjestelméalle asetetut vaa-
timukset.  Onnettomuustutkintakeskus  voi
onnettomuustutkinnan toimittamiseks ta-
kestaa rautatieyrityksen ja Ratahallintokes-
kuksen turvallisuusjohtamig érjestel man.

Rautatievirastolla on oikeus valvontateht&
van hoitamiseksi paasta Ratahallintokeskuk-
sen, rautatieliikenteen harjoittgjan, yksityis-
raiteen haltijan, radanpidon t6ita tekevan yri-
tyksen, liikenteenohjauspalveluja tarjoavan
yrityksen ja rautateiden liikkuvan kaluston
katsastuspalveluja tarjoavan yrityksen hallin-
nassa oleviin tiloihin, tarkastaa 30 8§:ssi ta-
koitettu turvallisuusjohtamisjarjestelma ja
saada sal assapitosaanndsten estamaétta nahté
vakseen valvonnan toimittamiseks tarvitta-
vat rekisterit, luettelot ja muut asiakirjat.
Rautatievirasto voi kayttéd valvonnassa asi-
antuntijan apua, jos se on valvonnan toimit-
tamiseksi tarpeellista. Poliisin tulee tarvitta-
essa antaa virka-gpua taman lain tai sen ro-
jala annettujen sd@nndsten ja méaérdysten
vavo ntaa koskevissa asioissa.

Edella 3 momentissa tarkoitettujen yritys-
ten ja yhteisojen on salassapitosdannisten es-
tdmétta annettava Rautatievirastolle sen val-
vontatehtavan hoitamiseksi tavitsemat tie-
dot.

478§

Osaj arjestelméan ja yhteentoi mivuuden osate-
kijan markkinaval vonta

Rautatievirasto valvoo rautatiejérjestelman
yhteentoimivuusvaatimusten noudattamista.
Virastolla on oikeus salassapitosdanndsten
estdmattd saada valvontatehtavansa suoritta
miseksi tarvittavat tiedot ilmoitetulta laitok-
selta, osgjarjestelmien ja yhteentoimivuuden
osatekijoiden vamistgjata, ndiden edustajd-
ta, niiltd, jotka saattavat osgjarjestelmia tai
yhteentoimivuuden osatekijéitd markkinoille,
pitavéat kaupan, myyvét tai muutoin luovutta
vat, seka niiltd, jotka ottavat kayttdon tai
kéayttavéat osgjdrjestelmia ja yhteentoimivuu-
den osatekijoita.

Jos 44 8:ssa tarkoitettu vakuutus e ole
asianmukainen taikka osgjérjestelma tai yh-
teentoimi vuuden osatekija ei muutoin vastaa
téssd laissa tai sen nojalla séadettyja ja méé
réttyja vaatimuksia, Rautatieviraston on vaa-
dittava 1 momentissa tarkoitettua yhteisoa tai
muuta tahoa ryhtymaén toimenpiteisiin os
jarjestelman tai yhteentoimivuuden osateki-
jan saattamiseksi vaatimusten mukaiseks.
Jos osgjéarjestelman tai yhteentoimivuuden
osatekijan vaatimuksenmukaisuuden vasta-
suus vaarantaa rautatiejarjestelman turvalli-
suuden tai vaatimuksenmukaisuuden vasta-
suus on muutoin olennainen, viraston on
ryhdyttéva toimenpiteisiin osajarjestelman tai
yhteentoimivuuden osatekijan kayton rajoit-
tamiseksi tai kieltémiseksi taikka sen poista-
miseksi markkinoilta. Viraston on ilmoitetta-
va tassa momentissa tarkoitetusta toimeng-
teesté Euroopan yhteiséjen komissiolle.

48§

Onnettomuuden tai muun uhkaavan tilanteen
estaminen

Rautatievirastolla on oikeus keskeyttaa rau-
tatieliikennettd tai rautateita uhkaava toimen-
pide tai muu tapahtuma, jos on perusteltua
syyta olettaa, etta rautaticliikenteen tai rauta
teiden turvallisuus tai ihmisten henki tai ter-
veys on uhattuna. Samoin perustein Rauta
tievirasto voi keskeyttéd huomattavaa oma-
suus tai ympéristbvahinkoa aiheuttavan toi-
menpiteen tal tapahtuman.
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Rautateitd uhkaavaan vaaraan ja onnetto-
muuteen varautuminen

Rautatieliikenteen harjoittajan, Ratahallin-
tokeskuksen ja radanpitoon liittyvaa liiken-
nettéd harjoittavan yrityksen on riittavalla ta-
valla varauduttava rautateitd uhkaavan vaa-
ran tai onnettomuuden varalta. Rautatieviras-
to voi antaa tarkempia madrayksia varautu-
misesta onnettomuuteen ja vaaratilanteeseen.

Rautatievirasto voi velvoittaa rautatieyri-
tyksen ja sen, joka suorittaa liikenneturvalli-
suuteen liittyvia tehtavia rautatieliikenteessa,
osallistumaan pelastusharjoituksiin ja rauta
tieliikenteen pelastustoimintaan, kuitenkin
enintéan viideksi vuorokaudeksi vuodessa.

508

Rautatieonnettomuuksien ja vaaratilanteiden
tutkinta

Rautatiella tapahtuneen onnettomuuden ja
vaaratilanteen tutkinnasta sdadetddn onnet-
tomuuksien tutkinnasta annetussa laissa
(373/1985).

Rautatieliikenteen harjoittagjan ja Ratahd-
lintokeskuksen on ilmoitettava onnettomuus-
tutkintakeskukselle ja Rautatievirastolle vii-
pyméttd niiden tietoon tulleista onnetto-
muuksista ja vaaratilanteista.

Rautatievirasto voi tutkia muut kuin 1 mo-
mentin mukaan tutkittavana olevat vaarati-
lanteet ja tapahtumat, jos se on tarpeen rauta
teiden turvallisuuden edistamiseksi.

6 luku
Saantelyelin ja sen tehtavat

518
SAantelyelin

Rautatieviraston on saantelyelimena sen li-
séksi, mitd sen tehtavistd tamén lain nojalla
muutoin séadetddn, valvottava lain mukaisten
vaatimusten no udattamista. Sen on erityisesti
varmistettava, etta 14 8:ssa tarkoitettu rata
maksu ei ole syrjiva tai muutoin tdméan lain
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tal sen nojala annettujen sddnndsten vasta-
nen ja etta ratakapasiteetin jakaminen hoicde-
taan tassd laissa séddettyjen vaatimusten
edell yttamalla tavalla.

Rautatievirastolla on oikeus salassapito-
séannosten estamaéttd ilman aiheetonta viivy-
tysta saada tdman lain mukaisten tehtéviensa
hoitamiseks tarvittavat tiedot rautatieliiken-
teen hajoittgjiltaja Ratahal lintokeskukselta.

528

Erimielisyyksien ratkai seminen Rautatievi-
rastossa

Rautatieyritys tai muu taho, jonka etua tai
oikeutta asia koskee, voi saattaa asian Rauta
tieviraston tutkittavaksi, jos se katsoo, etta
joku toimii tdman lain tai sen nojalla annettu-
jen sdanndsten vastaisesti. Rautdievirasto
voi myds omasta doitteestaan ottaa asian
tutkittavakseen.

Rautatieviraston on ratkaistava 1 momen-
tissa tarkoitettu asia ilman aiheetonta viiw-
tystd. Osapuolille paéttksen yhteydessd ase-
tettavien velvoitteiden tulee olla témén lain
sadnndsten mukaisia.

Rautatieviraston kéasitellessa 57 ja 58 8:ssa
tarkoitettujen palveluiden hinnoittelua kos-
kevaa erimielisyytta palvelua tarjoavan rauta
tieyrityksen ja koulutuspalveluja tarjoavan
yhteison tulee Rautatieviraston pyynnosta
esittéd selvitys siitd, ettd sen palvelusta peri-
ma hinta on ko htuullinen ja tasapuolinen.

Rautatieviraston tulee edistdd rautatieyri-
tysten yhteisty6ta Viraston on pyrittéva rd-
kaisemaan niiden véliset erimielisyydet ensi-
sijaisesti sovittelemalla. Jos sovittelu e johda
tulokseen, viraston on riidan osapuolen vaa-
timuksesta annettava asiassa padtos kohtuu-
lisessa gjassa sovi ttelun pdattymisesta.

7 luku

Erinaiset saannok set

538§
Radanpitoon liittyva liikenne

Radanpitoon liittyvan liikenteen edellytyk-
siin ja sen harjoittamiseen sovellgtaan, mita
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liikenndinnistd, rautatieliikenteen harjoitta:
misesta, rautatieliikenteen harjoittgjan vakuu-
tuksista ja liikenneturvallisuustehtavista tassa
laissa tal muussa laissa séadetéén taikka nii-
den nojalla sdddetéén tai madratdan. Radan-
pitoon liittyvéén liikenteeseen e vaadita
5 8:n mukaista toimilupaa

Radanpitoon liittyva liikenne voidaan ja-
jestdd Ratahallintokeskuksen liikenteenohja
uksen johdolla siten, etta radanpidon liikenne
e vaikuta ratakapasiteetin hakijoiden oikeu-
teen kayttdd nédille myonnettya ratakapad-
teettia

548
Museoliikenne

Museoliikenteen harjoittamisen edellytyk-
siin ja museoliikenteen harjoittamiseen so-
veletaan, mita liikenndinnista, rautatieliiken-
teen harjoittamisesta, rautatieliikenteen ha-
joittajan vakuutuksista ja liikenneturvalli-
suustehtévista téssa laissa tai muussa laissa
séadetédn taikka niiden nojalla sdadetdan tai
maaratéan. Museoliikenteen harjoittajalta ei
kuitenkaan vaadita 5 §:n mukaista toimilu-
paa. Museoliikenteen harjoittgjaan sovelle-
taan lisaksi, mité 12 8:n 2—4 kohdassa sé&
detéén toimiluvan haltijan oikeudesta aloittaa
rautatieliikenteen harjoittaminen sekéd
24 8:ssa ratakapasiteetin hakijasta. Museolii-
kenteen harjoittajan ratakapasiteettihakemus
késitelldan aina Kkiireellisena sen mukaan
kuin 23 §:ssé saadetaan.

558
Liikenndintilupa

Taman lain 53 8:ssé tarkoitettua radanpi-
toon liittyvéa liikenndintia ja 54 8:ssé tarkoi-
tettua museoliikennetta varten on oltava Rau-
tatieviraston myontama liikenndintilupa.

Liikenndintilupa myénnetéddn hakemukses-
ta enintéén viideksi vuodeksi kerrallaan, jos

1) hakijalla on 11 8:ssa tarkoitettu vastu-
vakuutus tai muu vastaava jarjestely;

2) hakijan liikenndintia hoitavilla henkil 6il -
|4 on tehtaviin vaadittu kelpoisuus;

3) hakijan liikenngintiin kayttama kalusto
on hyvaksytty ja tayttda sille asetetut vaati-
mukset;

4) hakijala on jarjestelmd, jolla varmiste-
taan organisaation toimintaan oleellisesti
kuuluvien riskien hallinta.

568

Yksityisraiteiden liitynta valtion rataverk-
koon

Rautatieyritykset ja muut yksityisoikeudd-
liset yhtiot tai yhteisdt sekd kunnat ja valtion
viranomaiset voivat liittéa raiteitaan valtion
rataverkkoon, jos Ratahallintokeskus mydn-
téa liityntéd varten yksityisraideliitynté uvan.
Liitynnan kayttéonotosta ja ylldpidosta on
sovittava Ratahallintokeskuksen ja luvan saa
jan kesken.

578§
Velvollisuus palvel ujen tarjoamiseen

Rautatieyritys, rautatieyritysten kansainva-
linen yhteenliittyma ja rautatieliikenteen pd-
veluja tarjoava yhtio tai muu yhteisd on vel-
vollinen tarjoamaan kapasiteetti- ja ratamak-
sudirektiivin liitteen Il 2 kohdassa tarkoitet-
tuja rataverkon kayttdmahdollisuuksiin kuu-
luvia palveluja raideyhteyksineen rautatielii-
kenteen harjoittgjan kéyttoon tasapuolisella
ja syrjiméttomalla taval la korvausta vastaan,
jos palveluja tarjoaa ainoastaan yksi yhtid tai
muu yhteisd eikd palveluja voida muutoin
kohtuudella jarjestda. Velvollisuutta palvelu-
jen tarjoamiseen ei kuitenkaan ole, jos palve-
lu on yrityksen tai muun yhteisbn omassa
kéytossa ja palvelu on vattamaton yrityksen
tal muun yhteisdn omaa tarvetta varten.

Korvauksen tuee olla tasapuolinen kaikkia
rautatieyrityksid kohtaan ja kohtuullinen d-
taen huomioon palveluista aiheutuneet kus-
tannukset ja kohtuullinen voitto. Palveluiden
hinnoittelussa el saa olla perusteettomia tai
kilpailua ilmeisesti rgjoittavia ehtoja tai rgja
uksia

Rautatieyrityksella on oikeus kayttda yks-
tyisraiteita, jotka johtavat useampaan kuin
yhtd loppukayttdjda palveleviin terminaald-
hin ja satamiin, ja tarjota terminaaleissaja sa
tamissa asiakkailleen palveluja.

Tarkemmat sdénnokset tassa pykalassa ta-
koitetuista palveluista ja raideyhteyksista ar
netaan valtioneuvoston asetuksella.



58§
Velvollisuus koul utuspal vel ujen tarjoamiseen

Rautatigjarjestelman  liikenneturvallisuus-
tehtavista annetun lain 7 8:sséa tarkoitettuja
liikenneturvallisuuteen liittyvia ko ulutuspd-
veluja tai muita rautatieliikenteen koulutis-
palveluja tajoavan yhtion tai muun yhteison
on tarjottava tasapuolisella ja syrjimattomalla
tavalla korvausta vastaan koulutuspalveluja
muille tassa laissa tarkoitettua toimintaa ha-
joittaville yhtidille ja muillea?/hteiséille, jos

oulutus on tarpeellista turvallisuustodistuk-
sen saamista koskevien vaatimusten tayttd
miseksi. Korvauksen tulee olla tasapuolinen
ja kohtuullinen ottaen huomioon koulutuk-
sesta aiheutuneet kustannukset ja kohtuulli-
nen voitto.

Edella 1 momentissa tarkoitetuista koul u-
tuspalveluista voidaan antaa tarkempia séén-
noksia valtioneuvoston asetuksella.

508

Ratakapasiteettia koskeva arviointi ja rata-
kapasiteetin vahvistamissuunnitel ma

Jos Ratahallintokeskus toteaa rautatiereitin
19 8&n 2 momentin nojalla ylikuormitetuksi,
sen on laadittava kuuden kuukauden kuluessa
ylikuormittumisen toteamisesta ratakapad-
teettia koskeva arviointi. Arvioinnissa on
selvitettéava rautatiereitin  ylikuormittumisen
syyt sekd ne Ratahallintokeskuksen toimen-
piteet, joilla se voi poistaa tai vahentda yli-
kuormittumista arvioitavana olevala rauta
tiereitilla

Jos Ratahallintokeskus on tehnyt 1 momen-
tissa tarkoitetun ratakapasiteettia koskevan
arvioinnin, sen on tdman jalkeen tehtava ra
takapasiteetin  vahvistamissuunnitelma kuu-
den kuukauden kuluessa arvioinnin valmis-
tumisesta. Ratakapasiteetin  vahvistamis-
suunnitelmassa on yksiloitava ylikuormituk-
sen syyt, rautatieliikenteen todenndkdinen
kehittyminen, rataverkon kehittdmista koske-
vat rgjoitukset seka ratakapasiteetin vahvis-
tamisen vaihtoehdot ja kustannukset ottaen
huomioon kustannus-hyotyanalyysiin peris-
tuvat arviot esitetyistd vaihtoehdoista seka
edellytykset ratamaksuun liittyvien maksujen
muuttami seen.

71
608§

Liikenteenohjauspalveluille ja rautateiden
liikkuvan kaluston katsastuspal veluille ase-
tettavat vaati mukset

Liikenteenohjauspalveluja ja rautateiden
liilkkuvan kaluston katsastuspalveluja tarjoa
valla yrityksella tulee olla Rautatieviraston
hyvaksyma turvallisuuden takaava organisee
tio ja jarjestelmd, jolla varmistetaan organ-
saation toimintaan oleellisesti kuuluvien ris-
kien hallinta. Jarjestelméan tehdyistéa merkit-
tavistd muutoksista on ilmoitettava valitto-
masti Rautatievirastolle. Palveluja on tarjot-
tava tasapuolisesti kaikille rautatieyrityksille.
Liikenteenohjauspalveluja tarjoavan yrityk-
sen toiminnassa on noudatettava hyvéan hd-
linnon vaatimuksia.

Rautateiden liikkuvan kaluston katsastius-
tehtévia hoitavien henkildiden on oltava teh-
téviin sopivia ja ammatillisesti péatevia. Liik-
kuvan kaluston katsastustehtdvia hoitavan
yrityksen on toiminnassaan soveltuvin osin
noudatettava, mita hallintolaissa, viranomais-
ten toiminnan ju kisuudesta annetussa laissa,
sdhkdisesta asioinnista viranomai stoi minngs-
sa annetussa laissa ja kielilai ssa séadetéan.

Taméan pykdan 1 momentissa tarkoitetun
yrityksen palveluksessa olevaan henkil66n
sovelletaan rikosoikeudellista virkavastuuta
koskevia sdannoksid hdnen suorittaessaan 26
tai 39 §:ssatarkoitettujatehtavia

618

Varautuminen poikkeusoloihin ja hairiotilan-
teisiin

Rautatieviraston, Ratahallintokeskuksen ja
rautatieyrityksen on varautumisen avulla
huolehdittava siitd, etta niiden toiminta ja-
kuu mahdollisimman héiriéttdmasti myds
vamiuslaissa (1080/1991) tarkoitetuissa
poikkeusoloissa sekd niihin verrattavissa
normaaliolojen héiridtilanteissa. Oman toi-
mintansa varmistamisen liséksi Rautatieu-
raston ja Ratahallintokeskuksen tulee varmis-
taa rataverkon liikennditavyys myds erilaisis-
sa poikkeusoloissa ja héiridtilanteissa.

Varautumistoimenpiteita johtaa ja sovittaa
yhteen ministerid, joka antaa tarpeelliset dr+
jeet varautumiseen ja vamiussuunnitteluun
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liittyvista yksityiskohdista

628§

Viranomaisen tiedonsaantioi keus ratamak-
sun maaraamistg, tilastointia ja tutkimusta
varten

Rautatieliikenteen harjoittgjan on pyynnos-
td annettava Ratahallintokeskukselle rata
maksun maaréamista varten seka tilastointia
ja tutkimusta varten tarpeelliset tiedot talou-
destaan ja harjoittamastaan liikenteestd. Sa
ma oikeus tiedonsaantiin on Rautatievirastol-
latilastointiajatutkimusta varten.

63§
Rautatieyrityksen kirjanpito

Rautatieyrityksen on kirjanpidossaan nou-
datettava asiaa koskevia Euroopan yhteisossa
ja Suomessa voimassa olevia sddnnoksia. Li-
séksi rautatieyrityksen on tehtdva tavaralii-
kenteen kannattavuutta koskeva laskelma s-
k& sen tuotantovalineiden mé&rda, arvoa ja
niihin liittyvia taloudellisia vastuita koskeva
vuotuinen yhteenveto, joka on julkaistava.
Julkisina palveluina ostettavasta henkildlii-
kenteestd saatavat tulot on kirjattava erik-
seen, elka niitd saa kayttdd muun liiketoi-
minnan kulujen kattamiseen.

64 8
Uhkasakko, teettamisuhka ja keskeyttéamisu h-
ka
Rautatievirasto ja Ratahallintokeskus voi-
vat asettaa tdman lain nojalla antamansa vel-
voitteen tai kiellon tehosteeksi uhkasakon,
teettdmisuhan tai keskeyttédmisuhan siten
kuin uhkasakkolaissa (1113/1990) sé&adetaan.
65§
Oikaisuvaatimus

Ratahallintokeskuksen tekemaan péatok-
seen saa siihen tyytyméton asianosainen te

kea oikaisua Rautatievirastolta jos paatds
koskee:

1) yksittéista etusijgjarjestysta ratakapas-
teetin jaossa;

2) ratamaksua;

3) ratakapasiteeti n jakamista; tai

4) kiireellisen ratakapasiteetin myontamis-
ta.

Edella 42 8:n 1 momentissa tarkoitetun i-
moitetun laitoksen vaatimuksenmukai suusto-
distusta tai tarkastustodistusta koskevaan
padtokseen saa siihen tyytyméaton asianosa-
nen hakea oikaisua Rautatievirastolta. Vaa
timuksenmukaisuustodistukseen tai tarkas-
tustodistukseen on liitettava oikaisuvaati-
musohjeet.

Tassa pykdlédssa tarkoitettu oikaisuvaati-
kuluessa Ratahallintokeskuksen antaman
padtoksen tai ilmoitetun laitoksen antaman
vaatimuksenmukai suustodistuksen tai tarkas-
tustodistuksen tiedo ksisaannista.

Rautatieviraston on ratkaistava tassa pyka-
lassa tarkoitettu oikaisuvaatimus kahden
kuukauden kuluessa siitd, kun oikaisuvaati-
muksen tekija on toimittanut sille kaikki ra-
kaisun tekemiseksi tarvittavat tiedot. Pa&tos
oikaisuvaatimukseen on yksittéista etusijaja-
jestystd, ratakapasiteetin jakamistaja kiired-
listd ratakapasiteetin myontamistéa koskevas-
sa asiassa kuitenkin annettava 10 péaivan ku-
luessa kaikkien tarvittavien tietojen toimit-
tamisesta.

66 8
Muutoksenhaku

Rautatieviraston ja Ratahallintokeskuksen
64 8:n nojala tekeméadn padtokseen haetaan
muutosta siten kuin uhkasakkolaissa sééde-
téddn. Rautatieviraston 52 8:n nojala 57 ja
58 8:ssa tarkoitettujen palvelyen tarjoami-
sesta johtuvista erimielisyyksista antamiin
padtoksiin saa hakea muutosta valittamalla
markkinaoikeuteen. Ministerién Rautatiev-
raston ja Ratahallintokeskuksen tdman lain
nojalla antamaan péaéttkseen saa muutoin
hakea muutosta valittamalla siten kuin hallin-
tolainkayttolaissa (586/1996) sdddetaan. Pa&
tostd on valituksesta huolimatta kuitenkin
noudatettava, jollei valitusviranomainen toi-
sin maaréa.



Jos ministerio el ole antanut pdétsta toimi-
lupahakemukseen 7 8:n 3 momentissa sédde-
tyssd maérdajassa tai Rautatievirasto ratkais-
sut oikaisupyyntoa 65 8:n 4 momentissa sé&
detyssd médragjassa taikka ratkaissut turval-
lisuustodistuksen tai -luvan myoéntémista tai
hyvéaksymisté koskevaa asiaa 33 8:ssa sddde-
tyssd méérégjassa, hakija voi tehda valituk-
sen. Valituksen katsotaan talloin kohdistuvan
hakemuksen hylk&avaan paétokseen. Téalla-
sen valituksen voi tehdd, kunnes hakemuk-
seen on annettu pddtds. Ministerion ja Rauta
tieviraston on ilmoitettava paéatoksen antami-
sesta valitusviranomaiselle. Tassd momentis-
sa tarkoitetun valituksen tekemisestd ja kasit-
telystd on muutoin soveltuvin osin voimassa,
mita hallintolai nkayttolai ssa séédetéan.

678§
Lain suhde kil pailul ainsdadantoon

Jos Rautatieviraston kasiteltdvana oleva
asia koskee menettelyd, joka saattaa rikkoa
kilpalurrajoituksista annetun lain
(480/1992) Kkilpailunrajoituksia  koskevia
sdannoksid, Rautatievirasto voi siirtéa asian
kilpailunrajoituksia koskevilta osin kasitelté
vaksi sanotun lain mukaisedti.

Rautatiemarkkinoilla ilmenevia kilpailun-
rgoituksia ja niiden vahingollisia vaikutuksia
arvioitaessa on otettava huomioon taman lain
ja sen nojalla annetut sdanndkset ja maarayk-
set.

68 §
Rangai stussdannokset

Joka harjoittaa luvanvaraista rautatieliiken-
nettd ilman asianmukaista toimilupaa, on
tuomittava luvattomasta rautatieliikenteen
harjoittamisesta sakkoon.

Jokatahallaan

1) harjoittaa rautatieliikennettd 12 §:n mu-
kaisten edellytysten puuttuessa,

2) kayttéa ratakapasiteettia 22 8§:n vasta-
sesti,

3) toimii vastoin 53 §:ssi sdadettyja radan-
pitoon liittyvéa liikennetta koskevia edelly-
tyksidjavaatimuksia,

4) harjoittaa museoliikennettd vastoin
54 8:ssi saadettyja edellytyksia ja vaatimuk-
Sia,
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5) liikkuu tai oleskelee asiattomasti ratapi-
haaueella, ratalinjala, rautatiesillala tai
rautatietunnelissa, joka ei ole yleison kéytet-
tavissa,

on tuomittava rautatielainsdddannon rik-
tal siitd muualla laissa sdadetéd ankarampaa
rangaistusta.

Joka tahallaan tai huolimattomuudesta
358n 1 momentin tai 45 §&n 1 momentin
vastaisesti tai 28 §n 2 momentin nojalla ar
netun maaradyksen vastaisesti ottaa kayttéon,
parantaa tai uudistaa osgjarjestelman tai yh-
teentoimivuuden osatekijan tai kayttéa sita,
saattaa sen markkinoille, pitéa kaupan, myy
tal muuten luovuttaa sen, on tuomittava, jos
laissa séadetd ankarampaa rangaistusta, rau-
tatigjarjestelman  yhteentoimivuusvaatimus-
ten rikkomisesta sakkoon.

Sit4, joka rikkoo tdman lain nojalla méara-
tyd uhkasakolla, teettdmisuhalla tai keskeyt-
tamisuhalla tehostettua velvoitetta tai kieltoa,
e voidatuomita 3 momentin nojalla rangais-
tukseen samasta teosta.

69 §
Voimaantulo
Tamalaki tulee voimaan pédivana kuuta
20 .

Talla lailla kumotaan 7 péivana maaliskuu-
ta 2003 annettu rautatielaki (198/2003) ja Eu-
roopan lagjuisen rautatiejarjestelméan yhteen-
toimivuudesta 28 péivana kesdkuuta 2002
annettu laki (561/2002) niihin myéhemmin
tehtyine muuto ksineen.

Téman lain 16 8n 1 momentin 2 kohtaa ja
34 8&n 3 momenttia sovelletaan 1 péivasta
tammikuuta 2007.

Ennen tédmén lain voimaantuloa voidaan
ryhtyd sen taytantdonpanon edellyttamiin
toimiin.

708
Sirtymasaannokset

Talla lailla kumotun rautatielain, jaljempé
na vanha laki, 5 8:n nojalla myonnetty toimi-
lupa, on voimassa yhden vuoden gjan tdman
lain voimaantul osta tassa laissa tarkoitettuna
toimilupana. Toimiluvan haltijalla on téman
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jalkeen oltava téman lain mukainen toimilu-
pa rautatieliikenteen harjoitt amiseksi.

Vanhan lain 11 8:n nojalla myonnetyt tu-
vallisuustodistukset ovat sellaisinaan voi-
massa 1 péivaan toukokuuta 2007, jonka jd-
keen rautatieyrityksella on oltava tdméan lain
31 &:ssatakoitettu turvallisuustodistus.

Ratahallintokeskuksella on oltava 32 8:ssa
tarkoitettu turvallisuusiupa seka radanpitoon
liittyvaa liikennetta harjoittavalla yhtidlla tai
muulla yhteisoll & ja museoliikenteen harjoit-
tajalla 55 8:ssi tarkoitettu liikenndintilupa
1 péivaan toukokuuta 2007 mennessi.

Valtion rataverkosta, radanpidosta ja rata
verkon kaytosta annetun lain (21/1995) 6 8:n
nojalla ja Euroopan lagjuisen rautatiejarjes-
telmédn yhteentoimivuudesta annetun lain
3 8&n 2 ja3 momentin nojalla annettuja Rata
hallintokeskuksen madrayksia sovelletaan
sellaisinaan siihen saakka, kunnes niiden so-

veltamisesta muuta sdadetdan tai maarataan.
Valtion rataverkosta, radanpidosta ja rataver-
kon kaytosta annetun lain 12 §:84n perustu-
vat tai Ratahallintokeskuksen myontamat yk-
sityisraideliittymét jaévéat sellaisinaan voi-
maan.

Vanhan lain 4 luvun mukaisesti myonnet-
tyd ratakapasiteettia kotimaisessa tavaralii-
kenteessa saa kayttda ainoastaan Valtionrau-
tateiden muuttamisesta osakeyhtioksi anne-
tun lain 1 8:ssa tarkoitetun osakeyhtitn rauta
tieliikennetta harjoittava tytéaryhtio 31 pa-
vaan joulukuuta 2006 saakka.

Vanhan lain 26 8:n 5 momentin nojalla ar
nettuja Ratahallintokeskuksen méadrayksia
sovelletaan sellaisinaan siihen saakka, kun-
nes niiden soveltamisesta 34 §8:n 4 momentin
nojalla muuta s&detéén tai maarétaan.
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L aki

rautatiej arjestelman liikenneturvallisuustehtavistd annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukai sesti

muutetaan rautatiejérjestelman liikenneturvallisuustehtavista 21 paivana joulukuuta 2004
annetun lain (1167/2004) 6 §, 7 8:n 1 ja 3 momentti, 8 8:n 3 momentti, 10 8:n 2 ja 3 momentti,
11jal14 §, 16 8:n 3 momentin 4 kohtasekda20ja23 §, ja

lisdtaan 25 8:88n 5—8 momentti seuraavasti:

68
Oppilaitoksen hyvaksyminen

Rautatievirasto hyvéksyy tassd laissa ta-
liikenneturvallisuuskoulutusta antavan yhtién
tal muun yhteison pppilaitog, jonka henki-
[6stélla on koulutustehtévan hoitamisen edel -
lyttdma rautatiejarjestelman hyva ammatilli-
nen osaaminen.

78

Koulutusohjelmat ja koulutusta vastaavat pa-
tevyydet

Rautatievirasto hyvéksyy liikenneturvalli-
suustehtévien koulutusohjelmat. Koulutusoh-
jelmaan on siséllytettdva ainakin rautatiejd-
jestelméan perustiedot, tehtdvissa sovellettavat
séannokset ja maardykset seka perehdyttami-
nen koulutusohjelman m ukaisiin tehtaviin.

Koulutusohjelma voidaan rgjata vain osaan
2 momentissa tarkoitetuista tehtévékokona-

suuksista. Rautatievirasto voi hyvaksya yksi-
tyisraiteiden liikennettd varten koulutusoh-
jelman ottaen huomioon yksityisraiteiden lii-
kenteen laadun jalagjuwden.

88§

Péatevyyden voimassaol o

Kertauskoul utusta saa antaa 6 §:ssa tarkoi-
tettu oppilaitos tai Rautatieviraston tehtévaan
hyvaéksyma liikenneturvallisuusasioihin pe-
rehtynyt henkil.

108

Erityiset terveydentilavaati mukset

Rautatievirasto voi antaa tarkemmat méaa
réykset tehtdvakohtasesti vaadittavista aisti-
vaatimuksista seka liikenneturvallisuustehtd
vien hoitamiseen vaikuttavista sairauksista,
vioista, vammoista, muusta toimintakyvyn
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heikentymisestd tai muusta vastaavasta lii-
kenneturvallisuustehtdvan hoitamista heiken-
tavasta ominaisuudesta seka niiden arvioin-
nista.

Lisdks Rautatievirasto voi antaa tarkem-
mat madraykset 1 momentissa tarkoitetun
terveydentilan |88ketieteellisistéa arviointipe-
rustei staja-menetel mista.

118

Asiantuntijal éakareiden ja muiden asiantun-
tijoiden hyvaksyminen

Rautatievirasto hyvéksyy hakemuksesta
liikenneturvallisuustehtévissa toimivien ter-
veydentilan arviointia ja arviointimenettelya
varten laillistetun [&88kérin (rautatiealan as-
antuntijalagkari), joka on perehtynyt erityi-
sesti litkennel é8ketieteeseen ja jolla on hyva
perehtyneisyys rautatieliikenteessa vaaditta
vaan terveydentilaan ja kéytannén kokemusta
sita

Rautatievirasto hyvéksyy hakemuksesta
liikenneturvallisuustehtévissa toimivien ter-
veystarkastuksia varten tydterveysaseman
tyoterveyshuollon ammattihenkil6t, joilla on
rittéva perehtyneisyys rautatiealan liikenne-
turvallisuustehtavissa toimivien henkil 6iden
tyon edellyttdmiin erityisvaati muksiin.

148
Erivapauden myontaminen

Rautatievirasto voi erityisesta syystd myon-
taéa erivapauden liikenneturvallisuustehtavien
tehtéavakohtaisesta pétevyydesta ja tervey-
dentilavaatimuksista.  Erivapaus voidaan
myontaa toistaiseksi tai maardajaksi. Eriva-
pauden myoéntamisella el saa vaarantaa rauta
tieliikenteen turvallisuutta.

16 §

Kelpoisuusrekisteri

Rekisteriin talletetaan kel poisuustodistuk-
sen antamista, kelpoisuuden valvomista sekéa
kelpoisuusasioiden muuta késittelya varten
tarpeelliset tiedot:

4) Rautatieviraston myontamista erivapa-
uksista

208
Valvonta

Rautatievirasto valvoo liikenneturvallisuus-
tehtévien kelpoisuusvaatimusten noudatta
mista.

Rautatievirasto valvoo myds oppilaitosten,
kertauskouluttgjien, rautatiealan asiantuntija
|&8kéareiden seka tyoterveyshuollon ammatti-
henkil6iden bimintaa niiden hoitaessa téssa
|aissa tarkoitettuja tehtavia.

Rekisterinpitgan,  toiminnanharjoittagjan,
oppilaitoksen, kertauskouluttgjan seka lii-
kenneturvallisuustehtdvaa hoitavan henkildn,
tydterveyshuollon ammattihenkilon ja rauta
tiealan asiantuntijalédkéarin on salassapito-
sddnndsten estémétta annettava Rautatiev-
rastolle sen téssa pykééssa séédetyn valvo n-
tatehtavan suorittamiseksi tarpeelliset tiedot.

238
Muutoksenhaku

Rautatieviraston téméan lain nojalla anta
maan padtokseen saa hakea muutosta valit-
tanalla siten kuin hallintolainkaytttlaissa
(586/1996) sdadetaan. Pastosta on valitukses-
ta huolimatta kuitenkin noudatettava, jollei
valitusviranomainen toisin maaraé.

258

Sirtymasdannokset

Ratahallintokeskuksen 7 8:n 1—3 momen-
tin nojalla hyvaksymia koulutusohjelmia ja
10 8&:n 2 ja 3 momentin nojalla antamia m&&-
réyksia sovelletaan sellaisinaan siihen sagk-
ka, kunnes Rautatievirago on antanut uudet
voimassa olevat korvaavat koulutusohjelmat
jamaaraykset.

Ratahallintokeskuksen 6 8:n nojalla antama
oppilaitoksen hyvaksyminen ja 88:n 3 mo-
mentin nojalla antama kertauskoulutusta an-
tavan henkilon hyvaksyminen ovat voimassa
yhden vuoden gjan tdman lain voimaantul os-
ta, jonka jakeen oppilaitoksella ja kertaus-



kouluttgjalla on oltava Rautatieviraston an-
tama hyvaksynta tehtavaan.

Ratahallintokeskuksen 11 §:n 1 momentin
nojalla antama rautatiealan asiantuntijal é8ké
rin hyvaksyminen ja 2 momentin nojalla ax
tama tyoterveysaseman tyoterveyshuollon
ammattihenkilon hyvéksyminen ovat sella-
sinaan voimassa 31 péivaan toukokuuta
2007, jonka jalkeen rautatiealan asiantuntija
|&8kéreilla ja tydterveyshuollon ammattihen-
kilgilla on oltava Rautatieviraston antama
hyvéksynta tehtévaan.

Ratahallintokeskuksen 14 8n nojala
myontama erivapaus terveydentilavaati muk-

77

sista on sellaisenaan voimassa seuraavaan
12 8:n 4 momentissa tarkoitettuun maaréa-
kaiseen terveystarkastukseen tai rautatiealan
asiantuntijalddkarin  erikseen madré&dmaan
terveystarkastukseen asti, jonka jakeen lii-
kenneturvallisuustehtévééd hoitavalla henki-
|6lla on oltava Rautatieviraston myodntama
erivapaus tehtavaan.

Tama laki tulee voimaan kuuta

20 .

péaivana



78

L aki

vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 6 ja 12 8:n muuttamisesta

Eduskunnan paéttksen mukai sesti

muutetaan vaarallisten aineiden kuljetuksesta 2 paivana elokuuta 1994 annetun lain
(719/1994) 6 8:n 1 momentti ja 12 8n 3 momentti, sellaigna kuin ne ovat laissa 215/2005,

seuraavasti:
68
Muut viranomai set

Taman lain ja sen nojala annettujen séén-
nosten ja maardysten noudattamista valvovat
Merenkulkulaitos, [Imailuhallinto, tullilaitos,
poliisiviranomaiset, Rautatievirasto, rajavar-
tiolaitos, satamaviranomaiset, turvatekniikan
keskus, Ajoneuvohallintokeskus, sateilytur-
vallisuuskeskus ja tydsuojeluviranomaiset
kukin toimialallaan siten kuin siitd sé&detadan
téassa laissa ja tarkemmin valtioneuvoston
asetuksella. Néiden viranomaisten vaaralis-
ten aineiden kuljetukseentai tilapédiseen sd-
Iytykseenliittyvisté muista, niiden toimialaan
liittyvista tehtévistd seka kotimaisten ja u-
komaisten viranomaisten yhteistyosta saade-
tédn téssa laissa ja tarvittaessa vationeuvos-
ton asetuksella. Valtioneuvoston asetuksella
voidaan sddtda myos muille viranomaisille
kuuluvista niiden toimialaan liittyvista teht&

vistd, joiden tarkoituksena on varmistaa vaa-
rallisten aineiden kuljetuksen turvallisuus.

128

Kuljetusja tilapéinen séilytys kuljetusketjus-

Rautatieyrityksella tulee olla gjan tasalla
oleva turvallisuusselvitys ratapihalle, jonka
kautta kuljetetaan merkittavia méaaria vaard-
lisia aineita. Ratapihan turvallisuusselvityk-
sen hyvéksyy Rautatievirasto.

Tama laki tulee voimaan péivana kuuta

20 .



79

L aki

kansainvalisia rautatiekuljetuksia koskevan yleissopimuksen (COTIF) muutosten lainséé
dannon alaan kuuluvien maar dysten voimaansaattamisesta annetun lain 3 8:n muuttami-
sesta

Eduskunnan padtoksen mukai sesti

muutetaan kansainvélisia rautatiekuljetuksia koskevan yleissopi muksen (COTIF) muutosten
lainsdédannon alaan kuuluvien médraysten voimaansaattamisesta 16 pdivana kesdkuuta 2004
annetun lain (525/2004) 3 8:n 1 momentti seuraavasti:

38 nen viranomainen on Rautatievirasto.

Toimivaltainen viranomainen
Tamalaki tuleevoimaan pdivana kuuta
COTIF-yleissopimuksen liitteen G 20.
(ATMF) 5 artiklassa tarkoitettu toimivalta-

Helsingissa 17 paivana maaliskuuta2006

Tasavallan Presidentti

TARJA HALONEN

Liikenne- ja viestintaministeri Susanna Huovinen



80

Liite
Rinnakkai stekstit

L aki

rautatie arjestelman liikenneturvallisuustehtavistd annetun lain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukai sesti

muutetaan rautatiejarjestelman liikenneturvallisuustehtavista 21 paivana joulukuuta 2004
annetun lain (1167/2004) 6 §, 7 &:n 1 ja 3 momentti, 8 8:n 3 momentti, 10 8:n 2 ja 3 momentti,
11jal14 §, 16 8:n 3 momentin 4 kohtaseka20ja23 §, ja

lisdtaan 25 §:88n 5—8 momentti seuraavasti:

Voimassa oleva | aki

68
Oppilaitoksen hyvaksyminen

Ratahallintokeskus hyvéksyy téassa laissa
tarkoitetun koulutuksen jarjestgjéksi sellai-
sen liikenneturvallisuuskoulutusta antavan
yhtion tai muun yhteisdn (oppilaitos), jonka
henkilostdlla on koulutustehtavan hoitami-
sen edellyttdma rautatigjarjestelméan hyva
ammatillinen osaaminen.

78

Koulutusohjelmat ja koulutusta vastaavat
patevyydet

Ratahallintokeskus hyvéksyy liikennetur-
vallisuustehtavien koulutusohjelmat. Kou-
Iuusohjelmaan on sisdllytettdva ainakin
rautatiejarjestelman perustiedot, tehtévissa
sovellettavat séénnokset ja maaraykset sekéa
perehdyttédminen koulutusohjelman mukai-
siintehtaviin.

Koulutusohjelma voidaan rgata van
0saan 2 momentissa tarkoitetuista tehtéva-

Ehdotus

68
Oppilaitoksen hyvaksyminen

Rautatievirasto hyvaksyy tassa laissa ta-
koitetun koulutuksen jarjestdjaksi sellaisen
liikenneturvallisuuskoulutusta antavan yhti-
On ta muun yhteison (oppilaitog), jonka
henkil6stolla on koulutustehtdvan hoitami-
sen edellyttdma rautatigjarjestelman hyva
ammatillinen osaaminen.

78

Koulutusohjelmat ja koulutusta vastaavat
patevyydet

Rautatievirasto hyvéksyy liikenneturval-
lisuustehtavien koulutusohjelmat. Koulu-
tusohjelmaan on sisdllytettava ainakin rau-
tatigjdrjestelmén perustiedot, tehtdvissa ®-
vellettavat sddnndkset ja madraykset seka
perehdyttdminen koulutusohjelman mukai-
siin tehtaviin.

Koulutusohjelma voidaan ragata van
0saan 2 momentissa tarkoitetuista tehtavé-



Voimassa oleva laki

kokonaisuuksista. Ratahallintokeskus voi
hyvaksya yksityisraiteiden liikennettd var-
ten koulutusohjelman ottaen huomioon yk-
sityisraiteiden liikenteen laadun ja lagju-
den.

88

Patevyyden voimassaol o

Kertauskoulutusta sea antaa 6 8:ssi tar-
koitettu oppilaitos tai Ratahallintokeskuk-
sen tehtavadn hyvaksyma liikenneturvalli-
suusasioihin perehtynyt henkil 6.

108

Erityiset terveydentilavaati mukset

Ratahallintokeskus voi antaa tarkemmat
madraykset tehtdvakohtaisesti vaadittavista
aistivaatimuksista seka liikenneturvallisuus-
tehtavien hoitamiseen vaikuttavista sairauk-
sista, vioista, vammoista, muusta toimint a
kyvyn helkentymisesta tal muusta vastaa
vasta liikenneturvallisuustehtavan hoitamis-
ta heikentévasta ominaisuudesta seka niiden
arvioinnista

Lisiks Ratahallintokeskus voi antaa ter-
kemmat maéraykset 1 momentissa tarkoite-
tun terveydentilan |88ketieteellisista arvi-
ointiperustei staja- menetel mista.

118

Asiantuntijal adkéareiden ja muiden asian-
tuntijoiden hyvaksyminen

Ratahallintokeskus hyvéksyy hakemuk-
sesta liikenneturvallisuustehtavissa toimivi-
en terveydentilan arviointia ja arviointime-
nettelya varten laillistetun lagkérin (rauta-
tiealan asiantuntijalaakari), joka on pereh-
tynyt erityisesti liikennelééketieteeseen ja
jolla on hyva perehtyneisyys rautatieliiken-

81
Ehdotus

kokonaisuuksista. Rautatievirasto voi hy-
vaksyd yksityisraiteiden liikennetta varten
koulutusohjelman ottaen huomioon yksi-
tyisrdteiden liikenteen laadun jal agjuuden.

88

Patevyyden voimassaolo

Kertauskoulutusta saa antaa 6 8:ss ta-
koitettu oppilaitos tai Rautatieviraston teh-
tavédan hyvaksyma liikenneturvallisuusasi-
oihin perehtynyt henkild.

108

Erityiset terveydentilavaatimukset

Rautatievirasto voi antaa tarkemmat méa-
raykset tehtévakohtaisesti vaadittavista ais-
tivaatimuksista seka liikenneturvallisuus-
tehtdvien hoitamiseen vaikuttavista sairauk-
sida, vioista, vammoista, muusta toiminta
kyvyn heikentymisestd tai muusta vastaa
vasta liikenneturvallisuustehtavan hoitamis-
ta heikentévasta ominaisuudesta sek& niiden
arvioinnista

Lisdks Rautatievirasto voi antaa ta-
kemmat madréykset 1 momentissa tarkoite-
tun terveydentilan |&8ketieteellisistd arvi-
ointiperusteista ja-menetelmista.

118

Asiantuntijal &dkéareiden ja muiden asian-
tuntijoiden hyvaksyminen

Rautatievirasto hyvéksyy hakemuksesta
liikenneturvallisuustehtévissa toimivien ter-
veydentilan arviointia ja arviointimenette-
lya varten lalligetun 188kérin (rautatiealan
asiantuntijal aékari), joka on perehtynyt eri-
tyisesti liikennel88ketieteeseen ja jolla on
hyva perehtyneisyys rautatieliikenteessa



82
Voimassa oleva laki

teessa vaadittavaan terveydentilaan ja kéy-
t&nnodn kokemusta siita.

Ratahallintokeskus hyvéksyy hakemuk-
sesta liikenneturvallisuustehtavissa toimivi-
en terveystarkastuksia varten tyéterveys-
aseman tyoterveyshuollon ammattihenkil t,
joilla on riittéava perehtyneisyys rautatiealan
liikenneturvallisuustehtévissa toimivien
henkildiden tydn edellyttamiin erityisvaa-
timuksiin.

148
Erivapauden myontaminen

Ratahallintokeskus voi erityisesta syysta
myontéda erivapauden liikenneturvallisuus-
tehtavien tehtévakohtai sesta péatevyydestd ja
terveydentilavaatimuksista. Erivapaus voi-
daan myontaa toistaiseksi tai maéréajaksi.
Erivapauden myontamiselld ei saa vaarar
taa rautatieliikenteen turvallisuutta.

16 §

Kelpoisuusrekisteri

Rekisteriin talletetaan kel poisuustodistuk-
sen antamista, kelpoisuuden valvomista se-
k& kelpoisuusasioiden muuta kasittelya var-
ten tarpeelliset tiedot:

4) Ratahallintokeskuksen myontamistéa
erivapauksista

208
Valvonta

Ratahallintokeskus valvoo liikenneturval-
lisuustehtavien kelpoisuusvaatimusten nou-
dattamista.

Ratahallintokeskus valvoo myds oppila-
tosten, kertauskouluttgjien, rautatiealan asi-
antuntijal &8kéreiden seka tyoterveyshuollon

Ehdotus

vaadittavaan terveydentilaan ja kdytannon
kokemusta siita.

Rautatievirasto hyvéksyy hakemuksesta
liikenneturvallisuustehtévissa toimivien ter-
veystarkastuksia varten tyoterveysaseman
tyoterveyshuollon ammattihenkil6t, joilla
on riittdva perehtyneisyys rautatiealan lii-
kenneturvallisuustehtavissa toimivien hen-
kildiden tyon edellyttéamiin erityisvaatimuk-
siin

148
Erivapauden mydntaminen

Rautatievirasto voi erityisestd syysta
myontda erivapauden liikenneturvallisuus-
tehtavien tehtdvakohtai sesta patevyydesté ja
terveydentilavaatimuksista. Erivapaus Vvoi-
daan myontéa toistaiseks tai maéréajaksi.
Erivapauden myontamisella el saa vaarar
taarautatieliikenteen turval lisuutta.

16§

Kelpoisuusrekisteri

Rekisteriin talletetaan kel poisuustodistuk-
sen antamista, kelpoisuuden valvomista -
k& kelpoisuusasioiden muuta kasittelya var-
ten tarpeelliset tiedot:

4) Rautatieviraston myodntamista erivapa-
uksista

208
Valvonta

Rautatievirasto vavoo liikenneturvalli-
suustehtavien kelpoisuusvaatimusten nou-
dattamista.

Rautatievirasto valvoo myés oppilaitos-
ten, kertauskouluttgjien, rautatiealan asiay-
tuntijal&é8kéreiden sekd tyoterveyshuollon



Voimassa oleva laki

ammattihenkildiden toimintaa niiden hoita
essa tassa |laissa tarkoitettuja tehtévia.

Rekisterinpitgjan, toiminnanharjoittajan,
oppilaitoksen, kertauskouluttajan seka lii-
kenneturvallisuustehtéavaéd hoitavan henki-
[6n, ty6terveyshuollon ammattihenkilon ja
rautatiealan asiantuntijaléékarin on sdassa
pitosdanndsten estaméttd annettava Ratahal -
lintokeskukselle sen téssa pykaéssa sdade-
tyn valvontatehtdvén suorittamiseksi tar-
peelliset tiedot.

238§
Muutoksenhaku

Ratahallintokeskuksen tdman lain nojalla
antamaan padtokseen saa hakea muutosta
vaittamalla siten kuin hallintolainkéaytt6-
laissa (586/1996) sdddetaén. Paatdsta on va-
lituksesta huolimatta kuitenkin noudatetta
va, jollei valitusviranomainen toisin méaé
raa.

258
Sirtymasaannokset

83

Ehdotus

ammattihenkil6iden toimintaa niiden hoita-
essatassalaissatarkoitettuja tehtavia

Rekisterinpitgjan, toiminnanharjoittajan,
oppilaitoksen, kertauskouluttajan seka lii-
kenneturvallisuustehtdvéd hoitavan henki-
16N, tydterveyshuollon ammattihenkilon ja
rautatiealan asiantuntijalédkérin on salassa
pitosddnndsten estdmétta annettava Rauta-
tievirastolle sen téssa pykadéassa sdéadetyn
valvontatehtévan suorittamiseksi tarpeelli-
set tiedot.

238
Muutoksenhaku

Rautatieviraston téaman lain nojalla anta
maan padtokseen saa hakea muutosta valit-
tamalla siten kuin hallintolainkayttolaissa
(586/1996) saadetdan. Paatosta on valituk-
sesta huolimatta kuitenkin noudatettava,
jollel valitusviranomainen toisin maaraa.

258

Sirtymasaannokset

Ratahallintokeskuksen 7 §8:n 1—3 momen-
tin nojalla hyvaksymia koulutusohjelmia ja
10 &n 2 ja 3 momentin nojalla antamia
madrayksia sovelletaan sellaisinaan siihen
saakka, kunnes Rautatievirasto on antanut
uudet voimassa olevat korvaavat koulutus-
ohjelmat ja maaraykset.

Ratahallintokeskuksen 6 8:n nojalla an-
tama oppilaitoksen hyvaksyminen ja 8 8:n 3
momentin nojalla antama kertauskoul utusta
antavan henkildn hyvaksyminen ovat voi-
massa yhden vuoden ajan téman lain voi-
maantulosta, jonka jalkeen oppilaitoksella
ja kertauskouluttajalla on oltava Rautatie-
viraston antama hyvaksynta tehtavaan.

Ratahallintokeskuksen 11 8:n 1 momentin
nojalla antama rautatiealan asiantuntija-
|&akéarin hyvaksyminen ja 2 momentin ro-
jalla antama ty6terveysaseman tyoterveys-
huollon ammattihenkilén  hyvaksyminen
ovat sellaisinaan voimassa 31 paivaan tou-
kokuuta 2007, jonka Alkeen rautatiealan
asiantuntijaladkareilla ja tyoterveyshuollon



84 )
Voimassa oleva laki

Ehdotus

ammattihenkil 6ill& on oltava Rautatieviras-
ton antama hyvéaksynta tehtavaan.
Ratahallintokeskuksen 14 8:n nojalla
myontdma erivapaus terveydentilavaati-
muksista on sellaisenaan voimassa seuraa-
vaan 12 8n 4 momentissa tarkoitettuun
maardaikaiseen terveystarkastukseen tai
rautatiealan asiantuntijaladkarin erikseen
madraamaan terveystarkastukseen asti,
jonka jalkeen liikenneturvallisuustehtavaa
hoitavalla henkil6ll& on oltava Rautatievi-
raston myontama erivapaus tehtavaan.

Tama laki tulee voimaan paivana  kuu-
ta20 .



L aki

vaarallisten aineiden kuljetuksesta annetun lain 6 ja 12 §:n muuttamisesta

Eduskunnan pddtoksen mukai sesti

muutetaan vaaralisten aineiden kuljetuksesta 2 pédivana elokuuta 1994 annetun lain
(719/1994) 6 8:n 1 momentti ja 12 8n 3 momentti, sellaisna kuin ne ovat laissa 215/2005,

seuraavasti:
Voimassa ol eva | aki

68
Muut viranomai set

Taman lain ja sen nojalla annettujen séan-
vat merenkulkulaitos, lImailulaitos, tullila-
tos, poliisiviranomaiset, Ratahalli ntokeskus,
rgjavartiolaitos, satamaviranomaiset, turva-
tekniikan keskus, Ajoneuvohallintokeskus,
séteilyturvakeskus ja tydsuojeluviranomai-
set kukin bimiaallaan siten kuin siitd sé&
detdén tassa laissa ja tarkemmin valtioneu-
voston asetuksella. N&iden viranomaisten
vaaralisten aineiden kuljetukseen tai tila
péiseen sdilytykseen liittyvista muigta, nii-
den toimialaan liittyvista tehtavista seka ko-
timaisten ja ulkomaisten viranomaisten yh-
teistyosta sdddetdén tassa laissa ja tarvitta
essa valtioneuvoston asetuksella.
Valtioneuvoston asetuksella voidaan sdétéa
my®s muille viranomaisille kuuluvista, nii-
den toimialaan liittyvista tehtévista, joiden
takoituksena on varmistaa vaarallisten a-
nei den kuljetuksen turvallisuus.

Ehdotus
68
Muut viranomai set

Tamén lain ja sen nojalla annettujen séan-
nosten ja maardysten noudattamista valvo-
vat Merenkulkulaitos Ilmailuhallinto, tulli-
laitos, poliisiviranomaiset, Rautatievirasto,
rgjavartiolaitos, satamaviranomaiset, tuna-
tekniikan keskus, Ajoneuvohallintokeskus,
séteilyturvallisuuskeskus ja tydsuojeluvi-
ranomaiset kukin toimialallaan siten kuin
siitd séadetddn téssa laissa ja tarkemmin
valtioneuvoston asetuksella. Néiden viran-
omaisten vaaralisten aineiden kuljetukseen
tal tilapéiseen sdilytykseen liittyvistd muis-
ta, niiden toimialaan liittyvista tehtéavista
sekd kotimaisten ja ulkomaisten vi-
ranomaisten yhteistyostd séadetddn tassa
laissa ja tarvittaessa valtioneuvoston ase-
tuksella. Valtioneuvoston asetuksdlla voi-
daan sddtéd myos muille viranomaisille
kuuluvista niiden toimialaan liittyvista teh-
tévistd, joiden tarkoituksena on varmistaa
vaardlisten aneiden kuljetuksen turvalli-
suus.



86
Voimassa oleva laki

128§

Kuljetus ja tilapainen séilytys kuljetusket-
jussa

Rautatieyrityksella tulee olla gjan tasala
oleva turvallisuusselvitys ratapihalle, jonka
kautta kuljetetaan merkittavia maéria vaa-
ralisia aineita. Ratapihan turvallisuusselvi-
tyksen hyvaksyy Ratahallintokeskus.

Ehdotus

12§

Kuljetusja tilapéinen sailytys kuljetusket-
jussa

Rautatieyrityksella tulee olla gjan tasalla
oleva turvallisuusselvitys ratapihalle, jonka
kautta kuljetetaan merkittavia maéria vaa-
ralisia aineita. Ratapihan turvallisuusselv-
tyksen hyvéksyy Rautatievirasto.

Tama laki tulee voimaan péaivana  kuu-
ta20 .



87

L aki

kansainvélisia rautatiekuljetuksia kokevan yleissopimuksen (COTIF) muutosten lainségd
dannén alaan kuuluvien maaraysten voimaansaattamisesta annetun lain 3 8:n muutta-
misesta

Eduskunnan padtoksen mukai sesti

muutetaan kansainvalisia rautatiekuljetuksia koskevan yleissopimuksen (COTIF) muutosten
lainsdadannon alaan kuuluvien médraysten voimaansaattamisesta 16 pdivana kesdkuuta 2004
annetun lain (525/2004) 3 8:n 1 momentti seuraavasti:

Voimassa oleva | aki
38
Toimivaltainen viranomainen
COTIF-yleissopimuksen liitteen G

(ATMF) 5 artiklassa tarkoitettu toimivaltai-
nen viranomainen on Ratahallintokeskus.

Ehdotus
38
Toimivaltainen viranomainen
COTIF-yleissopimuksen liitteen G

(ATMF) 5 artiklassa tarkoitettu toimivalta-
nen viranomai nen on Rautatievirasto.

Taméa laki tulee voimaan péivana kuu-
ta20 .



