Hallituksen esitys Eduskunnalle laiksi liikennevakuutudlain 7 §:n muuttamisesta

ESITYKSEN PAAASIALLINEN SISALTO

Esityksessa  ehdotetaan muutettavaksi
liikennevakuutuslain 7 8:84 siten, etta niissa
otetaan huomioon Euroopan unionin
liikennevakuutusta koskevien direktiivien
72/166/ETY, B84/5/ETY ja 90/232/ETY
saantely. Liikennevakuutuslain
korvausjarjestelmaa ehdotetaan
muutettavaksi siten, etta gjoneuvossa olledlla

matkustajalla on lahtokohtaisesti oikeus
saada korvaus henkilévahingoistaan, vaikka
kuljettaja  on  syyllistynyt  torkedén
rattijuopumukseen. Matkustajan  oikeutta
korvauksen voitaisiin  kuitenkin aentaa
tapauskohtai sesti, jos han on
my6tavaikuttanut vahingon syntymiseen.

PERUSTELUT

1. Nykytila

11, Liikennevakuutudaki

Henkilo, jolle moottoriajoneuvon
matkustajana aiheutuu vahinkoja
liikenneonnettomuuden johdosta, saa

korvauksen liikennevakuutuslain (279/1959)

mukaisesti. Liikennevakuutus  vastaan
vahinkoa kérsineelle matkustgjalle Sitd,
mista vahingonai heuttanut kuljettaja on

vahingonkorvaudain (412/1974) ja
vahingonkorvausoikeudellisten periaatteiden
mukaan vastuussa.

Suomen vahingonkorvausoikeuden yhtena
padperiaatteena on vahinkoa kéarsineen oman
myotavaikutuksen  huomioon  ottaminen
vahingonkorvauksen sovittelu- ja
a entami sperusteena. Vahingonkorvauslain 6
luvun 1 8:n mukaan, jos vahingon kérsineen
puolelta on mydtévaikutettu vahinkoon tai
jos muu vahingonaiheuttaneeseen tekoon
kuulumaton seikka on myds ollut vahingon
Syyna, voidaan vahingonkorvausta
kohtuuden mukaan sovitella.
Liikennevakuutuksen  osalta  vahinkoa
kérsineen oman my6tavai kutuksen
seuraukset on sdannelty liikennevakuutuslain
7 &ssi. Pykdlan myo6tavaikutusta koskeva
asialinen sisalto séadettiin

liikennevakuutudain 7 ja 20 8&n
muuttamisesta annetulla lailla (374/1979),
joka tuli voimaan 1 pdivana tammikuuta
1980. Muutokset liittyivét rikoslain (960/76)
23 luvun liikenngjuopumusta koskevien
séannosten muuttamiseen.
Myétavaikutusséannokset  koskevat myos
moottorigjoneuvon matkustgjaa. Pykdlan 3
momenttiin tehtiin teknisda muutoksia 1
paivana syyskuuta voimaan tulleella lailla
liikennevakuutudain 7 ja 20 8&n
muuttamisesta (656/1994).

Pykdén 1 momentin mukaan, jos se, jota
liikennevahinko on  kohdannut, itse
myoétavaikutti  sen  syntymiseen, voidaan
hanen korvauksensa muiden kuin henkil66n
kohdistuneiden vahinkojen osalta alentaa tai
evdtd sen mukaan, mika oli hanen syytaén,
miten gjoneuvoa kuljetettiin ja mitka muut
olosuhteet vaikuttivat vahinkoon. Jos joku on
aiheuttanut itselleen henkil6on kohdistuneen
vahingon tahallaan tai torkedlla
tuottamuksella, suoritetaan siitd korvausta
ainoastaan siltd osin, kuin muut olosuhteet
ovat vaikuttaneet vahingon syntymiseen.
Esinevahinkojen osdta vahinkoa kérsineen
oman myotévaikutuksen merkitysta
lilkennevahingossa arvioidaan aina 7 8n 1
momentin ensimmaisen virkkeen séénnoksen
nojala. Henkil6on kohdistuneita vahinkoja



korvattaessa vahinkoa karsineen oman
kayttaytymisen merkitystd ~ puolestaan
arvioidaan seka kyseisen momentin toisen
virkkeen ettd 7 8n muihin momentteihin
siséltyvien varsinaisten
my6tavai kutussdannosten perusteella.
Kéytdnntssd 7 8&n 1 momentin toisen

virkkeen sé@@nnds tulee  kysymykseen
useimmin jalankulkijoiden ja
polkupyérailijéiden kdrsimia

litkennevahinkoja korvattaessa.

Liikennevakuutuslain 7 8:n 3 momentissa on
rattijuopumustapauksia koskevat
erityissadnnokset, joiden  sisdlyttdmista
lakiin katsottiin tarpeelliseksi selkeyttamaan
rattijuopumustilanteisiin liittyvaa
myoOtévaikutusarviointia seka ohjaamaan
yhdenmukaista korvauskaytantoa ja
oikeudellisten nayttokysymysten arviointia.

Saannoksia pidettiin
liikenneturvallisuussyista perusteltuina.
Lisaksi rattijuopumuksen erityista

moitittavuutta haluttiin korostaa. Voimassa
olevan momentin  mukaan, jos joku on
aiheuttanut itselleen henkil6on kohdistuneen
vahingon kuljettaessaan ajoneuvoa
sellaisessa  tilassa, ettd hdnen verensa
akoholipitoisuus oli aon aikana tai sen
jdkeen véhintédn 1,2 promillea tai etta
hanella oli vahintdédn 0,60 milligramman
akoholia litrassa uloshengitysilmaa, taikka
han on aiheuttanut vahingon kuljettaessaan
goneuvoa muuten alkoholin tai muun
huumaavan  aineen kuin  akoholin
vaikutuksen aaisena taikka akoholin ja
muun huumaavan aineen yhteisvaikutuksen

daisena niin, ettd hanen  kykynsa
virheettdmiin suorituksiin - oli  tuntuvasti
huonontunut, suoritetaan korvausta

goneuvon vakuutuksesta vain sikali kuin
sihen on erityinen syy. Mita edella on
sanottu kuljettgjan oikeudesta korvaukseen,
koskee my0s matkustajaa, milloin tama
vahingon sattuessa oli mukana ajoneuvossa,
vaikka hén ties tai hdnen olisi pitanyt tietda
edella mainitusta kuljettajan tilasta.

Liikenneonnettomuudessa vahingoittumiseen
johtava oma myo6téavaikutus voi toteutua joko
suoralla tekemisella ei  kuljettamalla
goneuvoa tai kvalifioidulla muodolla €l
matkustajan ~ myoétavaikutuksella.  Seka
kuljettajan ~ ettd  matkustagjan  oman
myOtévaikutuksen arviointiperusteena on
kuljettajan veren tai  hengitysiiman
akoholipitoisuus, joka pystytédn aina
varmuudella tutkimaan ja toteamaan.

Kuljettajan veren akoholipitoisuuden on
vahingonkorvausoikeudessamme ja
oikeuskaytanntssamme katsottu osoittavan

kuljettajan tai matkustajan oman
tuottamuksen  torkeysasteen ja oman
my0tévai kutuksen mahdollisen

henkilGvahingon syntyyn.
Hallituksen esityksessa liikennevakuutuslain
7 ja 20 &n muuttamisesta (HE 294/1978)

todetaan ettd muissa kuin  torkeissa
rattijuopumustilanteissa ja niihin
rinnastettavien tapausten yhteydessa

matkustajalla on oikeus téyteen korvaukseen.
Liséks hallituksen esityksessa todetaan, etta
tays korvaus oliss mahdollista suorittaa
myds erdissd eturidtiriitatilanteissa  sekéa
silloin, kun matkustagja e itsestddn
riippumattomista syista ole voinut vaikuttaa
siihen, etté han on ollut mukana gjoneuvossa
ja vammautunut. Hallituksen esityksen
mukaan ne erityiset syyt, jotka voivat johtaa
korvauksen maksamiseen myds tdrkeissa
rattijuopumustilanteissa  sisdltédvdt  muun
muassa tilanteet, joissa tgjuton henkilé on
muiden henkilGiden toimesta otettu mukaan
goneuvoon tai kuljettajan mukanaan ottama
matkustaja vasta ajoneuvossa havaitsee
kuljettajan ~ tilan, mutta  yrityksistdan
huolimatta e kuljettgjan toimista johtuen

onnistu  poistumaan agoneuvosta ennen
onnettomuutta.
1.2 Euroopan unionin lainsdadanto

Euroopan unionin lainsdadanto sisdltéa nelja
liikennevakuutusta koskevaa  direktiivig,
joista taman esityksen kannalta
merkityksellisid ovat neuvoston direktiivi
(72/166/ETY) moottorigjoneuvojen kayttoon
liittyvan vastuun varalta otettavaa vakuutusta
ja vakuuttamisvelvollisuuden
Voi maansaattamista koskevan jasenvaltioiden
lainsdadanndn [ahentdmisesta (ensimméinen
liikennevakuutusdirektiivi), toinen neuvoston
direktiivi (84/5/ETY) moottoriagjoneuvojen
kayttdon liittyvan vastuun varalta otettavaa
vakuutusta koskevan jasenvaltioiden
lai nsdadannon l[dhentdmisesta  (toinen
liikennevakuutusdirektiivi) ja kolmas
neuvoston direktiivi (90/232/ETY)
moottorigjoneuvojen  kayttéon  liittyvan
vastuun varadta otettavaa vakuutusta
koskevan jdsenvaltioiden lainsé&dannon
|dhentdmisesta (kolmas
litkennevakuutusdirektiivi).

Ensimmaéisen liikennevakuutusdirektiivin - 3



artiklassa sé&detddn jasenvaltioiden
velvollisuudeksi toteuttaa tarvittavat
toimenpiteet sen varmistamiseksi, etta
sellaisten agjoneuvojen kayttoon liittyvan
vastuun varalta on otettu liikennevakuutus,
joilla on pysyva kotipaikka sen auedla
Vakuutetun  vastuun  lagjuus seka
vakuutusturvan ehdot madraytyvat naiden
toimenpiteiden mukaisesti. Artiklan 2
kohdan mukaan  jésenvaltioiden on
toteutettava kaikki tarvittavat toimenpiteet
sen varmistamiseksi, ettd vakuutussopimus
kattaa myds muissa jasenvaltioissa olevan
lainsé&danndn mukaisesti ndiden valtioiden
alueella aiheutuneet vahingot tai vammat.
Toisen liikennevakuutusdirektiivin 1 artiklan
1 kohdan mukaan liikennevakuutuksen on
katettava sekd omaisuusvahingot — ettd
henkildvahingot. Artiklan 2 kohdan mukaan
jaésenvaltioiden on vaadittava, tamén
kuitenkaan rajoittamatta niiden asettamien
korkeampien vastuurgjojen soveltamista, etta
vastuumaarét, joiden osdta tédlainen
vakuutus on pakollinen, ovat vahintéén 350
000 ecua henkilbvahingossa, jos kyseessi on
yksi vahingonkérsinyt.

Toisen liikennevakuutusdirektiivin 2 artiklan
1 kohdan 1 aakohdan  mukaan
jésenvaltioiden on toteutettava tarvittavat
toimenpiteet sen varmistamiseks, etta mitéén
ensimmaisen liikennevakuutusdirektiivin 3
artiklan 1 kohdan mukaisesti tehdyn
vakuutuskirjan sisdltamaa |akisdateista
madraysta  tai sopimuslauseketta, jolla
evataéan korvaus tapauksissa, joissa
goneuvoja kayttavat tai kuljettavat:

1) henkilt, joilla e ole nimenomaista tai
muutoin annettua lupaa siihen;

2) henkil6t, joilla e ole kyseisen ajoneuvon
kuljettamiseen oikeuttavaa gjokorttia; tai

3) henkil6t, jotka ovat rikkoneet kyseisen
goneuvon kuntoa ja turvallisuutta koskevia
lakisddteisia teknisa vaatimuksia, e
sovelleta ensimmaisen
lilkennevakuutusdirektiivin - 3 artiklan 1
kohdan mukaisesti vahinkoa kérsineiden
kolmansien korvausvaatimuksiin.

Kohdan 2 alakohdan mukaan 1 aakohdan
ensimmaisessa luetelmakohdassa mainittua
séannosta tal lauseketta voidaan kuitenkin
soveltaa sellaisten henkiléiden vahingoksi,
jotka ovat vapaaehtoisesti menneet vahingon
tal vamman aiheuttaneeseen ajoneuvoon, jos
vakuutuksenantgja voi  osoittaa  heidan
tienneen ajoneuvon olleen varastettu.

Kohdan 3 alakohdan mukaan jasenvaltiot

saavat olla soveltamatta niiden aueella
tapahtuviin vahinkoihin ensimmaisen
aakohdan séénndstd, jos vahingonkarsinyt
voi saada  korvausta  vahingostaan
sosiaaliturvalaitokselta.

Artiklan 2 kohdan mukaan varastettujen tai
vakivaltaa kayttden haltuun  otettujen
goneuvojen kohdalla jasenvaltiot saavat
sadtaa, ettd 1 artiklan 4 kohdassa mainittu
toimielin maksaa korvausta
vakuutuksenantgjan sijasta tdman artiklan 1
kohdassa tarkoitetuissa  oloissa.  Jos
goneuvon pysyva kotipaikka on toisessa
jasenvaltiossa, toimielin e saa esittéa
korvausvaatimuksia  millek&an
jasenvaltion toimielimelle.
Kolmannen liikennevakuutusdirektiivin - 1
artiklan mukaan vakuutuksesta on korvattava
goneuvon kaytosta kaikille matkustgjille
paitsi kuljettgjalle aiheutuneet
henkildvahingot, edella sanotun kuitenkaan
rajoittamatta direktiivin 84/5/ETY 2 artiklan
1 kohdan toisen alakohdan soveltamista.

kyseisen

13 Nykytilan arviointi

Euroopan Yhteisdjen komissio |ahetti
24.7.2001 pavatylla kirjeella virallisen
huomautuksen Suomelle koskien erdiden
ensmmaisen, toisen ja  kolmannen
liikennevakuutusdirektiivin sédnndsten
saattamista osaksi kansallista lainsdadantoa.

Kirjeessddn komissio totesi, etta
ensimmaisen liikennevakuutusdirektiivin
tarkeimpind tavoitteina oli  helpottaa
tavaroiden ja  henkildiden  vapaata

liikkuvuutta ja turvata niiden henkilGiden

edut, jotka sadttavat joutua
moottoriajoneuvojen aiheuttamien
vahinkojen uhreiksi. Toisen
liikennevakuutusdirektiivin -~ 1 artiklassa
sé&detddn pakollisen vakuutuksen
vahimmaismaarista riittavan  korvauksen
takaamiseksi liikenneonnettomuudessa

vahingon kérsineille riippumatta siitd, missa
jasenvaltiossa vahinko on tapahtunut.
Edelleen komissio viittas  kolmannen
liikennevakuutusdirektiivin -~ 1 artiklassa
olevaan  sdannokseen, jonka mukaan
vakuutuksesta on  korvattava  kaikille
matkustajille paitsi kuljettajalle aiheutuneet
henkil Gvahingot.

Komissio katsoi, etta toisen
liikennevakuutusdirektiivin - 2 artiklassa
séédettya mahdollisuutta soveltaa

sopimuslauseketta, jolla evétdan korvaus, on



tulkittava ahtaasti siten, ettéd sitd voidaan
kayttéd vain kyseisessa artiklassa erikseen
mai nituissa tilantei ssa.

Komissio katsoi, ettd liikennevakuutuslain 7
&n 3 momentti on ensimmaisen
liikennevakuutusdirektiivin 3 artiklan, toisen
liikennevakuutusdirektiivin 1 artiklan 1 ja 2
kohdan ja 2 artiklan 1 ja 2 kohdan seka
kolmannen liikennevakuutusdirektiivin - 1
artiklan vastainen, koska silla rajoitetaan
korvauksen maksamista
liikenneonnettomuudessa vahinkoa
kérsineille, mika johtaa diihen, ettd
vahingonkérsineitd kohdellaan eri tavalla
onnettomuuden tapahtumispaikan mukaan,
vaikka juuri taman estéminen on direktiivien
tavoite.

Suomen  halitus vastas  komissiolle
17.9.2001 péivéatylla kirjeell&, jossa todettiin
ettd Suomen hallitus ryhtyy valmistelemaan
liikennevakuutuslain sanamuodon
muuttamista mahdollisimman pian.

Komissio  toisti kantansa  Suomelle
Osoittamassaan 20.3.2002 paivatyssa
perustellussa  lausunnossaan  SG(2002)
D/220162. Lisaksi komissio totes
|ausunnossaan, etta olisi
liikennevakuutusdirektiivien saannosten

vastaista yrittdd estdd kuljettgjia gamasta
huumaavien aineiden vaikutuksen aaisena

heikentamalla liikenneonnettomuuden
uhreiksi joutuneiden matkustajien
vakuutusturvaa.  Ajoneuvon  pakollisen

liikennevakuutuksen matkustgjille  suoma
vakuutusturva ei komission kannan mukaan
kuitenkaan rgjoita kuljettgjalle tai jopa
matkustgjille  kansallisen  lainsé&dannon
perusteella mahdollisesti syntyvéa vastuuta
ta  yksittdisen onnettomuuden  vuoksi
maksettavia  vahingonkorvauksia, joista
paattavat kansalliset tuomioistuimet.
Esimerkiks vaikka kaikkien matkustgjien on
kuuluttava aoneuvon vakuutuksen piiriin,
kansallisten tuomioistuinten on tarvittaessa
padtettava, kuinka my&tévai kuttavan
tuottamuksen  yleissééntéja  sovelletaan
yksittéistapauksiin. Komissio totesi, etta
kansalliset tuomioistuimet ottavat huomioon
yksittéisen onnettomuuden  erityispiirteet,
kuten uhrien mahdollisen myé&tavaikutuksen
onnettomuuteen ja madrittavat kullekin
uhrille maksettavan korvauksen suuruuden.

Lopuksi komissio totesi, etta
yksittéistapauksissa menettely voi johtaa
korvauksen  pienentdmiseen ta  jopa

epadmiseen.

2. Ehdotetut muutokset

Liikennevakuutusain 7 §&n 3 momenttia
ehdotetaan muutettavaks siten, ettd siina

otetaan huomioon komission esittamaét
nakokohdat.
Momentista  ehdotetaan  poistettavaksi

sdannds, jonka mukaan matkustajan oikeus
korvaukseen henkilévahingosta edellyttéisi
erityistda  syytd kuljettgan  syyllistyessa
térkedan rattijuopumukseen, jos matkustaja
oli tiennyt tai jos hanen olisi pitanyt tietdan
kuljettajan tilasta. Nykyisestéd poiketen
matkustagjalla olis siten paasdantoisesti
oikeus korvaukseen henkil66n
kohdistuneesta vahingosta kuljettajan torkedn
rattijuopumuksen perusteella.

Poistettava séénnos ehdotetaan korvattavaksi
sdannokselld, jonka mukaan matkustajalle
henkiléon kohdistuvan vahingon perusteella
tulevaa korvausta voitaisiin  kohtuuden
mukaan alentaa hanen oman
myOtévaikutuksensa perusteella. Korvauksen
adentamista myo6tavaikutuksen perusteella
koskevaa sdannosta sovellettaisiin,  kun
vahinkoa kérsinyt on ollut matkustajana
goneuvossa, jonka kuljettaja syyllistyy
torkeddn rattijuopumukseen. Matkustajalle
aiheutuneen vahingon korvaaminen el
nykyisesta poiketen edellyttéis erityista
syyta vaan lahtokohtana olisi, ettéa vahinko
korvataan.

Ehdotetussa  sd8nnoksessi
matkustajan ~ myoGtavaikutusta  voidaan
luonnehtia vaaraan antautumiseksi. Jos
matkustaja nousee goneuvoon tietoisena
sitd, etta hanella on ajomatkan akana
huomattavasti tavanomaista suurempi riski
vahingoittua, hén joutuu osaltaan vastaamaan
menettelynsd  seurauksista.  Kéytannossa
matkustajan vaaraan antautumisen merkitysta
oliss ana arvioitava tapauskohtaisesti.
Korvausta voitaisiin  saanntksen nojalla
sovitella, jos matkustaja on ollut yhtaata
tietoinen kuljettgjan tilasta ja toisaadlta

tarkoitettua

ymmartanyt kuljettajan heikentyneen
suorituskyvyn kyseisessa tilanteessa
merkittévasti  lisddvan onnettomuusriskia.

Arvioinnissa |ahtokohtana olis tilanteen
kokonaisvaarallisuus, kuten esimerkiksi
vallinneet liikenneolosuhteet ja suunnitellun
gomatkan pituus sekd se, onko kuljettgjan
humalatila ollut selkedsti havaittavissa
Matkustgjalta e kuitenkaan edellytettais



kuljettajan humal atilan t&sméallista arviointia.
Yleisen vahingonkorvausoikeudellisen
periaatteen mukaan  korvaus  voidaan
vahinkoa karsineen oman myétavaikutuksen
perusteella paitsi aentaa myds kokonaan
evdta. Ehdotetussa sd8nnoksessa tarkoitetun
myOtévaikutuksen luonteen huomioon ottaen
korvauksen  kokonaan  epa@minen e
sddnndksen nojalla tulis kysymykseen. Eri
asia on, etta matkustajan voidaan katsoa itse
osaltaan aiheuttaneen kérsimansa vahingon,
jos hénen torkean moitittava menettelynsa on
keskei sesti vaikuttanut vahingon
syntymiseen. Korvauksen sovittelu voi
talléin tulla kysymykseen lain 7 &n 1
momentin viimeisen virkkeen nojalla.

Ehdotettu  sd8nnds vastaa  komission
perustellussa lausunnossa SG(2002)
D/220162 ilmaistuja periaatteita, joiden
mukaan my0ds torkeddn rattijuopumukseen
syyllistyneen kuljettajan ajoneuvon
matkustajan  henkilvahingot  korvataan,
mutta  myo6tavaikuttavan  tuottamuksen
yleissdantdjen mukaisia periaatteita voidaan
soveltaa yksittédistapauksiin huomioon ottaen

Ehdotetut muutokset johtavat
vakuutusyhtididen korvauskulujen kasvuun
matkustajien  liikennevahinkojen  osalta.
Tama puolestaan  aheuttaa  painetta
liikennevakuutusmaksujen  korottamiseen.
Tassd vaiheessa e kuitenkaan voida vield
arvioida, kasvavatko Kkorvauskulut siina
maarin, ettd niilla olisi olennaista merkitysta
vakuutusmaksujen korottamiseen.

4, Asian valmistelu

Esitys on vamisteltu virkatyona sosiadli- ja
terveysministeriossd. Vamistelun yhteydessa
on kuultu oikeusministerion,
Liikennevakuutuskeskuksen, Kuluttgjien
Vakuutustoimiston ja Suomen
V akuutusyhti6iden Keskusliiton edustajia.

5. Voimaantulo
Esitykseen siséltyva laki ehdotetaan tulevaksi

voimaan mahdollissimman pian sen jakeen
kun se on hyvéksytty ja vahvistettu.

yksittéi sen onnettomuuden erityispiirteet. Edella esitetyn perusteella  annetaan
eduskunnan  hyvaksyttavaks seuraava
3. Esityksen vaikutukset lakiehdotus:
Lakiehdotus
L aki

lilkennevakuutuslain 7 §:n muuttamisesta

Eduskunnan p&dtoksen mukai sesti

muutetaan 26 paivana kesdkuuta 1959 annetun liikennevakuutuslain (279/1959) 7 8n 3
momentti, sellaisena kuin se on laissa 656/1994, seuraavasti:
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Jos joku on aiheuttanut itselleen henkil66n
kohdistuneen  vahingon  kuljettaessaan

goneuvoa sellaisessa tilassa, efta hanen
verensa akoholipitoisuus oli ajon aikana tai
sen jalkeen véahintédn 1,2 promillea tai etta
hanella oli véahintddn 0,60 milligrammaa
akoholia litrassa uloshengitysilmaa, taikka
han on aiheuttanut vahingon kuljettaessaan
goneuvoa muuten alkoholin tai muun

huumaavan  aineen kuin  akoholin
vaikutuksen aaisena taikka akoholin ja
muun huumaavan aineen yhteisvaikutuksen
adlaisena  niin, ettd hanen  kykynsa
virheettomiin  suorituksiin - oli  tuntuvasti
huonontunut, suoritetaan korvausta
goneuvon vakuutuksesta vain sikali kuin
sihen on erityinen syy. Matkustgjan
korvausta voidaan kohtuuden mukaan aentaa
hanen oman myd6tavai kutuksensa perusteella,
jos hédn vahingon sattuessa oli tassa
momentissa tarkoitetun kuljettajan mukana



g oneuvossa. Tamalaki tuleevoimaan pédivand  kuuta
—————————————— 2002.

Helsingissa 24 péivana toukokuuta 2002

Tasavallan Presidentti

TARJA HALONEN

Sosiadli- jaterveysministeri Maija Perho



Liite
Rinnakkai steksti

L aki

litkennevakuutudain 7 §:n muuttamisesta

Eduskunnan padtoksen mukai sesti

muutetaan 26 paivana kesdkuuta 1959 annetun liikennevakuutuslain (279/1959) 7 8n 3
momentti, sellaisena kuin se on laissa 656/1994, seuraavasti:

Voimassa oleva laki

78
Jos joku on aiheuttanut itselleen henkil 66n
kohdistuneen  vahingon  kuljettaessaan

goneuvoa sellaisessa tilassa, ettd hanen
verensa alkoholipitoisuus oli gjon aikanatai
sen jalkeen véhintddn 1,2 promillea tai etté
hanella oli véhintddan 0,60 milligrammaa
alkoholia litrassa uloshengitysilmaa, taikka
han on aiheuttanut vahingon kuljettagssaan
goneuvoa muuten alkoholin tai muun huu-
maavan aineen kuin alkoholin vaikutuksen
adaisena taikka akoholin ja muun huu-
maavan aineen yhteisvaikutuksen aaisena
niin, ettd hanen kykynsa virheettdmiin suo-
rituksiin oli tuntuvasti huonontunut, suo-
ritetaan korvausta ajoneuvon vakuutuksesta
vain sikdli kuin siihen on erityinen syy.
Mita edelld on sanottu kuljettajan oikeude-
sta korvaukseen, koskee my6s matkustajaa,
milloin t&m& vahingon sattuessa oli mukana
aoneuvossa, vaikka han tiesi tai hanen olisi
pitényt tietda edella mainitusta kuljettajan
tilasta.

Ehdotus

Jos joku on aiheuttanut itselleen henkil 66n
kohdistuneen  vahingon  kuljettaessaan
goneuvoa sellaisessa tilassa, ettd hanen
verensa alkoholipitoisuus oli gjon aikanatai
sen jalkeen véhintddn 1,2 promillea tai etta
hanella oli véhintddan 0,60 milligrammaa
alkoholia litrassa uloshengitysilmaa, taikka
han on aiheuttanut vahingon kuljettagssaan
goneuvoa muuten alkoholin tai muun huu-
maavan aineen kuin alkoholin vaikutuksen
adaisena taikka akoholin ja muun huu-
maavan aineen yhteisvaikutuksen aaisena
niin, ettd hanen kykynsa virheettdmiin suo-
rituksiin oli tuntuvasti huonontunut, suo-
ritetaan korvausta ajoneuvon vakuutuksesta
vain sikdli kuin siihen on erityinen syy.
Matkustajan korvausta voidaan kohtuuden
mukaan alentaa hdnen oman myotavaiku-
tuksensa perusteella, jos han vahingon sat-
tuessa oli tdsséa momentissa tarkoitetun kul-
jettajan mukana ajoneuvossa.

Tama laki tulee voimaan

kuuta 2002.

péivana



