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Vastaus kirjalliseen kysymykseen Waltti-matkakortista
Eduskunnan puhemiehelle

Eduskunnan ty&jirjestyksen 27 §:ssd mainitussa tarkoituksessa Te, Arvoisa puhemies, olette
toimittanut asianomaisen ministerin vastattavaksi kansanedustaja Satu Taavitsaisen /sd ndin
kuuluvan kirjallisen kysymyksen KK 440/2016 vp:

Kannattaako ajaa valtakunnalliseksi tarkoitettua Waltti-korttia eteenpdin toimilla, jotka
estévct yhteistyon kaupallisen liikenteen kanssa ja luovat kahta rinnakkaista liikennejcir-
Jestelmdicialueelle,

onko jérkevimpdd sopia maksu- ja hinnoittelujcirjestelmistd ja aikataulutiedotuksesta yh-
teistyosscimarkkinaehtoisen liikenteen kanssa,

uskooko ministeri, etté on taloudellisesti ja toiminnallisesti kannattavaa rakentaa julkisia
tietojcirjestelmidi jo markkinoille kotiutuneiden markkinaehtoisten jcrjestelmien rinnalle,

néikeekd ministeri vistiviitaa siind, ettd Itd-Suomessa ELY-keskus rajaa markkinaehtoista
litkennettd kilpailuttamiltaan reiteilté ja samalla ministerio on esiticnyt toimivien seutu-
litkennejéirjestelmien PSA-suojan heikentcimistci markkinaehtoisen liikenteen liscicimiseksi

ja

miten hallitus aikoo parantaa kahden jérjestelmdin loukkuun joutuneita itdsuomalaisia
saavuttamaan tarvitsemansa litkenneyhteydet jérkevdsti?

Vastauksena kysymykseen esitén seuraavaa:

Julkisesti hankitussa liikenteessi kiytetty Waltti-lippu- ja maksujérjestelmé kehitettiin vastaa-
maan vuonna 2009 muuttuneen uuden joukkoliikennelainsdddénndn kilpailutuksille asettamia
vaatimuksia. Tavoitteena oli luoda jérjestelm4, jonka avulla pystytddn kohdentamaan liikenndit-
sijimaksut ja julkinen tuki lain ja EU-asetuksen edellyttimélld tavalla. Uudet lippu- ja maksu-
jarjestelmit on otettu eri alueilla ja kaupungeissa kiyttoon liikenndintisopimusten uusimisen
mukaisessa aikataulussa.

Keskeinen uusi toimenpide liikenteen digitalisaation edistimiseksi ja liikenteen palvelumarkki-
nan synnyttimiseksi on liikennekaari-lainsdédéntohanke. Sen avulla on tarkoitus luoda velvoite-
ja seurantakeinot, jotta siirtyminen digiaikaan tapahtuu liikenteessd mahdollisimman nopeasti.
Palvelumarkkinoiden edellyttimas eri liilkennemuotojen ja palvelujen yhteentoimivuutta ja mat-
kojen ketjuttamista ei kuitenkaan saada aikaan ilman siirtymistd verkkopohjaisiin eli taustajér-
jestelmapohjaisiin lippu- ja maksujérjestelmératkaisuihin. Viranomaisen hankkiman joukkolii-
kenteen osalta liikennekaari jatkossa edellyttdisi, ettd hankittavien lippu- ja maksujérjestelmé-
palvelujen tulisi olla taustajirjestelmépohjaisia. Turun Folin lippujérjestelmé on ensimméinen
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Suomessa toteutettu timén vaatimustason ratkaisu. Taustajérjestelmédpohjaisuus mahdollistaa
yhteiskéyttdisyyden laajentamisen kaikkien taustajérjestelmédpohjaisten lippujen kanssa myds
ulkomaille.

Taustajérjestelmiin luotavien rajapintojen kautta voidaan edistdd julkisen ja markkinaehtoisen
joukkoliikenteen yhteentoimivuutta seké uusia liiketoimintamalleja. Liikennekaaren vaatimuk-
set rajapintojen avaamisesta varmistavat, ettd tietoja voidaan saada vapaasti ja niitd voidaan
muokata kiyttdjin tarpeita palveleviin, esimerkiksi esteettomyystiedot ja héiristiedot sisaltdviin
helppokéyttdisiin aikataulupalveluihin. Tietoa pystytdédn kuitenkin hyddyntdméén vain, jos se on
saatavilla avointen rajapintojen kautta. Avoimet rajapinnat mahdollistavat my6s, ettei kenelle-
kd#in synny yksinoikeutta omistaa tietoa aikatauluista tai reiteistd. Tieto ei mydskédn tulevai-
suudessa ole saatavissa vain yhdestd paikasta. Suomella on hyvit mahdollisuudet edistd téllais-
ten tietopalvelujen kiyttéonottoa jo nyt. Saatavilla on jo erilaisia kansainvélisten (Here, Moovit,
Google) ja kotimaisten (Perille,Tuup) yritysten ja yksityisten henkildiden (junat.net) tuottamia
palveluja, jotka hyddyntévit avointa aikataulutietoa.

Liikennekaari velvoittaisi myds avaamaan tarvittavat rajapinnat lippujdrjestelméén, jotta lipun
voi ostaa myds muiden kanavien kautta kuin liikenngitsijén omasta lippukaupasta.. Niin lippu-
jen hintatieto olisi ajantasaista ja lippuja voisi ostaa suoraan a kolmannelta osapuolelta esimer-
kiksi dlypuhelinsovellusten kautta. Ratkaisut mahdollistavat myds kokonaan uuden liikkkumisen
operaattoritoiminnan, jolloin asiakas saa kaikki tarvitsemansa matkat ja liput yhdeltd operaatto-
rilta.

Liikennekaarta on valmisteltu nimenomaisesti siitd l&htokohdasta, ettd joukkoliikenteen lippu-
jdrjestelmien tulisi olla yhteentoimivia, ja ettd yhteentoimivuudesta tulisi joukkoliikenneviran-
omaisten julkisten hankintojen kriteeri. Ministerit on jo liikkennekaaren valmistelun aikana edel-
lyttinyt, ettd joukkoliikenteen kilpailutuksissa Walttia ei saa pitdd ainoana hyviksyttynd lippu-
ratkaisuna. Lisdksi ministerid katsoo, ettid yhteiskéyttdisyyden on toimittava niin markkinaehtoi-
sessa kuin kilpailutetussa joukkoliikenteessé. Yhteentoimivuuden kautta ELY-keskuksille avau-
tuu uusia mahdollisuuksia edistdd monipuolisesti markkinaehtoisen ja julkisesti hankitun liiken-
teen yhteensovittamista.

Ministeri6 pitdéd tirkednd ettd markkinoille syntyy mahdollisimman erilaisia yhteentoimivia
maksutapoja ja lipputuotteita. Kun vaatimukset yhteentoimivuudelle saadaan liikennekaaren
myoti sdddettyd lain tasolla, kuluttajille voidaan jatkossa tarjota erilaisia maksutapoja heidén
kiyttdjatottumustensa mukaisesti. Yhteisen lainsdddéantokehyksen aikaansaaminen on vélttimaé-
ton edellytys tavoitetilaan padsemiseksi. Ministeri6 ja hallinnonala ovat sitoutuneet aktiivisesti
edistim#in myds tdytintsonpanovaiheessa liifkennekaaren tavoitteiden saavuttamista.
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Liikenne- ja viestintdministeri Anne Berner



