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Eduskunnalle

ALOITTEEN PAAASIALLINEN SISALTO

Aloite on rinnakkaislakialoite hallituksen esi-
tykselle 251/1996 vp. Hallituksen esityksen
14 §:ssd esitetdiin, ettd pyoriilijastd tulisi vaista-
misvelvollinen tullessaan pydritieltd suojatielle.
Aloitteessa ehdotetaan 14 §n jattdmista taltd
osin nykyiselleen.

Lisdksi aloitteessa ehdotetaan tieliikkennelain
53 §:n muuttamista siten, ettd kunnille siddetidin
velvollisuus rakentaa tai osoittaa viylat kevyttd
lilkennetta varten.

PERUSTELUT

1. Pyériilijin viistimisvelvollisuus

Pyorailijoita ja kevyttd liikennettd edustavat
tahot, muun muassa kevyen ja joukkoliikenteen
etuja ajamaan perustettu Liikenneliitto, ovat
voimakkaasti arvostelleet hallituksen esitysti
seuraavin perustein:

— Hallituksen esitys heikentdd py6riilijin
turvallisuutta ja pyoriilyn sujuvuutta ja niin ol-
len vihentdd pyoriilyn houkuttelevuutta. Suoja-
tielle tulo on pydriilijéiden kannalta liikkenteessa
vaarallisin paikka. Juuri tissd kohtaa pyoriilijal-
ta poistettaisiin suoja. TAmi ohjaa litkennejar-
jestelmdn kehittimistd henkildautoliikenteen
suuntaan, mik& on vastoin kestdvin kehityksen
mukaista liikennepolitiikkaa.

— Suojatien kunnioitus autoilijoiden keskuu-
dessa heikkenee, koska autoilijan vaistimisvel-
vollisuus koskisi vain osaa suojatien kayttajista.

— Esitys monimutkaistaisi sadnt6jd nykyises-
ta.

— Esityksen toteutuminen olisi omiaan luo-
maan mielikuvaa, ettd pyoriiliji on aina vAisti-
misvelvollinen ja heikentdd niin ollen laajem-
minkin pyorailijan turvallisuutta liikenteessi. Jo
nyt monet autoilijat kiyttaytyvit kuin heilld olisi
vahvemman oikeuteen perustuva yleinen etuajo-
oikeus pyorailijéihin ndhden.
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— Esitys lisd4 liikenteessd vahvemman oi-
keuksia.

My0s monet autoa padasiassa lilkkkumiseensa
kayttavat ovat arvostelleet hallituksen esitystd
sddntdjen monimutkaistumisen vuoksi. Eri asia
on, ettd kevyen liikenteen sdint6jen selkeytti-
minen sindnsi on tarpeen. Olisi harkittava myds
pyordilykoulutuksen kehittdmistd esimerkiksi
peruskoulun yldasteen yhteydess4, jotta mahdol-
lisimman suuri osa pyoOriilij6istd tuntisi seki
oikeutensa ettd velvollisuutensa muita likkujia
kohtaan.

Sadntdjen uudistamisen ldhtdkohtana pitdd
kuitenkin olla tienkdyttdjien turvallisuuden pa-
rantaminen ja eri kulkumuotojen kiyttéjien tasa-
vertainen kohtelu.

Liikennesdantdjen uudistamisen tavoitteeksi
tulee myos asettaa kestdvin kehityksen edistami-
nen.

2. Kuntien velvollisuus jérjestai kevyen liikenteen
vayla

Pyoriilyn edistiminen etenkin kaupungeissa
ja taajamissa on perusteltua sekd ympéristopo-
liittisista ettd terveydellisistd syistd. Pyoriilyn
madrdin voidaan myds politiikalla vaikuttaa.
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Liikenne tuottaa tatid nykya noin 20 % Suo-
men hiilidioksidipa4stdisti. Monista muista
péastolajeista, kuten typen oksidien ja pienhiuk-
kasten paidstdista, liikkenteen osuus on huomatta-
vasti suurempi. Varsinkin kaupunkien ilman
pienhiukkasista valtaosa on perdisin liikkenteesta.

Yhteiskunnan kannalta on perusteltua suosia
kevyttd liikennetti, josta ei synny hiilidioksidi-
eika typen oksidien pé#stdja eikd melua ja jonka
vaikutus pienhiukkasten miirdin kaupunkien
ilmassa on merkitykseton.

Pyoriily ei aiheuta myoskdan meluhaittoja.
Liséksi pyorit vievit liikkennevaylilld vihemméin
tilaa kuin henkiloautot. Myo6s pyorien pysakoin-
ti vie vihemman tilaa. Ndin ollen pyordily vihen-
tda myos likkenneviylien ja pysakointipaikkojen
kustannuksia.

Pyoriily parantaa myos vaihtotasetta pienen-
tdessadn ulkomailta ostettujen polttonesteiden
kulutusta.

Kaupungeissa alle 6 km:n matkoilla pyoréily
on usein myods nopein tapa liikkkua.

Pyoriilyn terveytta edistavit vaikutukset puo-
lestaan on arvioitu niin suuriksi, ettd pyorailyn
madrdn kaksinkertaistuminen Suomessa toisi
vuosittaisiin terveydenhoitokustannuksiin sato-
jen miljoonien markkojen sadstot. Tassd arviossa
on otettu huomioon myds pydrailijoille sattuvien
onnettomuuksien vaikutus. Tanskassa on arvioi-
tu pyoriilyn terveellisyyden elinikdi pidentdvin
vaikutuksen olevan kymmenkertainen onnetto-
muuksien painvastaiseen vaikutukseen verrattu-
na.

Aivan dskettiin on julkisuudessa raportoitu
suomalaisten ravintotottumusten muuttuneen
muutamassa vuosikymmenessd huomattavasti
aiempaa terveellisemmiksi. Silti suomalaiset li-
hovat. Syyksi arvioidaan péivittdisen liilkunnan
vahiisyytta.

Tybmatka- ja asiointipydrailyn edistdminen
olisi yksinkertainen ja erinomainen tapa lisitad
suomalaisten mahdollisuuksia jokapdivdiseen
liikkuntaan. Sithen on myds hyvat mahdollisuu-
det, silla suomalaisten henkiléautolla paivittdin
tekemistd matkoista puolet on alle 6 km:n mittai-
sia eli sopii pituutensa puolesta mainiosti pyoral-
14 kuljettavaksi.

Pyoriilyn edistimiseen on siis monia syité.
Pyoriilyn edistdminen liikennepolitiikan keinoin
on myos mahdollista. Tastd on kokemuksia mm.
Amsterdamissa, jossa pyorailyd on 1970-luvulta
lahtien onnistuttu lisiiméin tietoisen liikkenne-
politiikan keinoin. Suomessa politiikan vaiku-
tusta pyorailyyn osoittaa muun muassa se, etti
pyordilyn vuodenaikavaihtelu on Oulussa ja
Joensuussa pienempi kuin Helsingissd vaikka
pohjoisemmissa kaupungeissa kesa- ja talvi-il-
maston vilinen ero on suurempi kuin piikau-
pungissa.

Pyoriily onkin viime vuosina lisddntynyt suu-
resti. Sen paljon voimakkaampi lisiiminen olisi
kuitenkin mahdollista. Suurin este tille on se,
ettd monista kaupungeista ja taajamista puuttuu
kattava kevyen liikenteen viylien verkko. Esi-
merkiksi Helsingin keskustassa py6ravayliat ovat
puutteellisia. Tampereen keskustasta ne puuttu-
vat lahes kokonaan.

Pyoriilyn merkittivien myonteisten yhteis-
kunnallisten vaikutusten vuoksi on perusteltua
tiukentaa tieliikennelain 53 §:44 siten, etta tielai-
tokselle ja kunnille siddetain velvollisuus kevyen
liilkenteen vaylien rakentamiseen.

Edelld olevan perusteella ehdotamme kun-
nioittaen,

ettd Eduskunta hyviksyisi seuraavan
lakiehdotuksen:
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Laki

tieliikkennelain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan 3 piivind huhtikuuta 1981 annetun tieliikennelain (267/1981)2§:n 2,4, 5ja 11 kohta, 14
§n 3 momentti, 22 §n 1 momentti, 36 §:n 1 momentti, 40 §:n 3 momentti, 44 §:n 3 momentti ja 53 §,

sellaisina kuin niistd ovat 2§n 11 kohta 6 pdivina marraskuuta 1992 annetussa laissa (989/1992) ja
14 §:n 3 momentti 14 paivina helmikuuta 1992 annetussa laissa (117/1992), seka

lisditdidn 2 §44n, siitd mainitulla 6 paivina marraskuuta 1992 annetulla lailla kumotun 12—14
kohdan tilalle uusi 12—14 kohta, ja 31 §:44n uusi 3 momentti seuraavasti:

2§ 53§
(Kuten hallituksen esityksessa 251/1996 vp) Kevyen liikenteen vaylit
14§ Tielaitoksen seka kuntien on jarjestettivi ke-
vytta liikennettd varten tarpeelliset yhteydet ra-
kentamalla tai osoittamalla liikkenteen ohjauslait-
—————————————— tein kullekin kulkureitille erillinen kevyen lii-
(3 mom. kuten hallituksen esityksessd 251/ kenteen viyld, pihakatu tai tiechen kuuluva jalka-
1996 vp) kaytava ja pyoratie.

Viistdmisvelvollisuus

Tami laki tulee voimaan  pdivinid
22,31,36,40ja 44 § kuuta 1997.
{Kuten hallituksen esityksessd 251/1996 vp)
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