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Lakialoite 41

Minna Karhunen /kok: Lakialoite laiksi moottoriajoneuvoverosta
annetun lain 5 §:n muuttamisesta

Eduskunnalle

Moottoriajoneuvoverolain (722/66) 5 §:n mu-
kaan sdhkoéautoista peritddn ns. dieselveroa.
Lain tarkoituksena on, etti vuotuinen vero kan-
netaan periaatteessa kaikista ajoneuvoista, joi-
den kayttévoimaa verotetaan lievemmin kuin
moottoribensiinid. TAma tapahtuu siten, etti tie-
tylld vuotuisen ajosuoritteen miérilld bensiini-
ja dieselajoneuvoista maksetaan suunnilleen
sama miari veroa.

Aikana, jolloin ympéristonidkékohtiin kiinni-
tetadn yhid enemméin huomiota paitoksenteossa,
yleisend pyrkimyksené lienee mahdollisimman
kestdvien ratkaisujen tukeminen. Niin ollen ei
vaikuta perustellulta, ettd erityyppisten ajoneu-
vojen verotus on samalla tasolla huolimatta
eroista niiden padstotasoissa ja terveyshaitoissa.
Esimerkiksi Yhdysvaltain terveysministerid ju-
listi vuonna 1988 dieselpakokaasut mahdollisesti
syopda aiheuttaviksi ammattialtisteiksi niille,
jotka tydssadn joutuvat tekemisiin niiden kanssa
(Auto, terveys ja ympiristd s. 48). Sihkbautoista
ei tiettivisti vastaavaa haittaa ole, joten terveys-
nikdkohdat asettavat ne selvasti dieselkayttdis-
ten ajoneuvojen edelle. Tama olisi johdonmu-
kaista ottaa huomioon myds verotuksessa; ter-
veysriskeilld on myds mahdollisia taloudellisia
seurauksia.

Kasvihuonekaasujen — joista tirkein on hiili-
dioksidi — aiheuttama kasvihuoneilmi6 saa ai-
kaan maailman keskilimpdtilan nousua, jolia on
vihdisendkin suuria vaikutuksia ilmastoon.
Maapallon hiilidioksidipaastdistd liikenteen
kayttiman fossiilisen polttoaineen osuudeksi on
arvioitu 25 % (Auto, terveys ja ymparistd s. 219).
Fossiilisten polttoaineiden polttaminen aiheut-
taa myds happosadetta eli sadeveden pH-arvon
laskemista. Tama johtaa mm. kasvillisuusvauri-
oihin, rakennuksien syOpymiseen sekd vesiston ja
maaperin happamoitumiseen (sama, s. 55). Nii-
ta ilmiditd vasten tarkasteltuna sihkdauto on
selvastikin ekologiselta kestavyydeltidn fossiilis-
ta polttoainetta kayttdvii autoa parempi ratkai-
su.
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Vaikka sdhkdautojen varsinainen paistdtaso
lopulta riippuukin niiden kdyttdman sahkon tuo-
tantotavasta, on niiden suoraan autosta mitattu-
na alhaisella paastotasolla vilittdomimpia vaiku-
tuksia taajamien ilmanlaatuun. Monissa taaja-
missa bensiinid ja diesel6ljyd kayttivit ajoneu-
vot saastuttavat maanpinnan laheisté ilmaa huo-
mattavassa madrin. Esimerkiksi talvella 1996
Helsingin ilmanlaatu oli liikenteen ja energian-
tuotannon paastdjen vuoksi vililld niin huono,
ettd mm. astmaatikot saivat oireita typpidioksi-
din ja hiilimonoksidin ohjearvojen ylittyessa.
Sdhkoautojen kiyttdma sdhkontuotantotapa ja
sen aiheuttamat paistot ovat tietenkin riippuvai-
sia laajemmista energiapoliittisista ratkaisuista.
Tama kuitenkin merkitsee, ettd periaatteessa
sahkdautoille on olemassa vaihtoehtoisia ener-
giantuotantomuotoja, joista toiset ovat ekologi-
sesti kestdvampid kuin toiset. Esimerkiksi Los
Angelesissa, jossa s&hkd tuotetaan kaasulla ja
ydinvoimalla, sihkdautojen pdastdjen on arvioi-
tu olevan vain 1 % bensiinikayttoisten padstoisti
(Newsweek 22/96).

Téalla hetkelld sihkoautoja on kaytdssd suh-
teellisen vihén (esim. Suomen Posti Oy kdyttaa
niitd jakelutoiminnassaan), mutta mm. Kalifor-
niassa edellytetdan, ettd vuonna 2003 myytavisti
autoista 10 % on sdhkokayttoisid. Samansuun-
tainen kehitys on varmaankin odotettavissa
myds Suomessa. Monet suuret autonvalmistajat,
mm. General Motors, Honda ja Toyota, suunnit-
televat menneistd “can’t be done” -ennakkoluu-
loistaan luopuneina omia sihkdautomallejaan.
Sahkdautojen ongelmia ovat olleet melko lyhyt
toimintasidde (joka tosin ei esim. postinjakelussa
ole haitaksi) ja sddnnéllinen tarve akkujen uusi-
miseen. Uusissa sdhkdautoissa kuitenkin yhdella
latauksella ajettavan matkan on parhaimmillaan
arvioitu olevan n. 450 km ja akkujen ién jopa 10
vuotta (Newsweek 22/96).

Yhdysvalloissa on tosin olemassa ennusteita,
joiden mukaan sdahkoéautojen kaytto et merkitté-
vésti lisdd ilman puhtautta, silli maan autokanta
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uusiutuu taysin joka tapauksessa matalapaéstoi-
silli malleilla (Newsweek 22/96). Toistaiseksi
kuitenkin vertailu sahkdauton ja bensiinikayttoi-
sen auton valilld kallistuu sdhkdauton voitoksi,
ja matalapiastdiset bensiinikadyttdiset autot lie-
nevit ainakin vield scifid. Silti vaikuttaa realisti-
selta olettaa, ettd myds bensiinikdyttoisten ajo-
neuvojen hyotysuhde paranee ja paastétaso tulee
laskemaan, mutta jatetidnko ndissd ennusteissa
ottamatta huomioon maapallon uusiutumatto-
mien fossiilisten polttoaineresurssien rajallisuus,
joka pitkalld tahtdimelld suosinee sihkdautoja?
Oljy4 on niet arvioitu riittdvin n. 40 vuodeksi
eteenpdin (Suomen Kuvalehti 1/95).

Jos kyseessi oleva 432 markan summa vaikut-
taa sindnsi pieneltd tai symboliselta, on silld kui-
tenkin merkitysti osoituksena vakavasta ja risti-
riidattomasta suhtautumisesta ympéristo- ja ter-
veysniakokohtiin.

Lakiehdotuksessa esitetddn, ettd moottoriajo-
neuvoverolain 5 §n 1 momentista poistetaan
maininta sdhkoa kayttavistd ajoneuvosta, mikd
kaytannossd merkitsisi sihkdautojen vapautta-
mista dieselverosta.

Edelli olevan perusteella ehdotan,

ettd Eduskunta hyviksyisi seuraavan
lakiehdotuksen:

Laki

moottoriajoneuvoverosta annetun lain 5 §:n muuttamisesta

Eduskunnan péitoksen mukaisesti

muutetaan moottoriajoneuvoverosta 30 pdivand joulukuuta 1966 annetun lain (722/66) 5 §&n 1

momentin johdantokappale seuraavasti:

5§

Varsinainen ajoneuvovero on dieseloljya tai
moottoripetrolia kdayttimain tarkoitetusta taik-
ka nestekaasua kiyttdvastd moottoriajoneuvos-
ta:

Helsingissd 17 pdivana syyskuuta 1996

Tama laki tulee voimaan
kuuta 199 .
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