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Ulkoasiainvaliokunnalle

Ulkoasiainvaliokunta on kirjeellddn 17 pii-
vilti tammikuuta 1992 pyytinyt eduskunnan
padtoksen mukaisesti liikennevaliokunnan lau-
sunnon valtioneuvoston selonteosta eduskunnal-
le EY-jisenyyden vaikutuksista Suomelle.

Asian johdosta ovat valiokunnassa olleet
kuultavina kansliapdillikké Juhani Korpela,
neuvotteleva virkamies Markku Lehtinen, osas-
topadllikko Harri Cavén, apulaisosastopdéllik-
ko Raimo Kurki ja apulaisosastopdéllikko Vesa
Palonen liikenneministeriostd sekd kansliajohta-
ja Jussi Tunturi Yleisradio Oy Ab:sta, toimin-
nanjohtaja Mikko Huuskonen Suomen Kaapeli-
televisioliitto ry:std, puheenjohtaja Magnus
Lemstrom Posti- ja telelaitoksen Insindorikunta
ry:std, puheenjohtaja Jorma Paukkunen Posti- ja
telelaitoksen Diplomi-insin®6rit ry:std, tutki-
mussihteeri Matti Nissinen Postiliitto ry:sté, pu-
heenjohtaja Aarne Kiuru Valtion Viestitekniset
VVT ry:sté, puheenjohtaja Paula H66k Postivir-
kamiesliitto PVL ry:std, tutkija Eero Hovi Me-
tallityovden Liitto ry:std, tiedotussihteeri Ritva
Sarkisilta Teleliitto ry:std, asiamies Raimo Suo-
minen Teknisten Liitto TL ry:std ja osastosihtee-
ri Olavi Biacklund Auto- ja Kuljetusalan Tyonte-
kijaliitto ry:std.

Valiokunnan edustajat ovat tutustuneet Brys-
selissi liikenteen ja viestinndn kehitykseen
EY:ssd sekd EY:n komission liikennealan direk-
toraatin ja telealan direktoraatin nidkemyksiin
EY:n toiminnasta. Valiokunnan edustajat saivat
my®6s selostuksen Suomen edustuston Euroopan
yhteisossd sekd Teollisuuden Keskusliiton ja
Suomen Tyonantajain Keskusliiton (Représen-
tation de l'industrie et des employeurs Finlan-
dais) edustajilta.

Liikennevaliokunta on tarkastellut asiaa
oman hallinnonalansa osalta. T4ltd osin valio-
kunta esittid lausuntonaan seuraavaa.
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1. Liikenne- ja viestintipolitiikan yleiset
nikokohdat

Valtioneuvoston selonteon mukaan liikenne-
sektorin kannalta EY-jisenyyden keskeinen
mydnteinen vaikutus olisi pddstd yhdenvertaises-
ti alueen liikennemarkkinoille ja osallistua tiysi-
valtaisesti niiden kehittimiseen. Osittainenkin
jddminen kolmannen maan asemaan voisi eten-
kin erédissd standardisointikysymyksissd merkiti
Suomelle vuosittain huomattavia lisikustan-
nuksia ja nostaa Suomen jo muutoinkin keski-
mairdistd EY-tasoa korkeampia kuljetuskustan-
nuksia.

Liikennevaliokunta toteaa, etti Suomen lain-
sd4d4ntd on liikkennevaliokunnan hallinnonalan
osalta jo pddosin harmonisoitu vastaamaan Eu-
roopan yhteison normistoa.

Kuljetusoikeudessa on EY-normiston edellyt-
tamat lainsdiddnndn muutokset jo tehty ja saa-
tettu voimaan tavara- ja henkildliikenteen osal-
ta. Liikennevaliokunnan saaman selvityksen
mukaan EY-jdsenyys ei myoskéin aiheuta lain-
sdadannollisid  sopeutumisongelmia rautatie-,
ilma- ja sisdvesiliikkenteen osalta. Merenkulun
osalta on Suomessa vuoden 1992 alusta saatettu
voimaan laki ulkomaanliikenteen kauppa-alus-
luettelosta. Euroopan yhteisdssd suunnitellaan
vastaavanlaista alusrekisterid (EUROS). Meren-
kulkupolitiikka seuraa kansainvilistd kehitystd
sekd EY:ssd ettd Suomessa. Huomattavia muu-
toksia ei siis EY-jisenyyden myotd olisi odotet-
tavissa.

Asiantuntijaselvityksen mukaan tietoliiken-
teessd ei tule olemaan sopeutumisongelmia EY-
normiston suhteen. Teleala kehittyy Suomessa
Euroopan integraatiosta riippumatta kansainvi-
lisesti yndenmukaiseen suuntaan. Teleliikentees-
sd ovat jo nyt voimassa piddosin yhteiset normit



ja standardit. Televiestintilainsdadintd on uu-
distettu kokonaisuudessaan 1980-luvun lopulla
ja hallituksen esitys n:o0 227/1991 vp televiestinté-
lainsd4diannodn tarkistamiseksi on parhaillaan
eduskunnan késiteltdvina.

Euroopan yhteison tv-toimintadirektiivin ta-
voitteena on yleisradiotoiminnan harmoni-
sointi ja yhtendisen markkina-alueen luominen.
Direktiivissi sdddetdin mm. ohjelma-ajan va-
raamisesta eurooppalaiselle tuotannolle ja mai-
noskatkojen sijoittelusta. Suomessa ei ole vai-
keuksia sopeutua sdinnoksiin, silld ohjelmisto
tdyttdd eurooppalaisen tuotannon kiintidvaati-
muksen. Sddnnokset saatetaan Suomessa voi-
maan Oy Yleisradio Ab:n osalta lupaehdoissa ja
muutoin muuttamalla kaapelilihetystoiminnas-
ta annettua lakia.

Saadun selvityksen mukaan liikennevaliokun-
nan hallinnonalalla suoritettu ns. liikelaitosuu-
distus vastaa Euroopan yhteison direktiiveja.

Liikennevaliokunnan saaman selvityksen mu-
kaan ETA-sopimuksen ja Euroopan yhteison
jasenyyden ero liikennevaliokunnan hallin-
nonalalla ei olisi merkittdvd. Euroopan yhteisdn
jdsenyys loisi samanlaiset puitteet, jotka syntyvit
ETA-ratkaisun tuloksena.

Liikennevaliokunta yhtyy valtioneuvoston
nikemykseen, ettd liikennesektorin kannalta
Euroopan yhteison keskeinen myonteinen vai-
kutus olisi pdédstd yhdenvertaisesti alueen lii-
kennemarkkinoille ja osallistua tdysivaltaisesti
niiden kehittdmiseen.

Liikennevaliokunta katsoo jiljempédni esite-
tyin huomautuksin, ettei liikkenne- ja viestintidpo-
liittisin perustein Suomen jdsenhakemuksen jit-
tamiselle Euroopan yhteisdon ole esteitd, ja pitdd
vilttimittdmini, ettd mikdli Suomi hakisi EY-
jdsenyyttd, sen hakemus kisiteltdisiin yhdessd
muiden aiemmin jdsenyyttd hakeneiden EFTA-
maiden kanssa.

2. Valiokunnan yksityiskohtaiset kannanotot
2.1 Lihtdkohdat jisenyysneuvotteluille

Euroopan yhteisén Maastrichtin huippuko-
kouksessa 9.-—10.12.1991 poliittista unionia kos-
kevassa padtoksessd on Suomen kannalta mer-
kittdvii kannanottoja, jotka tarjoavat Suomen
jdsenyysneuvotteluille hyvit 1ihtokohdat liiken-
nevaliokunnan hallinnonalan osalta.

Kokouksessa péitettiin, ettd yhteisdtoimenpi-
teiden on erityisesti otettava huomioon saarten

sekd eristettyjen ja perifeeristen alueiden liittdmi-
nen yhteison keskeisiin alueisiin. Liikennevalio-
kunta korostaa, ettd Suomi kuuluisi syrjdisen
sijaintinsa vuoksi EY:ssi alueisiin, joilla on mah-
dollista itse tukea omachtoista liikennepolitiikan
harjoittamista. EY:n jdsenenid Suomella olisi
myds mahdollisuus piistd osalliseksi EY:n yli-
kansallisista aluepoliittisista tukiohjelmista.

Samassa huippukokouksessa todettiin, ettd
yhteistyostd kolmansien maiden kanssa kannus-
tetaan hankkeita, joihin on molemminpuolista
mielenkiintoa, ja varmistetaan verkostojen yh-
teensopivuus. Liikennevaliokunta pitdi tirkei-
n4 lausuman merkitystd erityisesti elinkeinopo-
hittisten suhteiden kehittdmisen kannalta idin-
kaupassa, johon liikenneverkosto jo on osittain
yhteensopiva.

2.2 Maantieliikenteen kilpailuedellytykset

Maantieliikenteen osalta erityisti huomiota
on kiinnitettdvd kotimaisen kuorma-autoliiken-
teen kilpailuedellytysten turvaamiseen. Euroo-
pan yhteison jisenmaissa kuorma-autoyritykset
pidsevit vapaasti tarjoamaan kuljetuspalveluja
vuoden 1993 alusta (ns. kabotaasi). Valiokunnan
saaman selvityksen mukaan Suomen sisdisen
tavarankuljetuksen hoitaminen toisessa jdsen-
valtiossa rekisterdidylld ajoneuvolla voi nykyisil-
14 kansallisilla sd4nnoksilld aiheuttaa kotimaisil-
le kuljetusyrityksille suuria haittoja. Liikenneva-
liokunta pitdd vilttimattdméind, ettd suomalais-
ten kuorma-autoyritysten kilpailukyky saate-
taan kilpailijamaittemme tasolle ennen ulkomai-
sen kuljetuskiintitén vapauttamista.

Erilaiset ajoneuvojen mitat ja painot sekid
toisistaan poikkeavat verotussididnnokset ja kul-
jetusalan tydaikasddnndkset aiheuttavat kilpai-
luvddristymid. Liikevaihtoverosta ja ulkomais-
ten ajoneuvojen oikeudesta kiyttid verotonta
polttoainetta aiheutun suomalaisille kuljetusyri-
tyksille lisikustannuksia, joita kilpailijamaiden
kuorma-autoyrittéjilli ei ole.

Euroopan yhteisdssi ei ole vield yhteisti pai-
norajaa, mutta EY:n komissio on puhunut kan-
sainviliseen liikenteeseen sovellettavien ar-
vojen ottamisesta kiyttdon myds kansallisesti.
Jiasenmaiden painorajat ovat yleensi alhaisem-
mat kuin Pohjoismaissa. Eurooppalaisten alem-
pien painojen kdyttdonotto merkitsisi Suomessa
lisdystd mm. kuorma-autokuljetusten kustan-
nuksiin ja energiankulutukseen.

Mikili komissio tekisi esityksen painorajojen



alentamisesta, se kohtaa vastustusta korkeampia
arvoja sallivien jisenmaiden taholta. Myos
Ruotsi on ilmoittanut vastustavansa hanketta.
Suomen tuotantorakenne ja varsinkin puunkul-
jetukset ovat erityinen syy, jonka vuoksi Suomen
tulee pyrkid sdilyttdimidn nykyiset mitat ja pai-
not. Valiokunta katsoo, ettd Euroopan yhteison
jdsenend yhteistydssd muiden maiden kanssa,
jotka soveltavat korkeampia painorajoja, Suo-
mella on paremmat mahdollisuudet vaikuttaa
tdltd osin sovellettavaan liikennepolitiikkaan.

Liikennevaliokunta pitdd myods vilttimatts-
mind, ettd ennen kuin arvonlisivero otettaneen
kdyttdon, valtioneuvosto ryhtyy kuljetustoimin-
nassa erillistoimiin, joilla kotimainen kuorma-
autoala saadaan verotuksellisesti samanarvoi-
seen asemaan kilpailijjamaittemme yrittdjien
kanssa.

Valiokunnan mielestd joukkoliikenteen kil-
pailuedellytykset on turvattava siirryttiessi ar-
vonlisidverotukseen.

2.3 Alueellinen kuljetustuki

Tukitoimien kaytolle Euroopan yhteisén jése-
nyys luo samanlaiset puitteet, jotka syntyvit jo
ETA-ratkaisun tuloksena. Saadun selvityksen
mukaan Suomen nykyiset sddnndt poikkeavat
EY:n sddnnoistd vain teknisissé yksityiskohdissa
ja alueellista kuljetustukea koskevaa lainsdddan-
t6d ollaan parhaillaan uudistamassa.

Liikennevaliokunta korostaa, etti alueellinen
kuljetustuki liittyy Suomen pohjoisen sijainnin ja
pitkien kuljetusmatkojen aiheuttamiin erityis-
olosuhteisiin.

Liikennevaliokunta katsoo, ettd Suomelle on
tirkedtd harvan asutuksen huomioon ottaminen
ja ettd jatkossakin voidaan suunnata alueellisin
perustein tukea, joka tasoittaa kuljetuskustan-
nuksia yrityksen syrjdisen sijainnin vuoksi aiheu-
tuvasta haitasta.

Valiokunta toteaa vield, ettd Suomen etujen
mukaista on Euroopan yhteison jisenend pyrkid
poistamaan kilpailijamaissa mydnnettivii meille
haitallisia tukia.

2.4 Postipalvelut

Euroopan yhteisossi on tarkoitus valmistetla
suuntaviivat postitoiminnalle tulevaisuudessa.
Tyb on kesken komission telealan direktoraatis-
sa.

Liikennevaliokunta katsoo, etti on Suomen
edun mukaista olla mukana luomassa postitoi-
minnalle sellaisia suuntaviivoja, missd otetaan
huomioon koyhempien ja syrjdisten alueiden
postipalveluiden jirjestiminen ja rahoittaminen.

2.5 Merenkulun erityisolosuhteet

Suomen syrjdinen sijainti ja vaikeat talviset
olosuhteet edellyttivit erityisid toimenpiteitd
Suomen aseman turvaamiseksi. Suomen tulisi
edelleen voida omilla paatdksillidn ohjata olo-
suhteisiimme sopivan kaluston kdytt6d merikul-
jetuksissa ja matkustajaliikenteessi. Suomen ul-
komaankaupan kannalta matkustajalauttalii-
kenteelld on suuri merkitys tavarankuljetuksissa.
Nykyisin suurelta osin matkustajalauttoihin pe-
rustuva kuljetusjirjestelmidmme on vilttdma-
ton osa tavaraliikenneverkkoamme.

Matkustajalauttaliikenteessi on verovapai-
den tuotteiden myynnilld suuri taloudellinen
merkitys, ja se osaltaan tukee tavaraliikennetti.
Verovapaista tuotteista saatavien tulojen nopea
loppuminen heikentiisi varustamoiden kannat-
tavuutta oleellisesti ja vdhentdisi myds tydpaik-
koja. Suomen ja Ruotsin vilisen matkustajalaut-
taliikenteen matkustustase on tilld hetkelld Suo-
men kannalta positiivinen. EY on péittinyt
jatkaa verovapaiden tuotteiden kauppaa tdméin
vuosikymmenen loppuun, jolloin asia otetaan
uudelleen tarkasteltavaksi.

Liikennevaliokunta katsoo, ettd kuljetusta-
loudellisista, tyollisyyttd tukevista sekd matkus-
tustaseen tasapainottamisesta johtuvista syistd
Suomen tulisi toimia siten, ettd verovapaiden
tuotteiden myynti matkustajalauttaliikenteessi
olisi mahdollista jatkossakin.

Edelleen liikennevaliokunta katsoo, etti talvi-
merenkulusta, saaristo-olosuhteista ja ahtaista
vaikeasti liikennoitdvistd rannikkoviylistimme
johtuvan suuren vahinkoriskin vuoksi tulisi alue-
vesillimme liikenndivasti kalustosta ja erityisis-
t4 viylimaksuista pdatosvalta sdilyttds kansalli-
sena.

2.6 Audiovisuaaliset palvelut

Audiovisuaalisten palveluiden keskeiset osat
sisdltyvit ETA-sopimukseen. EY:n jiseneni toi-
minta-alue laajenisi mm. tekniikan alueelle. Suo-
men mahdollisuudet vaikuttaa terdvipiirtotele-



vision (HDTV:n) standardeihin paranisivat mer-
kittdvisti.

Tavoitteet tiltd osin ovat ensi sijassa teolli-
suuspoliittiset. Vastakohtaisuutta on esiintynyt
laitevalmistajien ja satelliittiteitse ohjelmaa 14-
hettdvien yritysten vililld. Liikennevaliokunta
katsoo, ettd Suomi voisi EY:n jiseneni nykyistd
paremmin valvoa suomalaisen teollisuuden etuja
paidtettdessi HDTV-standardeista ja EY:n au-
diovisuaalisesta politiikasta yleensa.

2.7 Liikennepolitiikka

Euroopan yhteison jisenend kuljetusten mer-
kitys elinkeinopoliittisena kilpailutekijini kas-
vaa. Kuljetusverkoston vilityskyvyn lisdidminen
parantaa osaltaan kilpailukykydmme. Siksi kan-
sainvilisten liikenneyhteyksien monipuolinen
kehittdminen Euroopan yhteisén reunavaltiona
on Suomelle erityisen tirkeidtd. Ulkomaankau-

Asian ratkaisevaan kisittelyyn valiokunnassa
ovat ottaneet osaa puheenjohtaja Saari, varapu-
heenjohtaja Kasurinen, jisenet Antvuori, Hassi,
Karhunen, Kohijoki, Lahikainen, M. Laukka-

pan menestyksellisessd hoitamisessa on liikenne-
politiikka avainasemassa.

Liikennevaliokunta pitdd vilttiméittoméina,
ettd Euroopan yhteistn jdsenyyteen valmistau-
dutaan tehokkaasti tekemilld laaja liikennepo-
liittinen kehittimissuunnitelma, joka koskee eri-
tyisesti joukkoliikennetts, yhdistettyjen kuljetus-
ten tehostamista, Suomen liikenneverkkojen kyt-
kemistd Euroopan yhteison jasenmaiden ja mui-
hin ulkomaisiin verkostoihin seki liikenteen ke-
hittdmistd ympdiristénsuojelun ndkokulmasta,

Poliittiset pididtokset ja kdytinnon ratkaisut
liikkenne- ja viestintdsektorin sopeuttamiseksi
uusiin olosuhteisiin on tehtdvd mahdollisimman
nopeasti.

Edell4 esitetyn perusteella liikennevaliokunta
esittdi kunnioittavasti,

ettd ulkoasiainvaliokunta laatiessaan
mietintddidcin ottaisi huomioon, mitd tdssd
lausunnossa on esitetty.

nen, Myller, Molsd, Rauramo, Renlund, Rossi,
Ronnholm, Suhonen ja Tennild sek# varajisen
V. Laukkanen (osittain).

Eridvid mielipiteiti

Liikennevaliokunnan enemmiston kannasta
poiketen en yhdy valiokunnan kantaan, jonka
mukaan Suomen tulisi hakea EY-jisenyyttd,
jonka etuja valiokunnan mietinnossd laajasti
mainostetaan.

Kielteinen kantani perustuu keskeisesti siihen,
ettdi EY:std on Maastrichtin joulukuun 1991
huippukokouksen pdidtokselld piitetty rakentaa
tiivis unioni, liittovaltio. Jdsenyys unionissa
luonnollisesti kaventaisi erittdin paljon meidin
omaa piddtdsvaltaamme. Demokratiavaje pa-
henisi, kun eduskunnan asema entisestiinkin
heikentyisi ja kansalaisten vaikutusmahdollisuu-
det supistuisivat minimiin.

Liikennevaliokunnan mietinndssdén esille ot-
tamienkin asioiden osalta on tietysti tarpeen
laaja, mitdin maata syrjimitén kansainvilinen

yhteistyd. Yhteisty6td kuitenkin tulee ja myos
voidaan harjoittaa niin, etti viime kidessi me
itse padtimme, miki meille sopii, mik4 ei. Suo-
messa tiedetddn paremmin kuin Brysselissi olo-
suhteemme ja niiden edellyttimat ratkaisut. Ot-
tamatta kantaa asiasisdltéon olen varma, ettd
osaamme Suomessa eduskunnassa pidittidd suu-
remmalla asiantuntemuksella kuin EY-komissi-
ossa siitd, mikd on viisasta silloin, kun
pédtetddn esimerkiksi rekkojen painorajoista
Suomen teilld tai vaikkapa verottomasta myyn-
nistd Suomen ja Ruotsin vilisessd matkustaja-
lauttaliikenteessa.

EY:n uskontunnustus” on markkinavoimien
uusi vapauttaminen. Jisenyys merkitseekin var-
maa muutosta toimilupapolitiikkaan. Teletoi-
minnan alalla avoimeen kilpaluun siirtymisests



seuraisi jopa miljardien markkojen minusta ihan
turhia pédllekkdisinvestointeja. Tahdn littyy
vield se, ettd tele on tihdn saakka rahoittanut
Lapin ja muiden kehitysalueiden ja yleensdkin
haja-asutusalueiden teletoiminnan kehityksen
kaukopuhelujen tuotoilla. Kun nimi tuotot lop-
puisivat, menisi kehitysalueiden teletoiminnan
kehittimiseltd rahoitusperusta. Jilkeenjdiminen
teletoiminnoissa puolestaan johtaisi maan alu-
eellisen sisdisen epétasapainoisen kehityksen voi-
mistumiseen.

Olen myds huolissani siitd, mihin ns. vapaa-
seen kilpailuun perustuva toimilupapolitiikka
johtaisi televisiotoiminnan ja radiotoiminnan
osalta. Kun ulkomaalaisilla tiedotusalan suuryh-
tivilld olisi mahdollisuus perustaa Suomeen
omia lihetysasemiaan tai ostaa suomalaisia tv-
yhtiditd ja radioasemia, voisi tdméin seurauksena
pahimmillaan olla suomalaisen tiedonvélityksen
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ja kansallisen kulttuurin asemien merkittivi hei-
kentyminen.

Vierastan EY:n pddmiidrin, “poliittisen su-
permahdin” luomisen tavoittelun ohella myos
sen toista perimmadistd tavoitetta: kithdyttdi ta-
louskasvua mahdollisimman paljon ekologisista
reunaehdoista vilittelemétti. Muun muassa jo
pelkéstddn ristiinkuljetusten seuraamuksena lii-
kenne kasvaa voimakkaasti, minki kielteiset
seuraamukset ilmanlaadulle ja ympéristolle tie-
detddin, Piddn siis demokratian kaventumisen
ohella myds ekologisin perustein "EY-ideologi-
aa” kestimittoméana.

Erittdin tdrkednd pidédn sitd, ettd liikenneva-
liokunnan mietinndssd korostetaan kuljetustuen
sdilyttamistd. Jos se kielletddn ja aluepolitiikka
muutoinkin heikkenee vield nykyisestddn, suo-
malaisten kehitysalueiden kohtalonsinfonia soi
varmasti suruisaan loppuunsa saakka.

Esko-Juhani Tennili

Liikennevaliokunta on antanut lausuntonsa
eduskunnan ulkoasiainvaliokunnalle valtioneu-
voston selonteosta eduskunnalle EY-jésenyyden
vaikutuksista Suomelle. Valiokunta lihtee lau-
sunnossaan pitkilti siitd, ettd Suomen tulisi jit-
tid jasenhakemuksensa EY:hyn mahdollisim-
man nopealla aikataululla tihtdimenddn liittyd
EY:n tdysjiseneksi. Tat4 varten valiokunta pitds
tarpeellisena valmistautua jisenyyteen tehok-
kaasti ja laatia liikennepoliittinen kehittdmis-
suunnitelma kuljetuksen, liikkenneverkkojen ym.
kytkemisesti Euroopan yhteison jisenmaiden
ulkomaisiin verkostoihin.

Yhdyn pitkilti valiokunnan lausunnossaan
esittdmiin yksityiskohtaisiin ndkemyksiin eri lii-
kennepoliittisista kohdista. Valiokunnan lausun-
nossa tuodaan esille monia kannatettavia yksi-
tyiskohtia Suomen liikenneolojen ja liikennepo-
fitiikan suuntaviivoista ldhivuosien aikana.
Nimai nikdkohdat ovat tarpeellisia ja ajankoh-
taisia, liityimmepd EY:hyn tai piddttdydymme
ETA-ratkaisussa. Suomen tulee pystyd sopeutta-
maan liikennepolitiikkkansa yleiseurooppalaiseen
kehitykseen kaikissa mahdollisissa poliittisissa ja
kauppapoliittisissa ratkaisuissa. Niin ollen va-
liokunnan hyviksymit kannanotot ovat valta-
osaltaan oikeaan osuneet.

En kuitenkaan voi hyviksy4 valiokunnan tér-
keintd periaatteellista ratkaisua sen esittimissd
lausunnossa ulkoasiainvaliokunnalle eli tdysji-
senyyden kannattamista. Mielestdni Suomen
kansainvélisoikeudellisesta itsendisyydestd tul-
laan luopumaan, mikili Suomi liittyy téysivaltai-
sena jisenens Euroopan yhteis66n. Niin varsin-
kin sen jalkeen, kun EY:std on véhitellen tulossa
tiettyjen valtioiden johdolla valtioliitto, jossa
sithen kuuluvien kansakuntien itsendisyys on
kdytinnossd mitdtoity. Néin ollen ratkaisun yh-
teydessd ollaan kiytinnodssi luopumassa Suo-
men valtiollisesta itsemiirdimisoikeudesta niin
verotuksen, lainsdiddidntdvallan kuin monien
muidenkin itsendiselle valtiolle tunnusmerkillis-
ten oikeuksien kannalta. T4td piddtostd ei voi
hyvéksyai.

Mikili Suomi tulee liittymédn EY:n tiysjise-
neksi, tulee maamme lisddntyvien menojen ja
vihenevien tulojen takia ajautumaan nykyisti
heikompaan taloudelliseen tilaan. Pitempién
jatkuessa Suomesta tulee muodostumaan Eu-
roopan erdinlainen kéyhyysloukku, joka pakot-
taa tilld hetkelld eurooppalaisittain korkeatasoi-
sen ja -laatuisen sosiaaliturvan asteittaiseen pur-
kamiseen ja heikentdmiseen, Néin ollen jisenyy-
destd tulevat eniten kdrsimidin kaikkein hei-



koimmassa taloudellisessa ja yhteiskunnallisessa
asemassa olevat henkilot. Mahdolliset hyotyni-
kokohdat teollisuutta ja elinkeinoeldimii yleensd
silmilld pitden ovat varsin epdmiiriiset ja osit-
tain utopistiset. Mitdfin varmuutta tulevista jise-
nyyden positiivista vaikutuksista ei ole tilld
hetkelld saatavissa.

Katson, ettd valiokunnan olisi tullut lausun-
nossaan ulkoasianvaliokunnalle valtioneuvos-
ton selonteosta EY-jdsenyyden vaikutuksista
Suomelle ottaa kielteinen kanta EY:n tdysjise-
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nyyteen. Eduskunnan péétoksen nojalla neuvo-
teltu ETA-ratkaisu olisi mielestdni ollut riittdvi
toimenpide Suomelle toistaiseksi ilman, ettd
tdysjdsenyyteen tdhtddviin neuvotteluihin olisi
tarvinnut ryhtyd. ETA:n avulla Suomi olisi myos
liikkennepoliittisesti, kuten valiokunnan lausun-
nossa varsin selkeisti todetaan, saanut lihes
samat edut ja kohtelun kuin tdysjisenyydenkin
ansiosta. Néin ollen tdysjdsenyyden mukanaan
tuomat lisdhaitat verrattuna ETA-ratkaisuun
ovat kohtuuttoman suuret.

Hannu Suhonen



