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Lausunto n:o 1 

Ulkoasiainvaliokunnalle 

Ulkoasiainvaliokunta on kirjeellään 17 päi­
vältä tammikuuta 1992 pyytänyt eduskunnan 
päätöksen mukaisesti liikennevaliokunnan lau­
sunnon valtioneuvoston selonteosta eduskunnal­
le EY-jäsenyyden vaikutuksista Suomelle. 

Asian johdosta ovat valiokunnassa olleet 
kuultavina kansliapäällikkö Juhani Korpela, 
neuvotteleva virkamies Markku Lehtinen, osas­
topäällikkö Harri Caven, apulaisosastopäällik­
kö Raimo Kurki ja apulaisosastopäällikkö Vesa 
Palonen liikenneministeriöstä sekä kansliajohta­
ja Jussi Tunturi Yleisradio Oy Ab:sta, toimin­
nanjohtaja Mikko Huuskonen Suomen Kaapeli­
televisioliitto ry:stä, puheenjohtaja Magnus 
Lemström Posti- ja telelaitoksen Insinöörikunta 
ry:stä, puheenjohtaja Jorma Paukkunen Posti- ja 
telelaitoksen Diplomi-insinöörit ry:stä, tutki­
mussihteeri Matti Nissinen Postiliitto ry:stä, pu­
heenjohtaja Aarne Kiuru Valtion Viestitekniset 
VVT ry:stä, puheenjohtaja Paula Röök Postivir­
kamiesliitto PVL ry:stä, tutkija Eero Hovi Me­
tallityöväen Liitto ry:stä, tiedotussihteeri Ritva 
Särkisilta Teleliitto ry:stä, asiamies Raimo Suo­
minen Teknisten Liitto TL ry:stä ja osastosihtee­
ri Olavi Bäcklund Auto- ja Kuljetusalan Työnte­
kijäliitto ry:stä. 

Valiokunnan edustajat ovat tutustuneet Brys­
selissä liikenteen ja viestinnän kehitykseen 
EY:ssä sekä EY:n komission liikennealan direk­
toraatin ja telealan direktoraatin näkemyksiin 
EY:n toiminnasta. Valiokunnan edustajat saivat 
myös selostuksen Suomen edustuston Euroopan 
yhteisössä sekä Teollisuuden Keskusliiton ja 
Suomen Työnantajain Keskusliiton (Represen­
tation de l'industrie et des employeurs Finlan­
dais) edustajilta. 

Liikennevaliokunta on tarkastellut asiaa 
oman hallinnonalansa osalta. Tältä osin valio­
kunta esittää lausuntonaan seuraavaa. 
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1. Liikenne- ja viestintäpolitiikan yleiset 
näkökohdat 

Valtioneuvoston selonteon mukaan liikenne­
sektorin kannalta EY -jäsenyyden keskeinen 
myönteinen vaikutus olisi päästä yhdenvertaises­
ti alueen liikennemarkkinoille ja osallistua täysi­
valtaisesti niiden kehittämiseen. Osittainenkin 
jääminen kolmannen maan asemaan voisi eten­
kin eräissä standardisointikysymyksissä merkitä 
Suomelle vuosittain huomattavia lisäkustan­
nuksia ja nostaa Suomen jo muutoinkin keski­
määräistä EY-tasoa korkeampia kuljetuskustan­
nuksia. 

Liikennevaliokunta toteaa, että Suomen lain­
säädäntö on liikennevaliokunnan hallinnonalan 
osalta jo pääosin harmonisoitu vastaamaan Eu­
roopan yhteisön normistoa. 

Kuljetusoikeudessa on EY-normiston edellyt­
tämät lainsäädännön muutokset jo tehty ja saa­
tettu voimaan tavara- ja henkilöliikenteen osal­
ta. Liikennevaliokunnan saaman selvityksen 
mukaan EY-jäsenyys ei myöskään aiheuta lain­
säädännöllisiä sopeutumisongelmia rautatie-, 
ilma- ja sisävesiliikenteen osalta. Merenkulun 
osalta on Suomessa vuoden 1992 alusta saatettu 
voimaan laki ulkomaanliikenteen kauppa-alus­
luettelosta. Euroopan yhteisössä suunnitellaan 
vastaavanlaista alusrekisteriä (EUROS). Meren­
kulkupolitiikka seuraa kansainvälistä kehitystä 
sekä EY:ssä että Suomessa. Huomattavia muu­
toksia ei siis EY-jäsenyyden myötä olisi odotet­
tavissa. 

Asiantuntijaselvityksen mukaan tietoliiken­
teessä ei tule olemaan sopeutumisongelmia EY­
normiston suhteen. Teleala kehittyy Suomessa 
Euroopan integraatiosta riippumatta kansainvä­
lisesti yhdenmukaiseen suuntaan. Teleliikentees­
sä ovat jo nyt voimassa pääosin yhteiset normit 
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ja standardit. Televiestintälainsäädäntö on uu­
distettu kokonaisuudessaan 1980-luvun lopulla 
ja hallituksen esitys n:o 227/1991 vp televiestintä­
lainsäädännön tarkistamiseksi on parhaillaan 
eduskunnan käsiteltävänä. 

Euroopan yhteisön tv-toimintadirektiivin ta­
voitteena on yleisradiotoiminnan harmoni­
sointi ja yhtenäisen markkina-alueen luominen. 
Direktiivissä säädetään mm. ohjelma-ajan va­
raamisesta eurooppalaiselle tuotannolle ja mai­
noskatkojen sijoittelusta. Suomessa ei ole vai­
keuksia sopeutua säännöksiin, sillä ohjelmisto 
täyttää eurooppalaisen tuotannon kiintiövaati­
muksen. Säännökset saatetaan Suomessa voi­
maan Oy Yleisradio Ab:n osalta lupaehdoissa ja 
muutoin muuttamalla kaapelilähetystoiminnas­
ta annettua lakia. 

Saadun selvityksen mukaan liikennevaliokun­
nan hallinnonalalla suoritettu ns. liikelaitosuu­
distus vastaa Euroopan yhteisön direktiivejä. 

Liikennevaliokunnan saaman selvityksen mu­
kaan ETA-sopimuksen ja Euroopan yhteisön 
jäsenyyden ero liikennevaliokunnan hallin­
nonalalla ei olisi merkittävä. Euroopan yhteisön 
jäsenyys loisi samanlaiset puitteet, jotka syntyvät 
ETA-ratkaisun tuloksena. 

Liikennevaliokunta yhtyy valtioneuvoston 
näkemykseen, että liikennesektorin kannalta 
Euroopan yhteisön keskeinen myönteinen vai­
kutus olisi päästä yhdenvertaisesti alueen lii­
kennemarkkinoille ja osallistua täysivaltaisesti 
niiden kehittämiseen. 

Liikennevaliokunta katsoo jäljempänä esite­
tyin huomautuksin, ettei liikenne- ja viestintäpo­
liittisin perustein Suomen jäsenhakemuksen jät­
tämiselle Euroopan yhteisöön ole esteitä, ja pitää 
välttämättömänä, että mikäli Suomi hakisi EY­
jäsenyyttä, sen hakemus käsiteltäisiin yhdessä 
muiden aiemmin jäsenyyttä hakeneiden EFTA­
maiden kanssa. 

2. Valiokunnan yksityiskohtaiset kannanotot 

2.1 Lähtökohdat jäsenyysneuvotteluille 

Euroopan yhteisön Maastrichtin huippuko­
kouksessa 9.-10.12.1991 poliittista unionia kos­
kevassa päätöksessä on Suomen kannalta mer­
kittäviä kannanottoja, jotka tarjoavat Suomen 
jäsenyysneuvotteluille hyvät lähtökohdat liiken­
nevaliokunnan hallinnonalan osalta. 

Kokouksessa päätettiin, että yhteisötoimenpi­
teiden on erityisesti otettava huomioon saarten 

sekä eristettyjenja perifeeristen alueiden liittämi­
nen yhteisön keskeisiin alueisiin. Liikennevalio­
kunta korostaa, että Suomi kuuluisi syrjäisen 
sijaintinsa vuoksi EY:ssä alueisiin, joilla on mah­
dollista itse tukea omaehtoista liikennepolitiikan 
harjoittamista. EY:n jäsenenä Suomella olisi 
myös mahdollisuus päästä osalliseksi EY:n yli­
kansallisista aluepoliittisista tukiohjelmista. 

Samassa huippukokouksessa todettiin, että 
yhteistyöstä kolmansien maiden kanssa kannus­
tetaan hankkeita, joihin on molemminpuolista 
mielenkiintoa, ja varmistetaan verkostojen yh­
teensopivuus. Liikennevaliokunta pitää tärkeä­
nä lausuman merkitystä erityisesti elinkeinopo­
liittisten suhteiden kehittämisen kannalta idän­
kaupassa, johon liikenneverkosto jo on osittain 
yhteensopiva. 

2. 2 Maantieliikenteen kilpailuedellytykset 

Maantieliikenteen osalta erityistä huomiota 
on kiinnitettävä kotimaisen kuorma-autoliiken­
teen kilpailuedellytysten turvaamiseen. Euroo­
pan yhteisön jäsenmaissa kuorma-autoyritykset 
pääsevät vapaasti tarjoamaan kuljetuspalveluja 
vuoden 1993 alusta (ns. kabotaasi). Valiokunnan 
saaman selvityksen mukaan Suomen sisäisen 
tavarankuljetuksen hoitaminen toisessa jäsen­
valtiossa rekisteröidyllä ajoneuvolla voi nykyisil­
lä kansallisilla säännöksillä aiheuttaa kotimaisil­
le kuljetusyrityksille suuria haittoja. Liikenneva­
liokunta pitää välttämättömänä, että suomalais­
ten kuorma-autoyritysten kilpailukyky saate­
taan kilpailijamaittemme tasolle ennen ulkomai­
sen kuljetuskiintiön vapauttamista. 

Erilaiset ajoneuvojen mitat ja painot sekä 
toisistaan poikkeavat verotussäännökset ja kul­
jetusalan työaikasäännökset aiheuttavat kilpai­
luvääristymiä. Liikevaihtoverosta ja ulkomais­
ten ajoneuvojen oikeudesta käyttää verotonta 
polttoainetta aiheutuu suomalaisille kuljetusyri­
tyksille lisäkustannuksia, joita kilpailijamaiden 
kuorma-autoyrittäjillä ei ole. 

Euroopan yhteisössä ei ole vielä yhteistä pai­
norajaa, mutta EY:n komissio on puhunut kan­
sainväliseen liikenteeseen sovellettavien ar­
vojen ottamisesta käyttöön myös kansallisesti. 
Jäsenmaiden painorajat ovat yleensä alhaisem­
mat kuin Pohjoismaissa. Eurooppalaisten alem­
pien painojen käyttöönotto merkitsisi Suomessa 
lisäystä mm. kuorma-autokuljetusten kustan­
nuksiin ja energiankulutukseen. 

Mikäli komissio tekisi esityksen painorajojen 



alent.amises~a; se k?htaa va.stustusta korkeampia 
arvoJa salllVlen jäsenmaiden taholta. Myös 
Ruotsi on ilmoittanut vastustavansa hanketta. 
Suomen tuotantorakenne ja varsinkin puunkul­
jetukset ovat erityinen syy,jonka vuoksi Suomen 
tulee py~kiä säilyttämään nykyiset mitat ja pai­
~ot. Valiokunta katsoo, että Euroopan yhteisön 
Jäsenenä yhteistyössä muiden maiden kanssa 
jotka soveltavat korkeampia painorajoja, Suo~ 
mella on paremmat mahdollisuudet vaikuttaa 
tältä osin sovellettavaan liikennepolitiikkaan. 

Liikennevaliokunta pitää myös välttämättö­
mänä, että ennen kuin arvonlisävero otettaneen 
käyttöön, valtioneuvosto ryhtyy kuljetustoimin­
nassa erillistoimiin, joilla kotimainen kuorma­
autoala saadaan verotuksellisesti samanarvoi­
seen asemaan kilpailijamaittemme yrittäjien 
kanssa. 

Valiokunnan mielestä joukkoliikenteen kil­
pailuedellytykset on turvattava siirryttäessä ar­
vonlisäverotukseen. 

2.3 Alueellinen kuljetustuki 

Tukitoimien käytölle Euroopan yhteisönjäse­
nyys luo s~manlaiset puitteet, jotka syntyvät jo 
ETA-ratkaisun tuloksena. Saadun selvityksen 
mukaan Suomen nykyiset säännöt poikkeavat 
EY:n säännöistä vain teknisissä yksityiskohdissa 
ja alueellista kuljetustukea koskevaa lainsäädän­
töä ollaan parhaillaan uudistamassa. 

Liikennevaliokunta korostaa, että alueellinen 
k~lj~tustuki.liittyy Suol?en pohjoisen sijainnin ja 
pitkien kuljetusmatkojen aiheuttamiin erityis­
olosuhteisiin. 

Liikennevaliokunta katsoo, että Suomelle on 
tärkeätä harvan asutuksen huomioon ottaminen 
ja että jatkossakin voidaan suunnata alueeliisin 
peru~tein. tukea, joka tasoittaa kuljetuskustan­
nuksia yntyksen syrjäisen sijainnin vuoksi aiheu­
tuvasta haitasta. 

Va~iokunta toteaa vielä, .että Suomen etujen 
m~kaista on ~ur~~pan ~hteisön jäsenenä pyrkiä 
pOistamaan kilpailiJamaissa myönnettäviä meille 
haitallisia tukia. 

2.4 Postipalvelut 

Euroopan yhteisössä on tarkoitus valmistella 
suuntaviivat postitoiminnalle tulevaisuudessa. 
Työ on kesken komission telealan direktoraatis­
sa. 

3 

Liikennevaliokunta katsoo, että on Suomen 
ed_un mukaist~ olla mukana luomassa postitoi­
mmn~lle sellarsia suuntaviivoja, missä otetaan 
huol!uoon köyhempien ja syrjäisten alueiden 
postipalveluiden järjestäminen ja rahoittaminen. 

2.5 Merenkulun erityisolosuhteet 

Suomen syrjäinen sijainti ja vaikeat talviset 
olosuhteet edellyttävät erityisiä toimenpiteitä 
Suomen aseman turvaamiseksi. Suomen tulisi 
edelleen voida omilla päätöksillään ohjata olo­
suhteisiimme sopivan kaluston käyttöä merikul­
jetuksissa ja matkustajaliikenteessä. Suomen ul­
komaankaupan kannalta matkustajalauttalii­
kente~l~ä on suuri me!kitys tavarankuljetuksissa. 
Nykytsm su~relt~ .. o~m matkustajalauttoihin pe­
rustuva kuljetusJarJestelmämme on välttämä­
tön osa tavaraliikenneverkkoamme. 

Matkust~jalauttaliikenteessä on verovapai­
den tuotteiden myynnillä suuri taloudellinen 
merkitys, ja se osaltaan tukee tavaraliikennettä. 
Veroval?aista t~otteista saatavien tulojen nopea 
loppummen heikentäisi varustamoiden kannat­
ta':lutta oleell!sesti ja vähentäisi myös työpaik­
koJa. Suomen Ja Ruotsin välisen matkustajalaut­
taliikenteen matkustustase on tällä hetkellä Suo­
~en kannalta J?Ositiivinen. EY on päättänyt 
Jatka.a verovapaiden tuotteiden kauppaa tämän 
vuosikymmenen loppuun, jolloin asia otetaan 
uudelleen tarkasteltavaksi. 

Liik~~nevaliokunta katsoo, että kuljetusta­
loudelhsista, työllisyyttä tukevista sekä matkus­
tustaseen ta.s~pai~o~ta~isesta johtuvista syistä 
Suom~n tulisi t01.mm siten, että verovapaiden 
tuotteiden myynti matkustajalauttaliikenteessä 
olisi mahdollista jatkossakin. 

Edelleen liikennevaliokunta katsoo, että talvi­
merenkulusta, saaristo-olosuhteista ja ahtaista 
yaikeasti liikennöitävistä rannikkoväylistämme 
JOhtuvan suuren vahinkoriskin vuoksi tulisi alue­
vesillämme liikennöivästä kalustosta ja erityisis­
tä väylämaksuista päätösvalta säilyttää kansalli­
sena. 

2.6 Audiovisuaaliset palvelut 

. Audiovisuaalisten palveluiden keskeiset osat 
SI~ältyvät ETA-sopimukseen. EY:njäsenenä toi­
mmta-alue laajenisi mm. tekniikan alueelle. Suo­
men mahdollisuudet vaikuttaa teräväpiirtotele-
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vision (HDTV:n) standardeihin paranisivat mer­
kittävästi. 

Tavoitteet tältä osin ovat ensi sijassa teolli­
suuspoliittiset. Vastakohtaisuutta on esiintynyt 
laitevalmistajien ja satelliittiteitse ohjelmaa lä­
hettävien yritysten välillä. Liikennevaliokunta 
katsoo, että Suomi voisi EY:n jäsenenä nykyistä 
paremmin valvoa suomalaisen teollisuuden etuja 
päätettäessä HDTV-standardeista ja EY:n au­
diovisuaalisesta politiikasta yleensä. 

2. 7 Liikennepolitiikka 

Euroopan yhteisön jäsenenä kuljetusten mer­
kitys elinkeinopoliittisena kilpailutekijänä kas­
vaa. Kuljetusverkoston välityskyvyn lisääminen 
parantaa osaltaan kilpailukykyämme. Siksi kan­
sainvälisten liikenneyhteyksien monipuolinen 
kehittäminen Euroopan yhteisön reunavaltiona 
on Suomelle erityisen tärkeätä. Ulkomaankau-

Asian ratkaisevaan käsittelyyn valiokunnassa 
ovat ottaneet osaa puheenjohtaja Saari, varapu­
heenjohtaja Kasurinen, jäsenet Antvuori, Hassi, 
Karhunen, Kohijoki, Lahikainen, M. Laukka-

pan menestyksellisessä hoitamisessa on liikenne­
politiikka avainasemassa. 

Liikennevaliokunta pitää välttämättömänä, 
että Euroopan yhteisön jäsenyyteen valmistau­
dutaan tehokkaasti tekemällä laaja liikennepo­
liittinen kehittämissuunnitelma, joka koskee eri­
tyisestijoukkoliikennettä, yhdistettyjen kuljetus­
ten tehostamista, Suomen liikenneverkkojen kyt­
kemistä Euroopan yhteisön jäsenmaiden ja mui­
hin ulkomaisiin verkostoihin sekä liikenteen ke­
hittämistä ympäristönsuojelun näkökulmasta. 

Poliittiset päätökset ja käytännön ratkaisut 
liikenne- ja viestintäsektorin sopeuttamiseksi 
uusiin olosuhteisiin on tehtävä mahdollisimman 
nopeasti. 

Edellä esitetyn perusteella liikennevaliokunta 
esittää kunnioittavasti, 

että ulkoasiainvaliokunta laatiessaan 
mietintöään ottaisi huomioon, mitä tässä 
lausunnossa on esitetty. 

nen, Myller, Mölsä, Rauramo, Renlund, Rossi, 
Rönnholm, Suhonen ja Tennilä sekä varajäsen 
V. Laukkanen (osittain). 

Eriäviä mielipiteitä 
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Liikennevaliokunnan enemmistön kannasta 
poiketen en yhdy valiokunnan kantaan, jonka 
mukaan Suomen tulisi hakea EY-jäsenyyttä, 
jonka etuja valiokunnan mietinnössä laajasti 
mainostetaan. 

Kielteinen kantani perustuu keskeisesti siihen, 
että EY:stä on Maastrichtin joulukuun 1991 
huippukokouksen päätöksellä päätetty rakentaa 
tiivis unioni, liittovaltio. Jäsenyys unionissa 
luonnollisesti kaventaisi erittäin paljon meidän 
omaa päätösvaltaamme. Demokratiavaje pa­
henisi, kun eduskunnan asema entisestäänkin 
heikentyisi ja kansalaisten vaikutusmahdollisuu­
det supistuisivat minimiin. 

Liikennevaliokunnan mietinnössään esille ot­
tamienkin asioiden osalta on tietysti tarpeen 
laaja, mitään maata syrjimätön kansainvälinen 

yhteistyö. Yhteistyötä kuitenkin tulee ja myös 
voidaan harjoittaa niin, että viime kädessä me 
itse päätämme, mikä meille sopii, mikä ei. Suo­
messa tiedetään paremmin kuin Brysselissä olo­
suhteemme ja niiden edellyttämät ratkaisut. Ot­
tamatta kantaa asiasisältöön olen varma, että 
osaamme Suomessa eduskunnassa päättää suu­
remmalla asiantuntemuksella kuin EY-komissi­
ossa siitä, mikä on viisasta silloin, kun 
päätetään esimerkiksi rekkojen painorajoista 
Suomen teillä tai vaikkapa verotlomasta myyn­
nistä Suomen ja Ruotsin välisessä matkustaja­
lauttaliikenteessä. 

EY:n "uskontunnustus" on markkinavoimien 
uusi vapauttaminen. Jäsenyys merkitseekin var­
maa muutosta toimilupapolitiikkaan. Teletoi­
minnan alalla avoimeen kilpaluun siirtymisestä 



seuraisi jopa miljardien markkojen minusta ihan 
turhia päällekkäisinvestointeja. Tähän liittyy 
vielä se, että tele on tähän saakka rahoittanut 
Lapin ja muiden kehitysalueiden ja yleensäkin 
haja-asutusalueiden teletoiminnan kehityksen 
kaukopuhelujen tuotoilla. Kun nämä tuotot lop­
puisivat, menisi kehitysalueiden teletoiminnan 
kehittämiseltä rahoitusperusta. Jälkeenjääminen 
teletoiminnoissa puolestaan johtaisi maan alu­
eellisen sisäisen epätasapainoisen kehityksen voi­
mistumiseen. 

Olen myös huolissani siitä, mihin ns. vapaa­
seen kilpailuun perustuva toimilupapolitiikka 
johtaisi televisiotoiminnan ja radiotoiminnan 
osalta. Kun ulkomaalaisilla tiedotusalan suuryh­
tiöillä olisi mahdollisuus perustaa Suomeen 
omia lähetysasemiaan tai ostaa suomalaisia tv­
yhtiöitä ja radioasemia, voisi tämän seurauksena 
pahimmillaan olla suomalaisen tiedonvälityksen 
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ja kansallisen kulttuurin asemien merkittävä hei­
kentyminen. 

Vierastan EY:n päämäärän, "poliittisen su­
permahdin" luomisen tavoittelun ohella myös 
sen toista perimmäistä tavoitetta: kiihdyttää ta­
louskasvua mahdollisimman paljon ekologisista 
reunaehdoista välittelemättä. Muun muassa jo 
pelkästään ristiinkuljetusten seuraamuksena lii­
kenne kasvaa voimakkaasti, minkä kielteiset 
seuraamukset ilmanlaadulle ja ympäristölle tie­
detään. Pidän siis demokratian kaventumisen 
ohella myös ekologisin perustein "EY-ideologi­
aa" kestämättömänä. 

Erittäin tärkeänä pidän sitä, että liikenneva­
liokunnan mietinnössä korostetaan kuljetustuen 
säilyttämistä. Jos se kielletään ja aluepolitiikka 
muutoinkin heikkenee vielä nykyisestään, suo­
malaisten kehitysalueiden kohtalonsinfonia soi 
varmasti suruisaan loppuunsa saakka. 

Esko-Juhani Tennilä 

Liikennevaliokunta on antanut lausuntonsa 
eduskunnan ulkoasiainvaliokunnalle valtioneu­
voston selonteosta eduskunnalle EY-jäsenyyden 
vaikutuksista Suomelle. Valiokunta lähtee lau­
sunnossaan pitkälti siitä, että Suomen tulisi jät­
tää jäsenhakemuksensa EY:hyn mahdollisim­
man nopealla aikataululla tähtäimenään liittyä 
EY:n täysjäseneksi. Tätä varten valiokunta pitää 
tarpeellisena valmistautua jäsenyyteen tehok­
kaasti ja laatia liikennepoliittinen kehittämis­
suunnitelma kuljetuksen, liikenneverkkojen ym. 
kytkemisestä Euroopan yhteisön jäsenmaiden 
ulkomaisiin verkostoihin. 

Yhdyn pitkälti valiokunnan lausunnossaan 
esittämiin yksityiskohtaisiin näkemyksiin eri lii­
kennepoliittisista kohdista. Valiokunnan lausun­
nossa tuodaan esille monia kannatettavia yksi­
tyiskohtia Suomen liikenneolojen ja liikennepo­
litiikan suuntaviivoista lähivuosien aikana. 
Nämä näkökohdat ovat tarpeellisia ja ajankoh­
taisia, liityimmepä EY :hyn tai pidättäydymme 
ETA-ratkaisussa. Suomen tulee pystyä sopeutta­
maan liikennepolitiikkansa yleiseurooppalaiseen 
kehitykseen kaikissa mahdollisissa poliittisissa ja 
kauppapoliittisissa ratkaisuissa. Näin ollen va­
liokunnan hyväksymät kannanotot ovat valta­
osaltaan oikeaan osuneet. 

II 

En kuitenkaan voi hyväksyä valiokunnan tär­
keintä periaatteellista ratkaisua sen esittämässä 
lausunnossa ulkoasiainvaliokunnalle eli täysjä­
senyyden kannattamista. Mielestäni Suomen 
kansainvälisoikeudellisesta itsenäisyydestä tul­
laan luopumaan, mikäli Suomi liittyy täysivaltai­
sena jäsenenä Euroopan yhteisöön. Näin varsin­
kin sen jälkeen, kun EY:stä on vähitellen tulossa 
tiettyjen valtioiden johdolla valtioliitto, jossa 
siihen kuuluvien kansakuntien itsenäisyys on 
käytännössä mitätöity. Näin ollen ratkaisun yh­
teydessä ollaan käytännössä luopumassa Suo­
men valtiollisesta itsemääräämisoikeudesta niin 
verotuksen, lainsäädäntövallan kuin monien 
muidenkin itsenäiselle valtiolle tunnusmerkillis­
ten oikeuksien kannalta. Tätä päätöstä ei voi 
hyväksyä. 

Mikäli Suomi tulee liittymään EY:n täysjäse­
neksi, tulee maamme lisääntyvien menojen ja 
vähenevien tulojen takia ajautumaan nykyistä 
heikompaan taloudelliseen tilaan. Pitempään 
jatkuessa Suomesta tulee muodostumaan Eu­
roopan eräänlainen köyhyysloukku, joka pakot­
taa tällä hetkellä eurooppalaisittain korkeatasoi­
sen ja -laatuisen sosiaaliturvan asteittaiseen pur­
kamiseen ja heikentämiseen. Näin ollen jäsenyy­
destä tulevat eniten kärsimään kaikkein hei-
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koimmassa taloudellisessa ja yhteiskunnallisessa 
asemassa olevat henkilöt. Mahdolliset hyötynä­
kökohdat teollisuutta ja elinkeinoelämää yleensä 
silmällä pitäen ovat varsin epämääräiset ja osit­
tain utopistiset. Mitään varmuutta tulevista jäse­
nyyden positiivista vaikutuksista ei ole tällä 
hetkellä saatavissa. 

Katson, että valiokunnan olisi tullut lausun­
nossaan ulkoasianvaliokunnalle valtioneuvos­
ton selonteosta EY-jäsenyyden vaikutuksista 
Suomelle ottaa kielteinen kanta EY:n täysjäse-
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nyyteen. Eduskunnan päätöksen nojalla neuvo­
teltu ETA-ratkaisu olisi mielestäni ollut riittävä 
toimenpide Suomelle toistaiseksi ilman, että 
täysjäsenyyteen tähtääviin neuvotteluihin olisi 
tarvinnut ryhtyä. ETA:navulla Suomi olisi myös 
liikennepoliittisesti, kuten valiokunnan lausun­
nossa varsin selkeästi todetaan, saanut lähes 
samat edut ja kohtelun kuin täysjäsenyydenkin 
ansiosta. Näin ollen täysjäsenyyden mukanaan 
tuomat lisähaitat verrattuna ETA-ratkaisuun 
ovat kohtuuttoman suuret. 

Hannu Suhonen 


