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Liikennevaliokunnan mietint6 n:o 17 hallituksen esityksesti laik-
si valtion rataverkosta, radanpidosta ja rataverkon kaytosti

Eduskunta on 14 piivana lokakuuta 1994 la-
hettinyt liikennevaliokunnan valmistelevasti ki-
siteltavaksi hallituksen esityksen n:o 225.

Valiokunnassa ovat olleet kuultavina hallitus-
neuvos Jaakko Pohjola, apulaisosastopaallikks
Marja Heikkinen ja ylijohtaja Harri Cavén lii-
kenneministeriostd, pédijohtaja Eino Saarinen
Valtionrautateiltd, puheenjohtaja Pentti Kesseli
Rautatieldisten liitosta, puheenjohtaja Markku
Hannola ja pdésihteeri Timo Tanner Veturimies-
ten liitosta, puheenjohtaja Tapio Peltohanka VR
Teknilliset VRT:std, pddluottamusmies Jukka
Salonen Akavasta, asiamies Nikolas Elomaa
Valtion Teknisten Keskusliitosta ja maankaytto-
insinddri Jussi Eerolainen Suomen Kuntaliitos-
ta. Lisdksi kirjallisen lausunnon on antanut Suo-
men Kuorma-autoliitto.

Hallituksen esitys

Hallituksen esityksessid ehdotetaan saddetta-
viiksi laki valtion rataverkosta, radanpidosta ja
rataverkon kédytostd. Lain mukaan Valtionrau-
tateiden hallinnassa nykyisin oleva rataverkko
jéisi valtion omistukseen, kun Valtionrautateisti
muodostetaan osakeyhtio.

Valtio vastaisi rataverkon ylldpitdmisestd ja
kehittdmisestid eli radanpidosta. Rataverkkoa
hallinnoimaan perustettaisiin nettobudjetoitu vi-
rasto, Ratahallintokeskus. Rataverkon kaytdsta
perittaisiin ratamaksua, jonka perusteet ja suu-
ruuden liikkenneministerié vahvistaisi.

Rataverkkoa saisi kayttia Valtionrautateista
perustettava osakeyhtié. Kéyttdoikeuden voisi-
vat saada myos kansainvilista rautatieliikennet-
td hoitava rautatieyritysten muodostama ryh-
mittyma tai yhdistettyjd kuljetuksia hoitava rau-
tatieyritys EY-sdédnnosten mukaisesti.

Ratahallintokeskus toimisi radanpidon tdi-
den tilaajavirastona, ja se ostaisi radanpidon yl-
lapito- ja rakentamis- sekd liikenteenohjauspal-
velut. Virasto huolehtisi rataverkon kiyttoon
liittyvistd viranomaistehtévistd. Virasto huoleh-
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tisi kiinteistoistd, jotka nyt ovat Valtionrautatei-
den hallinnassa ja joita el siirreti perustettavalle
yhtidlle tai valtion kiinteistolaitokselle.

Ratahallintokeskukseen siirtyisi Valtionrau-
tateiltd noin 50 henkil64.

Talla esitykselld toteutetaan mahdollisen Eu-
roopan unionin (EU) jisenyyden edellyttamit
mukautukset rautatieliikenteeseen.

Ehdotettu laki on tarkoitettu tulemaan voi-
maan | paivind heindkuuta 1995.

Hallituksen esityksessi mainituista syistd ja
saadun selvityksen perusteella valiokunta pitdi
lakiehdotusta tarpeellisena ja puoltaa sen hyvik-
symisti seuraavin huomautuksin.

Valiokunnan kannanotot

Rataverkon ylldpito- ja investointimenot ra-
hoittaa valtio. Eduskunta p#éttdd rataverkon
laajuudesta ja tasosta. Rautatieyritys maksaa ra-
tojen kaytostd ratamaksua. Rautatieliikenteen
tarjoamien palvelujen hyvi saatavuus edellyttia
laajaa ja korkeatasoista rataverkkoa.

Rataverkon yllapitdmiselld ja kehittamisella
on suuri merkitys maan alue- ja yhdyskuntara-
kenteelle. Menestyksellinen liikenne- ja aluepoli-
titkan hoito vaatii hyvin palvelevaa rautatieverk-
koa. Rataverkon kehittdminen ja kunnossapito
on liikennepolititkan merkittdvi keino. Rata-
verkkoinvestoinnit on suunnattava tasapainoi-
sen liikkenne- ja aluepolitiikan vaatimusten mu-
kaisesti.

Liikennevaliokunta pitdd valttimattoming,
ettd maamme rataverkon kattavuus on hyvi ja
rautatieliikenne voi toimia luotettavasti ympari
vuoden. Valiokunta korostaa myGs ratojen ja
liikenteen turvallisuutta. Ratojen kehittdmisen ja
peruskorjausten yhteydessi liikenteen jousta-
vuutta on lisdttdva ja turvallisuutta varmistetta-
va mm. lisdidmailla junien automaattista kulun-
valvontaa, uusimalla opastinjarjestelméi ja li-
sadmalla suojattuja rataosuuksia. Liikennevalio-
kunnan kasityksen mukaan rataverkon kehitta-
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misen tulee pddasiassa perustua matka-aikojen
lyhentémiseen, liikenteen turvallisuuteen ja tava-
raliikenteen tehostamiseen. Rataverkon ylldpito-
kustannusten ja kehittimisen rahoitustarve kas-
vaa tulevaisuudessa, koska tekninen varusteluta-
so paranee, jolloin myds ratojen kunnossapidon
vaatimustaso nousee, ellei toimintaa tehostamal-
la ja rationalisoimalla kustannuksia saada pysy-
madn siedettavilla tasolla.
Liikennevaliokunnan kisityksen mukaan ra-
danpidon rahoitustarpeen ja vuosittaisten rahoi-
tusmahdollisuuksien vilille on jadnyt ristiriita,

Helsingissi 25 paivdnad marraskuuta 1994

Asian ratkaisevaan kasittelyyn valiokunnassa
ovat ottaneet osaa puheenjohtaja Saapunki, va-
rapuheenjohtaja Kasurinen, jisenet Antvuori
(osittain), Hassi (osittain), Karhunen (osittain),
Lahikainen (osittain), M. Laukkanen (osittain),

joka voi johtaa siihen, ettei nykyisen laajuinen ja
tasoinen rataverkon ylldpito ja kehittiminen ole
mahdollista, vaan jatkossakin on lisattava liiken-
ndimisrajoituksia ja kehittdmistyo viivastyy.
Litkennevaliokunta edellyttiidi, etta ra-
taverkon korvaus- ja kehittdmisinves-
toinnit turvataan jatkossa.

Valiokunta ehdottaa kunnioittaen,

ettd lakiehdotus hyviksyttdisiin muut-
tamattomana.

Myller, Molsd, Rauramo, Renlund (osittain),
Rossi, Ronnholm, Tennild (osittain) ja Vehkaoja
sekd varajdsenet Heikkinen (osittain) ja Lahti-
nen.



