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Liikennevaliokunnan mietinté 2/1997 vp

Hallituksen esitys laiksi tieliikennelain muuttamisesta

Eduskunta on 13 pdivind helmikuuta 1997
lahettianyt liikennevaliokunnan valmistelevasti
kasiteltaviksi hallituksen esityksen 251/1996 vp.

Valiokunta on tdssd yhteydessa ottanut kési-
teltiviksi myos eduskunnan 9 piivand helmi-
kuuta 1995 valiokuntaan lahettimit ed. Jorma
Kukkosen ym. lakialoitteen 68/1995 vp laiksi
tieliikennelain 72 §:n muuttamisesta ja ed. Side
Tahvanaisen ym. lakialoitteen 70/1995 vp laiksi
tieliikennelain 42 §:n muuttamisesta, eduskun-
nan 16 piiviana joulukuuta 1996 valiokuntaan
lahettamin ed. Heikki Koskisen ym. lakialoit-
teen 79/1996 vp laikst tieliikennelain 36 §:n muut-
tamisesta sekd eduskunnan 13 pdivand helmi-
kuuta 1997 valiokuntaan lahettdmit ed. Pekka
Kuosmasen ym. lakialoitteen 80/1996 vp laiksi
tieliikennelain muuttamisesta ja ed. Satu Hassin
ym. lakialoitteen 4/1997 vp laiksi tieliikennelain
muuttamisesta.

Valiokunnassa ovat olleet kuultavina ylijohta-
ja Harri Cavén ja hallitusneuvos Jarmo Hirsto
lilkkenneministeriostd, lainsdddanténeuvos Antti
Pihlajamiki oikeusministeridstd, poliisiylitar-
kastaja Markku Vainola sisdasiainministeriosta,
diplomi-insind6ri Auli Forssberg ja diplomi-in-
sinodri Hannu Krzywacki Tielaitoksesta, ko-
misario Heikki Seppd Helsingin poliisilaitok-
selta, toimitusjohtaja Valde Mikkonen Liikenne-
turvasta, lakimies Asko Nio Liikennevakuutus-
keskuksesta, markkinointipallikkd Matti Saila
Autoliitto ry:std, varapuheenjohtaja Antero
Naskila ja toiminnanjohtaja Sisko Kangas Lii-
kenneliitto ry:std, Suomi pydriilee -kampanjan
projektisihteeri Merja Vuorinen, liittosihteeri
Vesa Mattila Suomen pyoriilyunioni ry:sté, toi-
mitusjohtaja Heikki Kéiridinen Linja-autolii-
tosta, logistiikkapadllikké Markku Maukonen
Suomen Kuorma-autoliitosta, osastopaallikkd
Nina Nizovsky Suomen Taksiliitosta, litkennein-
sinodri Kari Ojala Suomen Kuntaliitosta, toi-
minnanjohtaja  Matti  Herlevi  Helsingin
liikenneturvallisuusyhdistyksesta, vastaava laki-
mies Timo Rity Auto- ja Kuljetusalan Tyonteki-
jiliitosta sekd yksikon johtaja Vesa Andersson
Pohjola-Yhtidista.

270237

Hallituksen esitys ja lakialoitteet

Esityksessd ehdotetaan tieliikennelain kevytta
litkennettd koskevia sadnndksid muutettaviksi.

Ehdotuksen mukaan polkupyoriilija ja mo-
poilija olisi pydritien ja ajoradan risteyksessi
velvollinen vdistimian ristedvai ajoneuvoliiken-
nettd, jollei liikennemerkein toisin osoiteta. Tal-
laisessa tapauksessa vasemmalta tuleva ei siis
enad olisi velvollinen viistdméin pelkistddn oi-
kealta tulevia.

Lakiin ehdotetaan lisdttdviksi mAdritelmi
pyorikaistasta, jolla tarkoitetaan tiemerkinnoin
ajorataan pydriilijoille osoitettua kaistaa. Jalan-
kulkijan paikkaa kevyen liikenteen viyldlla kos-
keviin sddnndksiin ehdotetaan muutoksia.
Jalankulkijan olisi pyoratiella tai yhdistetylia ke-
vyen litkenteen vaylalld yleensa kidytettdvi viy-
1dn reunaa.

Moottoripyoriilijéiden ja mopoilijoiden vel-
vollisuutta kidyttdda ajo- tai huomiovaloja ajon
aikana chdotetaan laajennettavaksi siten, etti
valoja olisi kdytettdvd myds taajamissa.

Lakiin ehdotetaan samalla tehtiviksi muita
védhiisid muutoksia.

Laki on tarkoitettu tulemaan voimaan 1 péi-
vand huhtikuuta 1997,

Aloitteessa 68/1995 vp esitetddn tielilkennela-
kia muutettavaksi siten, etti linja-auton ja ras-
kaan ajoneuvoyhdistelmin ajo-oikeus paittyisi
aina ajo-oikeuden haltijan menettidessd koko-
naan tai osan tydkyvystdin eldkkeeseen oikeut-
tavalla tavalla.

Aloitteessa 70/1995 vp ehdotetaan vaaratilan-
teiden valttamiseksi porojen merkitsemistd omis-
tajamerkinnén lisdksi asianmukaisin heijastimin.
Heijastimien tulisi olla sellaisia, ettd ne eivit vai-
keuttaisi porojen litkkkumista luonnossa.

Aloitteessa 79/1996 vp ehdotetaan, ettd moot-
torikdyttdisessi ajoneuvossa on aina ajon aikana
kaytettidva ajovaloja tai huomiovaloja.

Aloitteessa 80/1996 vp ehdotetaan ajokortin
alaikérajaa alennettavaksi 16 vuoteen.

Aloite 4/1997 vp on rinnakkaislakialoite halli-
tuksen esitykselle 251/1996 vp. Hallituksen esi-
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tyksen 14 §:ssd esitetdin, ettd pyorailijasta tulisi
vaistamisvelvollinen tullessaan pyoratieltd suo-
jatielle. Aloitteessa ehdotetaan 14 §:n jattamista
taltd osin nykyiselleen. Lisdksi aloitteessa ehdo-
tetaan tieliikennelain 53 §:n muuttamista siten,
ettd kunnille siadetdan velvollisuus rakentaa tai
osoittaa vaylit kevytta litkennetta varten.

Valiokunnan kannanotot

Saamansa selityksen perusteella valiokunta
ehdottaa hallituksen esitykseen sisdltyvin la-
kiehdotuksen hyvaksymistd jaljempana selostet-
tavin kannanotoin ja muutoksin.

Liikennevaliokunta toteaa, ettd kevyen liiken-
teen sddntGjen muutoksen tarkoitus on ennen
kaikkea liikenneturvallisuuden parantaminen.
Viistdmissddntéjen muuttamisen ja sddntdjen
selkeyttimisen voidaan arvioida lisddvan
liikenneturvallisuutta. Erityisesti risteysalueilla
kevyen sekd muun liikenteen riskitilanteiden vi-
hentdminen lisd4 myd&s ajoneuvoliikenteen suju-
vuutta ja vahentia liikenneonnettomuuksia.

Kevyen liikenteen kasvu ja liikenteen
monimuotoisuuden lisddntyminen edellyttivat
lainsddtajalta pitkajannitteistd liikkenneturval-
lisuuden lisddmiseen tdhtdavaa seurantaa. Ke-
vyen liikenteen osalta litkennekdyttdytymiseen
vaikuttavat erityisesti vilineiden nopea kehitys,
kevyen liikkenteen viylien monimuotoinen kayt-
to, kiyttijien yha kasvavat keskindiset nopeus-
erot ja kevyen liikenteen vaylien kiyttajien erilai-
set ominaisuudet. Liikennevaliokunnan kasityk-
sen mukaan kevyen liikenteen luonne on viime
vuosina nopeasti muuttunut. Jalankulkijoiden
kanssa pyoriilijoiden lisaksi samalla vaylalld
liilkkuu mm. rullaluistelijoita, potkulautailijoita
seka erikoispolkupyoriad kayttavia polkupyorai-
lijéitd. On mahdollista, ettd likkennesddnnot jaa-
vat jalkeen liikenteen kehityksestd. Liiken-
nevaliokunta pitda tiarkednd, ettd kevyen liiken-
teen tilannetta seurataan jatkuvasti ja tarvit-
taessa muutetaan liikennesdintdja.

Lainsdddantoéteitse liikennekdyttdytymiseen
vaikuttaminen ja lisdantyneiden riskitekijdiden
vihentdminen on erds liikkenneturvallisuuden
osatekiji. Liikenneturvallisuuteen vaikuttaa
olennaisesti liikennesdintdjen tuntemus. Uusien
sddnndsten omaksuminen vaatii erittdin teho-
kasta tiedottamista. Ehdotetut sddntdmuutokset
vaikuttavat suoraan kaytannén liikennetilantei-
siin. On vilttdmatonta, ettd kaikki tienkayttajat
saavat nopeasti tiedon sidntdjen muutoksista.

Tiedottaminen on kohdistettava kaikkiin liiken-
neviylien kayttajiin. Kohdennettua tietoa on tar-
jottava niin autoilijoille kuin eri-ikaisille pyorai-
lijéille, jalankulkijoille ja jalankulkijoihin rinnas-
tettaville tienkayttijille. Tiedotuspalveluja ja ai-
neistoa on jaettava mm. kunnille, kouluille, las-
tentarhoille, hoitolaitoksille ja jarjestoille. Lii-
kenneministerion on tarkoituksenmukaisinta
harjoittaa tiedotustoimintaa yhteisty6ssa eri vi-
ranomaisten ja yhteisdjen, kuten Liikennetur-
van, opetushallinnon, poliisin, kuntien ja liiken-
nealan eri jirjestojen kanssa. Tiedottaminen on
aloitettava mahdollisimman pian sen jalkeen kun
laki on hyvéksytty.

Kevyen liikenteen turvallisuuden parantami-
seksi tulisi nykyisten likkennemerkkien kayttod
lisdtd. On my0s selvitettiva tarve ottaa kdyttdon
uusia kevyen liikenteen ohjaamiseen tarkoitettu-
ja liikennemerkkejd kuten esimerkiksi pyoritien
jatketta osoittava merkki, pyoriilijin pakollista
pysdhtymistd osoittava merkki ja ristedvastd
pyoritiestd varoittava merkki. Edelleen valio-
kunta toteaa, ettd pydrikaistoja koskevat sdén-
ndkset ja pyorakaistojen merkitseminen ovat
osoittautuneet puutteellisiksi.

Hallituksen esityksessd ehdotetaan mopolii-
kenne siirrettdviksi pyorateiltd ajoradalle. Tima
sdantdmuutos on tiedotuksessa erityisesti huo-
mioitava. Lisdksi on tutkittava mahdollisuuksia
mopoilijoiden ja muun liikenteen vélisen onnet-
tomuusriskin vihentadmiseksi. Mopoilijoiden ha-
vaittavuuden lisddmiseksi tulisi harkita ajoneu-
vojen oikean sivupeilin kdytdn lisddmist4 tai pei-
lin madrdamistd pakolliseksi.

Hallituksen esitykseen sisdltyvdn lakiehdo-
tuksen 31 §:44n liikennevaliokunta ehdottaa tés-
mentdvad lakiteknistd lisdystd ja 36 §:44n muu-
tosta, joka ulottaisi valojen kayttdpakon kaik-
kiin moottoriajoneuvoihin taajama-alueella.

Lakialoitteet

Lakialoitteessa 68/1995 vp ehdotetaan, etti
linja-auton ja raskaan ajoneuvoyhdistelmin ajo-
oikeus padttyisi aina ajo-oikeuden haltijan me-
nettdessd kokonaan tai osan tydkyvystdiin elik-
keeseen oikeuttavalla tavalla. Ajo-oikeuteen liit-
tyva terveysvaatimus ja elikkeeseen liittyva tyo-
kyvyn heikentyminen ovat erillisié asioita. Tyo-
kyvyttdmyys voi johtua syistd, jotka eivit esta
ajoneuvon turvallista kuljettamista. Valiokunta
toteaa, etti tieliitkennelain sdannokset mahdollis-
tavat yksittdistapauksissa puuttumisen tervey-
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dentilansa vuoksi ajokykynsd menettineen kul-
jettajan ajo-oikeuteen. Edelld sanotuin perustein
liikennevaliokunta ehdottaa, ettd lakialoite hy-
lattdisiin.

Lakialoitteessa 70/1995 vp ehdotetaan, ettd
porot tulisi varustaa asianmukaisilla heijastimil-
la. Valiokunnan kisityksen mukaan ehdotus on
periaatteessa hyvé, mutta lakiteknisesti sadnnos
sopii paremmin poronhoitolakiin (848/90). Poro-
jen heijastinpakon toteuttamistapaa tulisi edel-
leen selvittdd. Liikennevaliokunta ehdottaa, etti
lakialoite hylattiisiin.

Lakialoitteessa 79/1996 vp ehdotetaan halli-
tuksen esitykseen sisdltyvin ajovalopakon
laajentamista taajamiin. Koska lakiehdotus télta
osin ehdotetaan hyviksyttaviksi lakialoitteen
sisiltoisend, liikkennevaliokunta ehdottaa, etti la-
kialoite hylattiisiin.

Lakialoitteessa 80/1996 vp ehdotetaan, ettd
ajokortin saamisen ikdrajaa alennettaisiin 16

vuoteen. Ajokortin saamisen edellytykset kuulu-
vat yhteisOlainsdddidnnoén piiriin.  Ajokorttidi-
rektiivin (91/439/ETY) mukaan aloitteessa tar-
koitettujen ajokorttien saamisen yleinen ikdraja
on 18 vuotta. Niin ollen liikkennevaliokunta eh-
dottaa, ettd lakialoite hylattéisiin.

Lakialoitteen 4/1997 vp 14 §:ssd ehdotetaan,
ettei nykyistd tilannetta vaistdmissddnndissd
muutettaisi, kun taas hallituksen esityksessi eh-
dotetaan viistdmisvelvollisuuden muuttamista
pyoritietd kdyttdville, Aloitteen 53 § koskee lii-
kenneviylien rakentamista, joista sdddetiddn
muualla kuin tieliikennelainsdddanndssi. Edelld
sanotuin perustein liikkennevaliokunta ehdottaa,
ettd lakialoite hyldttdisiin.

Edelld esitettyyn viitaten liikennevaliokunta
kunnioittavasti ehdottaa,

ettd hallituksen esitykseen sisiltyvi la-
kiehdotus hyviksyttdisiin néin kuuluvana:

Laki

tieliikennelain muuttamisesta

Eduskunnan paitoksen mukaisesti

muutetaan 3 paivani huhtikuuta 1981 annetun tieliikennelain (267/81) 2 §:n 2, 4, 5 ja 11 kohta, 14
§:n 3 momentti, 22 §n 1 momentti, 36 §:n 1 momentti, 40 §:n 3 momenttija 44 §n 3 momentti, sellaisina
kuin niistd ovat 2 §n 11 kohta 6 pAivAnd marraskuuta 1992 annetussa laissa (989/92) ja 14 §n 3
momentti 14 paivini helmikuuta 1992 annetussa laissa (117/92), seki

lisditcicin 2 §:44n, sellaisena kuin se on osittain muutettuna 12 pdivini huhtikuuta 1991 annetulla
lailla (671/91) ja mainitulla 6 paivind marraskuuta 1992 annetulla lailla, uusi 12—14 kohta, 14 §:44n,
sellaisena kuin se on osittain muutettuna mainitulla 14 piivina helmikuuta 1992 annetulla lailla, uusi
4 momentti, jolloin nykyinen 4 momentti siirtyy 5 momentiksi, ja 31 §3a4n uusi 3 momentti, seuraa-

vasti:

2,14ja 22§
(Kuten hallituksen esityksessi)

31§

Jalkakdytivin ylittdminen. Pysdhtyneen rai-
tiovaunun tai linja-auton ohittaminen

Pyoratielld polkupyordilijan ja mopoilijan on
aikoessaan linja-auton tai raitiovaununpysékin
kohdalla sivuuttaa sille pysdhtyneen linja-auton
tai raitiovaunun annettava esteetén kulku ajo-
neuvosta tai raitiovaunusta poistuville ja sithen
nouseville matkustajille.

Edelleen liikennevaliokunta kunnioittavasti
ehdottaa,

Helsingissa 18 paivana huhtikuuta 1997

36§
Valojen kéytté ajettaessa

Moottorikayttdisessd ajoneuvossa on (poist.)
aina ajon aikana kiytettivd ajovaloja tai
huomiovaloja.

40 ja 44§
(Kuten hallituksen esityksessi)

Voimaantulosdannos
(Kuten hallituksen esityksessd)

ettd lakialoitteisiin 6811995 vp, 7011995
vp, 7911996 vp, 80/1996 vp ja 4/1997 vp
sisaltyvdt lakiehdotukset hyldttdisiin.
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Asian ratkaisevaan kisittelyyn valiokunnassa  Tero Molsd /kesk, Jorma Rantanen /sd, Pekka
ovat ottaneet osaa puheenjohtaja Pauli Saapunki  Saarnio /vas, Raimo Vistbacka /ps sekd varaji-
/kesk, varapuheenjohtaja Esko-Juhani Tennild senet Kauko Juhantalo /kesk, Heikki Koskinen
/va-r, jasenet Janina Andersson /vihr, Klaus Bre-  /kok, Tauno Pehkonen /skl ja Markku Pohjola
mer /r, Tarja Filatov /sd, Minna Karhunen /kok, /sd.

Kari Myllyniemi /kesk, Raimo Mé&honen /sd,

Vastalauseita
I

Pyorailijoitd ja kevyttd liikennettd edustavat  sityksid siitd, milloin pydriilijin on vaistettiva
tahot ovat voimakkaasti arvostelleet hallituksen  autoa uusien sddntéjen mukaan.
esitystd uudesta 14 §:n viistdmisvelvollisuudesta. Mielestimme tAma uusi vAistimissdinto ei li-
Myés liikennejarjestelyistd vastaava komisario  s&d pyoriilijoiden turvallisuutta eikd my6skién
Reijo Ristolainen Turun poliisista on Turun Sa-  pyordilyn houkuttelevuutta litkkumistapana.
nomissa tuonut esiin huolensa siit, ettd sidntd-  Siksi muutos ei edistd kestdvan kehityksen mu-
uudistuksen jalkeen autoilijat mieltdvat pyoriili-  kaista liikennepolitiikkaa.
jan aina vaistamisvelvolliseksi ja pelkad pyoraili- Edelld olevan perusteella kunnioittavasti eh-
jOistd tulevan vapaata riistaa timén jalkeen. Yh- dotamme,
dymme tahan kritiikkiin.

Uusien sdintdjen epidselvyys on selvasti ha- ettd hallituksen esitykseen siséltyvd la-
vaittavissa valiokunnan asiantuntijakuulemises- kiehdotus hyviksyttdisiin néin kuuluvana:
sa, asiantuntijoiden esittdessa aivan erilaisia ki-

Laki

tieliikkennelain muuttamisesta

Eduskunnan paatoksen mukaisesti

muutetaan 3 paivini huhtikuuta 1981 annetun tieliikennelain (267/81) 2 §:n 2, 4, 5 ja 11 kohta, 14
§:n 3 momentti, 22 §:n 1 momentti, 36 §:n 1 momentti, 40 §:n 3 momentti ja 44 §:n 3 momentti, sellaisina
kuin niistd ovat 2 §n 11 kohta 6 pdivana marraskuuta 1992 annetussa laissa (989/92) ja 14 §n 3
momentti 14 pdivind helmikuuta 1992 annetussa laissa (117/92), sekid

lisditddn 2 §:44n, sellaisena kuin se on osittain muutettuna 12 paivini huhtikuuta 1991 annetulla
lailla (671/91) ja mainitulla 6 pdivini marraskuuta 1992 annetulla lailla, uusi 12—14 kohta (poist.)
seuraavasti:

28 22,31,36,40ja 44 §
(Kuten valiokunnan mietinnossi) {Kuten valiokunnan mietinnossa)
14§
—————————————— Voimaantulosd&nnos
(3 mom. kuten valiokunnan mietinndssi) (Kuten valiokunnan mietinn6ssi)
(4 mom. poist.)
Lisdksi edelld olevan perusteella ehdotamme, ettd lakialoitteisiin 68/1995 vp, 7011995

vp, 79/1996 vp, 80/1996 vp ja 411997 vp
sisdltyvit lakiehdotukset hyldttdisiin.

Helsingissd 18 paivana huhtikuuta 1997

Janina Andersson /vihr Esko-Juhani Tennild /va-r
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Valojen kiyttd valoisana aikana taajamalii-
kenteessd on yleisesti kielletty liikenneturvalli-
suussyihin vedoten koko maailmassa. Ruotsissa,
Suomessa ja Norjassa valojen kdyttopakko sia-
dettiin vain taajamien ulkopuolelle, josta tapa on
levinnyt taajamiin ilman lain tai asetuksen maa-
rdystd.

Suomi otti tietiméittddn askeleen taaksepiin
liikkenneturvallisuudessa, kun se on hyviksynyt
ajovalojen kdytdn myos taajamissa. Se johti lii-
kenneonnettomuuksien kasvuun kahdessa ryh-
missi: jalankulkijaonnettomuudet lisddntyivit
ja peraanajot lisddntyivit. Syynd pidetddn kat-
seen kiinnittymistd valoilla ajaviin autoihin,
mika heikentdd jalankulkijan erottuvuutta. Jar-
ruvalojen huonontunut erottuvuus muista pala-
vista takavaloista on johtanut perddnajokolarien
kasvuun nyt esimerkiksi Helsingissd kaikkein
suurimmaksi liikenneonnettomuusryhmaéksi.

Jos liikenneturvallisuus otetaan muutoksen
perusteeksi, ajovalojen kiyttd valoisaan aikaan
taajamaliikenteessd tulisi kieltid kuten muissa
EU-maissa ja koko maailmassa. Samoin, jos
eduskunnan sanelemilla energiansiddstotavoit-
teilla on mitdan merkitysta todellisuudessa.

Auton valot syntyvit polttoaineesta. Valojen
kayttd kuluttaa autoteollisuuden vanhan lasku-
tavan mukaan polttoainetta vajaat 0,3 1 tunnissa,
tiettavasti Volkswagenwerkin tutkimuksen mu-
kaan 0,4 1 tunnissa. Sen mukaan valopakon sii-
tdminen taajama-ajoon merkitsee Suomessa van-
han laskutavan mukaan 100 miljoonan polttoai-
nelitran yliméardistd kulutusta vuodessa, VW:n
laskuperusteen mukaan perdti 180 miljoonan
polttoainelitran tarpeettoman energiakulutuk-
sen lisadmista tieliikenteeseen. Rahassa se mer-
kitsisi 500—800 miljoonan markan tarpeetonta
lisakustannusta auton kéyttajille eli ldhes saman
verran kuin mita paljon puhutulla ajoneuvove-
rolla verotetaan autoilijoilta valtion kassaan.

1T

Vastaavasti, jos eduskunnan sanelemilla ym-
paristdonsuojelu- ja padstdjenvihentimistavoit-
teilla on mitddn merkitystd, ajovalojen kayttod
taajamissa ei pitdisi maatda pakolliseksi. Ajoneu-
vojen padstdt ndet eiviat madrdydy prosentteina
vaan jokaisesta litrasta polttoainetta, jonka ajo-
neuvo kuluttaa. Yhdesti litrasta bensiinid syntyy
pelkastidn hiilidioksidia 14 kg/l! 500 miljoonasta
tarpeettomasta bensalitrasta syntyy siten 7 mil-
jardia kiloa CO2:ta, samalla tuotettujen typen-
oksidien ja hiilivetyjen liséksi!

Ei voi olla oikein, ettd eduskunta pakottaisi
lailla kuluttamaan energiaa ja tuottamaan vahin-
gollisia padstojé tarpeettomasti erittdin huomat-
tavia miaria samalla, kun se manaa kansalais-
vastuuta sddstimadn ja vihentdmain padstoji.
Olisi vahintdinkin suotavaa niille autoilijoille,
jotka kantavat huolta energiansiistosti ja ym-
péristdn puhtaudesta, suoda mahdollisuus sithen
kaytettdvissa olevin keinoin.

Samalla haluamme ennakoida todennédkdisia
tulevaisuuden EU-direktiivejd, jotka yhteniis-
tdnevit valojenkdytdn EU:ssa siten, etta tarpee-
ton valojen kayttd kielletiin taajamissa. Tietti-
visti autojen teknistid rakennetta yhtendistivi
direktiivi tulee vastaavasti kieltimiin ajovalojen
kytkennan virtalukosta.

Ajovalojen kayttdpakkoa taajamissa on lii-
kennevaliokunnassa perusteltu myos silld, ettid
moni unohtaa kytked ajovalot ohittaessaan taa-
jaman paattymistd osoittavan ison liikennemerk-
kitaulun. Siihen voi vain vastata kysymyksell4,
kuinka monta pienempéi, normaalikokoista lii-
kennemerkkid sellainen kuljettaja unohtaakaan
noudattaa. Onko ajoluvan edellyttimi taito
endd lainkaan tallella?

Edella olevan perusteella ehdotamme

ettd hallituksen esitykseen sisdltyvi la-
kiehdotus hyvdksyttdisiin ndin kuuluvana:
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tieliikennelain muuttamisesta

Eduskunnan péditoksen mukaisesti

muutetaan 3 paivind huhtikuuta 1981 annetun tieliilkennelain (267/81) 2 §:n 2, 4, 5ja 11 kohta, 14
§:n 3 momentti, 22 §:n I momentti, 36 §:n I momentti, 40 §:n 3 momentti ja 44 §:n 3 momentti, sellaisina
kuin niistd ovat 2 §n 11 kohta 6 pdivind marraskuuta 1992 annetussa laissa (989/92) ja 14 §:n 3
momentti 14 pdivini helmikuuta 1992 annetussa laissa (117/92), seka

lisditddin 2 §:44n, sellaisena kuin se on osittain muutettuna 12 paivana huhtikuuta 1991 annetulla
lailla (671/91) ja mainitulla 6 pdivind marraskuuta 1992 annetulla lailla, uusi 1214 kohta, 14 §:4én,
sellaisena kuin se on osittain muutettuna mainitulla 14 paivina helmikuuta 1992 annetulla lailla, uusi
4 momentti, jolloin nykyinen 4 momentti siirtyy 5 momentiksi, ja 31 §:44n uusi 3 momentti, seuraa-

vasti:

2,14,22ja 31§
(Kuten valiokunnan mietinndssi)

36§
Valojen kdyttd ajettaessa

(Kuten hallituksen esityksessi)

Edelleen kunnioittavasti ehdotamme,

Helsingissd 18 pdivdnd huhtikuuta 1997

Klaus Bremer /r

40ja 44§
(Kuten valiokunnan mietinndssi)

Voimaantulosiannds
(Kuten valiokunnan mietinnossé)

ettd lakialoitteisiin 68/1995 vp, 7011995
vp, 7911996 vp, 8011996 vp ja 411997 vp
sisdltyvit lakiehdotukset hyldttdisiin.

Tauno Pehkonen /skl



