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Keskustelu:

Ed.Bremer : Arvoisa puhemies! EU on an-
tanut huomautuksensa Suomelle ja ankaran ke-
hotuksen, ettd Suomi autoverotuksessa ryhtyisi
noudattamaan niitd periaatteita, joita EU on va-
kiinnuttamassa ja haluaa vakiinnuttaa kaikkiin
jdsenmaihinsa. EU:lla on kaksi perusperiaatetta
kaytetyn auton verotuksessa. Ensimmainen peri-
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aate on se, etti mitd vanhempi auto on, sitd
vihemmin veroa. Toinen periaate on: ulkoa kay-
tettynd ostetun auton veron maird ei saa olla
suurempi kuin vastaavassa, tdssd tapauksessa
esimerkiksi suomalaisessa autossa oleva verojai-
mi. Jos vuoden 86 mallinen auto ostetaan Sak-
sasta ja tuodaan Suomeen, sitd ei saa verottaa
raskaammin kuin vastaavassa vuoden 86 mallin
autossa, joka Suomessa on ollut alusta saakka,
on verojaamaa jaljella.

Nimi kaksi ovat EU:n perusperiaatteita.
Niama periaatteet on manifestoitu kolmessa EU-
tuomioistuimen antamassa padtoksessd. Ensim-
maéinen pddtds oli niin sanotussa tanskalaisessa
tapauksessa, jonka diaarionumeroa minulla ei
ole talla hetkelld tiedossa, mutta se oli ensimmaéi-
nen periaatteellinen linjanveto kdytetyn auton
verotuksessa EU:n piirissd. Toinen tapaus on
ehki kaikista tunnetuin, niin sanottu Nunes Ta-
deun tapaus, diaarionumero C-345/93, josta tuo-
miopaitds on annettu vuonna 95. Tuomion 14.
kohdassa sanotaan: “Perittivd vero ei saa olla
suurempi kuin mité on jiljelld veroa vastaavassa
kotimaisessa autossa.” Annetaanpa tissd Nunes
Tadeun tapauksessa, EU-tuomiossa, esimerkki.
Jos auto uutena on maksanut 1 000 000 escudoa
ja siind on veroa 200 000 escudoa, niin silloin kun
tallaisen auton arvo on pudonnut 600 000 escu-
doon, siind on verojddméi vastaavasti 120 000
escudoa. Kolmas tapaus, joka vield vahvistaa
ndmi periaatteet, on EU:n komissio vastaan
Kreikka, paatoksessa C-375/95, jossa tuomio on
luettu vuonna 97.

Hallituksen esitys, joka meilld on késilla, on
jyrkassd ristiriidassa edelleen EU:n periaatteiden
kanssa, ei tdytd milliin muotoa EU:n periaattei-
ta. Se arvonalennus, joka on luettu, joka siséltyy
hallituksen esitykseen, on moninkertainen ver-
rattuna sithen, mitd EU hyviksyy, siis moninker-
tainen. Ei ole suinkaan mikddn ihme, ettd kun
timén pdivan Ilta-Sanomien mukaan 0,6 prosen-
tin arvonalennus rakentuu hallituksen esitykses-
s4 mainittuun laajaan tutkimukseen, tima tutki-
mus on julistettu salaiseksi, koska se ei ole vdhim-
missdkidin madrin totuuden mukainen.

Jokainen autokauppias noudattaa peruslin-
jaa. Keskihintaluokan auto keskiméadraisesti
ajettuna, mikd on 17 000 kilometrida vuodessa,
putoaa arvossa ensimmdisend vuonna 30 pro-
senttia ja toisena vuonna jadnnosarvostaan edel-
leen 20 prosenttia, niin ettd kahden vuoden um-
peutuessa auton arvo on alentunut 44 prosenttia
sen uushinnasta, siitd hinnasta, joka maksettiin
uutena. Tassd noudatetaan keskiarvoajattelua
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silld tavalla, ettd tietyt arvoautot pysyvit timin
keskimitan ylapuolella. Samoin, jos ajettu kilo-
metrimadra on suurempi kuin 17 000 vuodessa,
hinta putoaa alemmaksi. Jos auto on kolaroitu,
hinta putoaa alemmaksi. Jos on kysymyksessi
itdauto, hinta kulkee keskiviivan alapuolella,
mutta tima on keskinormisto.

Auton arvonalennus on saatava meillékin to-
tuutta vastaavaksi. Hallituksen esittimi 0,6 pro-
senttia kuukaudessa on todellakin térkedn vir-
heellinen ja tahallisesti virheellinen ja on voitu
saada aikaan vain valikoimalla tiettyjd, kaikkein
arvokkaimpia autoja, joita on ajettu tavallista
vihemmadn. Silla tavalla Autodata on saanut ai-
kaan tutkimuksen. Te tieditte, ettd galluptutki-
muksissakin on ithan selkeédsti kysymys siitd, mil-
14 tavalla kysymykset esitetddn, jotta saadaan
haluttu tulos. Téssd on annettu sellaiset 1ahto-
kohdat Autodatalle, ettd on saatu haluttu tulos
0,6 prosenttia arvonalennusta kuukaudessa,
mutta se el missddn tapauksessa vastaa todelli-
suutta. Kuka tahansa voi todeta tamin pyyti-
mélla autokauppiaalta tarjousta omasta autos-
taan.

Nyt, kun Autoalan Keskusliitto ja auton tuo-
jat molemmat ovat kidyneet verojaoksessa va-
kuuttamassa, ettd timi 0,6 prosenttia kuukau-
dessa pitdd paikkansa, niin ystavit hyvit, men-
kaa talla todistuksella ja sanokaa autokauppiaal-
le, kun viette oman autonne, etti minid lahden
siitd, ettd teiddn arvionne ja lausumanne edus-
kunnalle on totta ja pitda paikkansa, mini hy-
viksyn nyt vain 7,2 prosenttia arvonalennusta
ensimmaiseltd vuodelta ja 14,4 prosenttia arvon-
alennusta toiselta vuodeita. Kun mind sanon,
ettd ensimmdisen vuoden todellinen arvonalen-
nus on liki 30 prosenttia ja hallitus esittdd 7,2
prosenttia, onhan siind raikei ristiriita, samoin
kuin kaksi vuotta vanhalla autolla 44 prosenttia
on totuus ja hallitus esittdd nyt 14,4 prosenttia
arvonalennusta. Timi on aikaansaatu, jotta saa-
daan toivon mukaan, néin toivotaan tissi, tyy-
dytettyd EU:n vaatimukset. Silld ei ole mitdén
tekemistd totuuden kanssa. Mutta kysyn, tillai-
sillako perusteilla me olemme td4alld sdatamassi
lakia.

Arvoisa puhemies! Jotta arvonalennus vastai-
si todellisuutta markkinoilla, tulen ehdottamaan
lain toisessa kisittelyssd, pykildkohtaisessa ki-
sittelyssd, arvonalennukseksi 1,8 prosenttia kuu-
kaudessa ensimmdiset kaksi vuotta eli ensimmdi-
sen vuoden umpeutuessa 21,6 prosenttia arvon-
alennusta, joka sekin on vihemmaén kuin todelli-
suudessa tapahtuu. Mutta kun titi jatketaan 1,8
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prosenttia kuukaudessa, kahden vuoden ar-
vonalennus olisi 44 prosenttia eli aika tarkkaan
se, mikd on kdytdntd tien pailid ja kadulla, ja sen
jilkeen 0,9 prosenttia kuukaudessa jaannosar-
vosta 25 vuotta tdyteen. Tama 25 vuottakin on
surkea esitys sen takia, ettd kun Suomessa, jossa
on Euroopan vanhimmat autot ja korkein romu-
tusiki, 16 vuotta on keskimairdinen romutusika,
silloin autolla on romuarvo. Mutta téila laskuta-
valla 0,6 ja 0,9 prosenttia, jota hallitus esittdi,
silli voi olla jopa 40 prosenttia vield jéljelld ar-
vostaan, kun keskimairdinen romutusika tdyt-
tyy Suomessa.

Todettakoon, ettid keskimiidridinen romutusi-
ki Saksassa ja Keski-Euroopassa likkkuu 9 ja 11
vuoden paikkeilla. Nyt, jos me ostamme sen ar-
voisen auton, se on romuarvo Saksassa tai Keski-
Euroopassa ja me joudumme maksamaan vield
aika huimaa autoveroa siita.

Niin liht6hinta, josta arvonalennusta aletaan
laskea, on tdlli hetkelld automaahantuojien
maidrittelema. Sitd ei missdédn hallituksen esityk-
sessd eikd autoverolaissa sanota, mikd on se hin-
ta, mista autoveroa aletaan laskea, mink4 perus-
teella se madritellidn, Tahdn onkin valtiovarain-
valiokunnan verojaosto aivan oikein tarttunut ja
chdottaa ensimmadisessd lausumassaan, ettd kyl-
1ahan se ensimmaisend pitiisi madritelld selkeds-
ti, mikd on se lihtShinta, josta aletaan arvonalen-
nusta laskea. Eihén se voi olla automaahantuoji-
en ja Autoalan Keskusliiton arviohinta, niiden
ilmoittama tullausarvohinta, johon voi siséltyd
vaikkapa 40 prosentin voittomarginaali auto-
kaupalle, ettd se olisi 1dhtohinta ulkoa ostetun
auton arvon méadritykselle.

Edelleen suomalaisen lainsdatdjin on autove-
rossa tunnustettava sekin tosiasia, etti auton ar-
vonalennus alkaa silld hetkelld, kun auto ensim-
maisen kerran rekisterdidiin ja ajetaan autohik-
keesti ulos, eikd kuten nyt, muka vasta kuusi
kuukautta vanhana ja kilometrimaarista valitta-
mittd. Suomalaisen kannalta edullisin autohan-
kinta jostain Saksasta on tietysti kaupparatsun
auto, joka on puoli vuotta vanha ja ajettu 60 000
kilometrid. Sen saa kaikista halvimmalla siella,
edullisimmin. Se on vield uusi auto, ja kilometrit
eivit kuluta autoa silld tavalla kuin aika ja kyl-
mildhdot. Nyt hallituksen esityksen mielestd
kuusi kuukautta vanha auto tai sanotaan viisi
kuukautta vanha auto ja 60 000 ajettu on vield
uutta vastaava, uuden arvoinen, jolle 1dhdetain
laskemaan veroa, ikddn kuin se olisi uusi auto.
Eihin timi ole totta. Auto on kéytetty silld het-
kelld, kun se on rekisteroity ja se ajetaan autoliik-
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keestd ulos, ja tima pitdisi hyviksyd myoskin
silld tavalla, ettd se nakyisi lain 10 §:ssd, jossa
todetaan, mikd on kdytetty auto: “Ajoneuvoa
pidetddn maahan tuotaessa kiytettyna, jos ajo-
neuvo on ollut ulkomailla rekisteréityné ja kay-
tossa - -.” Siihen sen pitdisi loppua ja nelji vii-
meistd sanaa pois: “kauvemmin kuin kuusi kuu-
kautta”.

Edelleen 25 vuotta vanhempien autojen auto-
verosta tulisi luopua kokonaan. Mydskin tihédn
on valtiovarainvaliokunnan verojaos kiinnitta-
nyt huomiota toisessa lausumassaan. Onhan tiy-
sin jarjetdntd ja on mydskin taysin EU-periaat-
teiden vastaista, kun hallituksen esityksessd on
esitetty, ettd auton arvo viahenee tietylld tavalla
0,6 prosenttia kuukaudessa sata kuukautta, sit-
ten sata kuukautta 0,9 prosenttia ja edelleen sata
kuukautta 0,4 prosenttia. TAmé tarkoittaa kéy-
tAnnossa, ystavat hyvit, jos ndin todella menetel-
l44n, ettd 70 000 markkaa maksaneesta autosta,
joka on 24 vuotta 11 kuukautta vanha, makset-
taisiin 2 500 markkaa veroa. Mutta 25 vuotta
vanhasta autosta, jonka hankintahinta oli 70 000
markkaa, maksettaisiinkin kahdeksan kertaa
enemman autoveroa. Siis, kun se tulisi kuukautta
vanhemmaksi, niin siitd jouduttaisiin maksa-
maan kahdeksan kertaa enemmén autoveroa, eli
30 prosenttia tastd hankintahinnasta, siis 21 000
markkaa.

Tamihidn on tdysin EU-periaatetta vastaan
jalleen kerran. Tam& on unohdettu kokonaan,
mutta niin kuin sanottu, valtiovarainvaliokun-
nan verojaosto on tahin kiinnittdnyt huomiota.
Mielestdni verosta pitdisi vapauttaa 25 vuotta
vanhat veteraaniautot ja sitd vanhemmat autot
kokonaan. Silld tuonnilla ei ole mitdin merkitys-
ta valtiontaloudelle. Mutta periaatteessa tuomal-
la vanha auto, panemalla siihen harrastustyota,
panemalla siithen tyotd, osia ja paiomaa, se lisad
meidin kansallisomaisuuttamme. Samalla se pi-
taa ihmiset puuhastelussa terveellisen harrastuk-
sen parissa. Se tarjoaa myds harrastustyoti
opettavalla tavalla ja lisda kansallisomaisuutta,
eikd suinkaan niin, ettd siiti vield pitdisi veroa
kiskoa.

Uusien autojen autoveroa olisi alennettava
kaytettyjen autoveroa vastaavasti, ettei synny
suhteetonta hintaeroa Suomessa. TAm4 on erit-
tdin tairkedd. Nyt on monta kertaa ja pitkin mat-
kaa puolusteltu sitd, miksi ei voida alentaa ulko-
mailta kiytettynd ostettujen autojen autoveroa.
On sanottu, ettd kun Ruotsi luopui kokonaan
kiytetyn auton autoverosta, kaikki Ruotsissa
ryntisivit Saksaan ostamaan sieltd kiytettyja
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autoja ja uusien autojen kauppa pysédhtyi koko-
naan. Tama ei ole totta.

Jos katsomme Ruotsin tilastoja, toteamme,
ettd Ruotsissa myydadn noin miljoona kiytettyad
autoa vuodessa. Kun autovero jitettiin pois kiy-
tetyistd autoista, Ruotsissa lisaantyi kylld Sak-
saan meno ja osto sielti, mutta se lisddntyi
15000 autosta vuodessa 30 000 auton tasolle.
30 000 kaytettyd autoa Saksasta tai Keski-Eu-
roopasta vuodessa kauppaan, jonka kokonais-
volyymi on miljoona kdytettyd autoa, on aika
pieni muutos.

Sanottiin myos, etti uusien autojen kauppa
timan takia loppui Ruotsista kokonaan, auto-
kauppoja meni konkurssiin, syntyi tyottdmyytta,
uusien autojen varaosahuolto huononi, huolto-
korjaamopalvelut huononivat. Ei pidd paik-
kaansa. Niiden kolmen vuoden aikana, kun nyt
autoveroa ei ole Ruotsissa kannettu kaytetyista
autoista, jokaisena vuonna Ruotsissa uusien au-
tojen kauppa on lisddntynyt 8:n ja periti 22 pro-
sentin kasvuvauhtia vuodessa.

Mautta on tarkedi, ettd uusien autojen autove-
roa myos pudotetaan, kun pudotetaan kéytetty-
jen autojen autoveroa, jotta siilyy erdénlainen
kohtuus ja jotta voidaan edelleen myyda, ettei
synny sitd tilannetta, jota nyt on vairin viitetty,
ettd Ruotsissa olisi muka syntynyt. Autoveroa
pitdd alentaa sen takia, ettd saamme kohtuuhin-
taisia autoja, ettd saamme Euroopan vanhim-
man autokannan vudistumaan, etti saamme pa-
remmin kolarinkestdvid autoja, ettd saamme vi-
hemmain loukkaantuneita, ettd 18—22-vuotiaat,
joita tdlld hetkelld on 33 prosenttia loukkaantu-
neista ja joiden invaliditeettia yhteiskunta mak-
saa jopa 50 vuotta, ettd se ryhmi saa uudempia,
kolarinkestavimpid autoja. Samalla me saamme
tanne ymparistoystavillisempid autoja. Me tar-
vitsemme uudistunutta autokantaa.

Autovero alas, ja jos valtion pitidi saada enti-
set rahansa, jos valtio ei née, ettd till4 on terveh-
dyttdvi vaikutus alkaen maaseudun ongelmista
ja kulkuongelmista, jos ei tilld tavalla ndhda,
ettd tietylla tavalla kansantaloudellisesti jo voi-
tetaan, jos halutaan markkaméariisesti sama,
laitettakoon se kayttdmaksuna. Laitettakoon
sitten lisdd kdyttomaksua. Mutta siindkin olisi
tarkedd, ettda kayttdmaksu olisi jasttuna kahteen
eri lajiin. Olisi puolen vuoden kayttémaksu niil-
le, jotka kayttivat osavuotisesti autoa, kuten
opiskelijat, elikeldiset ja duunarit, jotka ovat
kaikkein suurin osavuotinen autonkayttajaryh-
mai.

Nyt sitten, mikali valtio ei tyydy autoveron
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tuntuvaan alentamiseen, ja tisté itse asiassa, an-
teeksi, puhuin jo juuri; olen niin nopea, ettd pape-
ritkin ja4vit jalkeen.

Autoveron midrddmisestd, kun tietyt mieli-
valtaiset prosenttirajat ylitetddn auton korjauk-
sen ja kunnostuksen yhteydessi, olisi luovutta-
va kokonaan. Koko tdma pelleily, ettd jos uusi-
taan 25 prosenttia tai 33 prosenttia tai 50 pro-
senttia autosta, niin joudutaan uuden autoveron
piiriin — nehdn ovat mielivaltaisia maireitd,
miki on lokasuojan osuus autossa, onko se 10
prosenttia vai 5 prosenttia, mikd on puskurin
osuus. Ongelma syntyy siitd, etti joku ostaa au-
ton, rakentaa siitd, jos S0 prosenttia on raja, 40
prosenttia uusiksi. Myy auton uudelle omista-
jalle, joka ei tiedd, mitd sithen on rakennettu.
Uusi omistaja panee esimerkiksi uuden mootto-
rin autoon, jolloin se pamahtaa yh sallitun rajan
ja tulee autoverolappu peradn. Kuka sen mak-
saa, ensimmainen omistaja vai toinen omistaja,
joka on ollut tietimiton siitd, mitd autolle on
tehty ennestddn?

Tasté prosenttilaskelmasta seuraa niin suuria
epdoikeudenmukaisuuksia, ettd Suomi ainoas-
taan todistaa olevansa tdydellinen kehitysmaa
autoalalla, kun se laskee téllaisia prosentteja.
Tietimani mukaan missddn muussa EU-maassa
ei ole tallaisia keinotekoisia prosenttimaaria, etta
jos autoa rakennetaan tiettyyn prosenttirajaan,
voi tulla uusi autovero, Kaikki timi on kateutta
sitd kohtaan, mielivaltaa, ettd ei vain kukaan
saisi helpommalla autoa ja ettd jokainen joutuisi
maksamaan tdyden autoveron.

Edelleen, ehk4 paras ja, arvoisa puhemies, vii-
meinen esimerkkini. 7 §:n loppuosassa todetaan:
”Jos ajoneuvoa on ilmeisesti kiytetty liikkenteessd
poikkeuksellisen vahén, - - voidaan todennakoi-
seen kdyttdmddrddn perustuvalla arviolla vah-
vistaa alemmaksi kuin mitd ensimméisen kiyt-
toéGnottoajankohdan - - .” Siis, jos ajoneuvoa on
kaytetty poikkeuksellisen vahén, voidaan veroa
alentavien kayttokuukausien mdaraa alentaa to-
denndkoiseen kayttdmadradn perustuvalla arvi-
olla. Siis kaksi taydelliseen mielivaltaan perustu-
vaa sanaa, jos on kaytetty “poikkeuksellisen vi-
han”. Mika on poikkeuksellisen vihdn? Ja "voi-
daan alentaa todenndkoiseen kayttomaarian pe-
rustuvalla arviolla”. Mikd on todenndkoinen
kayttomaara? Minusta laissa ei saisi olla tallaisia
16ysid sanontoja, jotka antavat tilaa taydelliselle
mielivallalle.

Arvoisa puhemies! Asian toisessa késittelyssa
tulen tekemddn pykilidkohtaisia muutosehdo-
tuksia.
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Ed. Vistbacka: Arvoisa puhemies! Ed.
Bremer kivi hyvin yksityiskohtaisesti lapi kyseis-
td lakiesitystd ja valtiovarainvaliokunnan mie-
tintdd, joten en samoihin kohtiin kovinkaan pal-
jon puutu.

Haluaisin todeta siitd, mihin ed. Bremer lopet-
ti, ettd tAma hallituksen esitys ja myds valiokun-
nan mietintd tarkoittavat kdytinnon elamissi
sitd, ettd henkild, joka aikoo tuoda ulkomailta
kaytetyn auton Suomeen, voi varautua siihen,
ettd palkkaa juristin jo siind vaiheessa hoitamaan
asioita — niin tulkinnanvarainen kisiteltivina
oleva hallituksen esitys ja myds valtiovarainva-
liokunnan mietint® ovat nimenomaan 7 §n 1
momentin viimeisen lauseen osalta. Onneksi sin-
ne nyt on kuitenkin tehty madratynlaista selvitys-
td ldhinna siltd osin, ettd tim4 rajoittuisi vain —
mietinnén tekstissé nimenomaan todetaan —
poikkeustapauksiin ja 1ahinné tapauksiin, joissa
auto on ollut koko ajan ldhes kdyttamatta. Tami
hieman selventii asiaa, mutta antaa edelleen py-
kaldn kautta sangen laajan tulkintamahdollisuu-
den.

Valiokunta on hyvidksynyt hallituksen esityk-
sen jotakuinkin samanlaisena. Ainoastaan 3 §n 1
momenttiin ndyttia tehdyn pieni muutos eli, ettd
nimenomaan vaihtoproblematiikassa, josta ed.
Bremer esitti faktoja, raja on nostettu nykyisesti
25 prosentista 33 prosenttiin. Eniten itse&ni myos
hammaistyttdd niin sanottujen veteraaniautojen
kohtelu. Siltdkin osin valiokunta on tehnyt toisen
lausumaehdotuksensa.

Mutta, arvoisa puhemies, minusta tuntuu sil-
t4, ettd tdssidkin on lahdetty jalleen kerran siitd,
ettd kun hallituksen esitys annetaan riittivin
myo6hdéisessd vaiheessa ja se sidotaan ikddn kuin
budjettiin budjettilaiksi, niin se kasitellain niin
nopeasti, ettd asianomainen valiokunta ei pysty
perusteellisesti asiaa selvittimaidn ja tekemaidn
edes jarkevid muutosesityksid siltd osin, vaikka
ongelmat huomataan. Minusta téllainen lainsaé-
diantotyo ei ole kovinkaan positiivista silld ta-
voin, kun etukiteen jo tiedetddn, ettd tulee ongel-
mia, niin siitd huolimatta asiat ajetaan vikisin
lavitse.

Arvoisa puhemies! Than uutena asiana, tai
erdin esimerkin, ottaisin nimenomaan kéytetty-
jen autojen maahantuonnista silti osin, etta tis-
sd on otettu erddsti Suomessakin myytdvani
olevasta Daz-lehdestd eras esimerkki, joka kos-
kettaa Ford Mondeo -farmaria vuosimallia 96.
Saksassa, asianomaisessa maassa, auton hinnan
on ilmoitettu olevan noin 65 000 Suomen mark-
kaa eli 21 500 D-markkaa ja autolla on ajettu
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58 000 kilometrid ja sille annetaan vuoden ta-
kuu. Niin luvataan asianomaisessa lehdessi.
Sen jalkeen on verrattu, minka hintainen vastaa-
va yksild olisi Suomessa. Pohjanmaalla olevan
suuren autolitkkeen myyjien arvio oli, ettd kysei-
nen auto maksaisi Suomessa noin 120 000 mark-
kaa. Sen jilkeen Vaasan piiritullikamari teki
epavirallisen laskelman hallituksen esityksen
pohjalta kyseisestd farmari-Mondeosta. Silld
padsisi ajelemaan Pohjanmaalla sen jalkeen, kun
se tuodaan Saksasta, kun siitd maksettaisiin noin
86 000 markkaa veroja. Sen kokonaishinnaksi
tdméin esimerkin mukaan tulisi noin 150 000
markkaa. Sen lisiksi ostaja joutuisi vield maksa-
maan katsastusmaksun ennen auton kayttdoén-
ottoa. Téllaisessa tilanteessa hallituksen muu-
tosesitys kyseiseen lakiin ei muuttaisi tilannetta
lainkaan.

Asia, jonka ed. Bremer myds otti esille, koski
nimenomaan sitd, miké on sen auton todellinen
hinta, kun sitd ldhdetdén laskemaan. Kun pyka-
lat ja myos perustelut ovat niin epdméadriisia,
niin virkamiehet, jotka soveltavat pykélia, ovat
lihteneet siitd, ettd esimerkiksi tdllainen Ford
Mondeon edeltaji eli Sierra, joka Saksassa olisi
lahes ilmainen — mutta sekdén ei auta, vaikka se
olisi ilmainen — tai jopa Sierran edeltiji eli Tau-
nus hinnoitellaan silli tavoin, mik4 vastaa auton
nykyversion eli uuden Mondeon hintaa. Taltd
osin lakiesitys on tdysin susi.

Arvoisa puhemies! Kuten on todettu, timi
laki joiltakin osin saattaa hieman parantaa tilan-
netta, mika tdlld hetkelld on. Mutta uskoisin, etti
mikali hallitus ei vilittdmasti ryhdy parantaviin
toimenpiteisiin, Euroopan komissio kehottaa vi-
rallisella huomautuksellaan Suomen viranomai-
sia eli hallitusta ryhtyméa4n uusiin toimenpiteisiin
saattaakseen timén asian sithen kuntoon kuin se
muuallakin Euroopassa on.

Ed. Bryggare: Arvoisa puhemies! Suomi
keréda ensi vuonna veroja — katsoin budjettiesi-
tyksestd — niin ettd polttoaineveroa on arvioitu
kerittdvan 16,3 miljardia, autoveroa 5,3 miljar-
dia, moottoriajoneuvoveroa noin miljardi.
Namé ovat kylmid lukuj~. Kysymys on siis suu-
rista arvoista, kun puhutaasn ajoneuvoista. Kaik-
ki me tieddmme sen entisen iskulauseen siitd, etti
kun pohdittiin, milld tavalla piti veroja lisitd,
siirryttiin aakkosiin ja se 1&hti a:sta ja sitten men-
tiin b:hen.

Ed. Bremer piti tadlld kylld mielestini hyvin
ansiokkaan puheen siitd, mik tilanne Suomessa
on. Se on hyvin hankala. Mutta on tietysti myds
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hyvin hankalaa vertailla Ruotsin ja Suomen ti-
lannetta jo silldkin perusteella, ettd nimenomaan
uusien autojen verotus on kovin erilainen néissa
kahdessa maassa. Mutta varmasti siind han on
oikeassa, etten usko, ettd Suomestakaan valta-
vaa ryntiystd Saksaan tai vaikkapa Ruotsiin
syntyisi. Kuitenkin se olisi eri luokkaa kuin
Ruotsista, jossa tilanne on parempi.

Olen usein miettinyt, milla tavalla tima tilan-
ne on tihan pisteeseen mennyt, ja se on varmasti
lahtenyt siitd, ettd auto on ollut aikoinaan luk-
susviline. Nykyain se on muistaakseni lapsiper-
heissa 95 prosentilla, 90 prosentilla ainakin, pa-
kollinen viline, mutta se on ollut valtiolle loista-
va tapa kerryttda tuloja. Faktat kuitenkin tilla
hetkelld ovat sellaiset, ettd se tulomairi ei tule
ehtymiin, vaikka veroa kohtuullistettaisiin, eikd
ennen kaikkea, jos pohdittaisiin uudenlaista ta-
paa nostaa ja kerdtd veroja. Suomi on erittdin
harvaanasuttu alue, ja pidan sitd myds yhtend
suurena perusteena sille, ettd koko autojen vero-
tuslainsdadantoa tulee uudistaa.

Téssd valtiovarainvaliokunnan mietinndssi
juuri pohditaan sithen suuntaan, ettd tulevalla
hallituksella on tdssd suuri tehtivi edessdén.
Nain onkin. Olen tailtd korokkeelta puhunut,
arvoisa puhemies, pariinkin otteeseen muistaak-
seni neljin vuoden aikana siitd, kuinka Euroo-
passa on hyvid malleja siitd, mitenkd ja mihin
suuntaan verotusta tulee kehittdd, kuitenkin
muistaen faktat veron kerddmisen suhteen.

Kaytettyjen autojen kohdalla meiild on pie-
noinen ongelma, ja se on tietysti se, ettd kun
tekniikka ennen kaikkea autojen osalta kehittyy
varmasti jatkossakin nopeasti, ymparistoysti-
villisyys tulisi paremmin huomioida. Se tarkoit-
taisi sitd, ettd Suomessakin autokanta kohtuulli-
sen nopeasti saataisiin uudistettua. Kymmenen
vuotta sitten valmistetut autot ovat todellakin eri
tasoa kuin tilla hetkelld uusimmat autot, ja vaik-
ka Suomi muuten on Euroopan kérkimaita kehi-
tyksessd ja teknologiassa ja monessa muussa,
autokannan suhteen me emme voi olla ylpeitd
itsestimme.

Olemme kuitenkin tilanteessa, jossa kukkaro
on kapea ja sinne pitdisi niitd ropoja kerati muu-
tenkin kuin tuloveron kautta, ja timi on ollut se
fakta, jolla on pitdnyt toimia. Pidénkin titi hal-
lituksen esitystd 1dhinna pienend paikkauksena,
valitettavan vdhaisend paikkauksena, sithen epé-
kohtaan, joka talla hetkelld kdytettyjen autojen
verotuksessa on.

Minun on vaikea ottaa kantaa prosenttimia-
ridn. Olettaisin, ettd ed. Bremerin esitys on 13-
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hempéna totuutta, mutta kun en ole kuunnellut
asiantuntijoita valiokunnassa, en voi sithen nyt
ottaa tissi kantaa, valitettavasti. Voisin kuvitel-
la, ettd tdstd salista 10ytyy enemméinkin intressia
timéan asian pohtimiseen. Vaikea on katsoa,
miké se prosenttiosuus oikeasti olisi, onko se se
0,6 per kuukausi vai oliko se 1,8. Varmaan aina-
kin jotain siltd vililtd. Enemmaé&n sen kuitenkin
pitéisi olla kuin se 0,6.

Totuus kuitenkin on se todellakin, ettd halli-
tuksen suuria tehtivid on uudistaa verotusta
niin, ettd autojen turvallisuudesta tai ekologisuu-
desta ei makseta, vaan nimenomaan painvastoin.
Toivon mukaan seuraava hallitus pohtii titi
asiaa. Minunkin mielestani kdyttdmaksu oikeal-
la tavalla pohdittuna voisi olla yksi ratkaisu.
Itdvallan malli muistaakseni oli vdhidn siihen
suuntaan. Autosta maksetaan sen mukaan, mika
on kulutus. Tima4 olisi varmaan monelle perheel-
liselle hyvd malli. Meiddn pitd4 saada tdhdn maa-
han korkealaatuisia ja kohtuullisen tilavia perhe-
autoja, jotka ovat turvallisia tielld. TAm4 on pal-
jon muutakin kuin pelkdstddn liikennepolitiik-
kaa. Tahdn liittyy turvallisuus- ym. tekijoit4, en-
nen kaikkea se fakta, ettd tdssd maassa todellakin
tarvitaan autoja.

Valiokunta ottaa kuitenkin mielestini koh-
tuullisen hyvin muutaman asian huomioon. Oli-
sin toivonut kuitenkin hieman #rhikkaadmpai
kantaa vihin ed. Bremerin malliin veroasiassa.
Toivon, ettd ndma viestit nyt ldhtevit tavallaan
ennen tulevan hallituksen toimia ja kantavat.
Toisaalta myos se on fakta, ettd Euroopan unio-
nin pinna alkaa varmasti jossain vaiheessa lop-
pua timin uudistamisen suhteen. Meidin tulee
todellakin wudistaa autoverotus niin, ettid se on
lahempédni eurooppalaista tasoa. Toisaalta on
my0s sanottava, ett uskonpa, ettd Euroopassa
on myds paineita toiseen suuntaan eli suuntaan,
jossa polttoaineverotuksen suhteen siirrytdin
yléspiin, ja sehdn on luonnollistakin, koska ny-
kymoottoreilla pddstddn jo kohta aivan eri luke-
miin kuin kymmenen vuotta sitten.

Kéytettyjen niin sanottujen ikdautojen tai ve-
teraaniautojen suhteen olen sitd mieltd, etti ni-
menomaan kiyttomaksun kauttahan voisimme
sitd asiaa myoOs sidnnelld. Tulee toki myds ottaa
huomioon se, ettd vanhat autot ovat todella
massiivisia kulutuksen suhteen ja téstd tavallaan
jatkossa tulee rangaista, mutta ei siiti, etti har-
rastetaan téllaista toimintaa. Se on itse asiassa
aika kehittavaikin, joten ne maksut, joita kera-
ta4n ndiltd harvoilta harrastajilta, voitaisiin hoi-
taa kdyttdmaksuina. Nimenomaan, niin kuin sa-
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nottiin, ne usein ovat niin sanottuja keséautoja,
ja puolen vuoden maksu olisi ehkd luonnolli-
sempi. Sekin voi nousta kuitenkin tuhansiin
markkoihin ja varmasti nostaisi kynnysti tur-
haan ajaa.

Arvoisa puhemies! Toivon, ettd me saamme
tdnddn myos keskustelua aikaan ja viestejd 1ahin-
né siitd, milld tavoin verotusta tulee kehittda. Ed.
Bremer kiytti todellakin ansiokkaan puheen-
vuoron siitd, missa menndin. Kuitenkin on muis-
tettava timai keltaisen kirjan fakta siitd, ettd ve-
roja on jatkossakin kerdttivd muutenkin kuin
tuloveroina, koska olen kuullut tdallakin usean
sanovan, etti ne ovat liian korkeat t4ssd maassa
ja verotusta pitdisi suunnata tdnnepain.

Ed. Virtanen: Arvoisa puhemies! Pakko-
kollegat, yleisd, virkamiehet! Kuten on jo monta
kertaa mainittu, ed. Bremer luetteli ansiokkaasti
lahes kaikki luvut ja muut perusseikat niista
asioista. Mutta olen my®&s luvannut veteraaniau-
toilijoita ja -pyoréilijoitd kunnioittaa puheellani.
Olen ollut pari kertaa puhumassakin vanhan ko-
neen hyvyydestd ja harrastuksen syvyydesta,
mikd liittyy néihin asioihin, ja estetiikasta. Lah-
tokohta on minullakin se, etti 25 vuotta voisi olla
se raja, josta ldhtien ei veroteta ollenkaan, ja
tosiaan on idioottimainen laskentatapa siina,
kuinka paljon niitd osia saa vaihtaa. Tietysti jos
selkedti keinottelua esiintyy niilli asioilla, sithen
jotenkin voisi puuttua uudempien autojen suh-
teen.

Mutta niissid vanhoissa, varsinkin kun men-
nddn vanhempiin autoihin ja moottoripydriin, ne
ihmiset ndita asioita yleensd harrastavat. Taas
voisi lihted jostain luovuudesta: harrastaa. Ehka
taalla muutkin kuin kristityt ymmairtavat sen,
ettd hartaus tulee samasta sanasta kuin harras-
taa. Useasti sen takia tyoté ei voi harrastaa, kos-
ka harva meistd tekee tyotd hartaasti ja hartau-
della. Mutta harrastajat paneutuvat timmoiseen
vanhaan koneeseen tai vanhaan estetiikkaan,
vanhaan muotoon, oli se sitten kumia, peltii,
muovia. Se on erittdin kehittivai ja luovaa toi-
mintaa, aikaaviepaa ja tosiaan kaikki vapaa-ajat
tidyttidvida, mitd olen ndhnyt.

Nuorille — useasti vield niitd hurjapiita, jot-
ka ovat usein sosiaaliongelmaisia ja muuten vai-
keuksissa — eiviit tietokoneet ole ainoa ratkaisu,
vaan juuri timmoinen liikkumiseen liittyva har-
rastaminen ja koneeseen, ja voisiko sanoa: itsen-
sd peliin paneminen. Sithen menopeliin mukaan
paaseminen on erittdin hyvai terapiaa tAmmoi-
sille ihmisille, joilla on, voisiko sanoa, kaasujal-

6569

kavammaisuus tai muutenkin joitakin ongelmia
liikenteessd, ettd tiytyy sinne mennd niyttimain
sitten, kuinka mennéin.

Juuri vanhoissa autoissa ja vanhoissa py0Orissia
tdma mahdollisuus on siindkin mielessi helpom-
pi, ettd ne ratkaisut ovat niin paljon yksinkertai-
sempia ja jotenkin viehdttadvimpid, ettd sieltd
saavat voimaa aivot ja dly. Monta kertaa olen
sanonut, ettd suomessa kasityskyky, kdsittami-
nen, tulee kasi-sanasta. Kun omalla kidellddn
tekee niitd asioita ja katensd tydntdd sinne ja
likaa ja saa sen liukkaaksi ja rasvaiseksi ja pestd
hinkkaa ja pesee oikein kunnolla, niin sitten timi
ikdan kuin aivoihinkin ja koko olemukseen siir-
tyy.

Sen jalkeen kun ldhdetédén liikkenteeseen, niin
nama ihmiset eivat todellakaan ole niitd saastut-
tajia tai koheltajia, koska se viline on arvokas.
Sen arvo on tullut oman {dytdmisen, niitten ih-
meellisten sattumien kautta, etti on saanut ne
osat. Silla ajetaan ihan eri tavalla. Pelisilmi on
kehittynyt tissd prosessissa ja muuta vastaavaa.
Kaikissa pOtypuheissa ja typerissad viitteissa sii-
td, ettd jos nailtd autoilta poistettaisiin vero, se
lisdisi saastutusta, kokonaan jid huomioimatta
tdméd puoli, puhumattakaan kaiken nakoisistd
alihankkimisista ja arvonlisdveroista ja vastaa-
vista tydllistdvista piirteistd ja muista verokerty-
mistd, mitd sitd kautta sitten tulisi.

Mennédn yleensikin verotukseen ja ajatellaan
mitd tahansa muita koneita. Jos ostaa tietoko-
neen tai television, tietokone on hyva lahtékohta
— heti kun olet ostanut sen, niin jos yritdt myydi
sen takaisin, onpahan jo 35—40 prosenttia men-
nyt hinnasta — tai televisio tai miti niitd vem-
paimia ikind onkaan. Siindkin ed. Bremer oli
tdysin oikeassa luetellessaan prosenttilukuja;
nimi ovat kylld aika tuulesta temmattuja asioi-
ta.

Mutta tietysti, ettei asian perusidhtdkohta
unohtuisi, on mainittava timé suomalainen au-
tokompleksi tai autoskitsofrenia, mikid téssd,
voisiko sanoa, haittaa keskustelua. Suomi on
pieni maa, auto on valttimattdmyyskapine.
Mini edustan entistd ekologista puoluetta, ke-
védstd asti kirjavaa puoluetta, joka ottaa huo-
mioon kaikki luonnon biodiversiteetin moniar-
voisuudet ja muut vastaavat, ja inhoan yli kaiken
saastuttamista. Mutta ne ratkaisuthan ilman
muuta olisivat joukkoliikenteen puolella, ettd
Suomessa kehitettéisiin joukkoliikennettd, mo-
nimuotoistettaisiin sitd ja sitten tehtiisiin hyvia
teitd sinne, missi ne todella vihentdvit saastutta-
mista.
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Esimerkiksi oman puolueeni edustajista 10y-
tyy tyyppej, jotka ovat sitd mieltd, etti ei moot-
toriteille ja niin kova autovero, ettei autoja ollen-
kaan. Mind koen timén siini mielessié mahdotto-
maksi, ettd ihminen ei niin nopeasti muutu. Itse
tulin sattumalta Imatralta kerran tinne sivistyk-
sen pariin ja olen sitd mieltd, ettd moottoritie
pitdisi itdrajalta saada ja dkkid. Se sddstdisi ih-
mishenkid, hermoja ja luontoa yli kaiken, sen
kaltainen moottoritie, joka tulisi tinne Luumael-
t4 ja mitd niitd paikkoja on sielld, Kouvolasta,
kun tullaan Imatra -— Puumala-akselilta. Mutta
turhien moottoriteiden rakentamista ja aina vain
tieverkoston laajentamista ja vadriin paikkoihin
rakentamista mind kylld néissi asioissa vastus-
tan.

Mutta tosiaan palataan takaisin, ettd se pysyi-
si veroasiana ja saastutusasiana, miten verotus
vaikuttaa. Ed. Bryggare sanoi, ettd kun uusitaan
autokanta, niin sitten saastutus vihenee. Miten
on kaynyt Helsingin? Kun Helsingin herrat aja-
vat katalysaattoreilla ja todella vihan kuluttavil-
la autoilla, niin silti Helsinki ja Tampere ovat
vield saasteisempia kuin ennen. Mihin téssi siis
oikeastaan mennain?

Jos me olisimme Amerikassa, USA:ssa, jos
joku on ndhnyt elokuvan Paholaisen asianajaja
tai yleensdkin on seurannut vaikka Clinton-jut-
tua, tai mitid tahansa, niin sielld ihmiset saavat
lakimiehet hommiin asiasta kuin asiasta. Jos me
olisimme Amerikassa ja jos minun aitini tai isodi-
tini tai lapseni saisi jonkin kunnon astman tai
kuolisi hengityssairauteen, niin mind haastaisin
Helsingin liikennesuunnittelupaallikon ja pari
muuta ihmistd oikeuteen ja miljoonakorvauk-
siin. Mitd jarked on uusia autokantaa, opettaa
autonkoulunopettajia opettamaan paremmin,
jos likkennesuunnittelijat elavat kivikautta?

Tassd kysymyksessd siis, arvoisa puhemies,
veroprosentti ei ratkaise mitdan. Jos tietokone-
suunnittelija tai tietokoneihminen, joka on myy-
nyt laitteita, sattuu istumaan meikil4isen kanssa
paikassa ja kertoo, ettd sekunnilleen pystytddn
pistaiméin Helsinki semmoiseen kuntoon, etti se
toimii, saasteet vdhenevat niin paljon, ettei ku-
kaan uskokaan, niin mink3 takia liikennesuun-
nittelu koko ajan elad kivikaudessa? Kun yksi-
tyisautoilu tehddan vaikeaksi Helsingissa ja
Tampereella, niin lopulta kaikista tyhmimmaét-
kin maalaistollot ja kaupunkilaisviisaat ymmér-
tavat, ettd ei kannata tulla keskustaan autolla.
Kuitenkaan samaan aikaan ei verotuksellisesti
kevennetd joukkoliikenteen mahdollisuuksia tai
tehda selkeita joukkoliikenneratkaisuja. Tietysti
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Helsingissd on parempi joukkoliikenneratkaisu
siind, etta linja-autotori on vihan syrjemmaéssi.
Tampereellakin sen voisi laittaa jonnekin Pyyni-
kille kokonaan ja toispuol jokkee vaikka Tullika-
marin kulmille, mutta ei tisti viitsi ruveta kinaa-
maan ed. Aittoniemen kanssa, ettei siitd tule vaa-
livalttia viela seuraavissa vaaleissa.

Mutta tosiaan puhutaan terveydesti ja turval-
lisuudesta ja kehdataankin sanoa, ettd nima ve-
roratkaisut pikku hiljaa suuntaavat ihmisten
kayttdytymismalleja litkenteessd sithen suun-
taan, ettd kaikki tajuavat hankkia uudemman
auton, etteivit ne sitten turmele muiden keuhko-
ja. Samaan aikaan tallaiset jastipdit pilaavat ta-
hallaan huonolla, vanhanaikaisella rationali-
sointikyvyllddn ihmisten ilmaa. Kun pienet lap-
set kévelevit kaikista alimpana ja vanhemmat
kumarassa, he saavat kaiken naamalleen. Nykyi-
nenkdin autojen uusiutuminen tai verosuunnit-
telu ei ndy missddn, vaan saasteet ovat meidin
pahimmissa kaupungeissamme entisestiin pa-
hentuneet. Sithen tarvitaan muunkinlaisia rat-
kaisuja.

Tietysti me tulemme lopulliseen skitsofreni-
aan, minka takia, vaikka jo aikoinaan rypsi- ja
pellavansiemenestd olemme saancet aika hyvit
6ljyt dielselvehkeisiin ja nyt sinapinsiemendljy on
jopa halpaa, sithen ei satsata. Yhtiakkii me olem-
mekin markkinavoimalassa uudestaan. Taas me
tulemme tdhan kysymykseen, etti liian isot kan-
sainviliset firmat hallitsevat ja 6ljy on niin usko-
mattoman tirkei asia ja auto siind pyhéné leh-
mini ja mind tahansa autonomisena oikeutena
niille, joilla on, milla mallata ja kayttdd. (Ed.
Aittoniemi: Ed. Virtanenkin vain kaytta4 autoa!)
— Naéin on, mutta kdytetddn hyvin. Kun vanhaa
autoa huolletaan, ed. Aittoniemi, kunnolla, se
tosiaan kuluttaakin vdhemmaéin ja rullaa peh-
medmmin ja hyvilld pelisilmilla saattaa selvitd
jopa oikein kauheissakin kaupungeissa, ettei tar-
vitse joka valoissa seista.

Me saamme nayttiméan taalla silta, ettd timéi
verojuttu nyt ratkaisisi jotain ongelmaa, mutta
loppujen lopuksi ainoa, minka me pystymme ve-
rojutulla selkeisti ratkaisemaan, on minun mie-
lestini se, ettd saataisiin kuitenkin harrastajaih-
miset pois kokonaan verotuksen piiristd. Kau-
neutta lisdi, estetiikkaa lisid, parempaa pelisil-
maé4 lisd, nuoria, kiihkeitd tyyppejd, koska nyt-
héin timi sama ansa lisdd vain sitd, ettd kun
nuoret ajavat kaupungeissa, joissa likkennesuun-
nittelu on tiysi nolla, ja paidsevit likkennevaloista
pois, niin he kaahaavat itsensd kuoliaaksi.

Vield yksi saastutusjuttu. Tekniikan Maail-
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massa on kaksi kertaa ollut kolmen neljin vuo-
den sisdlld se, ettd yksi rekka vastaa 3 000:ta
henkildautoa. Ruvetkaa itse laskemaan siitd, etti
kymmenen rekkaa, sata rekkaa, 300 000 henkilo-
autoa, tuhat rekkaa, tuossa on koska tahansa 3
miljoonaa henkildautoa, pelkistdén tien kulu-
tuksen suhteen, se kaikki, miten tie kuluu, puhu-
mattakaan dieselistd, mitd ne kdyttavat. (Ed. Ait-
toniemi: Herrojen laskuja!) — Ed. Aittoniemi on
herrojen puolueessa, mutta haukkuu herroja sii-
ni heti, kun joku puhuu vdhin jirked, mutta taas
toisaalta on kohta narrien puolella, kun men-
nddn toiseen suuntaan.

Mutta vaikka me saamme vield kerran, arvoi-
sa puhemies, ndyttdmadn siltd, ettd nama ratkai-
sut ovat asenteellisia ja syvdasenteellisempia ja
loppujen lopuksi selkeitd, meidédn tadytyisi taalla
niissikin asioissa pystyad panemaan demokraat-
tisesti kampoihin markkinavoimille ja tehdi sel-
keitd energiaratkaisuja Suomen luonnon siilyt-
timisen kannalta ja suomalaisten ihmisten yh-
teydenpidon kannalta. Niihin liittyvdt kaikki
joukkoliikenneratkaisut ja muut. Siini mielesséd
tdmi on yksi, voisi sanoa, minkdkdhin hailee se
on tilla kertaa, sanotaan vaikka oikein huonosti
lammitetyn saunan hailee juttu, loppujen lopuksi
koko juttu. Toivoisin silti, ettd harrastaja-autoi-
lijat ja moottoripyoriilijit padsisivit tekeméin
verottomasti hommia. Ei tarvitsisi tehd4 niin sa-
nottua kirjavaa taloutta.

Ed.Ala-Nissili:Arvoisa puhemies! Au-
toverotus on uudistamisen tarpeessa vihin niin
kuin alkoholiverotus. Ensi vaalikaudella meidan
on uudistettava autoverotusta kokonaisuudes-
saan. Tiéssi esityksessd on kysymys paljolti siit4,
miti EU-komissio on edellyttdnyt meilld tehté-
viin kdytettyjen autojen verotuksen osalta.

Valiokunnassa on tehty yksi jarkeva muutos-
esitys, joka koskee osien vaihtamisen rajaa. Har-
rastaja-auton osalta se nostettiin nyt 33 prosent-
tiin. Ehkd korkeampikin luku olisi voinut olla
perusteltu. Toisaalta ongelmana ovat olleet vete-
raaniautot. Niiden verotus on kohtuuton. Kun
timi pykild ei ollut auki, valiokunta tyytyi vain
ponnella edellyttdmiddn, etti hallitus ryhtyy toi-
menpiteisiin veteraaniautojen autoveron tason
alentamiseksi.

Arvoisa puhemies! Ongelma on se, etti halli-
tus tuo tillaisen esityksen itsendisyyspdivéin jil-
keen eduskunnan ruuhkaan hyvin kiireella val-
misteltavaksi muiden verolakien kanssa. Tami
on ehkd my6s verovalmistelun ongelma valtiova-
rainministerion vero-osastolla, mutta hallitus
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totta kai vastaa siitd, ettd lakien valmistelu ta-
pahtuu siten, ettd eduskunta ehtii niiti riittavasti
ja riittdvin ajoissa kisitelld. Téssd suhteessa jid
paljon toivomisen varaa. Ensi vaalikaudella, ku-
ten monet ovat todenneet, on autoverotusta uu-
distettava suunnitelmallisesti.

Ed. Karjalainen: Arvoisa puhemies!
Suomen kansalaiset odottavat suurta autovero-
uudistusta. Sithen on moni viitannut keskuste-
lussa. Kun timéin keskustelun, kaiken asiallisen-
kin kritiikin, mutta monen suuntaisen kritiikin-
kin kuultuaan veikkailee, voi sanoa, etti suuri
autoverouudistus on niin vaikea asia, ettd aidosti
enemmistdd tyydyttavia kylld saa odottaa vield
kauan.

Omalta osaltani haluan kiinnitt4 téssd huo-
miota lyhyesti toivomusaloitteeseen, joka on tul-
lut hylattyd timin mietinnén my&ta, toivomus-
aloitteeseen n:o 34, jonka tekijoistd ja motiiveista
minulla ei ole yhtd4n sen enempid tietoa kuin
mietintdén on kirjoitettu. Sen sijaan asiasisidllon,
moottorikelkkojen verotuksen porrastamisen,
hyviaksyn. Totean sen, ettd ne tyokelkat, mitd
tissd maassa on, sietdvat hyvin alhaisen verotuk-
sen. Sen sijaan vapaa-ajan kelkat muodostavat
seka liikenteellisen ettd ymparistopoliittisen on-
gelman. Niilla sietdisi olla ohjaavaa veroa vahin
enemmankin. Siind mielessd, kun en tiedd, mika
timén toivomusaloitteen hylkddmisen peruste
tissd yhteydessi on, onko se ollut kisittelyjirjes-
tykseen liittyvé vai mik4, toivoisin kuitenkin, etta
asia etenisi.

Ed. Bremer: Arvoisa puhemies! Halua vie-
14 tuoda esimerkinomaisesti vertailun nyt voi-
massa olevan verolain ja hallituksen esityksessid
ehdotetun lain vaikutuksista ja vertailla niit4 kes-
ken#én.

Ensimmadiseksi palautan kuitenkin mieliin
EU:n ulkoa kiytettyni ostetun auton verotuksen
padperiaatteen, joka on julistettu Nunes Tadeun
oikeustapauksessa C-345/93 ja annettu vuonna
95 samoin kuin oikeusjutussa komissio vastaan
Kreikka vuonna 97, diaarionumero C-375/95.
Periaatteena pidetidn niissd tuomioissa, etti pe-
rittivd vero ei saa olla suurempi kuin miti on
jaljelld veroa saman merkkisessd ja mallisessa
kotimaisessa autossa.

Koko tdmén hassdkin aiheutti Saksasta ostet-
tu vuoden 86 mallinen niin sanottu taksi-Mersu,
Mersu 190D 201, 180 000 kilometria ajettu. Se
tuotiin tdysin laillisesti Suomeen ja siitd joudut-
tiin maksamaan veroa. Se maksoi Saksassa Suo-
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men rahaksi muutettuna 22 362 markkaa. Siitd
jouduttiin maksamaan Suomessa veroa voimas-
sa olevan autoveroméiriyksen mukaan yhteen-
s 56 471 markkaa. Nyt esitetyn veroehdotuksen
mukaan samasta autosta jouduttaisiin maksa-
maan yhteensi veroja 45 145,50 markkaa, eli esi-
tys pudottaa tdméan auton veroa 11 000 markalla.
Auton arvo hallituksen esityksen mukaan olisi se
22 300 markkaa, mill4 se ostettiin, ja verot 45 145
markkaa eli yhteensd 67 500 markkaa, kun vas-
taava saman ikdinen, saman verran ajettu taksi-
Mersu maksaa Suomessa on noin 60 000—
65 000 markkaa, eli kiiytetty auto olisi tuotuna
edelleen selkedsti kalliimpi kuin vastaava Suo-
mesta ostettu.

EU-periaatteen mukaan tille autolle, joka ul-
komailta, Saksasta, ostettiin, ei saisi mairita
enemmain veroa, kuin miti vastaavassa suoma-
laisessa autossa on verojaamai. Autoveron maa-
rd on 50 prosenttia. Voidaan laskea, ettd suoma-
laisessa autossa on verojaamaa 30 000. Vield hal-
lituksen esityksenkin mukaan pitdisi maksaa ve-
roja 45 145, eli 50 prosenttia vield vero ylittda
EU:n perusperiaatteen autoverotuksen osalta.

Nyt sitten ed. Bryggare kysyi retorisesti, pal-
jonko Suomeen tuotaisiin kdytettyjd autoja, jos
utkomailta kdytettyna ostetun auton veroa alen-
nettaisiin tuntuvasti, esimerkiksi EU:n vaatimal-
le tasolle. Suomessa télld hetkelld myydaan kéy-
tettyjd autoja noin puoli miljoonaa kappaletta
vuodessa, Ruotsissa noin miljoona kappaletta.
Kun autovero pudotettiin kiytetyistd kokonaan
pois, Ruotsissa kiytettyjen tuonti nousi
15 000:sta 30 000:een. Kun Suomessa kaytetty-
jen kaupan volyymi on puolet Ruotsin volyymis-
ta, arvio olisi silloin, ettd Suomeen vastaavasti
tuotaisiin ulkomailta 15000 kaytettyd autoa.
Kuitenkin uskon, ettd suomalaisten on jonkin
verran vaikeampi asioida Saksassa kuin ruotsa-
laisten ja ainakin matka on pitempi, joten uskon,
etti ulkomailta, Saksasta, joka nyt on halvin

kaytettyjen maa, saatettaisiin tuoda ehka 10 000
" kiytettyd autoa, jos autovero putoaisi tuntuvas-
ti, esimerkiksi EU:n vaatimalle tasolle. 10000
ulkoa tuotettua autoa 500 000 kdytetyn kaupas-
sa on kuin tippa meressi. En usko, ettd se vaikut-
taisi sinne eikd tinne mihink4din kaupan tasapai-
noon.

Ed. Virtanen mielenkiintoisella tavalla ilmoit-
ti vastustavansa vallitsevaa autoskitsofreniaa,
niin kuin hin sanoi. Toteaisin, ettd nimenomaan
autoverolla pitdisi saada aikaan ohjausta sellai-
siin autoihin, jotka kuluttavat huomattavasti va-
hemman kuin ne vanhat autot, jotka poistuisivat
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uusien tieltd. Usein puhutaan saasteista prosen-
teissa, niin ja niin monta prosenttia hiilidioksi-
dia, niin ja niin monta prosentti typen oksidia,
niin ja niin monta prosenttia rikkid. Se antaa
vadrin kasityksen. Kaikkein tehokkaimmin pu-
dotetaan piastdjen midrda pudottamalla kulu-
tusta. Jokaiseen litraan, joka palaa autossa, sisil-
tyy tietty maara paastdja. Jos me paddsemme kes-
kim#drin 10 litraa sadalla kuluttavista autoista
keskimdarin 5 litraa kuluttaviin, niin me olemme
taatusti pudottaneet pdédstojen méadrad kaikkein
tehokkaimmin. Tdh4n minusta vero-ohjauksella
pitdisi pAdstd samalla, kun sitten ohjataan uusiin
autoihin, jotka on paljon kolariturvallisempia
kuin ndma 20 vuotta vanhat autot, joilla voitto-
puolisesti 18—22-vuotiaat ajavat, jotka aiheutta-
vat 25 prosenttia kuolonuhreista Suomen teilld ja
noin 30—33 prosenttia loukkaantumisista.

Ed. Virtanen totesi mydskin, miksi Tampere ja
Helsinki ovat vield saasteisempia kuin ennen.
Helsingin kohdalla kirjoitettiin vield kesalla nel-
jén viiden palstan otsikolla Helsingin Sanomissa
”Liikenne pahin ilmanalan saastuttaja”. Tallai-
sia késityksia on. Se on tdysin vddrin. Helsingin
kaupunki on julkaissut oman ilmanalan tutki-
muksensa noin pari kuukautta sitten, jossa tode-
taan, ettd Helsingin hiilidioksidituotannosta
henkiléautojen osuus on ainoastaan 10 prosent-
tia ja autoliikenteen kokonaisuudessaan 14 pro-
senttia koko hiilidioksidituotannosta Helsingis-
sd. Jos vero-ohjauksella paistdisiin nykyisti
huomattavasti vihemmain kuluttaviin autoihin,
niin tieliikkenteen osuus hiilidioksidituotannosta
putoaisi helposti 10 prosenttiin, henkildautojen
osalta 6 prosenttiin. Typen oksideista autoliiken-
teen osuus Helsingissd on 45 prosenttia, koska
vasta 22 prosentissa henkildautoista on kataly-
saattorit. Jos katalysaattoreita olisi bensakiyt-
toisissd helsinkildisissd autoissa enemmén, niin
autoliikenteen osuus typen oksideista putoaisi
helposti 30 prosenttiin. Se on kaikkein pahin.
Autoliikenne tuotti 0,8 prosenttia Helsingin il-
man rikkisaasteista ja lyijystd prosenttimiari on
0.

Ed. Aittoniemi: Herra puhemies! Ed.
Bremer tapansa mukaan heittdd ilmaan oletta-
man, sitten hdn uskoo sen itse ja yrittad saada
toisetkin uskomaan. Se on tietysti hdnen tapansa
esittdd nditd asioita. Mutta ensinndkin nien
asian niin, ettd jos Suomeen aletaan tuoda sellai-
sia Mersuja, joiden hinta on tdalli 60 000—
70 000, esimerkiksi 25 000—30 000 markan hin-
taan ulkomailta, niin meilld autokanta on taysia
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sohloja hetken piista ja myoskin ilman saastu-
misen kannalta erittdin ongelmallinen tilanne. E1
talla tavalla voida ajatella. Ed. Bremer yrittda
selittdd, ettd ei niitd ostettaisi eika tuotaisi yhtain
enempii, vaikka 60 000—70 000:n Mersun saisi
tuoda ténne 25 000:een. Sita ei usko kukaan.

Toisekseen autoverokannasta yleensi, niin
kyllahédn meill4 tietysti vaaditaan erilaisten vero-
kantojen laskemista. Leimavero, makeisvero, al-
koholivero, autovero, kaikkien pitdisi laskea,
mutta samanaikaisesti pitdisi nostaa lapsilisid,
opintotukea, eldkkeitd, toimeentulotukea ja
kaikkea pitéisi nostaa, mutta mistd ne rahat ote-
taan? Kylla mindkin haluan, ettd autoveroa las-
ketaan, mutta en mind sitd lahde niin yksiselittei-
sesti kyll4 tita asiaa ajattelemaan. Sellainen au-
toveron laskeminen, mité tissd ed. Bremer to-
siaan ehdotti, merkitsee sitd, ettd Suomessa on
vanhoja autonrotteloita kaikki nurkat tdynni
sen jalkeen, kun niita tuodaan ulkomailta.

Yksi asia autoveron alentamisessa, nopeassa
alentamisessa on sitten myodskin autokaupassa
se, ettd jos autoveroa lasketaan yhtikkid nopeas-
ti ja merkittdvisti, se tuo vaikeuksia autokaup-
paan nimenomaan kiytettyjen autojen osalta.
Taméi vaihtoautokanta, sen tdytyy vastaavasti
hinnat alentaa, se merkitsee suuria tappioita sil-
loin autoliikkeelle. Sekin on ongelmallinen. Mut-
ta se on tietysti hoidettavissa asteittain, mutta ei
yhtikkindisend rysiykseni.

Ed. Sasi: Arvoisa puhemies! Olemme vero-
jaostossa yrittdneet tehdd sen, mink4 tdssd asias-
sa ylipa4tansi voi tehd, ja olemme tehneet pyké-
lamuutoksen siltd osin, mika koskee osien vaih-
toa. Nimittiin Ajoneuvohallintokeskus antoi
uudet ohjeet viime syksynd vuosi sitten, jolloin
osanvaihdon periaatteita muutettiin ja kdytantd
muuttui olennaisesti. Siitd syystd nyt on tuota
prosenttiosuutta, minka osia voi vaihtaa, nostet-
tu 25:sta 33 prosenttiin Suomeen tuotujen auto-
jen osalta. Uskomme, ettd timi korjaa sen epé-
kohdan, joka tuon hallinnollisen muutoksen joh-
dosta on syntynyt.

Miti tulee vertailuhintoihin, niin on tietysti
kauhean suuri ongelma, kun kiytetdin keski-
madriisia hinnanalennusprosentteja. Luulen,
ettd Mersun hinta alenee hieman eri tavalla kuin
Ladan hinta. Siitd syystd voidaan esittdd kovasti
erilaisia laskelmia riippuen siitd, mika on auto-
merkki. Tietysti voitaisiin ajatella, ettd jokaista
automerkkid varten on oma prosentti, mutta
kylld se on kovin hankala jérjestelma sellainen-
kin.
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Ongelmaksi on koettu se, ettd kun lasketaan
uuden auton hankintahinta, josta ikdalennukset
tehdain, niin talla hetkelld autoliikkeet maaritti-
vititse aika vapaasti tuon tax-free-hinnan. Téssi
suhteessa on nihty tiettyjd ongelmia. Kun esitys
kuitenkin annettiin eduskunnalle aivan marras-
kuun lopussa, niin vuden jirjestelméan kehittami-
nen tdtd varten on ddrimmadisen vaikeata, eikd
sitd paitsi myodskdan pykala ole ollut auki edus-
kunnan késittelyd varten. Siitd syystd valiokun-
nan mietinndssd on ponsi, etta tulisi arvioida se,
mika olisi oikea peruste, jolla hankintahinta las-
ketaan. Talta osin olemme saaneet kuitenkin sel-
vitystd, ettd ei olla pelkastiin Suomen automaa-
hantuojien tietojen varassa, vaan tilti osin voi-
daan my0s kayttdd niitd tax-free-hintoja, joita
Euroopassa on kiytossd ja erityisesti siinid maas-
sa, mistd auto alunperin on hankittu.

Loppujen lopuksi tiytyy todeta, ettd paljon
olisi varmasti muutostarpeita tiltd osin. Olisi tar-
koituksenmukaista ja hyvi, ettd seuraava edus-
kunta saisi autoverolain kokonaisuutena kisitel-
tiavikseen ja katsottaisiin, milld tavalla koko jar-
jestelmad voitaisiin kehittdd paremmaksi ja oi-
keudenmukaisemmaksi.

Ed. Virtanen:Arvoisa puhemies! Kun ed.
Bremer luki taas komeita lukuja, niin miksi sitten
edelleen syyllistetddn autoilijoita Helsingissi ja
Tampereella, jos prosentit ovat todella noin al-
haisia? Kysyn vain retorisesti, ketd se palvelee,
mitd se palvelee. Eik6 se juuri palvele sitd, ettd
autoilijat tulevat valinpitimattdmammiksi, piit-
taamattomammiksi ja muuta, ajelevat punaisia
pain, kun koko ajan kuitenkin sanotaan, etti
kaikki on autojen syyta? Siis on jokin skitsofrenia
edelleen olemassa, joka ei ratkea niilli keinoilla.

Sitd paitsi turvallisuuden harha, se, etti sitten,
kun ostetaan uusia autoja ja niilldA menndin. On
paljon todistettu, ettd niilld ajellaan ihan liian
kovaa tien paalld ja aiheutetaan kaikille muiile
liikkujille paljon enemméin haittaa, enkid puhu
nytainoastaan eldimisti, vaikka niitikin ymmér-
ran. Minkkeja saisi minun puolestani ajaakin
kuoliaaksi.

Arvokkaaksi koettu autoharrastus, moottori-
pyOrdharrastus, se hartaus, kunnioitettavuus,
mik4 tahansa siihen liittyy, niilld autoilla tai py6-
rilld tuskin ajellaan. Muistan veljeni shopperin
atkoinaan. Kun Tampereen poliisi vahti niitd,
ettei saa olla liian pitka etuhaarukka, niin pojat
ajoivat niilla vain 6isin, kuitenkin sen verran, etti
valoissa ndkyi, kuinka kromi kiiltd4d. On ihan
tdysin harhainen kisitys, ettd vanhemmat autot,
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ainakaan niin sanotut harrastelijoitten kaytti-
mét autot, saastuttaisivat.

Sitten vield ed. Aittoniemelle. Viitatessaan
minkilaisia mersuja sielta sitten alettaisiin ilmei-
sesti tuomaan, hin vanhana poliisimiehend var-
maan muisteli erdstd suomalaista vihemmistéd
ja yhdisti sitten vield sithen kepuilmion, eli tar-
koitan keppanan vapautumista, ettd siitd alkaa
hirved rillastys tietynlaisilla mersuilla ympéari
Suomea. Ett se siitd. En usko kylla oikein sithen
visioon.

Ed. Tiusanen: Arvoisa herra puhemies!
Kylld autoverotus kuuluu Suomessa hieman al-
koholiverosarjaan, etti se on aina ongelmallinen.
Auto sellaisenaan on jonkinlaisena toteemina tai
ainakin toteemin p#illa ja yliarvostettu kaiken
kaikkiaan. Etenkin, kun aletaan puhua niin kuin
tédalla Mersuista, niin silloin melkein hattu padsta
lahtee suomalaiselta.

Arvoisa puhemies! Viime perjantaina jai kes-
kustelu hieman kesken ed. Bremerin kanssa. Hian
nytkin puhui autoliikenteen pddstoistd. Kun
olemme puhuneet esimerkiksi kesdlld 1997 ja
1998 Itdimeren saastumisesta, niin sen yhteydessi
on puhuttu myos likkenteen, nimenomaan auto-
lilkenteen, kumipyériliikenteen, osuudesta typ-
pioksidipaastdihin. Kun olemme puhuneet ja
puhumme ilmastonmuutoksista ja hiilidioksidi-
padstoistd, niin emme voi my&skdin unohtaa
hiitidioksidipddst6ja autoliikenteestd. Ed. Bre-
merkdidn ei ndin tehnyt. Viime perjantaina ed.
Bremer viittasi myos padstoihin.

Lopuksi, arvoisa puhemies, haluaisin todeta
tdssd tilanteessa ja viitaten viime perjantain kes-
kusteluun sen, ettid todellakin dieselkayttdisten
autojen padstdt ovat ongelmallisempia muun
muassa PM2,5-hiukkasten vuoksi, koska typpi-
oksidikaasuista my6hemmin syntyy ilmakehassi
naitd mainittuja ongelmallisia pienhiukkasia,
jotka, kuten ed. Bremer viime perjantaina totesi,
kulkeutuvat aivan keuhkorakkuloiden 1dpi myos
ilmeisesti verenkiertoon.

Ed. N urmi:Arvoisa puhemies! En kiy tois-
tamaan asioita, mutta olen pitk&iti samaa mielti
kuin ed. Bremer ensimméisessd puheenvuoros-
saan.

Ed. Bremer: Arvoisa herra puhemies! Ed.
Aittoniemi pahoitteli, ettd autoveroa ei voi las-
kea, koska valtio tarvitsee rahaa. Toteaisin, etti
autoverokertyma on 5 miljardia siind, missi lii-
kenteen kokonaisverokertymi on 29 miljardia,
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ettei autovero sindnsa ole kamalan suuri potti
siitd.

Muilta osin totean, ettd ed. Aittoniemelle ei
kelpaa mikddn, ettd turha tissd on soittaa suuta
hinen kanssaan.

Arvoisa puhemies! Ed. Sasi totesi, ettd vero-
jaosto on tehnyt pykédldmuutoksia prosentti-
osuudessa. Ongelmahan ei ole se, vaan ongelma
on ylipdatiin se, milld tavalla prosenttiosuudet
lasketaan, milla mielivallalla ne maaritellain. Se
on tdydellinen suomalainen ilmid.

Edelleen ed. Sasi totesi, ettd Mersun hinta
aleneeeritavalla kuin Ladanhinta. Tdtd vartenon
olemassa vakuutusyhtididen yhteinen, Suomessa
kaytetdain nimitystd, autodata. Vastaava onkaik-
kialla maailmassa, jossa pyritiin nimenomaan
autokohtaista arvonalennusta seuraamaan ja
méidrittelemiin, ja titdhdn EU:kin ajaa takaa.

Arvoisa herra puhemies! Ed. Sasi myds ihan
oikealla tavalla perdénkuuluttisit, ettd toivotta-
vasti koko autoverolaki voidaan ottaa uudelleen
kisittelyyn ja panna uusiksi. Ed. Sasi, mini ky-
syn teiltd: Missa on liikkenneverotuksen kerran-
naisvaikutusten selvitys, jonka kolme vuotta sit-
ten eduskunta hyviksyi valtavalla danten enem-
mistolld, ja muistini mukaan myds verojaosto oli
se, joka pani tihan vauhtia? Ei ole tdhan piivain
mennessd hallitus noudattanut eduskunnan tah-
toa tdssi erittdin tArkedssa asiassa, ettd lopulta-
kin saisimme todella tietd4, mitkd ovat autovero-
tuksen kerrannaisvaikutukset.

Mini viitan, ettd kun perheelld on vain yksi
kukkaro ja sielld tietty rahamiird ja kun nyt
maaseutua esimerkiksi tehddidn autiommaksi ja
autiommaksi, leikataan joukkokuljetusvalinei-
den vuoroja, junavuoroja, bussivuoroja, niin
maaseudulla ei tule end4 toimeen yhdelld autolla.
Sielld pitdd perheessi olla jo kaksi autoa, ettd
ylipddtinsa tullaan toimeen, kun pienisti kylisti
postit ovat kadonneet, sieltd ovat kadonneet ky-
lakaupat, sieltd ovat kadonneet huoltoasemat.
Ensin huoltoasemat kylmenivét ja sitten ne lak-
kasivat kokonaan.

Viitan, ettd kun kukkarossa on tietty maara
rahaa ja auto on pakollinen ja maksut on makset-
tava, niin perheen on siistettiva kenties paita~
kierroksesta, paitakerta jaa pois perheeltd, ken-
kisarja jaa pois perheeltd, huoneistoremppa jai
tekemaittd, kenties lomamatka kotimaiseen lo-
makohteeseen jid tekemdttd. Jossain kaatuu
kenkétehdas, jossain kaatuu paitatehdas, siitd
syntyy tyottOmyyttd, mutta se, joka méirittelee
liikenneverotuksen tason, ei ota ollenkaan huo-
mioon kulutusketjun toisessa pAdssi tapahtuvia
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vahinkoja. Viitin, ettd olemme jo menneet yli
sen rajan, missi lilkkenneverotusta korottamalla
kylld rahaa nienndisesti tulee enemmdn valtion
kassaan, mutta haitat ovat vield paljon suurem-
mat kerrannaisvaikutuksissa.

Ed. Sasi, mitd te olette tehneet verojaoksen
osalta ja ylipaatinsd, ettd eduskunnan paattamai
liikkenneverotuksen kerrannaisvaikutusselvitys
olisi tullut tdnne? En ole nihnyt mitdan eletti
siitd, ettd olisitte lydnyt nyrkkia poytiain ja sano-
nut, kuka tdssd maassa paittidd, onko se edus-
kunta vai hallitus.

Arvoisa herra puhemies! Ed. Virtanen ihmet-
teli sitd, miksi syyllistetddn autoilijoita; hdn kayt-
ti jalleen sanaa skitsofrenia. Mind voin kertoa,
mikA se on. Se on periaate, ettd joukkoliikenteen
ajoaikojen pitdd olla nopeampia kuin yksityisau-
toilulla. Sen takia tehdddn ainakin Helsingissa
kaikkimahdollinen, milla jarrutetaan yksityisau-
toilun etenemisti, jotta joukkoliikenne todistaisi
olevansa nopeampi, ettd ihmiset paityisivat va-
litsemaan joukkoliikenteen eivitka tulisi omalla
autolla. Tilld politiikalla tehddan suunnatto-
masti ymparistétuhoja, mutta timé on tausta.

Ed. Tiusanen totesi, ettd auto on yliarvostettu.
Ed. Tiusanen, jos auto on yliarvostettu, ehdotan,
etti myytte Mazdanne ja ryhdytte kulkemaan
Kotkaan joukkoliikennevilineilla.

Ed.Kankaanniemi:Arvoisa puhemies!
Nyt kun Suomi on hyvin matkaa ollut Euroopan
unionin jisen, tulevat eteen namaé tietyt verotuk-
sen muutokset, jotka on pakko niin sanotusti
tehdd, muutoin haittavaikutukset alkavat olla
kohtuuttoman suuret. Vaikka eivit ehka selvit
siadodkset EU:sta madrdisikaan muutoksiin, niin
vililliset vaikutukset ovat sellaiset, ettd niin pi-
tad tehdd. Autoverolaissa on kysymys tista.

Olisi todella tirkedd, ettd autoverotuksen ja
auton kiyttoon liittyvin verotuksen osalta tillai-
nen kokonaisvaikutusselvitys saataisiin edus-
kunnalle. Inmettelen kylla, ettd verojaosto ei titd
ole vaatinut sisukkaammin, kuin miti on kuultu.
Varmasti aikataulu on yksi syy, mutta hallituk-
sen olisi pitdnyt tdssi suhteessa toimia, ja toimia
avoimesti ja rehellisesti. Uutisissa on ndkynyt,
ettd selvityksid on tehty, mutta niité ei ole haluttu
edes julkisuuteen saattaa.

Olemme nyt kuitenkin tdmén lain osalta pa-
kon edessd, ja ndyttaa, ettd valiokunnan mietintd
on yksimielinen, eli tissi asiassa edetddn nyt tél-
lainen hyvin pieni ja vaatimaton askel.

Kuitenkin toteaisin, ettd paljon tirkeimp#i
Suomen kansantalouden ja Suomen kansan osal-
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ta olisi se, ettd niin alkoholiverotuksen, autove-
rotuksen kuin vaikka tax-freenkin osalta mene-
teltdisiin niin, ettd ndistd veroista pidettdisiin
ktinni, kokonaisvaikutukset huomioon ottaen
kuitenkin, ja kaikki verokevennykset ohjattaisiin
tuloverotukseen ja sielld nimenomaan pieni- ja
ehki jossain miirin keskituloisten verotuksen
keventdmiseen ja ndin tySllisyyden parantami-
seen, jolloin ihmisilla olisi varaa ostaa autoja,
jotka olisivat verotuksen suhteen vdhidn kor-
keammalla hinnalla, mutta kuitenkin tyollisyy-
den kannalta tima olisi viisaampi linja.

Ed. Virtanen: Arvoisa puhemies! En
malttanut olla vield toteamatta, ettd ed. Bremerin
dskeinen loistava hehkutus herétti minussa ihan
aidon tunteen siitd, ettd lopultakin selvisi yksi
aito skitsofreeninen juttu suomalaiselta maaseu-
dulta.

Kun maataloustuet eri nimisind on aina maa-
talousvilineissd, niissid vehkeissd, ovat ne sitten
mité tahansa, traktoreita tai leikkuupuimureita
tai auroja, suunnattu aina uusiin vilineisiin, niin
tietysti niilld vusilla vélineilld vedetaan aina vesi-
rajaan asti kaikki vaot ja mitd tahansa ja niilld
tehda4n niin paljon kuin ikina voi, koska ne ovat
uusia. Periaatteessa niilld saastutetaan sen takia,
ettd kun ne ovat niin uusia ja hyvia, niilld taytyy
vetdd joka paikka niin tasaiseksi kuin ikind pys-
tyy.

Mutta koska auto ei kuulu maatalousvilinei-
siin, silloin ndm4 pojat ja &idit, isodidit, isoveljet
ja mité niitd kaikkia on joutuvat aina ostamaan
mahdollisimman huonot autot. Eli tissi on
erdinlainen tuplasaastutus. Nyt en kiyti endi
sanaa skitsofreeninen saastutus. Koska autot on
ostettava huonot, sitten kun mennéén kylille, ne
tosiaan kdyttavit kaikkia dieselmersuja, aivan
kuten ed. Aittoniemi tietdd vanhana poliisina,
mink&laisia dieselmersuja. Tissd tosiaan on jo-
tain jarjetontd. Se on kaikki niisti pois, mitéd ed.
Bremer sanoi. Se on ladkkeistd pois, kaikesta
pois, koska ihmiset tarvitsevat sielldkin jotain
muuta kuin Suomen loistavaa Yleisradiota ja
MTYV 3:ta — ja Nelostahan sinne ei ndykéin.

Tuli mieleen, ettd yksi verouudistus voisi olla
se, ettd myds auto maaseudulla katsottaisiin
maatalousvilineeksi, jolloin siithen voisi saada
verohelpotuksen. Ainakin yksi saastumisen
muoto vahenisi.

Ed. Sasi: Arvoisa puhemies! Taytyy sanoa,
ettd kylld niissa autoveroasioissa mielet kiihty-
vit kovasti. Nimaka4n muutokset, joita hallitus
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esittdd ja joita eduskunta tekee, eivit ole vallan-
kumouksellisia, mutta luulen, ettd timan vuoden
aikana timi on asia, josta olen saanut eniten
sahkoOpostiviestejd ja muitakin viestejd, joten tay-
tyy sanoa, etti tunteet kdyvit ehkd tarpeetto-
mankin kuumina ottaen huomioon ne taloudelli-
set vaikutukset, joita tdssi esiintyy.

Miti tulee liikenteen vaikutusten arviointiin,
talti osin olemme pyytineet selvitysta. Mutta se
taytyy sanoa kyllg, ettd mita tulee autoverolakien
valmisteluun  valtiovarainministeriossd, niin
tima valmistelu ei ole kaikkein yhteistyokykyi-
simmasta ja helpoimmasta paistd, kuten ehkd
ed. Bremerkin tietid ja monet autoharrastajat
tietdvat. Tietysti eduskunta on pyrkinyt saamaan
erilaisia selvityksid. Valilla niitd saadaan, ja jos-
kus ne ovat ddrimmaéisen perusteellisia ja huolel-
lisiakin, mutta tiytyy sanoa, etta yhteistys ei aina
ole toiminut kaikkein parhaimmalla mahdollisel-
la tavalla. Siitd syysta katsonkin, etti olisi hyva,
ettd jossakin vaiheessa koko autoverolaki olisi
kerralla poydilid ja voitaisiin katsoa, mitd muu-
toksia sithen halutaan.

Jos vield mennéin historiaa ldvitse, niin timé
esitys annettiin eduskunnalle aivan marraskuun
lopussa, jolloin meille jii aikaa kasitelld sitd run-
sas viikko. Kun 94 syksylld annettiin autoverola-
kiesitys, joka piti saattaa voimaan ennen vuoden-
vaihdetta, niin se annettiin muistaakseni 8.12.,
jolloin eduskunnalla oli kaksi piivéda aikaa kési-
telld sitd. Tietysti tissd tulee hieman ajatukseksi
se, onko virkamiehelld jostakin syysta sellainen
tarkoitus, ettd asiat annetaan eduskunnalle niin
mydhdisessd vaiheessa, ettd tiilld ei kovin syvés-
ti voida pureutua niihin.

Mutta mita tulee tihan hallituksen esitykseen,
haluan korostaa sitd, ettd tdssi ongelmana on se,
ettd vain tietyt pykalat ovat auki ja kaikkiin asioi-
hin, joihin taalldkin on toivottu puututtavan, ei
ole voitu teknisistd syistd ja lainsdddannollisistd
syista ja hallitusmuotosyistd puuttua.

Ed. Nurmi: Arvoisa puhemies! Autovero-
tukseen liittyvid kerrannaisvaikutusselvityksid
olisi hyvé tehdd. EU:n maaseutupolitiikka edel-
lyttda, ettd maaseutu tulee pitda eldvini. Samoin
suomalainen maaseutupolitiikka ajaa yli puolue-
tai hallitus- ja oppositiorajojen sitd, ettd maaseu-
tu pysyy asuttuna. Mielestdni ainakin niille ihmi-
sille, jotka joutuvat tai saavat asua maaseudulla,
tulisi saada esimerkiksi verohelpotusta, koska
joukkoliikennettd maaseudulla ei enii ole. Eihdn
joukkoliikenne toimi ihan ihanteellisesti edes
Lahden kokoisessa kaupungissa.
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Ed. Tiusanen: Herra puhemies! Haluan
ihan lyhyesti todeta, ettei jad vadrinkasitystd, ed.
Bremerille, jota arvostan toki nimenomaan
asiantuntijana my0s niissd asioissa: Todella pi-
tdisi kayttid enemmain julkisia liikennevilineit
Helsingistd Kotkaan. Ne ovat kuitenkin myos
autoja. Meilld ei ole valitettavasti junamahdolli-
suutta, kiskoja, joka onkin ainut ilmansuunta
padkaupunkiseudulta, jonneka eivit vie kiskot
eivitkd junat. Tassd asiassa olen sitd mieltd kuten
toimittaja Hannu Taanila, ettd juna on ainut
sivistynyt kulkuvéline.

Ed.Pek karinen:Arvoisa puhemies! Ha-
luan timén asian kasittelyn yhteydessi lausua
Aaneen sen, sanoisiko, valittelun, mik on kiistat-
ta ulos kerrottavissa, valittelun siitd, ettd hallitus
antoi esityksen niin my&hélla eduskunnalle. Tul-
lessaan eduskuntaan asianomaiseen valiokun-
taan, valtiovarainvaliokuntaan, ja sen asian-
omaiseen jaostoon se tuli sinne tilanteessa, jossa
jaosto ja valiokunta olivat tavattoman tyollistet-
tyjd monilla muilla asioilla, sellaisilla, joilla oli
kiire, jotka olivat kiintedsti hallituksen budjetti-
esitykseen liittyvid. Tassa kivi niin, ettd ei ollut
riittavasti aikaa tdhidn asiaan kunnolla ja perus-
teellisesti perehtyd. Valiokunta teki parhaansa
nimenomaan niiltd osin tarkistaakseen hallituk-
sen esityksid, my0ds lausumin, jotka tarkistukset
oli mahdollista tidssi yhteydessi tehdi.

Ed. Sasi sanoi, ettd ndissa eivit olleet kaikki
pykaldt auki; se on tietysti totta, kaikki sellaiset
pykalat, joihin kohdistui monien niista intressita-
hoista huomio, jotka ldhestyivit eduskuntaa ti-
maén lain késittelyn yhteydessé. Tastakin syysti
olisi ollut paikallaan ja perusteltua, ettd timin
asian kisittely olisi voinut siirtyd ensi vuoden
puolelle. Silloin olisi ollut enemmain aikaa. Sil-
loin eduskunta olisi voinut antaa oman palaut-
teensa hallitukselle, seikkaperdisemmén, niisti
monista toiveista ja tarpeista, mitd eduskunnan
mielestd autoverolain isommaksi remontiksi ja
korjaamiseksi eduskunnalla mielessd on. Nyt
tdma esitys tulee menneeksi hyvin nopean, hyvin
pintapuolisen késittelyn kautta ja on toki parem-
pi tdssd mietinnon muodossa kuin alkuperiinen,
mutta ei sittenkain vield riittavin hyva.

Ed. Jari Koskinen: Arvoisa herra puhe-
mies! Ensin aluksi vastauksena ed. Virtaselle,
mika4 liittyi maatalouteen ja maatalouskoneisiin.
Suomessa ei maataloustukea edelleenkdan mak-
seta maatalouskoneitten perusteella, vaan on
olemassa monenlaisia muita konsteja, joilla maa-
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taloutta Suomessa tuetaan, mutta timéi ei ehké
ole oikea paikka puhua siita.

Toiseen asiaan, mikd liittyy maatalouden
saastuttavuuteen, minki ed. Virtanen sanoi, to-
teaisin vain, ettd riippumatta siitd, kynnetdinko
vanhanaikaisella kaksisiipiselld auralla vai uusil-
la nelisiipisilla auroilla, niin edelleen kynnetain
suunnilleen samaan syvyyteen.

Sitten varsinaisesti autoveroasiasta. Tassd
otetaan pieni askel vihan alemmaksi, mutta edel-
leenkin meilld on pitkd matka, ettd padsisimme
eurooppalaiselle keskitasolle autoverotuksessa.
Voi olla, ettd menee monta vuotta ja monta tdys-
istuntoa, ennen kuin siihen pa4stdan, mutta joka
tapauksessa joskus sithen meidénkin on paasta-
Va.
Lisidksi auton kayttdmaksusta. Olisi ehki
hyvi syy muuttaa kdyttdmaksua myds siten, etti
harrastaja-autot maksaisivat sen verran, miti
niill4 ajetaan, ja esimerkiksi, jos auto on seisonta-
vakuutuksessa, siltd ajalta ei tarvitsisi maksaa
ollenkaan kayttomaksua.

Ed. Aittoniemi: Herra puhemies! Tami
ei nyt kylla palvele endd ketddn, mutta tdytyy
todeta: kun ed. Virtanen kiyttid puheenvuoron
kuin puheenvuoron, aina on kepu syyllinen kaik-
kiin joka asiassa niin kuin tassi traktorihommas-
sakin, ettd hankitaan uusia traktoreita. Sitd des-
tetddn kolmeen kertaan, vaikka pitiisi vain yh-
teen kertaan destid, sen takia ettd se on edullista
jestdd. Mitdi enemmain destdd, sitd edullisem-
maksi se tulee silid uudella traktorilla. Kylla kun
kepulaisvihaa tallaiset lietsovat, niin kylla pitdisi
sen verran asioista ottaa selvaa, etté olisi joitakin
perustietoja, koska eihin kaikki ihan tillaisia
usko. Seuraavan kerran, ed. Virtanen, katsokaa
pikkasen. Voitte vaikka minulta kysyd. Mind
auliisti neuvon, milld padsette iskemisan kepun
kimppuun, mutta Alkaa tdllaisilla iskuilla yritti-
kO. Ei se onnistu.

Keskustelu julistetaan padttyneeksi.

Lakiehdotusten ensimmainen kisittely juliste-
taan padttyneeksi.

3) Hallituksen esitys laiksi alkoholilain muuttami-
sesta

Ensimmainen kisittely
Hallituksen esitys 247/1998 vp
Sosiaali- ja terveysvaliokunnan mietintd 35/1998

vp

412 280320
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Ensimméainen varapuhemies:
Kasittelyn pohjana on sosiaali- ja terveysvalio-
kunnan mietintd n:o 35.

Keskustelu:

Ed. Thamé&ki: Arvoisa puhemies! Alkoho-
lilain muutosesitysti vastaan minulla ei ole yh-
td4n mitddn sanottavaa, mutta haluan kiinnittia
valiokunnan kannanottoihin siind mielessa huo-
miota, ettd valiokunta kiinnittd4d huomiota 144-
ninhallitusten voimavaroihin. Meilldhédn on ollut
vallalla tddlld tendenssi, ettd ladninhallitusten
toimintaa olisi ajettava alas, ja pari vuotta sitten
eduskunta teki niin sanotun suuren lddniuudis-
tuksen, jossa Suomeen tuli viisi lddninhallitusta.
Ladnivudistus ei vilttamattd onnistunut kovin
hyvin, koska lddninhallituksen tehtdvien jarjeste-
lyja ei juurikaan harkittu. Laaninhallituksille jai
paljon tehtdvid, ja niitd on jopa pyritty viime
aikoina lisédmain.

On esimerkiksi sosiaali- ja terveysministerios-
sd todettu, ettd tarvitaan sosiaali- ja terveyden-
huollon alueella alueorganisaatio. Jos ld4ninhal-
lituksen sosiaali- ja terveysosastot eivit selvid
tehtdvistddn, on sosiaali- ja terveysministerion
perustettava oma alueorganisaationsa. Téhidn
problematiikkaan liittyy ld4ninhallituksen re-
surssikysymys, johon valiokunta on kiinnittanyt
huomiota, eli ongelmia on siini, etti 1d4ninhalli-
tuksen voimavaroista paéttai sisdasiainministe-
rid, kun taas tehtdvit ja toiminnot ovat jonkin
muun ministeridn alaisia, esimerkiksi tissi alko-
holilaissa sosiaali- ja terveysministerién alaisia.
Sosiaali- ja terveysministerio lisda tehtivia laki-
sddteisesti, mutta sisdasiainministerio ei vastaa-
vasti anna resursseja tai tied4 tai osaa niiti antaa.
Tdma on ongelma, johon jatkossa on puututta-
va.

Ed. Virtanen: Arvoisa puhemies! Tamai
on ihan kannatettava juttu, mutta kuitenkin
jatkaisin edelliseen ihan sen verran, ettd halusin
provosoida tdmén sen takia, ettd tiesin, ettd yli-
investoinneilla kierrettiin veroja, kun hankittiin
uusia. Miksei autoille tehda samalla tavalla
kuin tavallisille ihmisiile? Silloinhan me saisim-
me uudet autot tinne, kun tehtdisiin samalla
lailla kuin maalaiset tekivit aina traktoreilleen
ja ndille.

Ensimmédinen varapuhemies
(koputtaa): Nyt on alkoholilain muuttamisesta
kysymys.
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Keskustelu julistetaan pdattyneeksi. Taysistunto lopetetaan kello 19.41.

Lakiehdotuksen ensimmaéinen késittely julis- Poytikirjan vakuudeksi:
tetaan padttyneeksi.
_— Seppo Tiitinen

Ensimmédinen varapuhemies:
Eduskunnan seuraava tiysistunto on tdndéan kel-
lo 19.55.



