48. Tiistaina 22 piivani huhtikuuta 1997
kello 14

Piaivajidrjestys
Ilmoituksia

Kolmas kéasittely
1) Hallituksen esitys laiksi ulosottolain
MUULTAMISESTA -ooeeeiverreeeiiee e

Hallituksen esitys 8/1997 vp
Lakivaliokunnan mietintd 3/1997 vp

2) Hallituksen esitys laiksi autoverolain
MUULTAIMISESTA ceevevereeinereeiereeee e rreeee e

Hallituksen esitys 244/1996 vp
Valtiovarainvaliokunnan mietinté 4/1997

vp
Toivomusaloite 51/1995 vp, 14/1996 vp

3) Hallituksen esitys laiksi taidendytte-
lyiden valtiontakuusta annetun lain 4 §n
MUUAMISESTA .ovoeveinieiiniieeieiiiiiee e,

Hallituksen esitys 27/1997 vp
Valtiovarainvaliokunnan mietintdé 5/1997

vp

4) Hallituksen esitys laeiksi luopumis-
elikelain ja maatalousyrittéjien luopumis-
korvauksesta annetun lain 25 §:n muutta-
ITHSESTA veeeivirreenrere e e

Hallituksen esitys 28/1997 vp
Maa- ja metsitalousvaliokunnan mietinto
1/1997 vp

5) Hallituksen esitys laeiksi ulkomailla
suoritettujen korkeakouluopintojen tuot-
tamasta virkakelpoisuudesta annetun lain
muuttamisesta sekd Euroopan talous-
alueen valtioiden kansalaisten koulutuk-
sen ja ammatillisen harjoittelun tunnusta-
misesta annetun lain muuttamisesta ........

Hallituksen esitys 248/1996 vp
Sivistysvaliokunnan mietintd 4/1997 vp
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Ensimmiinen kidsittely

6) Hallituksen esitys laiksi tieliikenne-
lain muuttamisesta ..........ccoeevveeeineeenennne.

Hallituksen esitys 251/1996 vp
Liikennevaliokunnan mietinto 2/1997 vp
Lakialoite 68, 70/1995 vp, 79, 80/1996 vp,
4/1997 vp

7) Hallituksen esitys laiksi kunnallisten
viranhaltijain ja tydntekijdin eldkelain
MUULEAIMISESTA c.oevnieeiiereeieieiiencerneieeenae

Hallituksen esitys 21/1997 vp
Sosiaali- ja terveysvaliokunnan mietinto 8/
1997 vp

8) Hallituksen esitys erdistd epatyypillis-
ta tyotd koskevista lainmuutoksista ........

Hallituksen esitys 25/1997 vp
Tydasiainvaliokunnan mietint6 4/1997 vp

Liahetekeskustelu

9) Hallituksen esitys laiksi rikoslain 37
luvun muuttamisesta .....cooceeeevivrrcveeneanns

Hallituksen esitys 38/1997 vp

10) Hallituksen esitys laiksi siemen-
kauppalain 9 §:n muuttamisesta ..............

Hallituksen esitys 39/1997 vp

Mietintdjen poéydallepano

11) Hallituksen esitys laiksi taiteen edis-
tdmisen jarjestelystd annetun lain muutta-
TOSESTA cvveevveeiierienreeseeenae et ereeae et esee e

Hallituksen esitys 17/1997 vp
Sivistysvaliokunnan mietintd 5/1997 vp
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12) Hallituksen esitys laeiksi maa-aines-
lain ja rakennuslain 124 a §n muuttami-
1383

Hallituksen esitys 242/1996 vp
Ympéristdvaliokunnan mietintd 3/1997 vp

Puhetta johtaa puhemies Uosukainen.

Nimenhuudossa merkitddn poissa oleviksi
edustajat Aaltonen, Aho, Ala-Harja, Andersson
C., Anttila U., Apukka, Aura, Brax, Dromberg,
Elo, Halonen, Holopainen, Immonen, Isohoo-
kana-Asunmaa, Jansson, Jadtteenmaki, Kalli,
Kallioméki, Kanerva [., Karjalainen, Kautto,
Kiljunen, Knaapi, Koistinen, Kokkonen, Komi,
Korhonen M., Korkeaoja, Koskinen Johannes,
Koskinen M., Krohn, Laakso, Lahtela, Laitinen,
Leppanen J., Lipponen, Luhtanen, Malm,
Markkula M., Metsamiki, Mahonen, Molsa,
Moénkire, Norrback, Partanen, Pehkonen, Per-
ho, Pohjola T., Pulliainen, Rajamiki, Rask,
Rauramo, Rosendahl, Taina, Tiuri, Tulonen,
Tuomioja, Uotila, Vanhanen, Vuorensola ja
Wahlstrém.

Nimenhuudon jilkeen ilmoittautuvat edusta-
jat Monkére ja Markkula M.

Ilmoitusasiat:
Lomanpyynnot

Vapautusta eduskuntatydsti saavat

tastd pdivdstd virkatehtavien takia edustajat
Aura, Kallioméki, Kiljunen, Knaapi, Johannes
Koskinen, J. Leppéanen, Lipponen, Malm, Mon-
kére, Taina, Tulonen, Tuomioja, Uotila ja Van-
hanen seki yksityisasioiden takia edustajat Aal-
tonen, Apukka, M. Korhonen, M. Markkula,
Metsamdki, T. Pohjola, Rask, Vuorensola ja
Wahlstréom.

tistd ja huomisesta paivistd sairauden takia
ed. C. Andersson,

tdmin kuun 24 pdiviin virkatehtivien takia
edustajat Elo, Holopainen, Immonen, Isohooka-
na-Asunmaa, Jddtteenmdiki, Kalli, Karhunen,
Karjalainen, Koistinen, Komi, Korkeaoja, M.
Koskinen, Lahtela, Luhtanen, Mdhonen, Norr-
back, Nurmi, Pehkonen, Pulliainen, Rajaméki ja
Rosendahl,
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tdman kuun 25 pdivddn sairauden takia ed.
Laitinen, virkatehtdvien takia edustajat Drom-
berg, Halonen, Jansson, Kautto, Laakso, Mdlsd
ja Tiuri sekd yksityisasioiden takia edustajat Ala-
Harja, 1. Kanerva, Perho ja Rauramo,

tdmin kuun 27 pdivddn sairauden takia ed.

- Kokkonen seka

taman kuun 28 pdivddn sairauden takia ed.
Partanen.

Ed. Kuisman eduskuntaryhmi

Puhemies: Ilmoitetaan, ettd ed. Kuisma
on tanddn piivatylld kirjeellddn ilmoittanut
eduskunnan puhemiehelle, ettd han on tandin
eronnut Sosialidemokraattisesta eduskuntaryh-
mistd. Lisdksi ed. Kuisma ja Nuorsuomalaisten
eduskuntaryhmin jdsenet ovat ilmoittaneet
muodostaneensa eduskuntaryhmin nimeltddn
Eduskuntaryhmd Nuorsuomalaiset ja Risto
Kuisma.

U-asiat

Puhemies: Ilmoitetaan, ettd 17 paivina
huhtikuuta 1997 paivitylld valtioneuvoston kir-
jelmilld ovat puhemiehelle saapuneet valtiopii-
vijarjestyksen 54 b §:ssé tarkoitetut Euroopan
unionin asiat n:ot U 11—15.

Ilmoitetaan edelleen, ettd puhemies on tindan
toimittanut mainitut asiat kisiteltaviksi suureen
valiokuntaan, jolle

asian n:o U 11 osalta lakivaliokunnan ja hal-
lintovaliokunnan,

asian n:o U 12 osalta valtiovarainvaliokun-
nan, talousvaliokunnan ja ymparistdvaliokun-
nan,

asian n:o U 13 osalta maa- ja metsitalousva-
liokunnan,

asian n:o U 14 osalta liikennevaliokunnan
seka

asian n:o U 15 osalta talousvaliokunnan on
annettava lausunto.

Kirjalliset kysymykset

Puhemies: Ilmoitetaan, ettd eduskunnal-
le ovat, puhemiehelle osoitettuina, saapuneet
vastaukset kirjallisiin kysymyksiin n:ot 105, 106,
126, 135, 152, 154, 160, 167—169, 172, 174—177,
179—187, 189, 191—195, 198, 199, 206, 207, 209,



Autovero

211, 217, 218, 222, 223, 225, 226, 228, 231—233,
236, 238, 240, 241, 243, 246, 249, 250, 254, 257,
259 ja 266. Ndmi kysymykset vastauksineen on
nyt jaettu edustajille.

Pidividjarjestyksessid olevat asiat:

1) Hallituksen esitys laiksi ulosottolain muuttami-
sesta

Kolmas kisittely
Hallituksen esitys 8/1997 vp
Lakivaliokunnan mietintd 3/1997 vp

Puhemies: Toisessa kisittelyssa paatetty
lakiehdotus voidaan nyt hyviksya tai hylata.

Keskustelua ei synny.
Lakiehdotus hyviksytdan.

Lakiehdotuksen kolmas kasittely julistetaan
paattyneeksi.

Asia on loppuun késitelty.

2) Hallituksen esitys laiksi autoverolain muutta-
misesta

Kolmas kisittely, ainoa késittely
Hallituksen esitys 244/1996 vp
Valtiovarainvaliokunnan mietintd 4/1997 vp
Toivomusaloite 51/1995 vp, 14/1996 vp

Puhemies: Ensin sallitaan keskustelu
asiasta kokonaisuudessaan. Sen jilkeen paite-
tadn kolmannessa késittelyssa lakiehdotuksesta,
joka voidaan nyt hyvéksya tai hylatd, ja lopuksi
ainoassa kisittelyssi toivomusaloitteista.

Keskustelu:

Ed. Sasi: Arvoisa puhemies! Haluan viela
korostaa sitd, ettd valiokunnan mietinndssi on
kiinnitetty huomiota liikenteen verotuksen ke-
hittimiseen yleisesti ottaen ja autoverotuksen
kehittamiseen erityisesti. On tiarkeiti se, ettd nii-
td asioita ei valmistella pelkéstdan virkatyona ja
erittdin hitaalla aikataululla valtiovarainministe-
ridssd, vaan ettd kun autoverotusta ja liikkenteen
verotusta kehitetddn, niin siind yhteydess4 riitta-
va yhteistyd vallitsee valtiovarainministerién ja
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liikenneministerién kesken ja ettd myds jarjestel-
méi kehitettdessd otetaan parlamentaarinen ele-
mentti huomioon eli keskustellaan asioista seka
hallitusryhmien ettd myos eduskuntaryhmien
kanssa.

Tarkoituksenmukaista on se, ettd meidan tiy-
tyy pyrkid autoverotusta kehittimian siten, etti
lahestymme entistd enemmin eurooppalaista ta-
soa. Tietysti verokertymi taytyy eri tavoin hank-
kia takaisin. My®0s tarravero on tietynlainen on-
gelma, ja auton kayttdon kohdistuvia maksuja
taytyy pyrkid kehittimaddn. Haluan tiltd osin
erityisesti muistuttaa siita, ettd tarkoituksenmu-
kaista el ole se, etti tarravero on sama kuin
omaisuusvero. Eli sellainen auto, jota ei kiytetd,
tulisi tuosta verosta kaiken kaikkiaan vapauttaa.

Vield haluan korostaa sitd, ettd tdssd yhtey-
dessd, kun eduskunta teki muutoksia siten, etti
muuttoautojen verovapaa osa on 65 000 markan
asemasta 80 000 markkaa, sen peruste on se, etti
aiemminkin — jo vuonna 94 joulukuussa — tar-
koitus oli pyrkia vapauttamaan kaikki keskihin-
taiset autot muuttoautojen autoverotuksesta ja
vasta tdlld eduskunnan tekemilld muutoksella
padstddn sithen.

Olen henkilSkohtaisesti sitd mieltd, ettd por-
rastus tiltd osin olisi ollut tarkoituksenmukai-
nen, niin ettd kahden vuoden omistuksen ja kiy-
ton jalkeen olisi saanut korkeamman vapaaosan,
mutta pitkéllisen harkinnan jilkeen pédadyttiin
tuohon 80 000 markan rajaan, joka todellakin
vastaa alkuperdistd tarkoitusta.

Keskustelu julistetaan pdittyneeksi.
Lakiehdotus hyviksytdan.

Lakiehdotuksen kolmas kisittely julistetaan
paattyneeksi.

Eduskunta yhtyy valtiovarainvaliokunnan
ehdotukseen toivomusaloitteiden hylkddmisesti.

Asia on loppuun kasitelty.

3) Hallituksen esitys laiksi taidendyttelyiden val-
tiontakuusta annetun lain 4 §:n muuttamisesta

Kolmas kisittely
Hallituksen esitys 27/1997 vp
Valtiovarainvaliokunnan mietinté 5/1997 vp

Puhemies: Toisessa kisittelyssd pdatetty
lakiehdotus voidaan nyt hyviksyi tai hyliti.
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Keskustelua ei synny.
Lakiehdotus hyvaksytdin.

Lakiehdotuksen kolmas kasittely julistetaan
paattyneeksi.

Asia on loppuun kisitelty.

4) Hallituksen esitys laeiksi luopumiseléikelain ja
maatalousyrittiijien luopumiskorvauksesta anne-
tun lain 25 §:n muuttamisesta

Kolmas kasittely

Hallituksen esitys 28/1997 vp

Maa- ja metsitalousvaliokunnan mietintd 1/
1997 vp

Puhemies: Toisessa kasittelyssd paitetyt
lakiehdotukset voidaan nyt hyvaksya tai hylata.

Keskustelu:

Ed.Vihriala: Arvoisa puhemies! Nyt kol-
mannessa kisittelyssd oleva lakiesitys on erittdin
tirked maatalouden rakenteen kannalta. Oli va-
litettavaa, ettd timin lain valmistelu kesti koh-
tuuttoman kauan, ja se johtui nimenomaan ko-
mission hyviksymismenettelystd. Mutta siitd on
lausuttava nyt ilo, ettd eduskunta késitteli timén
lain mahdollisimman nopeasti ja tata lakia voi-
daan jo satokauden kylvgjen alkaessa soveltaa.
Siind mielessd oli erittdin hyva, etta kisittely saa-
tiin nopeasti vietya eduskunnassa lapi.

Keskustelu julistetaan paattyneeksi.
Lakiehdotukset hyviksytdan.

Lakiehdotusten kolmas késittely julistetaan
paattyneeksi.

Asia on loppuun kisitelty.

5) Hallituksen esitys laeiksi ulkomailla suoritettu-
jen korkeakouluopintojen tuottamasta virkakel-
poisuudesta annetun lain muuttamisesta seki Eu-
roopan talousalueen valtioiden kansalaisten kou-
lutuksen ja ammatillisen harjoittelun tunnustami-
sesta annetun lain muuttamisesta

Kolmas kasittely
Hallituksen esitys 248/1996 vp
Sivistysvaliokunnan mietint6 4/1997 vp
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Puhemies: Toisessa kisittelyssd paatetyt
lakiehdotukset voidaan nyt hyviksya tai hylita.

Keskustelua ei synny.
Lakiehdotukset hyvéksytdan.

Lakiehdotusten kolmas kisittely julistetaan
paattyneeksi.

Asia on loppuun kéisitelty.

6) Hallituksen esitys laiksi tieliikennelain muutta-
misesta

Ensimmaéinen kasittely

Hallituksen esitys 251/1996 vp
Liikennevaliokunnan mietintd 2/1997 vp
Lakialoite 68, 70/1995 vp, 79, 80/1996 vp, 4/1997

vp

Puhemies: Kisittelyn pohjana on liikken-
nevaliokunnan mietintd n:o 2.

Keskustelu:

Ed.Saapunki: Arvoisa rouva puhemies!
Nyt on kasittelyssa hallituksen esitys tielitkkenne-
lain muuttamisesta, ja tissi esityksessd ehdote-
taan tieliikennelain kevytta liikennetta koskevia
sddnnoksid muutettaviksi.

Ehdotuksen mukaan polkupyériilija ja mo-
poilija olisi pyoratien ja ajoradan risteyksessi
velvollinen vaistdméin ristedvaa ajoneuvoliiken-
netta, jollei litkkennemerkein toisin osoiteta.

Lisdksi mopoliikenne esitetdén siirrettdvaksi
pyOritielta ajoradalle.

Jalankulkijan paikkaa kevyen liikkenteen viy-
14114 ehdotetaan muutettavaksi siten, ettd hinen
on kiytettivd yleensd viylin reunaa. Téhén
saakkahan on ollut niin, etta pitd4 menni oikea-
ta reunaa. Nyt voi kdyttdid molempia reunoja.

Moottoripyoriilijéiden ja mopoilijoiden vel-
vollisuutta kidyttda ajo- tai huomiovaloja ajon
atkana ehdotetaan laajennettavaksi siten, etti
valoja olisi kdytettdvd myds taajamissa. Nyt ei
ole sellaista pakkoa.

Kyseisen lakiesityksen lahetekeskustelu jo
osoitti vilkkaudellaan, ettd kevyen liikenteen
sdantdjen muuttamisesta ollaan tissd salissa
monta eri mieltd. TAmA on my6ds ymmarrettavai,
silld useimmat meistd ovat joskus liikenteessa
autoilijana, pyorailijind tai kivelijaini. Monet
ainakin joskus ovat olleet myds mopoilijana tai



Kevyen liikenteen turvallisuus

moottoripydriilijind. Asiantuntemusta lakiesi-
tyksen vaikutuksista 18ytyy siis tistikin salista
hirmuisen paljon.

Lihetekeskustelun vilkkauteen viitaten liiken-
nevaliokunta suoritti laajan ja perusteellisen
asiantuntijakuulemisen ennen lopullista mietin-
ndn tekemistd. Asiantuntijakuulemisessa esille
tulleiden seikkojen yhdistelmilista ldhetettiin
viela liikenneministeriolle uudelleen késitelta-
viksi, ja liikkenneministeridstd kivi vield toisen
kerran timin perusteella asiantuntija kuultava-
na valiokunnassa. Siis perusteellista tyotd pyrim-
me tekemién.

Lakiesityksen lisdksi valiokunta otti kasitte-
lyyn viisi eri lakialoitetta, joita asiantuntijoita
pyydettiin kommentoimaan. Naihin aloitteisiin
palaan tadman esitykseni loppuosassa.

Lakiesityksen kisittelemien liikkenteen véistd-
missdintdjen merkitystd kuvaavat Litkenneva-
kuutuskeskuksen liikennevahinkotilaston seu-
raavat numerosarjat: Liikennevakuutuksista
korvatuista vahingoista — tdmé& on vuodelta 93,
koska siti myohempaa tarkkaa tilastoa ei ole
saatavissa — noin 21 000 sattui risteysalueella tai
erilaisissa risteystilanteissa, mika on 27 prosent-
tia kaikista korvatuista vahingoista. Niista 386
tapauksessa moottoriajoneuvo térmési yhteen
jalankulkijan kanssa, mikd on 50 prosenttia kor-
vatuista jalankulkijavahingoista, mitéd sattui, ja
1079 tapauksessa polkupy0riilijin kanssa sattui
térmaiminen, mik& on periti 76 prosenttia pol-
kupyoravahingoista, miti risteysalueilla on sat-
tunut.

Hallituksen lakiesityksen mukaan juuri tuota
suurta polkupyoréilijéiden risteysalueonnetto-
muuksien mairia pyritddn pyoriilijdiden viista-
misvelvollisuudella vihentimaan. Suurin osa va-
liokunnan asiantuntijakuultavista oli hallituksen
esityksen kannalla, vaikka esimerkiksi tiedotta-
misen problematiikka yleisesti myénnettiinkin
timin asian yhteydessa.

Tilté osin lain voimaantulo jo alkaneelle pyo-
riilykaudelle on arveluttavaa. Liikenneministe-
rion perusteluiden mukaan jo suoritetusta lain
ennakkoinformaatiosta johtuen valiokunta hy-
viksyi kuitenkin meille esitetyn voimaantulo-
ajankohdan, 1.6.

Vieli yhtend ndkokulmana lakiesityksen ja
mietinnén kannanoton puolustamiseksi voidaan
todeta, ettei liikenteessa olevien oikeuksista esi-
merkiksi pyoriilijdiden osalta ole mitddn hyotyi
silloin, kun pyériilijin ja moottoriajoneuvon ris-
teysvahinko sattuu. Autoilijan ja moottoripyd-
railijin huomiokyky ei riitd kontrolloimaan kai-
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kissa tilanteissa yhd nopeampikulkuisia py6raili-
J6itd. Nain ollen on pyoréilijoiden edun mukaista
muuttaa heiddn vaistimisvelvollisuussainnds-
toaan useiden muiden EU-maiden tapaan.

Jalankulkijoiden osalta kevyen liikenteen vay-
lalla liikkumiseen ehdotetaan lakiesityksen mu-
kaan myds muutosta. Esityksessd jalankulkijaa
kehotetaan pyoratielld tai yhdistetylld kevyen lii-
kenteen viyldlld yleensd kayttimaidn vaylin reu-
naa. Kuten isken jo sanoin, nykyisen oikealla
puolella liikkumisen sijasta voi kiayttda molem-
pla. Valiokuntakasittelyssa keskusteltiin myds
vaihtoehdosta, jolloin jalankulkija madrattaisiin
kayttdimaan edelld mainituilla vaylilld vasenta
reunaa, kuten maantielld velvoite on olemassa.
Kyseisen ndkdkulman etuna olisi ollut, ettd sa-
malla vaylalla vastaan tulevat pyoriilijat havait-
taisiin paremmin, kun he tulisivat vastaan edesta
samaa puolta, ja titdhin tullaan nyt lisédmaén,
kun on molemmilla puolilla mahdollisuus liik-
kua. Ainakin ne, jotka menevit vasemmallie,
omaa turvallisuuttaan lisdavit siind.

Valojen kayttopakkoa taajama-alueilla liikut-

taessa esitetddn lakiesityksen mukaan laajennet-
tavaksi koskemaan moottoripy6rid ja mopoja.
Taltad osin kelldén ei ollut huomautettavaa laki-
esityksen suhteen. Sen sijaan perusteellista kes-
kustelua kaytiin siitd, tulisiko valojen kayttopak-
ko taajamien osalta ulottaa my&s muihin moot-
toriajoneuvoihin kuten autoihin ja traktoreihin
jne. Todettakoon, ettd autoilijoista kiyttdd jo nyt
myds taajama-ajossa valoja noin 80 prosenttia, ja
useimmissa autotyypeissd valot syttyvit auto-
maattisesti moottorin kdynnistymisen yhteydes-
s.
Autojen valojen kayttopakon vastustajat pe-
rustelivat valojen kaytostd aiheutuvan lisdener-
gian tarpeen tuovan taajamiin lisid saasteita.
Toinen huomioitava tekija on myds se, ettd taaja-
ma-alueilla valojen kdyttamatta jattiminen tulisi
rangaistavaksi rikkeeksi. Kuluttaisiko tima 1ii-
kaa poliisien niukkoja valvontaresursseja liian
pieneen asiaan, mitd tulee liikenneturvallisuu-
teen, voidaan myds perustellusti kysya. Mainit-
takoon, ettei valojen kiayttopakko lisdd siind
médrin energian tarvetta, silld esimerkiksi istuin-
lammittimet vieviat huomattavasti enemmaén vir-
taa kuin valot.

Edella olevia ynna muita laajennettuun valon-
kayttdpakkoon littyvid tekijoitd pohdittuaan
valiokunta esittdd mopojen ja moottoripydrien
valonkidyttopakon lisdksi samaa velvoitetta
myds muille moottoriajoneuvoille. T&ltd osin
muutosta ei voida pitdd kovin suurena uudistuk-
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sena vaan vallitsevan nykykdytinnén virallista-
misena.

Sitten, kuten aiemmin jo mainitsin, haluan
kommentoida myos ndité lakialoitteita, joita oli
viisi kappaletta timéan asian yhteydessi kisitte-
lyssaimme. Lakialoite n:o 4, Satu Hassi /vihreit
ym., on rinnakkaisaloite nyt kisittelyssi olevalle
lakiesitykselle. Aloitteessa ehdotetaan, ettei pyo-
railijille  sdadettdisi  viistimisvelvollisuutta
vaan sadnnds tulisi jattdd nykyiselleen. Lisdksi
aloitteessa ehdotetaan tieliikennelain 53 §:n
muuttamista siten, ettd kunnille siidetddn vel-
vollisuus rakentaa tai osoittaa vaylat kevytta lii-
kennettd varten.

Edelld olen tuonut jo esille perusteluineen,
miksi liikennevaliokunta asettui lakiesityksen
mukaisesti pydrailijdiden vaistdmisvelvollisuu-
den kannalle. Jos uutta pyorailijdiden vaistdmis-
velvollisuuden s&4dnndstod tarkastellaan turvalli-
suuskysymyksen lisidksi pyordilyn liikenteellisen
sujuvuuden kannalta, voidaan todeta, ettei uusi
sddnnos vihennd sitd juuri lainkaan. Nimittdin
tien tai kadun yhteydessi olevat pyoriilyreitit
kulkevat yleensd etuajo-oikeutetun vaylan kyl-
jessd ja niilld pydrdilevd on joka tapauksessa
etuajo-oikeutettu sivukadulta kolmion takaa tu-
levaan ajoneuvoon seki yleissdinnon mukaan
myds etuajo-oikeutetulta vdyldltd kddntyvain
ajoneuvoon nihden.

Lakialoitteen mukaista tieliikennelain 53 §:n
muuttamista ei voida perustella jo yksistddn kun-
nille ja tielaitokselle tulevien lisdkustannusten
takia. Kaduista on ilman kevyen liikenteen viy-
144 talla hetkelld 15 000 kilometrii eli 80 prosent-
tia kaikista katukilometreistd. Rakentamisen ja
kunnossapitokustannusten liséksi tilan puute ra-
kentamisessa on yleinen este kevyen liikenteen
viyldn toteutumiselle.

Edelld mainituin perustein liikkennevaliokunta
esittdd lakialoitteen hylkdamista.

Sitten lakialoite n:o 80/1996 vp, Pekka Kuos-
manen /kok. ym. Lakialoitteessa ehdotetaan au-
ton ajokortti-idn alentamista 18 vuodesta 16 vuo-
teen. Muutos epéilemédttd helpottaisi liikkuvuut-
ta, mutta saattaisi huonontaa liikenneturvalli-
suutta. Perusteelliset selvitykset asiasta lisdksi
puuttuvat. Vaikka asiantuntijakuulemisessa
kavi ilmi, ettd erdissd maissa kyseinen ikdraja
oikeuttaa ajokorttiin ja ajamiseen joko yksin tai
ajokortillisen perheenjisenen kyydissd ollessa,
valiokunta ehdottaa edelld olevin perusteluin
lakialoitteen hylkdamista.

Lakialoite n:o 70/1995 vp, Tahvanainen ym.
Lakialoitteessa ehdotetaan  vaaratilanteiden
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valttdmiseksi porojen merkitsemisti omistaja-
merkinnin lisdksi asianmukaisin heijastimin.

Esitys on todella hyvi ja aiheellinen, mutta
maird midrayksestd poikkeamisen sanktioihin
liittyvat kysymykset tulisi kuitenkin selvittad en-
nen jatkotoimia. Lisiksi ko. jatkotoimien seu-
rauksena sdannés tulisi kisitelld mielestdni po-
ronhoitolain puolella.

Itse asun kunnassa, jossa on yli 10 000 poroa
ja porokolareiden méird on hyvin suuri. Poro-
heijastimia on kehitetty viime vuosina ja erityyp-
pisid on myds kdytdnnon kokeilussa. Maalit,
kaulapannat ja sarviteipit ovat yleisimpia. Yh-
teydenottojeni mukaan erdit paliskunnat tulevat
jo seuraavassa poroerotuksessa merkkaamaan
kaikki poronsa heijastinteipeilld, joten tilti osin
lakialoitteen tarkoitusperit ovat toteutumassa.
Jatkossa olisi mielestani tarpeellista ottaa asia
kasittelyyn poronhoitolain yhteydessi. Késitte-
lyssa olevan lain osalta kuitenkin liikennevalio-
kunta esittida edelld olevin perustein lakialoitteen
hylkdamista.

Lakialoite 68/1995 vp, J. Kukkonen ym. Aloit-
teessa ehdotetaan, ettd linja-auton ja raskaan
ajoneuvoyhdistelmin ajo-oikeus paattyisi aina
ajo-oikeuden haltijan menettdessi kokonaan tai
osan tyOkyvystdin elikkeeseen oikeuttavalla ta-
valla.

Ajo-oikeuteen liittyvd terveysvaatimus ja
elikkeeseen liittyvd tyokyvyn heikkeneminen
ovat erillisid asioita. Tyokyvyttomyys voi johtua
syistd, jotka eivit estd ajoneuvon turvallista kul-
jettamista. Valiokunta toteaa, ettd liikkennelain
sddnndkset mahdollistavat yksittdistapauksissa
puuttumisen terveydentilansa vuoksi ajokykyn-
sd menettidneen kuljettajan ajo-oikeuteen. Niilla
perustein valiokunta esittaa lakialoitteen hylkaa-
mista.

Sitten ikd4n kuin sokerina pohjalla vield yksi
lakialoite, n:0 79/1996 vp, Heikki Koskinen /kok
ym. Aloitteessa ehdotetaan ajovalopakon laajen-
tamista taajamiin. Koska edelli esitetyn mukai-
sesti liikennevaliokunta hyvaksyi aloitteen mu-
kaisen valopakon mietintonsi lakitekstiin, tekni-
sistél syistd aloite esitetddn hylattaviaksi. Samaan
hengenvetoon onnittelen ed. Heikki Koskista,
ettd aloitteenne mukainen sanoma on otettu mie-
tinndssid huomioon. Vain erittdin harvoin edus-
tajat ovat voineet tissa salissa iloita esittimiensi
aloitteiden huomioon ottamisesta paatoksid teh-
taessa.

Muutaman teknisen muutoksen ja kyseisen
valopakkolaajennuksen saattelemana liikkenne-
valiokunta pitida hallituksen lakiesitystd perus-
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teltuna ja esittdd lakiesityksen hyviksymistd mie-
tinnén mukaisesti.

Vaikka liikennevaliokunnan kaésittely lain
osalta sujuikin rakentavassa yhteistydssd, jatet-
tiin kuitenkin kaksi vastalausetta. Niitd en lihde
tissd yhteydessd kommentoimaan, koska var-
masti vastalauseiden esittdjat sen tulevat teke-
main, arvoisa puhemies.

Ed. Soininvaara: Arvoisa puhemies!
Hallituksen esityksessa ja nyt siis jo valiokunnan
mietinndssd ehdotetaan, ettd polkupyodriilijan
on viistettava autoa, tuli tima sitten oikealta tai
vasemmalta, silloin kun ajoviyla ja erillinen pyo-
ritie kohtaavat. Tama sen takia, niin kuin perus-
teluissa sanotaan, etti risteyksissi, joita tima ei
siis koske lainkaan, tapahtuu kovin paljon pol-
kupyoriilijoiden ja autojen vilisid kolareita.
Tarkoitan sellaisia risteyksid, joissa kaksi ajo-
viyld4 ristedvit keskenddn, koska timai ei koske
niakojain ainakaan lakitekstin tarkan sisdllon
mukaan sellaista tilannetta, jossa pyOritie on osa
ajovdyldd, koska silloin ei ole pydritien ja ajo-
viyldn vilista risteystd, vaan on kahden ajovay-
lan vilinen risteys.

Ensinndkin koska itse harrastan aktiivisesti
pyoriilyd, tidytyy ensin katsoa, onko ndissi ris-
teystilanteissa ongelmaa ja onko siddnnoksissi
muuttamisen tarvetta. Julkisuudessa on hyvin
paljon puhuttu psykologisesta vaistamisvelvolli-
suudesta, jossa isompi joka tapauksessa menee
ensin ja pienemmaén on silloin terveellisintd véis-
tad. Ensinndkin itse pyOrailijdna tiedan, ettd ndin
on terveellistd tehdd, mutta ei se tilanne tieten-
kaan siitd kovasti paljon parane, jos sille isom-
malle tulee tihin vield laillinen eika ainoastaan
psykologinen etuajo-oikeus. Ihmettelenkin, ettd
valiokunta ei saman tien ilmoittanut, ettid bussi
saa menni ennen henkiléautoa.

Seuraava ongelma on se, etti noin 20 prosen-
tissa tapauksissa, joissa pyoritie ja ajorata koh-
taavat, tatd sadntdd muutetaan ja 80 prosentissa
ei muuteta. Mitenka sen psykologian kéy 80 pro-
sentissa tapauksista, joissa pyoritie kulkee ajora-
dan vieressd ja viistimisvelvollisuus pysyy sama-
na?

Edelleen olen sitd mieltd, ettd todellinen sur-
manloukku on niissé tilanteissa, joissa pyoritie
kulkee ajoradan vasenta reunaa. Pyoréiliji tulee
autoon nihden oikealta ja autoilija tulee sivutiel-
ti ja tietysti katsoo aivan eri suuntaan, kuin mistd
pyorailija tulee, ja hinen pitda kuitenkin viistaa.
Tallaiset tilanteet ovat todella vaarallisia, eikd
tillaisia risteyksid saisi rakentaa. Tien vasenta

1351

puolta kulkevat pydratiet pitdisi kertakaikkisesti
kieltdd. Omaa henkeddn arvostava pyoriiliji ei
niitd yleensd kayti, tai jos kayttdd, ymmirtiaa
kylla olla varovainen, mutta siind on todellakin
laadittu surmanloukku.

Tétd tilannetta lakiehdotus ei korjaa miten-
kain, koska jos tillainen pyoritie kerran kulkee
ajoradan vierti, niin vaistimisvelvollisuus pysyy
entisellddn. Sen sijaan sellaisessa tapauksessa,
kun keskelld metsdd viheralueella pyoritie kul-
kee kadun tai tien ylitse, siind tulee semmoinen
tilanne, jossa pyorailijin viistimisvelvollisuus
muuttuu, mutta siind ei toisaalta tati surman-
loukkua ole, koska on ihan normaalista risteyk-
sestd kysymys. Pelkastdin laittamalla siihen au-
toilijjoille varoitus, ettd tdssd kulkee pyoritie,
tumpelompikin autoilija sen sitten huomaa.

Joka tapauksessa laki ei korjaa sit4 tilannetta,
joka on kaikista vaarallisin ja vaikein, vaikka
kayttid sitd perusteena, mutta sen sijaan saa ai-
kaan tilanteen, jossa suuri osa ihmisisti ei oikein
tiedd, miten tissd pitdd toimia. Ymmartdikseni
myoskdan valiokunnan kuuntelemat asiantunti-
jat eivit olleet yksimielisid siitd, milloin pyoraili-
jdn tdmén lain mukaan pitdi viistaa, milloin ei
pidd. Minusta on aika kummallista, ett4 tallaisis-
sa episelvyystilanteissa valiokunta ei mietinnos-
sddn edes yritd tdsmentdd tatd epdselvdd lain
tulkintaa.

Nythén lain tulkinta riippuu siitd, kuuluko
pyOrétie ajovaylddn vai ei. Sité ei nde maastosta,
sen nékee ainoastaan kaavoituskartasta. On kyl-
14 hiukan vaikea liikenteessi tietdé, miten pyora-
tie on kaavoitettu, osaksi ajoviylda vai erilliseksi.

Seuraava ongelma liittyy tdhén, lisaako tima
turvallisuutta edes niissi tapauksissa, ettd pyo-
railijan  vaistimisvelvollisuus  riidattomasti
muuttuu. Yleensd, kun tapahtuu onnettomuus,
niin kaksi osapuolta tekee virheen. Ei riit4, etta
toinen jattdd huomaamatta, vaan se tarkoittaa
sitd, ettd molemmat jattadvit huomaamatta. Juuri
tdmin takia onnettomuudet ovat kuitenkin aika
harvinaisia verrattuna sithen, kuinka usein sen-
tadn risteyksissa ajetaan. Jos pyoriilijin toden-
nakoisyys olla huomaamatta autoa on yksi tu-
hannesta eli yhdessd promillessa tapauksista
pyordilija jattdd auton huomaamatta ja autoili-
Jjoilla todennikdisyys on sama ja jos niméi tapah-
tumat vield olisivat keskendin riippumattomia,
niin vain joka miljoonannessa kohtaamisessa
suurin piirtein sitten tulisi kolari.

Mutta jos toisen ei tarvitse huomatta ollen-
kaan ja vain toisen pitda huomata, niin yksi mil-
joonasta muuttuu yhdeksi tuhannesta. Silloin
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huomaamme, etti tavallaan se, ettd toisen ei tar-
vitse katsoa lainkaan, johtaa siihen, ettd onnetto-
muudet lisddntyvit. Nimittdin pyorailija sen psy-
kologisen viistimisvelvollisuuden takia, sen ta-
kia, ettd hin tietdd jadvinsi kolarissa huomiotta,
ei koskaan tahallaan aja toisen alle, vaan vaisto-
maisesti varoo jokaista autoilijaa, koska siihen,
ettd autoilija huomaa pyorin, ei kuitenkaan voi
aina luottaa.

Lain ehdoton ongelma on siini, ettd nyt emme
tiedd, milloin on kyse erillisestd pydritiesta ja
milloin on kyse ajorataan liittyvista pyOrétiesta.
On selvid, ettd jos pydritie on aivan ajoradassa
kiinni, silloin noudatetaan vanhaa sdantdd, mut-
ta jos siind on kaksi metrid tai viisi metrié eroa,
niin onko silloin jo kysymys erillisestd ajovaylds-
t4? Menkaa katsomaan vaikkapa vanhan Turun-
tien vieressd olevaa pyoritietd. Ennen risteysti se
kulkee aivan ajorataa pitkin, mutta risteysjir-
jestelyjen takia se vedetdin viisi metrid sivuun.
Pyoriilija on ajanut mielestdén ajorataan liitty-
viad pyoritietd. Autoilija, joka nikee vain risteys-
alueen, katsoo, ettd tuo on erillinen, minki jil-
keen molemmat katsovat, ettd heilld on oikeus
menni ensin. Timid on aika hankala tilanne.
Lainsdadanndn pitdisi olla kylia silla tavalla yk-
sikdsitteista, ettd ei tarvitsisi kiyda kuntien kaa-
voitustoimessa katsomassa pohjakarttoja, kum-
paa on tarkoitettu.

Sitten sanottiin, etti tima ei sanottavasti tee
liikennettd vihemman sujuvaksi. Voi olla, ettid
Kuusamossa liikenne on sen verran harvaa,
ettd ... (Ed. Saapunki: Lapsellinen huomautus!)
Voi olla, ettd ainoastaan padkaupunkiseudulla
on sitten niin vilkkaasti liikkennoityja katuja, etta
todellakin on tilanne, jossa pyoriiliji ei padse yli
lainkaan paitsi muuttumalla vililld jalankulki-
jaksi ja taluttamalla pyoraa ja kayttamalla jalan-
kulkijan allekavelyoikeutta hyvakseen. (Ed.
Saarnio: Niinhdn moni tindin tekeekin!) —
Naiin kdytinndssia nytkin joudutaan aika usein
tekemain. Se saattaa myds johtaa sellaiseen ajo-
kayttdytymiseen, koska, kuten sanottu, kaikilla
teilld ei ole pyoriteiti, ettd pyoriilijan padstak-
seen eteenpdin kannattaa valita sellaiset reitit,
joissa ei pyOriteitd ole menoa hidastamassa,
enké tiedd, kuinka paljon tima sitten turvalli-
suutta lisaa.

Minusta tdma on huonosti valmisteltu. TAma
on aivan sekava. Minusta on kéisittimatonta,
ettd ensin hallitus antaa ndin sekavan ehdotuk-
sen, josta edes asiantuntijat eivdat pysty sano-
maan, miten titd lakia sovelletaan, eikd valio-
kunta sit3 sen jalkeen tdsmenna.

48. Tiistaina 22.4.1997

Sitten, arvoisa puhemies, tissd yhteydessd on
vedottu hallituspuolueiden vilisiin pelisidntoi-
hin, joiden mukaan hallituspuolueiden kansan-
edustajien pitdisi hallituksen esitysten puolesta
taalla danestdd. Namaé pelisddnnot koskevat vain
esityksid, jotka on annettu yksimielisesti. Téasti
asiasta on hallituksessa &dnestetty, joten aina-
kaan vihreiden eduskuntaryhmidd nimi peli-
sdanndt timén kohdan osalta eivit koske.

Ed.K a r h un e n(vastauspuheenvuoro): Ar-
voisa puhemies! Ed. Osmo Soininvaaran puheen-
vuoro oli kylld varsinaista liikkennemuotorasis-
mia, jos ndin voisi sanoa. Nimittdin han totesi
tailld varsin oikein, tottakai, ettei pyoriilija aja
tahallaan auton alle, mutta samalla hin ottaa
lahtokohdaksi my®ds sen, ettd jokainen autoilija
ajaa tahallaan pyorailijan paalle, jollei ole viista-
misvelvollisuutta kirjoitettu lakiin. En henkil-
kohtaisesti kylla usko, ettd tilanne on tima.

Toinen mielenkiintoinen piirre tassi keskuste-
lussa on ollut se, ettd on vaadittu pyoriilyn tun-
nustamista tasa-arvoisena litkkumismuotona.
Olen siitd samaa mieltd, ettd pyOriily on erittdin
hyvi ja tasa-arvoinen ja mahdollistettava liikku-
mismuoto, mutta tasa-arvosta ei kaytinnoén ti-
lanteissa ole kovin paljon hyotya, jos onnetto-
muus tapahtuu ja pyoriiliji riippumatta siita,
oliko hanella vaistdmisvelvollisuus vai ei, joutuu
onnettomuudessa kuitenkin heikommaksi osa-
puoleksi.

Itse henkilokohtaisesti olen siti mieltd, etta
kaikki toimenpiteet, joilla laajennetaan pyoraili-
joiden viistamisvelvollisuutta vilkkaasti liiken-
noidyilld ja ruuhkaisilla alueilla, ovat paikallaan,
koska ainakin itse pyrin liikenteessd katsomaan
omaa turvallisuuttani pikemminkin kuin luke-
maan pilkun tarkasti omia oikeuksiani.

Ed. Saapunki(vastauspuheenvuoro): Ar-
voisa puhemies! Ed. Soininvaaraa olen aina pité-
nyt ja pidan edelleenkin hyvin viisaana miehena.
Mutta jos pyoritie kulkee etuajo-oikeutetun tien
reunassa tai saman suuntaisesti, niin kun se ylit-
tad ristedvan kadun, niin péitielle tulevalle on
olemassa kolmio. Kylld autoilijat ymmaértavit,
mitd kolmio tarkoittaa, eikd sitd tarvitse enda
lahted heille esittelemiin uudestaan. Tassd mie-
lessd alkuperdinen esitys, jonka perustelin omas-
ta mielestani hyvin perusteellisesti, vastaa kylla
oikeastaan muihin kysymyksiin.

Olen ollut jo 10 vuotta taalla Helsingin paassa-
kin, ettd jonkun pyorin olen sattunut nikemiin
pyoritielld taalldkin enkd pelkastian Kuusamon
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teitd ole katsellut. Eikd kuusamolainen yksin ole
titd mietintdad rakentanut. TAman haluaisin ed.
Soininvaaralle huomauttaa.

Ed.Soininvaara(vastauspuheenvuoro):
Arvoisa puhemies! En suinkaan sanonut, ettid
autoilijat ajavat pyoriilijdiden paédlle tahallaan.
Mutta tilanteessa, jossa autoilija ldhestyy risteys-
t4, hian pyrkii erityisesti varomaan niiti ajoneu-
voja, joiden suhteen hinelld on viistimisvelvolli-
suus ja katsomaan siithen suuntaan, mistd vaista-
misvelvollisuus on. Sen jilkeen hén jattaa katso-
matta sithen suuntaan, misti pyoriilija tulee tai
voi tulla.

Ed. Saapungille sanon, etti niissé tapauksissa,
joissa pyodritie kulkee etuajo-oikeutetun tien
viertd, tilanne on aivan yksikdsitteinen, mutta
kahden tasa-arvoisen tien risteyksessi, kun py6-
ratie kulkee tienviertd pitkin eika ole erillinen,
vaan on osa ajovaylai, silloin siilyy vanha viis-
tamisvelvollisuus, eiki sitd ole osoitettu milliin
litkkennemerkilld. Tahan seikkaan valiokunnan
olisi pitinyt minusta jonkinlainen tismennys
asettaa.

Ed. Tennild: Rouva puhemies! Vahvat
porskii, heikot sortuu. Nyt tita ideologiaa vie-
daan litkkenteen osalta kaytintdon esitykselld,
jossa lisatddn pyoriilijin vaistimisvelvollisuutta
autoilijaan ndhden. Tavallaan annetaan viesti,
etti autoilija painakoon kaasua ja pyoriilija
viistik6on henkensd kaupalla.

Nien esityksen ison linjan pieneni osasena.
Viesti, joka tdssi on sisélld, on paha, ja sitd paitsi
se on kaiken jilkeen vddrd. Nimittdin lakimuu-
toksen jdlkeenkin sellaisia kohtaamistilanteita,
joissa autoilijan tulee viistdd pyoriilijad, on
enemmadn kuin sellaisia, joissa pyOrdilijdn tulee
viistdd, ja kolme kertaa enemmdn verrattuna
sellaisiin tilanteisiin, jolloin pyoriilijan tulee suo-
jatielle tullessaan véistdd autoa.

Nyt annetaan viesti, ettd autoilija saa painaa
menemdin ja pyordilija vaistik6on, mutta sitten
kdytdnndssd ndin ei kuitenkaan ole lakimuutok-
sen jalkeen. Viesti joka annetaan, on selvd mutta
samaan aikaan vaara. Mind pelkidn isoa sekaan-
nusta juuri taltd osin. Tasté tulee hirvittdvin iso
tiedotusongelma ensimmaisessd vaiheessa ja sit-
ten tulee epdselva tilanne pitkdn paallekin.

Mini piddn virheend, ettd tillaista viestid nyt
lahetetddn, jossa ikadn kuin ilmoitetaan, etti au-
toilija on herra ja hidalgo liikkenteessa ja pyordili-
ja on sivullinen, joka ei oikeastaan liikenteeseen
kuulukaan. Kaikin puolin jirkevéa olisi kuiten-
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kin edistdd pyoralla tapahtuvaa liikennetti. Se
on ekologisesti kestdvad ja antaapahan tuo kun-
toakin.

Itse esimerkiksi paljon kesilla pydriilevdni
ihmisend — Lapissa talvipyodriily on vaikeam-
paa — olen jo nyt huomannut, etti eivit asenteet
aina ole kunnossa, jos ne eivit ole pyoriilijoilia,
niin eivit ne valttimittd ole autoilijoillakaan.
Kylla téssi tillaista ongelmaa on jo ollut. Pidian
todella ongelmallisena téti viestid, joka tistd 1&h-
tee. Se on minusta nyt se perimméiinen kysymys,
miten tdma lainmuutoksen ydin otetaan vastaan.
Suurin osa tilanteista jii ennalleen, mutta ym-
marretddnko asia ndin? Esimerkiksi tilanteessa,
jossa tullaan yhté aikaa risteykseen ja auto kdén-
tyy oikealle, pitda vaistia, mutta kuka osaa niin
pilkun tarkasti niitd asioita muistella, kun ylei-
nen tiedotus ldhtee siiti, ettd autoilijan oikeuksia
kohtaamistilanteissa on lisatty ja pyoréilijin va-
hennetty? Tati piddn suurena ongelmana tissi
koko puuhassa ja lain kisittelyssa.

Tamin vuoksi olemmekin jattineet hallituk-
sen esitykseen ja sen pohjalta tehtyyn valiokun-
nan mietintodn vastalauseen, jossa ehdotamme
vihreiden edustajan kanssa, ettd 14 §n pyoriili-
jin vaistimisvelvollisuutta lisddvd momentti
poistetaan laista eli tilanne jaisi nykyiselleen.

Tarkistamisen varaa varmasti niissa saadok-
sissd on, mutta luulen, etti silloin tarvitaan koko-
naisremonttia ja ylipdatddnkin mieluummin
suuntautumista sithen, ettd pyoriily saadaan tur-
vallisemmaksi kauttaaltaan. Se vaatii ennen
muuta lilkennejarjestelyjd, uusia investointeja.

Sitten tietysti on tiedotuspuoli. Luulen, ettd
sithen ei nyt ainakaan liikaa satsata. Uskon, ettid
lakiesitys herattdd laajan keskustelun ja tuo tie-
tyn tuloksen. Oli niin tai ndin, tiedotusta nyt
tarvitaan, silld niin kuin sekd Liikenneliiton etti
Pyoriilyunionin taholta on todettu, kun asian-
tuntijoita on kuultu, ettd nyt ovat jo alkaneet
asenteet muuttua alustavan tiedotuksen eli halli-
tuksen esityksen antamisen jilkeen siihen suun-
taan, ettd pyoriilija on suojaton ja autoilija on
vahvoilla.

Valiokunta teki muutoksen autojen valojen
kayttamiseen ja ldhtee siita, ettd valoja tulee pi-
tdd myos taajamassa. Minusta timi on perus-
teltu muutos, silld sehin vahvistaa tosiasiassa
vain nykyisen kdytinndn. Luulen, ettd suurim-
malla osalla suomalaisia on se késitys, ettd niin
tilanne jo on, ettd valoja tdytyy pitdd kaikissa
tilanteissa. Se lisd4 jonkin verran liikkenneturval-
lisuutta, kun tdma kaytinto tulee kauttaaltaan
vallitsevaksi.
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Onhan siind se ongelma, etti jos taajamassa ei
pidetd valoja ja taajaman ulkopuolella niita pitaa
pitdd, niin kuka se aina huomaa niit4 valoja nép-
ratd, kun taajama vaihtuu maaseuduksi ja taas
tullaan kohta taajamaan. Se on ihan turhaa sai-
vartelua. Valoja kiyttad 80—90 prosenttia ajaes-
saan maantielld tai taajaman alueella. Minusta
on perusteltua, ettd nyt tehddin selvi ratkaisu ja
auton valojen kayttd tulee kattavaksi.

Ed. Bremer varmaan tulee palaamaan lisikus-
tannuksiin polttoaineiden osalta, mutta on au-
tossa aika paljon muutakin sellaista, ilmastointi-
laitteet ja muut, joten jos auton valot palavat
myo&s taajamassa, ei se dramaattisesti ilmakehian
rasitusta lisdd, vaikka bensaa vihidn enemmin
palaakin. Sddstokohteita tiltd osin 10ytyy var-
masti muualtakin. Mind pidin esitystd, jonka
olemme tehneet, hitusen verran litkenneturvalli-
suutta parantavana ja siksi kannatan siti.

Ed. Virtanen (vastauspuheenvuoro): Ar-
voisa puhemies! Vaikka olenkin henkeen ja ve-
reen pyorailija, tissd on mielestdni kummallinen
looginen aukko vihreitten ja tennilildisen ajatte-
lun suhteen. Sanotaan, etti ekologisesti kestavai
olisi nyt tehdd niin kuin ennen tehtiin, mutta
Helsingin, Tampereen ja Turun taajamissa kaik-
kein suurin ongelma on se, ettid vihred litkkenne-
suunnittelu on pilannut kaupunkien ilman eli
pyritdan vaikeuttamaan autojen kulkua yli kai-
ken. Jos saataisiin sellainen laki, ettd pyorét viis-
taisivat todella kaikkialla, silloin autot ajaisivat
nopeammin, jolloin saaste olisi vihaisempaa ja
olisi helpompi pyo6réilld. Ongelma syntyy juuri
siitd, ettd pysdytetddn, peldtddn, jarrutetaan ja
ajetaan pienilld vaihteilla. Minusta siind ei ole
mitiddn logiikkaa, ettd ekologisesti kestdvimpia
olisi suosia pyoriilijaa, sehin johtaa vain saastu-
misen lisddntymiseen. Jos tdma pystyttdisiin jo-
tenkin selvittiméidn, olisin tdysilld vanhan lain
kannalla. Mieluummin mini annan auton men-
nd ja hengitin raikkaammin kuin odotan siini ja
sitten auto porrayttdd kauheat polyt, ja jos se
vield on jokin dieselvehje, sitnd kdy niin, ettei se
ole ekologisesti kestdvda, tai sitten mind olen
jotenkin vinksahtanut.

Ed. Kekkonen (vastauspuheenvuoro):
Arvoisa rouva puhemies! Kuuntelin hyvin tar-
kasti, mitd ed. Tennild sanoi. Kylla kai nyt on
sittenkin niin, ettd lakiesitys kaikkinensa lisdi
liikenteen sujuvuutta.

Yksi asia, joka ed. Tennildn puheenvuorossa
oli minusta tirked ja hyvi havaita, oli se, ettid
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asennetasolla liikenteessd kaikkein pahimmil-
laan voi talla muutoksella olla se vaikutus, ettd
royhkeys lisdantyy, harskiys kasvaa eli voimak-
kaimman ja voiman oikeus tulee ikd4n kuin legi-
timoitua tdmdn lain kautta. Se on minusta pelot-
tava piirre. Mutta toistan sen, etti kaikkine nédine
yksityiskohtineen siind litkenteen virrassa, joka
on paljon monimuotoisempaa kuin koskaan ai-
kaisemmin, tdlld ilmiselvisti tulee olemaan lii-
kenteen sujuvuutta lisdava vaikutus.

Arvoisa rouva puhemies! Jos tihin yhteyteen
sallitaan, haluaisin kiittda valiokunnan puheen-
johtajaa Pauli Saapunkia aivan poikkeuksellisen
hyvastd, tdsmillisestd ja tarkasta lakiesityksen
esittelysta.

Ed.Soininvaar a(vastauspuheenvuoro):
Arvoisa puhemies! Kysymykseen, miten kau-
punkiliikenne sujuu, esitys ei vaikuta milldin ta-
valla, koska kaupungeissa ruutukaavassa ei ole
erillisid pydrateitd vaan pyoritie on aina kadun
varressa. (Eduskunnasta: Paitsi Pirkkolassa,
paitsi Képylassi!) — Sanoin ruutukaava-alueel-
la. — Yleinen kéasityshdn nidyttad keskustelussa
olevan, ettd pyorailijin pitdisi aina vaistdd timan
jalkeen, mutta sehiin koskee vain hyvin harvinai-
sia tilanteita. Se, miké tiedotuksessa on todella
ollut vaarallista, on se, ettd yleinen kdsitys ei nyt
vastaa lainkaan sitd, mitd timéin jalkeen liiken-
nesddanndt ovat. Kuten sanottu, kaupunkien ruu-
tukaavan ruuhkaisuuteen tdmai ei vaikuta mi-
tadn, koska pelisddnnot eivit muutu, ties muut-
tuvatko kiyttiytymissaannot.

Ed. Tennili (vastauspuheenvuoro): Rou-
va puhemies! Ed. Virtanen sanoi, etta vihreiden
ja tennildldisten ajattelussa on jokin musta auk-
ko, tai jotakin siithen suuntaan, kun me esitim-
me, ettd pyo6railijalli olisi nykyiset oikeudet. Hian
itse I&hti siitd, ettd autoilun pitd4 sujua nopeasti.
Tamahin johtaisi kirjistettyni siihen, etta kaikki
nopeusrajoitukset kaupungeista poistetaan, saa
ajaa niin lujaa kuin paasee, niin siitdhin se sitten
sujuu. TAma on tietysti sellaista ajattelua, joka ei
ole ajattelua ollenkaan. Minusta ed. Virtasen
puheen paras osa oli lopussa, jossa hin totesi,
ettd saatan olla vinksallani.

Ed. H. Koskinen: Arvoisa rouva puhe-
mies! Tein viime vuoden joulukuussa yhdessi
kahdeksan muun kansanedustajan kanssa laki-
aloitteen tielitkkennelain 36 §:n 1 momentin muut-
tamisesta kuulumaan: “Moottorikayttoisessd
ajoneuvossa on aina ajon aikana kaytettavi ajo-



Kevyen liikenteen turvallisuus

valoja tai huomiovaloja.” Liikennevaliokunta
esittda lausunnossaan: ”Lakialoitteessa 79/1996
vpehdotetaan ajovalopakon laajentamista taaja-
miin. Koska laki hyvéksyttiin lakialoitteen sisil-
tdisend litkennevaliokunta ehdottaa, ettd laki-
aloite hylattéisiin.”

Liikennevaliokunta on késitellyt aloitettam-
me hallituksen tieliikennelakiehdotuksen muu-
toksen yhteydessi. Valiokunta ehdottaa lakieh-
dotuksen 36 §:n hyvéksyttiviksi seuraavassa
muodossa: ”Valojen kdytto ajettaessa. Mootto-
rikdyttoisessd ajoneuvossa on aina ajon aikana
kiytettdvi ajovaloja tai huomiovaloja.” Liiken-
nevaliokunnan ehdotus on siis sanasta sanaan
saman sisaltdinen hyldtyn aloitteemme kanssa.

Vinkin aloitteeseeni sain liikkennetté valvovilta
poliiseilta. Uskon, ettd he jos ketk tietdvét, milld
keinoilla liikenneonnettomuuksia tai ainakin nii-
den mahdollisuuksia voidaan vilttda. Olen ym-
mértinyt niin, ettd liikennevakuutusyhtion edus-
taja puolsi valiokunnassa auton valojen kdytt6i
myos taajamissa. Katson myds, ettd yhtiot perus-
tavat kantansa vakaaseen nikemykseen toimen-
piteen liikenneonnettomuuksia vihentdvasti
vaikutuksesta.

Liikenneturva-jarjesto toteaa, ettd lukuisat eri
puolilla maailmaa tehdyt tutkimukset osoittavat
ajovalojen péiviaikaisella kaytolla olevan tur-
vallisuutta lisdava vaikutus. Kuitenkin Liikenne-
turvakin toteaa lisdksi, ettd tdysin kiistatonta
niyttéd pidivdaikaisen taajamakiyton turvalli-
suusvaikutuksesta suuntaan tai toiseen ei ole.
Joka tapauksessa Liikenneturvan kanta on, etti
Suomessa tulisi siirtyd yhtendiseen kdytantoon
siten, ettd ajovalojen kayttopakko koskisi kaik-
kea piivdaikaan tapahtuvaa ajoa riippumatta
siitd, liikutaanko taajamissa tai niiden ulkopuo-
lella.

Mainitun tielitkennelain 36 §&n 2 momentin
mukaan ajovaloja on jo nytkin kiytettivi taa-
jamissa muun muassa valaistusolosuhteiden tai
huonon niakyvyyden sitd edellyttdessa. Tulkin-
nan edelld mainituista olosuhteista ja siis valo-
jen kdyton tarpeesta tekee yksin auton kuljetta-
ja, ei nikyvyytta kaipaava liikenteen kanssape-
luri, esimerkiksi jalankulkija tai polkupyoraili-
jd. Lienee itsestddinselvdd, ettd lapsi, vanhus tai
nikdvammainen havaitsee valoilla kulkevan
auton paremmin ja etidmmaltd kuin pimedn
kulkuneuvon, ndin varsinkin huonoissa olosuh-
teissa.

Soitin tdnddn Nikévammaisten Keskusliit-
toon ja kysyin heiddn nikemystdédn autojen taa-
jamavalon kaytostd. He pitiviit selvini, ettd né-
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kévammainen nikee valoilla ajavan auton pi-
medd ajoneuvoa paremmin. Lisdksi tuli esille,
ettd kuljettaja havaitsee nikdvammaisen valkoi-
sen kepin paremmin, kun auton valot heijastuvat
tistd nakovammaisen apuneuvosta.

Jos ajovaloja kiytetddn aina, viltytdan unoh-
duksilta ja lain rikkomisilta ajettaessa taajamas-
ta haja-asutusalueelle. Selvitysten mukaan ajo-
valojen kdyttbaste taajamissa on nykyisin noin
80 prosenttia eli vain joka viides auto liikkuu
valoitta. Liikenneministerion liikenneturvayksi-
kon laskelman mukaan valoitta ajavalle keski-
vertoautoilijalle valopakko aiheuttaisi noin 83
markan lisimenon vuodessa. Mielestini autova-
lojen taajamakayton polttoainekulutusta nosta-
va ja ympdristohaittaa lisddva vaikutus on kai-
ken kaikkiaan merkitykseltiin marginaalinen,
jos ja kun toimenpiteelld pystytddn estimain
loukkaantumisia ja liikkennekuolemia seki surua
ja murhetta.

Arvoisa rouva puhemies! Liikennevaliokun-
nan ehdottama muutos tieliikennelain 36 §:n 1
momenttiin on tehty pdimairdni parantaa lii-
kenneturvallisuutta ja elamisen jatkuvuutta.

Ed.K arh unen(vastauspuheenvuoro): Ar-
voisa puhemies! Ihan lyhyesti vain ensinnikin ed.
Heikki Koskiselle. Hin oli ilmeisestikin taalta
poissa, kun valiokunnan puheenjohtaja kiytti
esittelypuheenvuoron. Kun hén totesi, etti hi-
nen lakialoitteensa hylattiin, se todellakin johtuu
vain eduskunnan teknisista tyotavoista. Kaytin-
ndssd hdnen lakialoitteensa mitd suurimmassa
madrin sai laajaa hyviksyntia.

Valojen turvallisuusvaikutuksesta ed. Heikki
Koskiselta erds perustelu tai sen punnitseminen
jai huomioimatta. Valiokunnassa on esitetty
myds ndkemyksid, ettd jos valoja kdytetiédn taa-
jamissa, saattavat muut liikenteen vaaratekijat
kuin liikkuvat ajoneuvot jiidid huomaamatta.
Kun katse kohdistuu ndihin valoihin, silloin esi-
merkiksi pyorit tai muut voivat jadda huomiot-
ta. Itse olen tAmdn lakialoitteen ajatuksen takana
ja olen ollut sitd valiokunnassa puoltamassakin
perustuen juuri omakohtaiseen nikemykseen sii-
ta, ettd suurin osa autoista tulee vastaan valoilla,
ja itse asiassa itselleni on rutiiniksi muodostunut
kédyttdd valoja niin taajamissa kuin taajaman ul-
kopuolelia.

Ed. H. K oskinen (vastauspuheenvuoro):
Arvoisa rouva puhemies! Totean tuohon silld
tavalla, ettd kun nyt jo 80 prosenttia autoista
kayttdd valoja, nami 20 prosenttia ovat entisti
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suurempi riski myds pyoriilijéille taajamissa,
kun he eiviit kaytd valoja.

Ed. Saarnio: Arvoisa rouva puhemies!
Keskustelu muutoksesta, jonka valiokunta on
tehnyt, on kaynyt valiokunnassa varsin tiiviiné.
Kun edustaja ehti jo kiittd4 valiokunnan puheen-
johtajaa esittelystd, haluan yhtyd ndihin kiitok-
sen sanoihin. Minusta se esitys oli harvinaisen
tasapuolinen vaikeasta tydsta, joka valiokunnas-
sa jakoi meiddt moneen eri keskustelevaan ryh-
miin.

Itse osallistuin valiokunnan tyéhén. Olen va-
liokunnan mietinndn kannalla ja haluan sanoa
muutaman sanan kevyen liikenteen osalta viela
erikseen.

Se, ettid yleensd kevyen litkenteen sdantojd py-
ritdin muuttamaan, johtuu siitd yksinkertaisesta
tosiasiasta, etti me Suomessa olemme paljon jil-
jessa yleisestid pohjoismaisesta turvallisuustilan-
teesta kevyen liikenteen osalta. Saattaa olla tie-
tysti, ettd tilanne johtuu pelkistadn rakenteelli-
sista seikoista, mutta en ihan tihin voi uskoa
litkennetti tyokseni vuosia seuranneena. Luulen,
ettd meilld on myds sddnndissa jotakin vikaa, ja
siind mielessd valiokunnan mietintd ja hallituk-
sen esitys, joka pohjautuu varsin perusteelliseen
valmistelutydhon, on yksi osa kevyen liikkenteen
saantéuudistusta. En usko lainkaan, ettd tissi
on mistddn lopullisesta uudistuksesta kysymys
vaan yhdestd vilivaiheesta, joka toivottavasti
koituu liikenteen onneksi ja pyoriliikenteen tur-
vallisuudeksi.

Kevyen liikenteen ongelmahan on se, etta ke-
vyen liikenteen liikkkujilla on nopeuserot kaik-
kein suurimmat. Kevyen liikenteen vaylid kiyt-
tdviat koiria ulkoiluttavat ihmiset, vanhukset,
lapset, aikuiset eri askareissaan ja myos kunto-
pyoriilijat, joiden paikka on, jos kevyen liiken-
teen vayld on, niilld samoilla vaylilld. T4ss4 mie-
lessd uskoisin, ettd nyt esitettivd toivomus siita,
ettd jalankulkijat kdyttavat jompaa kumpaa lai-
taa, jo sindnsi lisdd turvallisuutta kevyen litken-
teen vaylalla. Olisin ollut valmis siihen, etti oli-
simme suosittaneet vasemmanpuoleisen reunan
kidyttoa sen takia, ettd niin kevyen liikenteen
vaylaa kayttava jalankulkija nikisi vastaan tule-
van pyordilijan, ellei olisi tilanne niin, ettd kau-
punkimiljodsséd, jossa kevyen litkenteen vayld
kulkee vilittdmasti vayldn vieress, jalankulki-
jalla on itsestddn selvd pyrkimys kulkea ajoneu-
voliikenteestd mahdollisimman kaukana, ja niin
hin usein valitsee my0s oikean laidan. Padasia
on, ettd saisimme jalankulkijoille viestityksi pe-
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rille sen, ettd he kayttdisivit jompaa kumpaa
laitaa kevyen liikenteen vdylalla.

Mité sitten tulee pyOrailijdiden viistamissaan-
toon, eittimitti ei timikdan ole kovin selkei,
mutta ei ndyttdnyt vanhakaan sdinnds kovin
selkedlti, koska ed. Hassin lakialoitteessa, joka
oli vastaesitys hallituksen esitykselle, oli mieles-
tdni sellainen kumma sisialtoseikka, ettd siind
kuviteltiin, ettd pyordilijalla on jotkut suojatieoi-
keudet. Siind ei otettu huomioon sité, ettd polku-
pyoré on ajoneuvo, ja ndin on taysin luonnollis-
ta, ettd kun polkupyorilla tullaan jostakin muus-
ta kohdasta kuin ajoradan vilittdmaésté laheisyy-
destd, niin tavallaan tullaan ajoneuvolla ikdin
kuin pihalta tai parkkialueelta, ja jokainenhan
tietdd, ettd silloin my0s autoilijalla on aika tiukat
vaistimisvelvollisuudet. Tédssd mielessi tissi ei
pyoriilijin oikeuksiin puututa lainkaan kaventa-
vasti vaan sanoisinko, ettd uudistuksessa on kay-
tetty mielestdni tervettd jarked. Tdssd mielessi
pidan uudistusta hyvédni ja nden, ettd ne vastaesi-
tykset, jotka télle on tehty, ldhtevit jostakin sel-
laisista 1ahtokohdista, joissa on vddrin ymmaér-
retty pyordn kayttd ajoneuvona.

Kaupunkimiljédssahdn on erittdin yleista,
ettd pyordilijin tullessa punaisiin valothin pyo-
railija hyppad pyorin seldsti pois ja nostaa pyo-
rinsi jalkakdytaville ja muuttuu jalankulkijaksi
ja kulkee jalankulkijan sddntdjen mukaisesti,
mik& on tietysti sinfinsi laillista, mutta juuri ta-
man kaltainen pyorin kayttd tekee siitd sellaisen,
joka drsyttdd monia autoilijoita. Tassd mielessi
vetoaisin my0s pyoriilijéihin siind, etta litkenne-
kuria noudattamalla voisi saada paljon parem-
paa mieltd aikaan liikkenteessa ja varmasti paljon
enemman myods autoilijoiden kunnioitusta pyo-
rdilijalle ajoneuvon kuljettajana. Henkilokohtai-
sesti uskon, etti liikkennevaliokunnan, hallituk-
sen esityksen ja sitd valmistelleen toimikunnan
tarkoituksena on ollut lisdtd pyoriilijéiden tur-
vallisuutta, ja toivoisin, etti tissid hengessi asia
myds isossa salissa kisiteltaisiin.

Ed. Soininvaaran puhe siita, ettd pyo6riilija
huomaa auton tietylld prosenttimaarilla ja au-
toilijat samalla lailla pydréilijin tietylla prosent-
timadrilla, on sindnsd varmasti aivan oikein sil-
loin, kun on kysymys tiysin hyvistd nakdolosuh-
teista ja suunnilleen samanlaisista nopeuksista
ajoneuvojen kesken. Ongelmana vain on ollut
juuri onnettomuustapauksissa se, kun autoilija
on kiddntymissa oikealle ja katsoo, ettei ajoneu-
voliikennetti tule tieltd, jolle kaantyy, on vilkais-
sut taakseen ja huomannut, ettei sieltikain tule,
niin sieltd kuitenkin saattaakin tulla nykyinen
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retkipyora neljadkymppid ja pamahtaa kylkeen.
Mini en tastd syyttaisi pelkédstddn autoilijaa vaan
katsoisin myds, ettd pyoréilijilla on sama velvol-
lisuus kuin autoilijalla noudattaa varovaisuutta
risteystd lahestyessiédn ja katsoa myds, ettei louk-
kaa itseddn eikd muita liikenteessa.

Ajovalojen kdyton osalta mielestini ed. H.
Koskinen kaytti valaisevan puheenvuoron, ja
nikisin henkilokohtaisesti samalla lailla kuin
hankin, ettd pahinta liikenteessi on juuri valojen
sekakdyttd. Kun nyt kaupungeissa ja taajamissa
on menty siithen, ettd nelja viidestd autoilijasta,
joka sekin on yksi tutkimustulos, kdyttaa ajova-
loja ajaessaan, niin ymmarran ndin, ettd on tiy-
sin terveellistd maaratd myos tille viimeiselle vii-
dennekselle ajovalojen kayttopakko. Itse lauan-
taina mennessini Hartwall-hallin avajaisiin tark-
kailin hullun kurvissa eli Helsinginkadun ja Ha-
meentien risteyksessd ajoneuvojen valojen kayt-
timistd erittdin hyvissa nakymaolosuhteissa pai-
visaikaan. Paityessini laskelmissani 80 ajoneu-
voon, joista kaksi oli valotonta totesin, ettd hyvil-
14 mielin olen valiokunnan esityksen kannalla ja
uskon, ettd ndille kahdelle valojen maarddminen
ei varmastikaan kovin paljon mydskdin saaste-
kuormaa liséisi.

Ed.Aittoniemi: Rouva puhemies! Olen
aina vieroksunut sitd, ettd lakeja muutellaan
muutoksen vuoksi. Ndinhan hyvin paljon tapah-
tuu ja on viitetty, ettd hallitus on huono, elleisilla
ole aina listat tiynni lakimuutoksia eduskunnas-
sa. Toisin sanoen sellainen hallitus on hyv4, jolla
on jatkuvasti listat tAynna lakimuutoksia. Jos
ndinkin vield on, niin hyviksyn vield timinkin
ajatuksen, jos hallitus aikoo kyvykkyyttdin talla
osoittaa, mutta jos lakiin tehddin muutoksia
muutosten vuoksi ja sellaisia muutoksia, jotka
vievat asiaa huonompaan piin, silloin mind en
voi sitd kylld ymmirtia.

Minun mielestini tissd mopon ja polkupyo-
ran suhteessa risteysajoon on tapahtunut niin
erityisesti jo siitd syystd, ettd pitkdin vakiintu-
neena ollut kdytintd muuttuu. Litkenteessd on
paljon sellaisia ihmisid, mopoilijoita, polkupyo-
riilijoitd, jotka ovat oppineet ajamaan timin
vakiintuneen kdytdnnén mukaan, ja kun se sitten
yhtdkkid muuttuu, niin aivan varmasti ensim-
maisten kuukausien aikana tulee kolareita, tulee
myoskin vaikeita loukkaantumisia, kuolemanta-
pauksia. Niin ollen mind néen, ettei tatd polku-
py6rian, mopon ja toisaalta muun ajoneuvolii-
kenteen vilistd suhdetta olisi pitdnyt muuttaa
siitd kdytdnnostd, mikd se on tilla hetkelld juuri

1357

siitd syysta, ettd vakiintunutta kaytintda, joka
on painunut ihmisten aivoihin, seurataan hyvin
herkaésti. Jos siind tapahtuu jokin vinksahtami-
nen, se saattaa olla kohtalokasta. Mini en nie
mitdan perusteita esitetyn taalld sille, ettd etuajo-
oikeutta polkupyoériilijin ja mopon ja toisaalta
muun ajoneuvoliikenteen valilld muutetaan.

Rouva puhemies! En nde mydskddn mitddn
jarked siind, etti jalankulkijan asemaa ehtimi-
seen vaihdellaan ajoradan ja toisaalta kevyen
liikkenteen vayldn puolelta toiselle. Olisi hyvi,
ettd joskus kokeiltaisiin myds, ettd asetettaisiin
jalankulkijat keskelle katua, miti se vaikuttaisi,
koska me olemme niin kovia kokeilemaan tailla.
Ennen vanhaanhan, hyvain aikaan passipoliisit
kavelivat Tampereella Hiameenkadullakin kes-
kelld, ja se oli ithan turvallista. Yhden ainoan
kerran sattui onnettomuus. Passipoliisin piille
ajoiauto, mutta se auto vaurioitui huomattavasti
ja poliisille tuli vain joitakin mustelmia. Eik®hin
se keskelld katua olisi paras. Se on vieli kokeile-
matta. Jalankulkijoita on heitelty laidalta toisel-
le, valiin vasemmalle ja viliin oikealle. Nytkaan
mind en ymmarra sitd, minka vuoksi tuli jalan-
kulkijan osalle se, ettd hian saa kivelld vasemmal-
la ja oikealla, kummallakin. Sehidn on kaikkein
hulluinta. Miksi ei ole selkedd sddnnosti, ettd se
on joko vasemmalla tai sitten oikealla? Tami
jérjestelmin pitéisi olla.

Sen sijaan mind katson erittdin hyviksi sen,
mistd ed. H. Koskinen on puhunut — hénen
aloitteensa on ollut tissd mukana — eli ajovalo-
jen kaytdstd taajamissa. Siind on vakiintunut
kaytantd virallistettu silld tavalla, etti sielld on
kaikkien kaytettivi valoja. Se on hyva jo siitikin
syystd, ettd monissa autoissa, joissa ei ole auto-
maattista valojen sdatoi ajovaloille, jotka lahte-
vit sitten kaupungista ulos, saattaa monta kertaa
jaada valot laittamatta padlle. On parempi sil-
loin, ettd on tdma sddnnds joka paikassa, niin
taajamassa kuin ulkopuolellakin.

Mydskin ne perusteet, mita tadlla on usealta
taholta esitetty, ovat merkittdvi juuri siin, etta
kun ajaa liikenteessd ja on pitkd jono jossain
taajamassa, niin kaikilla on oltava valot. Sielti
saattaa tulla pari autoa, joilla ei ole valoja. Ne
ovat hyvin vaarallisia sielld viliss4, koska ihmis-
aivot ja nakdkenttd ovat ottaneet sen, ettd ne,
joissa on valot, ovat ajoneuvoja ja niitd tiytyy
varoa. Jos sielld on kaksi pimedti vilissi, tavalla
tai toisella varmasti joku vanhempi autoilija var-
sinkin esimerkiksi kddntyessddn vasemmalle hy-
vin helposti kdédntyy tillaisen auton eteen, jolla ei
ole valoja ja joka on jollakin tavalla siirtynyt pois



1358

taman ihmisen nakokentistd. Niin ollen valojen
kayttiminen taajamissa on ehdottomasti oikea
ratkaisu. Se on tyydytykselld todettava.

Mitd tulee ed. Bremerin ndkemykseen, ettd
100 miljoonaa litraa kuluu lisdd polttoainetta,
mini en, ed. Bremer, usko alkuunsakaan sellai-
sia, ja sanoisin sen oikein pahasti, jollen tietiisi,
ettd te olette tolkku kansanedustaja ja hyvin tut-
kitte kaikkia asioita. Timi 100 miljoonaa litraa
ei alkuunsakaan pida paikkaansa. Josed. Bremer
sitten, kun tulee tinne puheenvuoron kiytta-
maan, hiukan selvittdd, mistd se 100 miljoonaa
litraa tavallisessa normaalissa autossa syntyy,
ehki mini sitten voin uskoa, mutta siitd huoli-
matta se ei muuta minun nikemyksidni ajovalo-
jen kayton suhteen.

Mité tulee vield, rouva puhemies, lopuksi sii-
hen, mista on puhuttu tiill, ettid auton kuljetta-
minen, ajokortti pitdisi sallia 16-vuotiaana, us-
kon, ettd tima4 raja on liian alhainen. Ehka joku
17 vuotta olisi ollut parempi. Mutta se, miki
meilld on tilld hetkelld ongelma, on mopon ajora-
jaeli 15 vuotta. Meilld tuhannet ja kymmenettu-
hannet nuoret alle 15-vuotiaat ajavat liikkenteessa
mopolla. On olemassa laiton tila, johon ei pystytd
mitenkdin vaikuttamaan. Minun mielesténi pi-
taisi, kun sitd ei pystytd valvomaan, pysty4 laillis-
tamaan 13-—I14-vuotiaan ajo-oikeus mopolla.
Ongelma téssd on tietysti se, ettd ndma alle 15-
vuotiaat eivat ole rikoslain ja yleensé lakien alai-
sia rangaistuksellisesti, mitenka heihin voitaisiin
sitten kohdistaa mahdollisia rangaistuksia, jos
mopolla ajo tehtdisiin esimerkiksi 13-vuotiaalla
lailliseksi. Joka tapauksessa enemmaén, suurempi
ongelma kuin alle 18-vuotiaan oikeus ajokorttiin
onsuuri maari nuoria poikia ja miksei tyttojakin,
jotka ajavat mopolla 13:n vanhana. Sille pitiisi
tehda jotain. Koska sité ei pystytad varmastikaan
valvomaan, pitiisi silloin ajatella, voitaisiinko se
mahdollisesti laillistaa, niin etti saataisiin asiat
silloin tavallaan kiertien lailliselle pohjalle.

Ed. Saarnio (vastauspuheenvuoro): Ar-
voisa rouva puhemies! Ellei ed. Aittoniem? olisi
tullut loppuosaansa puheenvuoroa, olisin jo to-
dennut, ettd hin lampimikseen ilmeisesti puhuu
sailyttadkseen nimensd tilastoissa. Sen verran se-
kavia han puhui kevyenliikenteen osuudesta.

Luulen, ettd valiokunnassa olisimme olleet
valmiit siirtAimaén jalankulun jommallekummal-
le puolelle pelkéastadn, ellei olisi niin, ettd kau-
pungissa kevyen likenteen viyla saattaa kulkea
aivan ajoneuvoliikenteen vieressa. On ihan fyysi-
sesti turvallisempaa ja hygieenisempad siirtya
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mahdollisimman kauaksi ajoneuvoliikenteesta.
Silloin se saattaa olla myds viyldn oikea laita.

Mita tulee vaistamisvelvollisuuksiin, tAma la-
kihan koskee vain pyorailij6ita. Nimittain laissa-
han mopoilijat on siirretty ajovaylille, ja mopot
likkkuvat niin kuin mitkd tahansa moottoriajo-
neuvot, koska liikkkuvat samoilla vaylill4. Silloin-
han ndmi uudistussdddokset koskevat vain pyo-
railijoitd, koska vain pyériiliji voi tulla kevyen
liikkenteen vaylille.

Ed. Aittoniemi (vastauspuheenvuoro):
Rouva puhemies! Minid en oikein ymmaérri ed.
Saarnion ndkemyksii sikdli, ettd niistd asioista,
joista han syytteli minua, samaa mieltd on ollut
téssd salissa varsin moni henkild. Nyt sitten mind
puhuin sekavia.

Mita tulee puheenvuorojen kayttddni, miné-
hin niistd vastaan. On parempi, ettd tdilla puhuu
ja esittia ndkemyksensd kuin se, ettd kuin dimén-
kikeni esiintyy taalla.

Ed.J.Andersson: Arvoisa rouva puhe-
mies! Kun katselen tieliikennelakia, minulla on
kolme tavoitetta, mihin pyrin, kun mietin, miké
on mielestdni oikein ja vadrin.

Ykkdosasia on se, ettd laki on selkeid, niin etti
kaikki, jotka tiella lilkkuvat, voivat sen ymmar-
tda. Toinen on se, ettd se lisdd turvallisuutta
kaikille osapuolille. Kolmas on se, etté se edistida
ekologisesti kestidvaa litkkennekulttuuria.

Ykkosasiaan eli selkeyteen. Juuri tilld hetkel-
14 meilld on edessi sellainen laki, josta itse vield-
kin olen hieman epdvarma, milloin pitda vaistaa
ja milloin ei, milloin py6riilijin, milloin auton,
vaikka olen titd asiaa erittdin pitkddn vatvonut
valiokunnassa. Asiantuntijat puhuivat myds ris-
tiin siitd, mitd nAmé sddnnodt tarkoittavat kaytan-
nossd. Miten voi pienelle lapselle sitten selittia,
milloin hinen pitad vaistda ja milloin ei? Parasta
on sanoa, ettd dla ollenkaan pyoriile tielld, pysy
vain pihalla. Se selkeydesti.

Turvallisuudesta. Pyritddnkd talla nyt siihen,
ettd pyoriilijin pitdd ymmartia se, etta han pie-
nempi ja heikompi ja hdnen pitdd aina varoa,
koska auto kuitenkin voi ajaa pédille, mikd on
aivan loogista. Hiemankin tervejarkinen ihmi-
nen, joka istuu polkupydrin seldssd, varoo, kun
tulee vaarallinen risteys, vaikka hanelld olisi oi-
keus ajaa eteenpiin. Elikk& mielestini jos auto-
kin eli molemmat varovat, on suurempi mahdol-
lisuus, ettei tule kolaria. Nyt on kaksi silméparia,
jotka varovat téta tilannetta. TAman jalkeen on
vain yksi ja polkupydrailijalla on yksin vastuu.
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Ei varmaan kukaan tieten tahtoen aja polku-
pyorin paille, mutta itse tieddn erittdin huonona
autoilijana, ettd minun oli helppo muistaa yksi
saantd: Varo aina oikealta tulevaa! Timi muis-
tui aina mieleen. Nyt tima vihan hamartyy, kun
joskus oikealta tuleva ei olekaan se, joka saa ajaa
ensimmadisend. Mielestdni aina huononee, kun
tallaisia poikkeuksia tulee selkeddn sdantoon.

Fi myoskaan ole oikeudenmukainen periaate,
ettd aina vahvempi on se, joka voittaa. Jos rekka-
auto tulisi risteykseen ja Fiatin pitdisi aina viis-
tiaa, koska Fiat kuitenkin menee mésiksi, ei se
mielestiini ole oikea tapa ajatella liikennepolitiik-
kaa. Yksi ihminen istuu ratissa ja yksi ihminen
polkee polkupyordd. Molemmat liikkuvat pai-
kasta paikkaan. Miksi on niin, ettd se joka polkee
polkupyordd, on tavallaan harrastelija tai liik-
kuu sen takia, ettd on mukavaa pyoriilla? Han
voi olla yhtd hyvin liikenteessd jonkun tirkedn
asian takia niin kuin se, joka autoileekin. Sen
takia en voi ymmairtdd, miksi polkupyoriilija
olisi tissi tilanteessa jotenkin heikommalla kuin
autoilija ja miksi pyorétie on vihemman arvoi-
nen kuin tavallinen iso tie. Molemmilla liikkkuu
yksiihminen, toinen hieman ekologisemmin kuin
toinen.

Sitten menen kolmanteen asiaan eli ekologi-
sesti kestdvadn liikenteeseen. Jos haluamme
edistad ekologisesti kestdvad liikennettd, pitéisi
olla erittdin houkuttelevaa ottaa polkupyorad
auton sijasta. Myds kavelemisen tulisi olla hou-
kuttelevaa, jopa rullalautailun tai rullaluistimil-
la liikkumisen paikasta toiseen. Jos on menossa
tyohon, hdn voi miettid, ottaisiko rullaluistimet
jalkaan eikd mene autolla. Jos meidén liikkenne-
politiikkamme olisi sesmmoista, etti olisi turval-
lista liikkua nailld vempaimilla kaupungilla,
ehki useampi jéttdisikin sen aerobic-tunnin vi-
liin, liikkuisi jalkaisin tai rullaluistimilla tyo-
honsi ja tulisi vihemmaén saastetta eli monta
hyvid asiaa samaan aikaan. Mutta nyt meidén
ajatusmaailmamme on sellainen, ettd ainoas-
taan auto on se oikea liikkkumismuoto ja muu
tehdain vapaa-ajalla tai silloin, kun meitd lys-
tdd. Me emme nie, etti ne ovat aivan saman
arvoisia ja liikkumistapoja.

Tami on mielestdni erittdin sddli. Sen takia
olenkin tehnyt vastalauseen ed. Tennildn kanssa
tahin lakiin, ja mielestdni pitaisi painvastoin nyt
kannustaa ihmisiéd polkemaan eika autoilemaan.

Ed. Hellberg: Arvoisa rouva puhemies,
arvoisat edustajat! Tassi lain kasittelyssi on ol-
lut minun mielestini se ongelma, ettd asiantunti-
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joitaei ole kuultu, jos puhutaan pyoriilyyn liitty-
vistd asioista. Valiokunnassa on ollut kuultavana
kahden rekisterdidyn pyoriilyjirjeston edustajia
eli Liikenneliitto ry:n, ja Suomen py6railyunioni
ry:n edustajat ja heidin ndkemyksiddn ei tissd
nyt valitettavasti ole otettu huomioon. Molem-
mat yhteis6thdn vastustivat tita esitystd siltd
osin, kun pyoriilijéiden etuajooikeus tultaessa
suojatielle poistettiin. On todella valitettavaa,
etti varsinaisia pyordilyalan asiantuntijoitaeiole
nyt tdssd kuultu.

Téassd on tietysti hyvin ansiokkaita ja oikein
liikuttavia puheenvuoroja kdytetty siitd, miten
tiassé nyt litkenneturvallisuutta ja pyoréilijin ase-
maa parannetaan. Kyll4 minusta on hyvin him-
mentdvii todeta se, milld nyt sitten parannetaan:
laajennetaan nimenomaan heikomman osapuo-
len eli pyoriilijin viistimisvelvollisuutta. Ed.
Saarnio tdmén totesi ja ed. Karhunenkin vas-
tauspuheenvuorossaan ja moni muu. Minusta on
kylld valitettavaa se, ettd nyt tihin sitten men-
nédin.

60-luvulla jo ldhdettiin siitd, ettd pyorailija,
joka oli aikaisemmin ollut ajotielld, pyrittiin siir-
timiin jalankulkijoiden keskuuteen. Tietysti
tassikin oli hyva ajatus takana. Silloinkin pyrit-
tiin sithen, ettd pyoriilijat eivat jiisi auton alle,
mutta silloin ei mydskéan tehty sellaisia maéra-
yksid eika velvoitteita kevyen liikenteen vdylien
osalta, jotka olisivat mahdollistaneet jarkevédn
pyOréilyn ja jarkevit olosuhteet sekd pyoriilijoil-
le ettd jalankulkijoille ajaa ja kulkea. Téstihidn
on hyvin paljon ongelmia seurannut. Monet ke-
vyen liikenteen vaylit ovat pyoriilijoille tdysin
kohtuuttomia. Ne kiertelevit ja kaartelevat, mis-
sé sattuu, kun tietysti autoilijoiden véylat kulke-
vat huomattavasti suoremmin ja tarkoituksen-
mukaisemmin.

Pyoriilijoille annettiin sitten joitain etuja,
muun muassa ndma risteysedut, ettd he paisisi-
vt kuitenkin liikkumaan kohtuullisen hyvin.
Nyt néitdkin ollaan sitten poistamassa vedoten
tietysti litkenneturvallisuuteen. Néihin on tietysti
helppo vedota, koska tietysti pyoriilija on vai-
keassa asemassa tdllaisessa tilanteessa. Vaikka
hin on monta kertaa oikeassakin liikennesdanto-
jen mukaan, niin kun hin jia auton alle, huonos-
tihan siina kay.

Kun esimerkiksi katsoo hallituksen esitysta
vaistimisvelvollisuudesta, niin timéa koskee vain
20:t4 prosenttia kaikista pyorailijéiden ja autoili-
joiden kohtaamistilanteista, siis tulo suojatielle,
ja vain noin 22:ta prosenttia onnettomuuksista,
eli tdssa ei suinkaan olla nyt menossa kokonais-



1360

valtaiseen uudistukseen. TAimé on minusta kylld
huono asia.

Nyt jaa tietysti tdssa risteysalueella vield pyo-
railijoille se oikeus, ettd silloin, kun autoilija
kaantyy pyérailijan eteen, kun menndédn saman
suuntaisesti, kun pyoralllja menee suojatietil pit-
kin, niin silloin autoilijan pitdd viistdd. Mutta
kuinka tdssd sitten kay? Jaako nyt sitten autoili-
jan mieleen, ettd on vield yksi asia, jossa vihidn
pitdd katsoa, tuleeko pydriilija? Tassd saattaa
kayda niin, ettd kun tdmi on ainoa kohta, missi
endi tdytyy huomioida pyoriilija, tamakm pik-
kuhiljaa unohtuu ja pyoriilijin asema ja turvalli-
suus entisestddn heikkenee.

Minusta timé on kylla erittdin huono lakiesi-
tys nimenomaan pydriilijin kannalta. Tima ei
varmasti lisid pyoriilijoiden turvallisuutta eika
pyo6riilyn houkuttelevuutta liikkkumistapana. En
usko, ettd se mydskidan siten edistdd yleensd pyo-
railyd osana litkennettd, vaan péinvastoin hei-
kentdid pyorailijoiden asemaa.

Ed. Saarnio (vastauspuheenvuoro): Ar-
voisa rouva puhemies! Ed. Hellberg puhui juuri
niin kuin Suomen pyd&réilyunionin puheenjohta-
jan kuuluukin, ihan yht4 lailla kuin mina puhun
niin kuin Liikenneturvan tydntekijin kuuluu,
koska sielld olen niiti asioita seurannut.

Mutta sen verran ed. Hellberg olisi tietysti
voinut olla korrekti, ettd olisi todennut, etti kylla
me valiokunnassa kuulimme kuitenkin Suomi
pyoriilee -organisaatiota, Liikennevakuutuskes-
kusta, jolla on hyvin selvd tuntuma siitd, kuinka
paljon vakavia pyordilyonnettomuuksia tapah-
tuu, ja Litkenneturvaa seka litkkenneministeriota,
jossa on perinteisesti ollut myos kevyen liikken-
teen asioista huolehtivia henkil6ita. Tassd mie-
lessd olemme kylla yrittineet kuunnella asian-
tuntijoita myds valiokunnassa. Sitd paitsi halli-
tuksen esityksen pohjatyon tehneessi komiteassa
oli varsin mittava edustus my0s pyordilyjarjes-
toisti.

On tietysti selvdd, ettd ammattipyoréilijille
tillaiset sAdnndt, joita nyt ollaan tekeméssa, ei-
vat sovi. Tdssd mielessa tietysti kilpapyorailyd
voi harjoittaa yhti viahén kadulla kuin mouka-
rinheittoa puistossa tai ralliautoilua normaalika-
duilla, timéi on se ongelma. Mutta jos saisimme
vaikka vain viidennen osan vakavista onnetto-
muuksia pois, tima uudistus olisi onnellinen.

Ed. B re mer (vastauspuheenvuoro): Arvoi-
sa rouva puhemies! Ed. Saarnio puuttui itse
asiassa asiaan, johon itsekin halusin puuttua.
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Laajentaisin kuitenkin vield ed. Saarnion sano-
maa toteamalla ed. Hellbergille, etti hallituksen
esityksen pohja syntyi jo laajassa tyéryhmissa,
jossa hyvin paljon enemmain pyoriily-yhdistyk-
sid, pyordilyn yhteenliittymid, oli mukana. Val-
taosa ndistd pyoOrdilyn intressiorganisaatioista
tuki ja kannatti hallituksen esitystd. Sielld oli
poikkiteloin vain ndmai kaksi yhdistystd, joiden
sanojen kuulumattomuutta ed. Hellberg ehka
mielestani turhaan kylla peraankuulutti.

Ed. Hellber g (vastauspuheenvuoro): Ar-
voisa rouva puhemies! Kylla miné luotan siihen,
ettd jo valmisteluvaiheessa varmaan kaikenlaisia
pyordilyynkin liittyvia asiantuntijoita on kuultu,
ja arvostan nditd tahoja, mitkid ed. Saarniokin
totesi. Kuitenkin haluan sanoa, ettd meilld on
Suomessa ainoastaan kaksi jarjest6a eli Liiken-
neliitto ja Suomen pyordilyunioni, jotka ovat
taysin pyordilyn puolesta puhuvia rekisterdityja
yhteis6jd. Nama muut ovat sitten jarjestojd, jot-
ka toimivat ehkd laajemmalla sektorilla, mutta
Suomen pyordilyunioni ja Liikenneliitto toimi-
vat nimenomaan pyoriilyn eteen. Tissi kuiten-
kin ndmaé jarjestdt olivat selvisti toisella kannalla
kuin hallituksen esitys ja sitd tukeva mietint0. Ei
Suomen pyoriilyunioni ole pelkastddn mikdan
ammattilaisten ja kilpapyérailijéiden jarjesto.
Meilld on kuntopyorailya, nuorisopydriilya jne.
myds listoillamme, niin ettd kylld me olemme
kokonaisvaltaisesti pyordilyorganisaatio.

Ed.Bremer: Arvoisa rouva puhemies! Ed.
Tennila aloitti rautavaaramaisen dramaattisesti
toteamalla, ettd heikot sortuu. Annetaan viesti
autoilijan voimasta ja annetaan viesti siité, ettd
painakoon autoilija kaasua ja pyoriilija vaista-
koon. Mitdan tillaista signaalia ei ole annettu.
Ainoa johtava motiivi koko téssa tydssi on ollut
loukkaantumisien ja ihmishenkien menetysten
vihentdminen.

Se on ollut johtomotiivina koko tdssi tyOssa.
Kun muistini mukaan vuonna 90 tai 91 paiadyt-
tiin siihen, ettd pyoraily pyritadn kaksinkertais-
tamaan vuoteen 2000 mennessd, samalla asetet-
tiin tavoitteeksi, ettd pyOrdilyonnettomuudet
painetaan puoleen siitd, mitd ne olivat vuonna
90. Nyt sitten Helsingissi esimerkiksi, missd ehkd
eniten nditd onnettomuuksia tilastoidaan, kaikki
muut liikkenneonnettomuusryhmét ovat vahenty-
neet viimeisen kymmenen vuoden aikana paitsi
pyorailyonnettomuudet, jotka ovat tavallaan
hallitsemattomasti lisddntyneet. Oli tullut aika
todeta, ettd jotakin on muutettava.
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Tassé lahdettiin muuttamaan sithen suuntaan,
minki suuret pyoridilymaat Hollanti ja Tanska
ovat havainneet hyviksi ratkaisuksi. Se oli mi-
nusta aivan luonnollinen tavoite, kun kerran to-
dettiin, etti ei pystytd nykysddnnoilld enda hallit-
semaan tilannetta ja onnettomuuksia rajoitta-
maan. Eisita tiedd, ovatko Hollannin ja Tanskan
ratkaisut maailman parhaimpia, mutta ne nyt
toimivat siell4 ja toimivat hyvin paljon paremmin
tuloksin kuin Suomen sddnndt. Se kai on ensim-
mainen sellainen vilitavoite, johon voidaan tart-
tua. Voidaanhan niitdkin sadntdji varmasti viela
parantaa.

Toinen asia, jonka haluaisin ed. Tennilélle sa-
noa, toivottavasti hin kuuntelee, on se, etti ei
litkkenteessé ole vahvempia ja heikompia. On vii-
rinsanoa, ettd autoilija vain painaa kaasua ja ajaa
jonkun paille. Jos onnettomuus tapahtuu, saa
autoilija haavan sieluunsa lopuksi idkseen. Ei se
olevainsilld tavalla, ettd joku on vahvempijajoku
heikompi. Fyysisesti tietysti loukkaantumisaste
pyoriilijalla on suurempi kuin autoilijalla.

Téssd jalleen kerran tulen sithen, ettd on pyritty
niakemaiin, kenelld on suuremmat mahdollisuu-
det vélttia onnettomuus, ja on tultu sithen tulok-
seen, ettd pyorailijalla on enemmén hoksottimia,
enemmin havaintokykya pankissa tullessaan esi-
merkiksi risteykseen kuin autoilijalla, TAma on
aivan johdonmukainen toiminta ja tavoite, ja se
on nyt ratkaistu tdlla tavalla. Nahtavaksi jaa,
miten se toimii. Jos se ei toimi, pitdd varmasti
tehdd uutta remppaa, mihin myds mietinté viit-
taa. Itse asiassa siind sanotaan ihan suoraan, etti
tilannetta on seurattava ja kevyen liikenteen li-
saantymisen johdosta on oltava valmiina kaiken
aikaa korjaamaan ja rukkaamaan sdantojd.

Hallituksen esityksessd on valitettavasti jai-
nyt taysin kisitteleméattid muutamia asioita, jotka
ovat suuria ongelmia kevyessi liikenteessi, esi-
merkiksi pydrailyn osalta yhtend ilmenemismuo-
tona pyoraily jalkakaytavalla, joka on Helsingis-
sa saavuttanut kidutuspisteen keskustassa. Mi-
ten siitd voidaan padsti eroon? Se on suuri ongel-
ma eiki sithen ole puututtu milldén tavalla esi-
tyksessa.

Toinen asia on pyoréilykuri ja pyorailysdan-
tojen tuntemus. Ed. Saarnio totesi, ettd pyorailija
hyppad pyorin seldsti ja muuttuu jalankulkijak-
si silloin, kun se hinelle sopii. Hyppaisi edes
pyorin seldsta pois, mutta pydriilija todellisuu-
dessa kulkee vihrean valoaallon mukana ajora-
dalia ja sitten, kun ajoradalle iskee punainen
valo, hin siirtyy ehkd puoli metridi syrjain ja
jatkaa jalankulkijavaloilla suojatien vieressa.
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Henkilokohtaisesti sain varsinaisen opetuksen
anarkiasta Helsingin kaupunginvaltuuston vih-
reiden entiseltd ryhméjohtajalta, kun kotoani
ajoin kaupungin halki valtuuston kokoukseen ja
totesin, ettd mitddn sellaista valoa tai sdantoa ei
ole, jota pyoriilijan tarvitsee noudattaa, aina-
kaan silloin, kun hin ajoi.

Toinen asia, johon hallituksen esitys ei ota
minkiinlaista kantaa, on jalankulkijakuri, joka
Helsingissd on. Helsingin Sanomat esitti viikko
sitten lyhyen, peukalotuntumalla tehdyn — ei
sitd tutkimukseksikaan voi sanoa — jonkinlaisen
katselmuksen, milla tavalla esimerkiksi jalankul-
kijat kayttaytyvat, kulkevat punaista valoa piin
eri kaupungeissa Suomessa. Helsinkihén oli ai-
van omassa luokassaan punaisia vastaan kivele-
vien jalankulkijoiden osalta. Miten tillainen voi-
daan korjata, miten jalankulkijaan saadaan jo-
kin tolkku? Se on liikenneturvallisuuden ydinon-
gelmia.

Helsingissd jaetaan, jos jaetaan, jalankulki-
joille sakkoja 40 markkaa. Se on niin vahén, etti
poliisikin sanoo turhautuvansa sellaiseen. Jalan-
kulkija repii lapun ja heittaa poliisin jalkoihin ja
jokainen tietdd, ettd perimiskulut ovat monta
kertaa suuremmat. Ei niitd 1ahdetd koskaan edes
perimiin. Todettakoon kuitenkin, ettd esi-
merkiksi Australiassa, Uudessa-Seelannissa,
USA:ssa, erdissd Euroopan maissa jalankulkija-
sakko punaisia vastaan kdvellessd on 200—300
Suomen markkaa, on kalliimpiakin. Vaikken
halua mitenkdan puhua ankarampien rangais-
tusten puolesta, niin kuitenkin perddnkuulutan
sitd jotain, joka saisi jalankulkijankin ymmaért4-
mdin oman turvallisuutensa parasta, sitd, etti
jalankulkijankin tdytyy noudattaa joitakin sdin-
t6ja. Liikenne ei voi toimia, jos on ryhmid, jotka
eivat noudata mitdan sddntoja.

Rullaluistelijat on kasitelty ja ilokseni voin
tietysti todeta, ettd itse olen saanut monta pientd
korjausta ja havaintoa mukaan mietintd6n. Rul-
laluistelijoista tulee ankara ongelma. 140 000 pa-
ria rullaluistimia myytiin viime kesin, tini ke-
sdnd kauppa on ostanut ainakin 150 000 paria
rullaluistimia myydakseen tind kesdnd. Rulla-
luistelija samaistetaan jalankulkijaan ja rullaluis-
telija kuitenkin kulkee jalankulkijan oikeuksilla
suojatielld  parhaimmillaan  pikapyoriilijin
vauhtia ilman jarruja, tai sanotaan muodollisilla
kantapdijarruilla, joilla ei kovin paljoa saada
vauhtia hidastumaan. Siiti tulee ongelma.

Arvoisa puhemies! Ed. Kuosmasen aloite sii-
ta, ettd ajokortti myonnettéisiin tietyin ehdoin
16-vuotiaalle, el ole ollenkaan niin hassu kuin
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minki kisityksen saa tavasta, jolla valiokunta
ohitti asian. Ei voi olla sattumaa se, ettd 16-
vuotias saa ajokortin monessa USA:n osavaltios-
sa, Uudessa-Seelannissa, en ole aivan varma saa-
ko Australiassa, mutta kasitykseni mukaan myos
sielld. Joka tapauksessa se, etti ndissd suurissa
liikennemaissa on 16-vuotiaalle péditetty antaa
ajokortti, on tullut jonkin edun mukana, on néh-
ty jotain etuakin siind. Onnettomuustilastot
osoittavat, ettd 16—18-vuotias autonajokortilli-
nen ryhmé on suurin onnettomuustekija. Mutta
Autoliiton ehdotus siiti, ettd 16-vuotias mahdol-
lisesti saisi ajokortin ja saisi ajaa, kun vanhempi
ajokortillinen istuu vieressé, ei ole minusta heti
suoralta kédeltd tyrméttdva. Mielesténi sitd pi-
téisi tutkia.

Syy, miksi Uudessa-Seelannissa ja USA:n
monessa osavaltiossa on menty 16-vuotiaan ajo-
kortillisuuteen, on se, ettdi on nihty, ettid 16-
vuotias voidaan muokata mukaan yleiseen vas-
tuuseen liikenneturvallisuudesta huomattavasti
paremmin kuin 18-vuotias, hdnet saadaan mu-
kaan vastuun kantamiseen. Sen takia toivon, etti
ehdotus tulee uudestaan, etti siti voitaisiin kat-
soa ennakkoluulottomasti ja kenties tehda jon-
kinlainen suomalainen ratkaisu asiassa, niin kuin
ajovalopakon sddtdmisessd taajamaliikentee-
seen. Se on tdysin suomalainen keksintd. Siti ei
ole missddn muussa maassa maailmassa, ajova-
lopakkoa taajamassa. Kanadassa on sdddetty
asetus, jonka mukaan ajovalot ovat kytkettyina
uusissa autoissa pysyvisti virtalukosta, mutta ei
vanhoissa autoissa. Tiettdvisti Kanadassa el ole
kaikissa osavaltioissa titd voimassa. Mutta Suo-
mesta tulee nyt ensimmaéinen valtio, johon tima
saddetddn, ja uskon, ettd timi menee lapi silla
tavalla kuin tdssd nyt ollaan tekeméssid. Meille
tulee ajovalopakko taajamiin.

Rouva puhemies! Demokratia ei vélttimitta
aina tee hyvid paatoksida. Demokratia tekee mon-
ta kertaa erittiin huonoja ja virheellisid paatok-
sid ja se meiddn on kestettdva. Tassdkin ajovalo-
tapauksessa demokratia tdilld tekee yhtd huo-
non paitdksen kuin viehekalastuslain yksityis-
kohdissa, kuin energiaverolaissa, kuin autovero-
laissa yleisesti, samoin pelastusliivipakkolaissa,
jonka liikkenneministerid on muuttanut sangen
huomattavalta osaltaan siitd, mitd eduskunta
hurmoshenkisesti taalla paatti. (Ed. Aittoniemi:
Mista se sata miljoonaa litraa tulee?)

Valojen kiytossd Suomi otti jo tietiméttiddn
askelen taaksepdin liikenneturvallisuudessa sil-
loin, kun se hyviksyi ylipddtinsa ajovalojen kay-
ton myos taajamissa eli silloin kun sdéddettiin,
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etti ajovaloja tuli kdyttid taajamien ulkopuolel-
la. Se on hyvi sddntd. On ihan hyvi, ettd kayte-
tddn ajovaloja yleisesti taajaman ulkopuolella.
Mutta kun se hyvdksyttiin myos taajamassa, se
johti alkuunsa liikenneonnettomuuksien kas-
vuun kahdessa ryhméssd. Jalankulkijaonnetto-
muudet lisadntyivit ja perddnajot lisddntyivit.
Sunnuntain Helsingin Sanomissa oli suuri artik-
keli siitd, kuinka Helsingin suurin yksittdinen
litkkenneonnettomuusryhmai on perainajot, jotka
ovat kasvaneet aivan valtavasti. Yhtend syyni
siihen on se, ettd jarruvalojen erottuvuus tulee
paljon huonommaksi, kun kaikki takavalot pala-
vat. Samoin kun valoilla ajetaan kirkkaalla pai-
vanvalolla, katseet kiinnittyvat valoilla ajaviin
autoihin ja autojen vélistd harppovan jalankulki-
jan erottuvuus huononee.

Jos litkenneturvallisuus otetaan muutoksen
perusteeksi, ajovalojen kéytto valoisaan aikaan
taajamaliikenteessi tulisi kieltda siten kuin muis-
sa EU-maissa, joissa se todella on kielletty, sa-
moin koko maailmassa nyt Kanadaa osin lukuun
ottamatta.

Edelleen jos eduskunnan sanelemilla energi-
ansiistotavoitteilla on mitddn merkitystd todel-
lisuudessa, pitdisi harkita tdim4 asia uudestaan.
Auton valot syntyvit polttoaineesta. Se on ihan
selvdd. Taivaasta tai ilmastahan ne eivit tule.
(Ed. Aittoniemi: Milli tavalla?) — Ed. Aittonie-
mi, jos sallitte, niin tulen kohta sithen kohtaan.
Yritin kehittdd tdssi jinnitystd teidin kohdal-
lanne. (Ed. Aittoniemi: Jannitys on jo huipus-
saan!)

Valojen kdyttd kuluttaa autoteollisuuden van-
han laskutavan mukaan polttoainetta vajaat 0,3
litraa tunnissa, Volkswagenwerken uusien tutki-
musten perusteella 0,4 litraa tunnissa. Kun tima
madrd sovitetaan Suomessa kokonaiskulutuk-
seen ja kun tiedetddn prosentuaalinen ajo-osuus
taajamissa ja maanteilld, tistd, ed. Aittoniemi,
piastdan niihin lukuihin, joiden mukaan taaja-
ma-ajo merkitsee Suomessa vanhan laskutavan
mukaan sadan miljoonan polttoainelitran yli-
madraistd kulutusta vuodessa ja Volkswagen-
werken laskuperusteen mukaan periti 180 mil-
joonaa polttoainelitraa tarpeettomaan energian-
kulutukseen litkenteessd. Rahassa tima merkit-
see 500—800 miljoonan markan lisdlaskua autoi-
lijoille, melkein sama ma4ré kuin paljon puhuttu
ajoneuvovero. Téstd vain ei kovin paljon puhuta
toistaiseksi.

Vastaavasti kun nyt on tdilli monta kertaa
tuotu esiin, ettd jo 80 prosenttia autoilijoista
kayttad nditd valoja ja 20 prosenttia ei, nyt talld
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tavalla sadadetty pakko tulee lisdaméén kulutusta
20—25 miljoonaa litraa. Kun muistetaan, etta
jokaisesta kulutetusta bensalitrasta syntyy hiili-
dioksidia esimerkiksi 14 kiloa per kulutettu polt-
toainelitra, niin naistd mairistd saadaan, etti
ajovalopakko taajamissa synnyttdd seitsemin
miljardia kiloa hiilidioksidia ja miljoonien tonni-
en edestd typen oksideja ja hiilivetyja.

Arvoisa rouva puhemies! Tdmén paivian Hel-
singin Sanomissa péékirjoituksessa todetaan,
etta vihiisetkin lisiykset kaupunki-ilman pien-
hiukkas-, typpi-ja rikkidioksidi- sekd otsonipitoi-
suuksissa lisadvit sekd kokonaiskuolleisuutta
etti syddntauteja sairastavien ja sydpdpotilaiden
menehtymistd. Tdmd tulos on linjassa useiden
kansainvilisten tutkimusten kanssa. Saasteita
taytyy vihentad. Eivoiolla oikein, ettdeduskunta
pakottaisi lailla kuluttamaan energiaa ja tuotta-
maan vahingollisia pd#stdja tarpeettomasti erit-
tain huomattavia mairia samalla, kun se manaa
kansalaisvastuuta sddstimiin ja vahentimiin
padstdjadan. Olisi vahintddnkin suotava niille au-
toilijoille, jotka kantavat huolta energian saastos-
td ja ympariston puhtaudesta, mahdollisuus sii-
hen kiytettivissd olevin keinoin eikd niin, ettd
siadetddn tarpeeton ajovalopakko taajamiin.

Samalla mielellani ennakoin todenndkdisii
tulevaisuuden EU-direktiiveja, jotka yhteniis-
tanevit valojen kdytén EU:ssa siten, ettd tarpee-
ton valojen kiytto kielletddn taajamissa. Olen
myds tietoinen autojen teknisistéd rakenteista teh-
dysti direktiiviehdotuksesta, joka pyrkii kieltd-
maiin ajovalojen kytkemisen virtalukosta.

Rouva puhemies! Valiokunnan puheenjohta-
ja, ed. Saapunki totesi, ettd istuinlimmitys kulut-
taa enemman virtaa kuin ajovalot taajamissa.
Tamakd on asiantuntemus ndissi asioissa? Is-
tuinlammitystd kdytetdin hetkittiiin talvella, jos
sellainen ylipaitansi on. En tiedd prosentuaali-
sesti, kuinka monessa autossa sellainen on. Kai-
kissa autoissa on ajovalot. Kaikissa et suinkaan
oleistuinlimmityst4, ja istuiniimmityskin on ter-
mostaatilla tehty silld tavalla, etti se on ainoas-
taan muutamia minuutteja paalla. On jarkytta-
vid, ettd joku, joka pitdd itsedan liikenteen am-
mattilaisena, lihtee edes vertaamaan istuinlim-
mitystd ajovalojen polttoainetta kuluttavaan
vaikutukseen.

Samoin kuin ta4lla on puhuttu ilmastointilait-
teesta, kuinka monessa suomalaisessa autossa on
ilmastointilaite? Vai eik6 ammattitaito riité erot-
tamaan limmityslaitetta ja sen puhallinta ja toi-
saalta ilmastointilaitetta? Ilmastointilaitehan on
kuin jadkaappi, se kuluttaa, mutta kuinka mo-
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nessa autossa Suomessa sellainen on, kun niité ei
ole edes Keski-Euroopan liikenteessid? (Ed. Kar-
pio: Minun autossani on!) — Hyvi, olen hyvin
iloinen tést4 gallupista. Yhdelld on. Minékin oli-
sin mielellani hankkinut sellaisen, mutta sadsto-
syistd en hankkinut.

Arvoisa rouva puhemies! Ajovalopakon sii-
timinen on hyvin onneton. Se edustaa samaa
demokraattista taitotasoa kuin jo mainitut viehe-
kalastuslait, energiaverolaki, pelastusliivipakko,
mutta tallaista tdimd demokratia on.

Ed. Aittoniemi (vastauspuheenvuoro)
Rouva puhemies! Ed. Bremer on todella virkista-
va poikkeus tdalla meidan haudanhiljaisessa jou-
kossamme. Mutta olen vdhan sitd mieltd, kun
hin esitteli nditd uudistuksia, etti jos niitd alet-
taisiin toteuttaa, niin hin kieltaytyisi heti vas-
tuusta ja sanoisi, ettd han on erehtynyt.

Miti tulee ajovaloihin kaupungissa, niin ajo-
valojen péilld olo ilman muuta edistia liikenne-
turvallisuutta, mutta se, etti kahdella kahdeksas-
ta ei ole valoja, ne tulevat valoitta vilissd, on
juuri aiheuttanut onnettomuuksia. Itsellini hen-
kilokohtaisesti usein on ollut vahilta piti -tilan-
teita. Kun on esimerkiksi kdintymissi vasem-
malle ja tulee autojono, jossa luulee kaikilla ole-
van valot, mutta tuleekin pari harmaata autoa,
joilla ei ole, siind hyvin helposti kdantyy eteen.
Mutta silloin, kun ne ovat kaikilla, se on sitd
valojen virtaa, jota osaa varoa, timé on aivan
oikea jirjestelma.

Miti tulee autoilijoihin, eivdt ne mitddn tap-
pajia ole tietenkdan. On loukkaavaa puhua heis-
ti silld tavalla, mutta jos liikennejirjestelyja il-
man perusteita menniin muuttamaan niin radi-
kaalisti, niin aivan varmasti tapahtuu onnetto-
muuksia siitd syystd, ettd polkupyorailijit, joi-
den liikkennetuntemus ei ole niin valtavan suuri,
eiviat mielld uusia muuttuneita sddnnoksii, vaan
he hyvin helposti tekevit virheita ja ovat autovir-
rassa kohtalokkaita.

Mind en oikein millekdén asialle limmennyt
tassa edustajan ndkemyksessa, en sillekdan, etta
jos nuori 16-vuotias ajaa autolla, niin silla on
vaari vieressd aina, kun se lahtee tyttoystavidnsa
tapaamaan. Eihdn siitd mitddn tule, ettd silld
perusteella saa, ed. Bremer, ettd vaari istuu vie-
ressd, kun 16-vuotias lahtee autolla ajamaan. Se-
hén on aivan teeskenneltya.

Ed. Monkére merkitddn 1dsnd olevaksi.
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Ed. H assi (vastauspuheenvuoro): Arvoisa
puhemies! Ed. Bremer laskeskeli, ettd ajovalojen
kayttdpakko merkitsee 7 miljardin kilon lisdysta
hiilidioksidipdéstdihin. Olen tottunut lukemaan
tilastoja miljoonista tonneista hiilidioksidipdas-
toja. 7 miljardia kiloa on yhtd paljon kuin 7
miljoonaa tonnia. Koko Suomen vuotuiset hiili-
dioksidipaastot ovat nykyisin suuruusluokkaa
60 miljoonaa tonnia ja liikenteen osuus on siiti
vdhin yli 20 prosenttia. 7 miljoonaa tonnia on
enemman kuin 10 prosenttia koko Suomen vuo-
tuisista hiilidioksidipadstoistd. Talla perusteella
voisi nyt padtelld, ettd puolet liikkenteen hiilidiok-
sidipddstoista tulee ajovaloista. tihdn en nyt kyl-
14 insinO6rind, teknisen korkeakoulun kdyneeni
oikein usko, mutta en mitdén kilpailevia lukuja-
kaan osaa nyt stetsonistani heittia.

Mité tulee 16-vuotiaitten ajokortteihin erdissa
maissa, epdilenpi, ettd yksi syy talle kdytdnnolle
on julkisen liikenteen puuttuminen. Ne maat,
joita ed. Bremer luetteli, ovat kaikki sellaisia
maita, joissa yhteiskuntarakenne perustuu sii-
hen, ettd thmiset ajavat autolla. Se tietenkin luo
sen vilttimittomyyden, ettd nuoremmille kuin
meilld tima mahdollisuus on annettava, jotta he
paisevit harrastuksiinsa ynnd muualle. Mutta
minun mielestdni ylipddtdnsd eurooppalaisten
yhteiskuntien, my6s Suomen, erittdin hyva puoli
on se, ettd sentddn taajamissa on mahdollisuus
kayttaa julkista liikennettd.

Ed. Saarnio (vastauspuheenvuoro): Rou-
va puhemies! Minustakin tuntuu, ettd ed. Breme-
rin luvut on niita ed. Niukkasen muinaisia pro-
sentteja, jotka eivit olleet aina kovin tarkkoja.
Mutta jos ndin on, ettd ajovaloista syntyy ndin-
kin paljon lisdsaasteita, niin kiitos tdstd puheen-
vuorosta joukkoliikenteen puolesta. Silloinhan
kannattaa siirtya joukkoliikenteen kayttoon.

Olisin kuitenkin ed. Bremerille huomauttanut
siitd, ettd tilastojen mukaan ja vakuutusyhtidi-
den Kkisityksen mukaan perdinajo-onnetto-
muuksien syyni on perinteisesti ollut liian 1dhelld
ajaminen eivitka suinkaan huonot valot.

En halua pelkdstddn arvostella ed. Bremerii.
Minusta hianen nikemyksensa siitd on oikea, ettd
tima lainmuutoksen on vain osamuutoksesta,
kun puhumme kevyen liikenteen ongelmista. Sii-
na hin on oikeassa, ettd rullaluistelijat, rullalau-
tailijat ym. tuovat varmasti kevyeeseen liikentee-
seen sellaisia ongelmia, ettd sdintdja joudutaan
tulevaisuudessa muuttamaan. Lisdksi tietysti
meidin entiset tyttoystivimme aiheuttavat on-
gelmia, vai mité, ed. Bremer? Hehédn tulevat ke-
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salld ja talvella jalankulkijoina potkukelkalla
meita vastaan.

Ed. Hellber g (vastauspuheenvuoro): Ar-
voisa rouva puhemies! Mindkin hieman epéilen
ed. Bremerin tilastoja nimenomaan koskien sitd,
ettd Helsingissa olisivat pyoriilijéiden liikenne-
onnettomuudet jatkuvasti vuosittain lisddnty-
neet. Esimerkiksi viime vuonna Suomessa liiken-
teessd kuoli 40 prosenttia vihemman pyorailijoi-
td ja loukkaantuneita oli myds 9 prosenttia va-
hemmin kuin vuonna 1995. Se, ettid Helsingissi
olisi menty pdinvastaiseen suuntaan, tuntuu hie-
man ihmeelliseltd, mutta ei kai se miké4dn ainut-
laatuinen tilanne olisi.

Toivon todella vilpittomasti ettd timi mah-
dollinen tielitkennelain muutos nyt ei kddnni
suuntaa taas huonommaksi tulevina vuosina.

Ed. H. K oskinen (vastauspuheenvuoro):
Arvoisa rouva puhemies! Liikenteellisesti mer-
kittdvid taajamia Suomessa on varsin vahén,
ehkd maksimissaan viitisenkymment4. Siind on
jo varsin pienidkin taajamia mukana. Nythin
meilld on haja-asutusalueilla ajovalopakko. Mo-
nilla valta- ja kantateilld liikkennetiheys on huo-
mattavasti suurempi kuin nissi taajamissa, jois-
sa ei ajovalopakkoa ole. Téassi on aivan selkeésti
selvi ristiriita olemassa valojen kdyton kannalta.

Ed. Bremer, joka toki tunnetaan liikenteen
asiantuntijana, on aivan selkedsti valojen kiyton
turvallisuuskysymyksessi eri linjoilla kuin muut
litkenneturva-asian ekspertit, esimerkiksi Lii-
kenneturva, litkennettd valvovat poliisit ja va-
kuutuslaitokset, jotka maksavat korvauksia.
Mini luulen, etti heille se on aika lailla syddmen
asia.

Sitten hiilidioksidipaastdt. Ed. Hassi, joka on
todella ndiden alojen asiantuntija, varsin seikka-
periisesti toi esille sen, ettd tissd laskelmassa on
jotain matdd. Jos ed. Bremerin vastalauseluku
taalla pitdisi paikkansa ... Mind epdilen kyll4,
ettd tdssd on tullut jokin kirjoitusvirhe, kun tassa
sanotaan, ettd yhdestd litrasta bensiinid syntyy
pelkdstidan hitlidioksidia 14 kilogrammaa. Olisi-
ko se 14 grammaa, mutta ei se kilogrammaa ole.

Ed. Puhjo (vastauspuheenvuoro): Arvoisa
puhemies! Uskon kylld, kun ed. Bremer mainitsi,
ettd taajamien valojen kayttd lisdé bensiinin ku-
lutusta sen 3 desilitraa tunnissa. Han kylld suh-
teutti mielestani lisikulutuksen aivan erikoisella
tavalla, kun vertaili istuinlammittimiin. Olisi ol-
lut paljon parempi suhteuttaa lisdkulutus esimer-



Kevyen liikenteen turvallisuus

kiksi hanen arvostamaansa vapauteen ajaa hupi-
ajoja tuntikausia ehtookaupalla, missi menee
aina toistakymmentd litraa 100 kilometrilld ai-
van turhaan bensiinid. Téssa 1dhtisin kyll4 sille
linjalle kuin ed. Saarniokin, ettd toivottavasti ed.
Bremer alkaa kannattaa julkista liikennettd
enemman.

Ed. Br e m e r (vastauspuheenvuoro): Arvoi-
sa rouva puhemies! Ed. Aittoniemi totesi itsel-
ldan olevan sellaisen vamman, ettd hin ei nie
kahta valotonta autoa kadntyessddan vasemmal-
le. Tamia johtuu 40 ikdvuodesta voimakkaasti
kaikilla ihmisilld heikkenevéstd himaraniosta ja
sithen liittyvistd hdikdisyominaisuuksista. Suo-
messa onkin sellainen epidkohta, ettd vanhoille ja
kykenemdittdmille autoilijoille annetaan aivan
liian herkésti ajokortti.

Sitten hén itse nimitti vaarin istumaan 16-
vuotiaan viereen. Sitdhédn en suinkaan ehdotta-
nut, vaan kehotin ajattelemaan titad ratkaisua
uudella tavalla ja kenties maarittelemain uudella
tavalla patevin valvojan 16-vuotiaalle. Vaari oli
kenties ed. Aittoniemen sukulainen.

Ed. Hassi totesi 7 miljoonasta tonnista hiilidi-
oksidia insin$orin taidoilla laskettuna. Min4 sain
tdmén luvun lilkenneministeriostd diplomi-insi-
ndoriltd, joka hoitaa nditd asioita. En sitten tie-
da, onko hin laskenut vaarin. Samoin hédnelti
sain luvun 14 kiloa hiilidioksidia per yksi poltettu
polttoainelitra. Ei ainakaan niissd minun nume-
roissani vikaa ole, vaan vika on jossain muualla.

Ed. Saarnio totesi joukkoliikenteen etuja ja
ettd perdkolarit mahdollisesti johtuisivat siita,
ettd ajetaan liian ldhelld. Luonnollisesti timi on
yksi syy, mutta toinen syy on se, etti joukkolii-
kenteelld on sellaisia yllattaviad etuisuuksia Hel-
singissd, ettd ne aiheuttavat paljon perdinajoja.
Oikeastaan tissi ei ole sen enempii sanottavaa.

Ed. Virtanen: Arvoisa puhemies! Kun
insin®orit ja muut vastaavat pilkkujen kanssa
pelehtijat ovat puhuneet taas ja sotkeneet asiat,
otetaan nyt tahdn vahin henkisempi ja psyykki-
sempi nikokanta. Tietysti on virkistavaa havai-
ta, kuinka paljon asiantuntijoita 16ytyy tillaisen-
kin teeman ympérilta.

Ehké kuvaavinta kuitenkin politiikan teossa
on juuri tennildldisyys. Niin kuin dsken puhuin
ekologisesta kestimittomyydestd, niin ed. Ten-
nildn ainoa nikemys oli, ettd ilmeisesti mina kan-
natan sitd, ettd autot ajavat niin lujaa kuin paise-
vit keskustojen lapi. Joskus ei voi vilttyd siltd
ajattelulta, kun kuuntelee tita juttua, etti poli-
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tilkka tietyissd asioissa on ... Meinasin sanoa
yritysta tehdi toisesta tyhmé, mutta kylld mind
olen sitd mieltd, ettd litoittelut ovat silld tasolla,
ettd ne tekevit tyhmén aika useasti siitakin, joka
yrittdi toisesta tyhmaa tehda.

Mutta jos mikd, niin ndma saastejutut taaja-
missa ja Suomessa ... Ja tosiaan 4sken makailles-
sani huoneessani katselin taas ohjelmaa Helsin-
gin saastepdivisti. Eilisessd Hesarissahan kirjoi-
tettiin, ettd saasteiden miardi pitdisi vihentai.
Tamién kaltaiseen voisiko sanoa vaikeutusvih-
reyteen, mitd ed. Tennild ja moni muukin edustaa
puolueiden sisilla, hittyy sellainen kummallinen
epdloogisuus, ettd kaikki mika vaikeuttaa auto-
jen ajoa, parantaa ilman saasteita. Jokainen tak-
sikuski Tampereella, jokainen taksikuski Helsin-
gissi tietda sen, ettd se on niin painvastoin kuin
voi olla, jos kauniisti sanoisi.

Nykyinen liitkennesuunnittelu on johtanut 14-
hes kestimittomain tai sietimittdmiin tilan-
teeseen. Jos mind olisin lakimies, mini rupeaisin
tienaamaan silla, ettd pistdisin muutamia kau-
punginvaltuutettuja kuolemantuottamussyyttei-
siin siitd, ettd he eivit osaa saitai lilkkennevaloja,
vaan tahallisesti vaikeuttavat ja tahallisesti teke-
vit, puhumattakaan kaiken nidkoisistd psyykki-
sistd vammoista ja road ragesta eli tieraivosta.
Mini olen vaittdnyt tadlld aikaisemmin jopa, etta
kun nuori ihminen, joka on tiynni energiaa ja
virtaavuutta sekd luonnollisuutta, vapautuu taa-
jamasta, suomalaisesta likkennesuunnittelun pai-
najaisesta, niin hin sen takia tapattaa itsensi ja
muut litkenteessi kovalla vauhdilla, kun han tun-
tee sen vapauden riemun niin tdysilld, kun hdn
padsee sinne toteuttamaan itseensa.

Sen takia mind en vélttiméttd ed. Bremerii-
kdan mollaisi tdssd, vaikka pilkut olivatkin vda-
rissa paikassa, siitd, ettd jos valojen pitely to-
siaan saastuttaa huomattavasti, niin valot pois.
Siind olen ed. Aittoniemen kanssa samaa mielta,
ettd se, ettd parilla kymmenesta ei ole valoja,
kaaoksen aiheuttaa. Itse juuri meinasin ajaa ko-
larin, kun luulin, ettid yksi auto oli pysdhtynyt,
vaikka silla ei ollutkaan vain valoja, kun kaikilla
muilla oli. Alkeellisin havaintopsykologinen jut-
tu on se, ettd jotkut tekevit jotain ja jotkut toiset
eivit tee, niin ne muutamat sitten mokaavat siti
hommaa koko ajan. Eli siis joko tai. Joko on
kaikilla tai ei kelldin, mutta en siis mitenkdin
poliittisesti tarkoita tati, vaan tissi valomieles-
s, saastuttamismielessi.

Oikeastaan menisin niin yksinkertaiseen psy-
kologiaan tisséd nyt, etti liikenteessi olen breme-
rildisilla linjoilla siin4, ettd jos ei olisi valoja, niin
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tietynlainen tarkkuus liikenteessi lisddntyisi, ni-
mittéin sekin havaintotarkkuus, onko pimeii tai
el. Mutta kun joutuisi ajattelemaan, ovatko au-
tot pysdhtyneind vai jotain muuta, niin silloin
ihmisen havaintokyky paranee, silld ihminen on
tylsdmielinen otus varsinkin suomalaisessa la-
maantuneessa yhteiskunnassa. [hmisen mieli on
siis tylsistynyt. Se on kuin vanha isodidin gramo-
foni, jonka neula on véhén eri kamaa kuin mei-
dan smaragditimanttimme tai nykyinen laser.
Jos sielld nyt ajetaan, kun ei ihan oikein tied4,
niin silloin huomio tai mielenkiinto eldi siind
mukana. Silloin muukin tapahtuminen siind ym-
paristossd havaitaan toisella tavalla.

Sen sijaan, jos kaikki taas vedetadn kirkkaaksi
jaluotetaan sithen, niin se on vahan sama oikeas-
taan kuin meidin jokakeviinen ja varsinkin siis
teidin helsinkildisten, jos olette paikalla, tai
suurpddkaupunkiseutulaisten, ongelma nasta-
renkaista tai keleistd. Missdin maailmassa ei var-
maan ole niin yksinkertaista, tyhméaa tai tylsisty-
nyttd kansaa kuin Suomessa suhteessa sithen,
ettd kun on kevit, talvi ja mitd muuta, ajetaan
kuitenkin tdysin tylsistyneessd mielentilassa
kuinka sattuu ja luotetaan nastarenkaisiin.

Mini olin pitidmassid Tampereella toissa vii-
konloppuna filosofeille luentoa, ja sielld tuli kes-
kusteltua psykologisesti, mitd mielta oltiin siité,
jos olisi kesdrengaspakko eli sanotaan nyt, ettd
kesdrengaspakko tulisi maaliskuun loppuun
mennessa tai ehka helmikuun puoleenviliin men-
nessa.

Jos ed. Bremer olisi paikalla, niin voisi kertoa
erilaisista rengaslaaduista ja nastarenkaista. Los-
kakelit ovat kaikista vaarallisimpia niille polvéas-
teille, jotka eivit ymmarr sit, ettd nastarengas
ei auta mitdan rintikeleilld, miti on kevittalvel-
la. Silti he ajavat suunnilleen samalla lailla, mene-
vit ja aiheuttavat vaaratilanteita ja tappavat ja
tapattavat kaiken nakodiset ihmiset, mitd sieltd
16ytyy. Jos sen sijaan kaikki tietdisivat, etti nyt
on kaikilla jo kesdrenkaat, niin he oppisivat varo-
maan muita ja katselemaan siti hommaa ja sitten
rekkakuskitkin ajattelisivat, ettd nyt ne kaikki
helsinkildiset tulevat sielti eivdatkd ymmaérri,
minkilainen keli on. Se lisdisi tarkkaavaisuutta
liikenteessd, koska juuri ndissd pakkomaarayk-
sissd, kun kaikille puhutaan yleensa siitd hei-
koimmasta lenkisti ketjussa, niin myds samalla
lailla, miten demokratia tavallaan sortaa kaikkia
kyvykkaitd ihmisid, jatkuvasti pakotetaan meitd
kaikista heikoimpien yksildiden tasolle timmoi-
sissid havaintopsykologisissa, ajattelullisissa, ih-
missuhdeasioissa. Enka puhu nyt jostain kypsés-
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td 15-vuotiaasta, joka on sata kertaa aikuisempi
kuin yksikddn nainen tdssd huoneessa, vaan
yleensdkin siitd, ettd thminen on kummallinen
henkisesti ja psyykkisesti, arvoisa puhemies, eri
tasoilla oleva otus.

Mutta juuri tatd tylsistymistd liikkenteessé va-
lopakot, kaiken nikoiset sddntopakot lisddvit.
Miti kehittyneempi yksild on, mitd harvinaisem-
man kansakunnan tai luonnonliheisemmain,
tarkkaavaisen oravan- ja muun metsistys-, ilvek-
senpotkimiskansakunnan jasen on, sitd hirvitta-
vampdi on nukahtaneena ajaa koko ajan tim-
moisessa litkenteessd, siithen, jossa pakko vallit-
see ja kaikki tehdadn hirvittivin sidnnoénmukai-
sesti heikoimpien ehdoilla.

Mutta pyoriilylakiin, kun se paita pyorityt-
taa ja pistad pyoralle, vield enemmin mennikse-
ni, niin siind tosiaan siis on kyse hirvittavisti lain
sekaannuttamisesta, ja tailld on siitd kuultu an-
siokkaita puheenvuoroja. Nyt varsinkin, jos se
vield pantaisiin kesaksi voimaan, niin sittenhdn
me nikisimme enndtysmairin ruumiita, heikko-
ja ruumiita.

Silti ed. Bremer vertasi huonoihin lakeihin jo-
tain viehekalastuslakia. Mind vertaisin tati, mitd
saattaisi tapahtua litkenteessd, jos samanlaiset
rkp:ldiset ja muut vastaavat ajelisivat autoilla
yhté lailla, kuin he nyt aikovat kalastaa, eivt siis
istuttaa, jos ymmarritte. Eli nyt, kun viehekalas-
tuslaki on tullut, niin huhut ovat levinneet kovas-
ti, ettd nyt nuotataan ja verkotetaan kaikki kalat
pois ja sitten, niin kuin olette lukeneet lehdisti,
velvoiteistutuksia tekevit ainoastaan ne firmat,
jotka sielld sottaavat, ja kaikkihan tietdvét, kos-
ka ne istutetaan ja sieltd ongitaan ne heti pois.
Mutta varsinaiset kalastuskunnat, jotka omista-
vat nimai alueet ja tulot ovat saaneet, ovat pait-
tdneet suurin joukoin, varsinkin siis tietyilla
alueilla, ettd he eivit suorita istutuksia, koska
viehelaki on néin epdoikeudenmukainen.

Jos ajateltaisiin nyt samalla logiikalla tdta
pyorailyasiaa, niin paddytdan kylld sithen ske-
naarioon, kauhukuvitelmaan, etti erdiden autoi-
lijoiden, kun saavat tdyden vallan, lain mukaises-
ti ja lain my®6td, se on helppo vield olettaa, on
helppo syrjasilmalla vilkaista, vaikka oikeudessa
sitten sanoa, ettd en huomannutkaan, minka ta-
soinen pyora tyypilld on. Voi aika hyvinkin ruve-
ta toteuttamaan tietynlaista autoilun ylimieli-
syyttd ja ylivaltaa. Puhumattakaan nyt, jos men-
ndén ihan tosiastaan, arvoisa puhemies, etti tis-
si tapahtuu sama havaintopsykologinen turtu-
minen, ettd sen jilkeen ensin meille tulevat kau-
heat ruuhkat, kukaan ei tiedd, mité ja kuka viis-
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tiad. Sitten saasteet lisddntyvit taajamissa, kun
kaikki seisovat ja kaikkea timmoistd, ja sitten
tapahtuu yliajoja. Sitten autoilijat pdyhkeytyvit.
Autoilijat rupeavat kdyttdméén joka tilanteessa
titd ylivaltaansa. Se on tdysin inhimillist4. Ei se
ole mitiin sen kummallisempaa. Mutta ensin
tulee pitkdaikainen kaaos. Tietysti siind voi olla
naitd, tadlla joku mainitsi vihrein puheenjohta-
japyorailijan, ei ollut siis paikallinen puheenjoh-
taja, vaan joku kaupungin py6riilija, anarkisti-
pyoriilija, joka ei vilittinyt — niin ed. Bremer
mainitsi — mistddn mitddn.

Mutta kylla mind mydnnén sen, ettd on hyvin
kehittavad vililla ajellakin py6ralld, ettd huomaa
olevansa vapaa kuitenkin. Viitan kuitenkin, ettd
ndmi pyorailijit eivit ole niitd rullalautailijoita
eikd muita vastaavia, jotka vetdvit piittaamatto-
masti katua tdysilli. Ongelma ovat juuri nimi
nuoret vapautetut tai sitten vanhat, muuten vain
syrjdytetyt ja sokeutetut.

Samassa ohjelmassa dsken tuli siitd, ettd suo-
malainen nuori alkaa olla Euroopan sairain.
Taalld el nyt valitettavasti nde nuoria paikalla
pahemmin, mutta oirehtimalla kaikella tavoin,
viinan latradmiselld ja muulla vastaavalla, tupa-
koinnilla. Vasta seuraavassa kirjassani, uusi kirja
murrosihmisesti ja politiikan sairaudesta ilmes-
tyy huomenna, mutta seuraavassa kirjassa tulee
siitd, minkd vuoksi suomalainen nuori tavallaan
vapautuessaan on myds niin kuin sairastunut.

Mietin, ettd edellinen hallitus ollessaan tallai-
nen super tietylld tavalla, niin samalla kun se
lamaannutti ja sairastutti ja petti niin monella
tasolla ja sitten namé kaiken nakoiset jutut, niin
samaan aikaan oikeistolainen juuri vapauden
kisite Suomessa levisi. Ennen kaikkea se nikyy
tini paivana nuorison keskuudessa. Meilld tuli
tavallaan vilinpitimaton, ei nyt ihan waltarimai-
sesti voi sanoa kuriton nuoriso, mutta jonkinlai-
nen sen kaltainen porukka tanne, jolla vilinpita-
mittdomyyden ja jonkinlaisen vapauden kisittei-
den sotkeutuminen on niin rankkaa, etta se to-
teutuu tdllaisissa paniikkisissa taajamissa. Esi-
merkiksi pyorikayttiytyminen ja rullaluistelu-
kiyttadytyminen ja lautailukdyttdytyminen ovat
erainlaista oirehtimista siitd, ettd nyt niytetdan,
ettd tadltd pesee ja tissd mennddn ja annetaan ja
kaikkea tdllaista. Ja kun tietdd, ettei siitd saa
rangaistustakaan paljon, poliisitkin tietavit, ettd
viisi kertaa saa alle 15-vuotias mokata, ennen
kuin saa sakkoja, ja paljonko se saa, satasen.

Eli samaan syssyyn on jotenkin tdllainen kum-
mallinen skitsofreninen tilanne lauennut, siis etta
alyttdmén huonosti ovat asiat tunnepuolella, on
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lamaa, kaikkea téllaista, ja sitten yhtdkkiad va-
pauden késite ihan toisella tavalla mannermai-
sesti, eurooppalaisesti ja kokoomuslaisesti, mita
niitd on, kepu-oikeistolaisesti.

Sitten tima nédkyy liikenteessd, litkennehan on
yleensi se paikka, missd kaikki nikyy. Sielld ni-
kyvat kaikki kolmiotyypit, tarkoitan niiti pu-
naisella kolmiolla ajelijoita, ja kaiken nidkdiset
muutkin, eiviat ne ole ainoastaan vanhuksia ja
muita isoisia tai vaareja, kuka tissd sanoi, vaan
kylld sielld on kaiken n&kdista keinokemialla toi-
mivaa ithmist4. Siihen on sitten lisdttidva suoma-
laisen autokoulun kykeneméttomyys tai oikeas-
taan, voisiko sanoa, yrittdjihenkisyys. Suoma-
laista koulutusta muutenkin on moitittu siitd,
ettd se pitkittdd ja pitkittda, mutta sisilto ja laatu
jaavat toiseksi. Autokouluissa jos missd nakyy
tillainen ulkoa oppimisen ja ihmisen kiduttami-
sen perinne. Niin sanottu todellinen asennekas-
vatus ja ihmisen sisdinen uudistuminen, toisten
huomioon ottaminen jadvit, kun nyt on arvokas
vehje ympdrilldi — autohan tarkoittaa latinassa
itsed. Voisi siis sanoa, kun tissi ollaan egoisteja
ja mindkk4itd, niin jos ihminen tajuaisi sen kaut-
ta, ettd se korottuu, aivan kuin initaatiorituaali
aikoinaan murrosiasti korotti aikuisuuteen, niin
jos nuoretkin kokisivat sen, minki me vield
koimme joskus, ettd kun sai auton alleen, niin
1kd4n kuin sai vastuuta enemmaén, sai nakoalaa,
aikuisuutta. Ehk& juuri tapahtui se ihme, etti
tosiaan murtautui murrosidstd aikuisuuteen ja
padsi toteuttamaan jotakin sellaista solidaarisde-
mokraattista olemistaan suuressa joukossa taysi-
valtaisena ja muuta vastaavaa.

Viitan, ettd autokoulut ja autokoulujen asen-
nekasvatus esimerkiksi nyt pyoréilyssé, jos nama
kaikki lait ja muut tulevat, niin kauttaaltaan au-
tokoulut ovat tulevaisuudessa enemmin ja
enemmain niistd asioista vastuussa, ettd tosiaan
muut liikenteessd kulkijat otetaan huomioon.

Mutta vield otan ekologisen puolen ja ilman-
saasteisuuden ja Helsingin ja muut taajamat esiin
siitd, ettd jos pyorailija- tai jalankulkijakasvatus
Suomessa my6s olisi mahdollista, niin ei ed. Bre-
mer tdysin vadrdssi ole siing, ettd jalankulkijat
ovat my6s aika kipeitd. Mutta se johtuu ehki
samanlaisesta terrorista, joka toteutuu, kun luul-
laan, ettd kaikki autot on hienoja sitten, kun ne
kaahaavat Helsingin keskustassa. Viitin, etti
Helsingin keskusta on yleensikin skitsofrenisen
bisarriuden, téllaisen sairaalloisuuden huipentu-
ma monella tavalla. Ei ainoastaan saasteiden ta-
kia, vaan nikyvin ja mitattavin saaste on taval-
laan se, mitd voidaan mitata. Minun ei tarvitse
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kuin kivelld Helsingin lapi kerran, niin olen va-
han paranoidinen, vainoharhainen, eikd se johdu
loppujen lopuksi autoista eik valoista eik4 saas-
teista, vaan se johtuu ihmisten vardhtelysti.

On Tampereellakin jalankulkijoita. Jos ei ole
valoja, niin sitten kavellddn aina ndin. Ei kerta
kaikkiaan ole minkéénlaista ryhmékasvatusta
tai autoilijan huomioon ottamista. Jos tosiaan
jokin todellinen hengen vihreys, kypsyys, ei olisi
endd vihredtd ja raakaa, vaan kypsii, ei menisi
ylikypséksi, niin kuin monella, vaan siis kypsyisi
kunnon tiyteldiseen ihmisyysajatteluun, niin se
olisi jotakin sen kaltaista, ettd jalankulkijat ja
polkupyérailijat pystyisivdt huomioimaan omaa
terveyttddn niin, ettd ne antaisivat autojen myos
kulkea sujuvasti. Silloin saasteet todella vihenisi-
vét, ne vihenisivit alyttdmaésti ja huomattavasti
silld, ettd autot ajavat isommilla vaihteilla, kol-
mosella tai nelosella, putputtelisivat siiti ohi sen
sijaan, ettd ne pysdhtyvit ja vetavat ykkoselle, ja
sitten kun niiden hermot menevit, sitten ne viela
liikaa nykivit ja kaikkea, kaikkea, kaikkea, kaik-
kea, kaikkea, kaikkea ja kaikkea.

Mutta niin kuin sanoin, se ajattelu istuu Tam-
pereellakin syvissa siitd, ettd kun tehdiin liiken-
ne mahdollisimman vaikeaksi, niin sitten autot
katoaa keskustasta. Viitin, ettd ei kidy niin. On
kaksi tietd. Tietysti julkisen liikkenteen, joukkotii-
kenteen kehittiminen. Ed. Sasi puhui siitd, miten
nyt kehitetddn autoverolakia. Suomessahan ke-
hittaminen tarkoittaa poliittisella kielelli siti,
ettd kaikki huononee, vaikeutuu ja palvelut "pa-
ranevat” ja “kehittyvit” niin kuin Postipankissa
ja kaikkea tillaista.

Todellisuudessa, jos kehitettiisiin ihan oikeal-
la tavalla niitd asioita, joukkoliitkennetta, ei toi-
mittaisi niin kuin Ole Norrback, joka ollessaan
aikoinaan lilkkenneministeri Vaasassa lopetti 14-
hes kaikki junavuorot ja rakensi 20 kilometria
lisad Laihialle tai mihin Malaxiin jotakin moot-
toritietd ja maailman isoimman ja kalleimman
suomalaisen sillan. Silloinkin kaikki opiskelijat
odottivat, etta nyt joukkoliikenne ja junavuorot
toimivat ja padsee Jyviskylddn paremmin ja Ala-
vudelta Vaasaankin opiskelemaan. Piinvastoin,
kaikki joutuivat ostamaan kauheat romuautot,
jotka saastuttavat vield enemmain, ja ajelevat sit-
ten huonoilla renkailla ja muuta.

Suomalaisen liikkennemestaroinnin ja kehitta-
misen ydin on hyvin pitkélle ollut yksityistami-
sen, tiettyjen poliittisten ndkemysten suosiminen.
Voisi oikeastaan sanoa: auton kautta lahes vii-
rinkisitetyn, panssaroituneen individualistin ter-
rorin suosiminen eika todellakaan sellainen kaik-
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kia meitd ajatteleva ekologista ilmaa ja kaiken
nikdistd ilmaa ja henked parantava yhteisyyden
ja solidaarisuuden luominen.

Tassa on tietysti laajemmasta asiasta kyse, ja
viitin, ettd nimi molemmat asiat tavallaan ja
tietysti valopakko parantavat sitd. Kun kaikilla
on valot, kaikki nédkyvit, ja uskon, ettid se on
paljon parempi juttu kuin vanha. Toinen vaihto-
ehto on se, ettei kenelldkéan olisi valoja ja sitten
olisi jokin harkittava kellonaika, mutta sitten on
aina niitd polvistejd, jotka eivit erota, ovatko
valot pailla vai eivit.

Taisi tulla jo kaikki sanotuksi. Katsotaan nyt
kerrankin, mitd tdssd on vield. No, ei se nyt ole
niin nuukaa, jatketaan saunassa. Oikeastaan
kaikki tulikin sanottua. Harvinaista, kun yleensi
innostun niin, etten saa omia papereitani luettua.
Arvoisa puhemies, jatkakaa!

Puhetta on ryhtynyt johtamaan ensimméinen
varapuhemies Pesila.

Ed. Tiusanen: Arvoisa puhemies! Edus-
kunnan taysistuntohan kasittelee nyt hallituksen
esitystd n:o 251/1996 vp. Haluaisin viitata tielii-
kennelain muuttamisen 14 §ddn eli samaan
asiaan, johoned. J. Anderssonjaed. Tennild ovat
eridvian mielipiteensi vastalausein kirjoittaneet.

Viaistimisvelvollisuus, joka nyt hallituksen
esityksessd tuodaan polkupyériilijalle, johtaa
mielestdni nimenomaan sen tyyppiseen tilantee-
seen, jota vastalause, jonka mainitsin, kuvaa.
Nain ollen on ehdottomasti otettava huomioon
myds ne ongelmat, joita aikaisemmin tuli esille
muun muassa ed. Bremerin puheenvuorossa, eli
se, ettd jopa ne edustajat, jotka ovat valmiit hy-
viksymiidn timéan tyyppisen hallituksen esityk-
sen, nikevit tassd koko joukon ongelmia. Mie-
lestini vastalause kuitenkin linjaisi sen tyyppistd
kaytdntoa, joka nimenomaan pydriilijan turval-
lisuuden ottaisi kuitenkin silla tavalla huomioon,
ettel syntyisi sellaista psykologista tilannetta,
ettd pyoriilijaa ei todellakaan tarvitse vaistaa.

Ed. Hassi: Arvoisa pubemies! Puutun pu-
heenvuorossani vain pyoriilijdiden viistimisvel-
vollisuusasiaan. Pyorailijit varsin laajasti ovat
kokeneet hallituksen esityksen mukaisen muu-
toksen epdoikeudenmukaisena ja pyoriilyn vas-
taisia asenteita henkivina.

Muutoksen tdsmallisestd sisdllostd on ollut
varsin vaikea saada selkoa. Kun olen kidynyt



Kevyen liikenteen turvallisuus

keskustelua sekd pyoriilevien ettd autoilevien
ihmisten kanssa, on kidynyt aivan selviksi, ettd
ainakin sen perusteella, miten asiasta on ennak-
koon tiedotettu, ihmisille on muodostunut hyvin
kirjavia kasityksid siitd, mitd muutos laissa tis-
mallisesti ottaen koskee. Yleisin kisitys, joka jul-
kisesta keskustelusta on muodostunut, on se, etti
muutoksen jilkeen py6riilija on yleisesti vaista-
misvelvollinen. My®és Liikenneliitossa silloin,
kun asiaa valmisteltiin ja Liikenneliiton edustajat
jattivateridvid mielipiteitd asian osalta esityksiin,
yhtend pelkona néhtiin juuri timd, ettd syntyy
kasitys, ettd polkupydrdilijd on yleisesti vaisti-
misvelvollinen. Lienee kaikille ymmaérrettavi
asia se, ettd jos sddnnot ovat sekavat, se on yksi
turvattomuutta lisdava seikka sininsa.

Pyoriily on sellainen liikkumismuoto, jonka
edistiminen olisi yhteiskunnan kannalta kaikin
puolin suotavaa sekd ympdristollisistd ettd kan-
santerveydellisistd ja my6s yhdyskuntasuunnit-
telullisista syista.

Y mpiristdkysymyksistd keskeisimpdnd ovat
mielessdni hiilidioksidipdéstot, joista, kuten jo
repliikissd mainitsin, likkenne tuottaa Suomessa
noin 20—25 prosenttia. Pd4osin timéa on henki-
1dautojen ja tietysti myos kuorma-autoliikenteen
paastoja. Sellaisen liikennepolitiikan, joka tdh-
tdd hiilidioksidipdastdjen vidhentdmiseen myos
liikenteen osalta, yksi perustavoite pitdisi olla
kevyen liikenteen edistiminen.

Jos ajatellaan mahdollisuuksia, joita on ole-
massa, selvitysten mukaan puolet Suomessa pii-
vittdin henkildautoilla tehtdvisti matkoista on
pituudeltaan alle kuusi kilometrid eli pyorimat-
koiksi sopivia. Tillaisen oman sormituntuma-
arvioni mukaan pyorailyd harrastettaisiin Suo-
messa paljon enemman, mikéli pyoréatiet olisivat
kunnossa ja mikili liikennesuunnittelussa yli-
paatinsd pyordilijd otettaisiin kunnolla huo-
mioon. Mielestini se on kaikkein keskeisin asia,
joka pitdisi saattaa kuntoon, jotta pyoréilysti
tulisi nykyisté turvallisempaa.

Itse pyoriilen paljon. Viime aikoina olen pyo-
riaillyt myos Helsingissid aika paljon, aikaisem-
min pidasiassa Tampereella. Molemmissa kau-
pungeissa olen ikdvikseni todennut sen, etti lii-
kennesuunnittelijat eivit ilmeisesti itse pyoriile.
Niin paljon kohtaa sellaista, etti pydritie loppuu
kuin seindén, ei ole mitdian pyoritien viittaa, ei
mitddn osviittaa siitd, minne nyt kannattaisi
menni, jotta [0ytdisi pyoriilijan kannalta par-
haan ja turvallisimman viylidn sinnepdin men-
nessi, minne nyt on menossa. Liikennevalojér-
jestelyissa ja ylipaatansa risteysjarjestelyissa tyy-

1369

pillinen tilanne on se, ettd suunnittelija ei ole
ajatellut pyorien olemassaoloa lainkaan.

Mielestini olisikin aivan valttimatonti, ettd
asetettaisiin selked valtakunnallinen tavoite, etti
pyoriilyolosuhteet pitdd varsinkin taajamissa ja
varsinkin suurimmissa kaupungeissa saada kun-
toon. Jos timd saataisiin aikaan, niin seuraukse-
na olisi muun muassa se, ettd pienhiukkaspéis-
tot, joiden vaikutuksista ihmisten terveyteen on
viime aikoina ollut julkisuudessa paljon puhetta,
vahenisivit, melu vahenisi, ylipdatinsa kaikkien
turvallisuus lisidntyisi.

Yksi asia, joka mielesténi pitdisi hoitaa, on se,
ettd myos pyordilyyn pitdisi olla koulutusta. Mie-
lestdni parasta olisi se, jos pyordilykoulutus otet-
taisiin osaksi tavallisten peruskoulujen opetus-
ohjelmaa. Silloin tilannetta helpottaisi huomat-
tavasti, jos jokaisella peruskoululaisella olisi ko-
toa kouluun sellainen matka, ettd hin voisi sen
turvallisesti pyoréilld, koska se on sellainen vaihe
elimassi, jolloin olisi oikein hyvit mahdollisuu-
det opetella pyoriily tavaksi. Mutta peruskoulu-
ikdinen lapsi ei sitd tietenkdan voi tehda, jos ei ole
yhteniista turvallista pyoritietd kodin ja koulun
vililla. Tdmé& on sellainen asia, jossa toivoisin
lilkenneministerion olevan aktiivinen vaistamis-
velvollisuusjuttujen sijasta.

Arvoisa puhemies! Lopuksi toteaisin sen, etta
kun yksi perustelu tille muutokselle on se, ettd
Hollannissa ja Tanskassakin pyorailija on viisti-
misvelvollinen, juuri tinddn kuulin sellaisen tie-
don, ettd tima on sellainen lainsdadanto, joka on
ndihin maihin tullut natsimiehityksen aikana,
koska sodan aikana tilanne oli se, etta paikalli-
nen viestd pyoraili ja miehittdjit ajoivat autoilla
ja sitten, kun sattui t0rméayksia, sdddettiin sellai-
nen laki, ettd pyoriiliji on viistimisvelvollinen
eli syyllinen torméystilanteissa. Kaytannon ti-
lanne Hollannissa ainakin kuitenkin on se, etta
jos autoilija ja pyoriilija torméavat, autoilija
maksaa viulut eli kdytdnnossi oikeus toimii kuin
autoilija olisi syyllinen naihin tilanteisiin. Jokai-
nen Tanskaa ja Hollantia kiertinyt nikee sen,
ettd ndissd maissa pyo6railldan erittain aktiivisesti
ja yleinen asenne pydriilyd kohtaan on myontei-
nen. Liikennejirjestelyissd pyo6rit otetaan huo-
mioon.

Ruotsissa sen sijaan on Suomen entisen ja
nyt ehdotetun tilanteen vilimuoto viistimisvel-
vollisuudessa. Sielld onnettomuuksien miiri
pyordilykilometria kohti on pienempi kuin
Tanskassa ja Hollannissa, mika viittaa siihen,
ettd Suomen vanha systeemi tassi suhteessa oli-
si parempi.
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Kaiken kaikkiaan, herra puhemies, toivomuk-
sena liikenneministeridlle esitin, ettd laadittai-
siin selked toimintachjelma siiti, miten pyoraily-
olosuhteita parannetaan liikkennejarjestelyja pa-
rantamalla.

Ed. Hellberg: Arvoisa puhemies! Olen
aivan samaa mieltd kuin ed. Hassi siit4, etti oleel-
listahan on se, miten pyoriilyolosuhteita yleensi
kehitetaidn. Meilld tosiaan 60-luvulla ajettiin
pyorailijit pois liikennevayliltd. Se oli tietysti
monessa mielessd perusteltua. Vietiin kevyen lii-
kenteen vaylille. Mutta kevyen liikenteen vaylien
osalta suunnittelua pyorailijin hyviksi todella ei
tehty, vaan yleens4 seka tielaitos ettd kunnat vain
ilmoittivat, kuinka paljon, montako kilometrid
heilld on kevyen liikenteen viylid, mutta minkd
laatuisia, miten jarkevisti suunniteltuja ne olivat,
sen hyviksi todella ei tehty.

Nyt pitdisi todella palata siihen, ettd hoidettai-
siin tAma suunnittelutyé mahdollisimman jarke-
vasti. Se veisi pyorailijdidenkin litkenneturvalli-
suusasiaa huomattavasti paremmin eteenpiin
kuin viistamisvelvollisuussdinto, joka nyt mi-
nusta vie asiaa selvisti taaksepiin. Esityksessi-
hén on jo muutamia asioita siihen suuntaan, joka
parantaa titd suunnittelua. Mutta vield pitdisi
enemmain asiaan paneutua, jotta saataisiin todel-
la sellaiset olosuhteet pyoriilijoille, ettd he voisi-
vat turvallisesti liikkua ja olisi myds mielekidsta
ajaa pyoOrilla.

Ed. Saarnio: Arvoisa herra puhemies!
Minusta ed. Hassin puheenvuoro oli monessa
mielessd hyvin tiarked ja hyvd puheenvuoro.
Mini vakuutan sen puolen, ettd myos valiokun-
nan niilla jasenilld, jotka ovat hallituksen esityk-
sen kannalla, on tarkoituksena nimenomaan
pyordilyn turvallisuuden parantaminen. Néake-
mykset saattavat menné pikkuisen eri suuntiin,
mutta timé on ehdoton lihtdkohta.

Minusta oli hyvin tirkedta, etti ed. Hassi
puuttui koulutukseen ja esimerkiksi koululaisten
py6rankayttoon. Minusta talla lailla pitiisi pyo-
rdilyd lihted edistimién niin, ettd myos koulu-
tusta lisdttdisiin ja ndin ihmisten valmiuksia liik-
kua vaylilla lisittaisiin.

Minid uskon, ettd timd on todellakin vain
pieni osauudistus, jota nyt olemme tekemdissa.
Niin kuin ed. Hassikin, toivoisin, ettd liikkenne-
ministerid tekisi kevyen litkkenteen turvallisuu-
den osalta kokonaisuudistuksen, jossa myos
pyo6rdilyn turvallisuus olisi erittdin keskeiseni
kohtana.
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Ed.Bremer: Arvoisa puhemies! Ed. Hassi
on tietysti insin0ori ja osaa laskea paistokiloja.
Mutta mina olen oppinut lukemaan ja luen Ruot-
sin pyordilyn viistimissddnndn, joka on toisen-
lainen kuin ed. Hassi puhui. Liikennesdanndissi
sanotaan 74 §:ssd, ettd autoilijan, joka ldhestyy
pyoritien jatketta — cykeloverfart — tai pyo6rii-
lijoille tarkoitettua kadun ylityskohtaa, tulee so-
vittaa nopeutensa niin, ettei synny vaaraa pyOrii-
lijélle, joka on tdlla ylityskohdalla. Se tarkoittaa
kiasitykseni mukaan sitd, ettd pyordilijan, joka ei
ole vield ehtinyt vield ylityskohdalle, tulee vaistda
autoilijaa.

Keskustelu julistetaan paattyneeksi.

Lakiehdotusten ensimmadinen kasittely juliste-
taan paittyneeksi.

7) Hallituksen esitys laiksi kunnallisten viranhalti-
jain ja tyontekijiin eliikelain muunttamisesta

Ensimmaéinen késittely
Hallituksen esitys 21/1997 vp
Sosiaali- ja terveysvaliokunnan mietintd 8/1997

vp

Ensimmidinen varapuhemies:
Késittelyn pohjana on sosiaali- ja terveysvalio-
kunnan mietintd n:o 8.

Keskustelua ei synny.

Lakiehdotuksen ensimmiinen kisittely julis-
tetaan paittyneeksi.

8) Hallituksen esitys erdistd epityypillistd tyoti
koskevista lainmuutoksista

Ensimmaéinen kisittely
Hallituksen esitys 25/1997 vp
Tydasiainvaliokunnan mietintd 4/1997 vp

Ensimmidinen varapuhemies:
Kisittelyn pohjana on tydasiainvaliokunnan
mietintd n:o 4.

Keskustelu:

Ed.Haatainen: Arvoisa herra puhemies!
On jo korkea aika parantaa niissi lyhyissé tyo-
suhteissa tyotd tekevien ihmisten sosiaaliturvaa.
Kun lama kaatui yritysten paille, tydmarkkinat
kokivat todella rajun muutoksen. Erityisesti pal-
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velualoilla yleistyivit talldin nopeasti lyhyet tyd-
suhteet, tilapaisesti tydhon kutsumiset ja maara-
aikaisuudet. Itse asiassa timékin laki olisi pité-
nyt sddtad jo huomattavasti aiemmin, jo edellisen
hallituksen aikana, jotta olisi viltytty niiltd inhi-
millisiltd menetyksiltd, joita tydntekijat ovat jou-
tuneet ndind hulluina vuosina kohtaamaan. Vali-
tettavaa on, ettd ndin ei kiynyt, ja edellinen hal-
litus ei juuri tyontekijoitten asemaa halunnut pa-
rantaa. Kaikki huoli kdannettiin lahinna yritys-
ten aseman parantamiseen.

Tama samanlainen linja, edellisen hallituksen
linja, on valitettavasti nikynyt tydasiainvalio-
kunnan kisittelyssd. Kokoomus ei juurikaan ole
ollut kiinnostunut tAmén asian eteenpiin viemi-
sesti eli heikommassa asemassa olevien palkan-
saajien, naisten ja nuorten aseman parantamises-
ta. TaAmén lain kisittelyn yhteydessi valiokun-
nassa keskustapuolue teki hylkddvan esityksen ja
kokoomus ja muut porvarit dinestivit asiassa
tyhjaa, eli tyoelimin kehittiminen on kiytin-
nossd jadnyt sosialidemokraattien ja vasemmis-
toliiton varaan. Aiemmin kokoomus sai tahton-
sa lavitse, kun helpotettiin palvelualoilla maara-
aikaisten tydsopimusten solmimista tydsopimus-
lain muutoksella.

Tissa asiassa kiitokset kuuluvat tyoministeri
Liisa Jaakonsaarelle, hénelle kirsivillisyydesta
ja madritietoisuudesta tuoda timi pitkatoitd
tekevien aseman parantamisesitys. Minusta ty6-
ministeridssa yleensdkin on hyvin kiitettdvisti
kiinnitetty huomiota myos naisvaltaisten alojen
ongelmiin.

Taméinkin lakiesityksen jilkeen tyoelamiin
jaa vield paljon korjaamista johtuen juuri néistd
lyhytkestoisista tydsuhteista. Ratkaisua odotta-
maan jai vield elakkeen kertyminen patkatdista.
Elikemaksujen kiertdmiseksi nokkelat yrittijat-
hin ovat kehittdneet monenlaisia konsteja. Mo-
nesti lainsdadant64 on kierretty teettaimalla tyota
vain muutama piiva tai viikko kerrallaan. Mo-
nesti pétkitoitd teettdvien yritysten nimid on
vaihdeltu. Ty6suhteiden ketjuttaminen elédketur-
van kartuttamiseksi oli jo parannus asiaan, mut-
ta tilanne ei ole vield ldheskddn tyydyttdvissi
kunnossa. Niin sanotussa patkdsuhdetyoryh-
méssi on saamieni tietojen mukaan paasty sopi-
mukseen, ja tdltd pohjalta onkin odotettavissa
lakiesitys, joka siséltid periaatteen, ettd kaikesta
tehdysté tydstd kertyy eldkettd LEL-periaatteen
mukaan.

Talld hetkelld monet tyontekijit esimerkiksi
ravintola- ja kaupan aloilla joutuvat tydskentele-
miin suoranaisilla orjasopimuksilla. Sopimuk-
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sissa tydaika saatetaan madritelld nollasta 40
tuntiin eikd sopimuksissa useinkaan méadaritella
viahimmaistydaikaa ja tydntekija kutsutaan tar-
vittaessa toihin hyvinkin lyhyelld varoitusajalla.
Jos tarjotusta tyostd kieltdytyy, siitd tulee ka-
renssi. Tallaisessa tilanteessa tyontekijd on tdysin
suojaton ja tydnantajansa mielivallan alla. Tyd-
sopimuslainsdddant6dn tarvittaisiinkin méari-
telma tyontekijiin keskimaariisestd vahimmais-
tydajasta. Muissa Pohjoismaissa on yleensi timi
madritelty.

Suomessa tehdyssad tydssd on noudatettava
talla hetkelld tydehtosopimusta silloin, kun ulko-
maalainen alihankkija on tekeméssa ty6td Suo-
messa, jos alihankkija on toisesta EU-maasta.
Sen sijaan EU:n ulkopuolisten maiden alihankin-
noissa tilanne on toinen. Esimerkiksi veniliisen,
virolaisen tai puolalaisen firman ei tarvitse Suo-
messa toitd tehdessdin noudattaa suomalaista
tyoehtosopimusta. Puolalaisen tydntekijan kes-
kimaarainen kuukausiansio on 300 — 400 Sak-
san markkaa, kun suomalaisen vastaava on Sak-
san markoissa noin 3 300 Saksan markkaa.

Turun telakan tydntekijit ovat eilisestd 14h-
tien olleet lakossa. Telakan tyontekijiat pelkia-
vit, ettd Kvaerner Masa Yards aikoo kilpailut-
taa ulkomaalaisia alihankkijoita yhdessi suoma-
laisten yritysten kanssa sen lisidksi, ettd Norjan
emoyhtié suunnittelee maailman laajuisen ali-
hankintaverkoston luomista. Jos ndin tapahtuisi,
suomalaisilla yrityksilld olisi huonot menesty-
mismahdollisuudet, jos lainsdadintda ei pikai-
sesti muuteta. Tydehtosopimukset on saatava
koskemaan my6s EU:n ulkopuolelta tilattuja ali-
hankintatdita.

Tydsopimuslainsdddantoon pitdisi myOs saa-
da tarkennukset tydvoiman vuokrauksesta eli-
pitdisi saada aikaan pelisddnnét, yhteiset sopi-
mukset, niin ettd tydpaikoilla vuokratunkin tyo-
voiman kohdalla menetelldan ty6ehtosopimus-
ten mukaisesti. Ranskassahan tydvoiman vuok-
raus on suoraan kielletty lailla, mutta tallaisen
sijasta voitaisiin tehda niin, ettd olisi mairitelty
ndma sdanndt sopimuksin.

Kun yritys kdyttdd johonkin tyékohteeseen
alihankintafirmaa, ensisijainen vastuu tyonteki-
JjOistd ja tydsuhteeseen liittyvista eduista on ali-
hankkijalla tietenkin. Tyon teettdjalld on tilan-
teessa vain toissijainen vastuu. Pitdisikin niissi
alihankinta-asioissa pddsta siihen, etti tydsopi-
muslakiin saataisiin sdadokset, joiden perusteella
tydsuhteeseen liittyvista eduista ensisijainen vas-
tuu olisi tyotd teettdvalla alihankintayritykselld
Ja timai toissijainen vastuu olisi hankkijayrityk-
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selld. Taima varmaan innostaisi firmoja hankki-
maan sellaisia alihankintayrityksi&, jotka myds
kantavat vastuuta niissi asioissa.

Ed.Veteldinen: Arvoisapuhemies! Kor-
kea tyottdmyys on tdmén hetken kipein ongel-
ma. Sellaiseksi ongelma koettiin jo hallitusta
muodostettaessa, koska tyottdmyyden puolitta-
minen hallituskauden aikana asetettiin yhdeksi
keskeiseksi tavoitteeksi. Neljatta vuotta jatkuva
talouskasvu laskee korkeita tydttdmyyslukuja
eteldisimmissd tyovoimapiireissd, rannikkoseu-
dulla sekd valtakunnanosakeskuksissa. Maan
pohjois- ja itdosat karsivat erittdin korkeasta,
sitkedsti paikallaan pysyvistd tyottomyydesta.
Mietityttdvad olikin hiljan julkaistu arvio, ett
meilld on pysyvasti 200 000—300 000 sellaista
ihmistd, joita tydmarkkinat eivit edes voimak-
kaan talouskasvun ollessa tyollistd, vaan jotka
on tuomittu yhteiskunnan sivuraiteille tyémark-
kinoilta.

Nyt kisittelyssd oleva hallituksen esitys epa-
tyypillistd tyotd koskevista lainmuutoksista ei
ainakaan paranna tyollistymismahdollisuuksia,
painvastoin. Esityksen perusteluissa todetaan-
kin, ettd esitykselld ei arvioida olevan vélittémii
tyollisyysvaikutuksia. Talla hetkella tarvittaisiin
toimenpiteitd, jotka vihentdvat tyollistymisen
esteitd. Talla hallituksen esitykselld niitd ollaan
vain lisddmaissa. Esitetyt muutokset antavat yri-
tyksitle vddrén signaalin ja nostavat tyollistymis-
kynnysté entisestadnkin. Jossakin on paha risti-
riita.

Kun luin tydministerion kansliapaallikon
Pertti Sorsan haastattelua, missd hdn pohti 50-
vuotiaiden tydntekijdiden tyonantajamaksujen
helpottamista, hdn totesi samalla, ettd hin ei
kuitenkaan nostaisi vastaavasti muiden tyonteki-
jbiden tyonantajamaksuja. Kisiteltdvana oleva
hallituksen esitys lisdad nditd maksuja alle kuu-
kauden mittaisissa tyosuhteissa esimerkiksi vuo-
silomakorvauksen osalta 13—15 miljoonaa
markkaa. Sairausajan palkan osalta kustannusli-
sdys on vaikeammin arvioitavissa. Kustannusra-
situs kohdistuu voimakkain palvelualoille ja kos-
kee eniten nuoria tyontekijoita.

Arvoisa puhemies! Keskustan ja kristillisten
vastalauseessa on lahdetty siité, ettd tydelimin
osittaisuudistuksia parempi tapa olisi tunnustaa
laaja muutoksen tarve ja lahted sen mukaisesti
riittdvadn rakenteelliseen uudistustyéhon. Kes-
kusta on omassa tydreformiasiakirjassaan tuo-
nut naitd uudistustarpeita. Asiantuntijalausun-
noissaan palvelutyénantajat nostivat esille vuosi-
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lomalain kokonaisuudistuksen tarpeen. Aikaa
siihen olisi riittdvasti, silld hallituksen esitys vuo-
silomalain pykilien muuttamisesta on tarkoitet-
tu astuvaksi voimaan vasta 1.4.98. Sama kanta
on meillakin. Siksi tulemme ehdottamaan toisen
lakiesityksen hylkddmista.

Sairausajan palkanmaksuvelvollisuutta kos-
keva muutosesitys on ongelmallinen. Tydnanta-
jaliittoihin kuuluvat ja niithin kuulumattomat
tyonantajayritykset joutuvat erilaisen sadntelyn
kohteeksi.

Arvoisa puhemies! Tyo6sopimuslain 28 §n
muuttamiseen, mikd koskee sairausajan palk-
kaa, meilld on muutosesitys, mikd on sama kuin
Suomen Yrittdjien kannanotossa eli yksi karens-
sipaiva ennen kuin korvausta aletaan maksaa.
Tulemme toisessa kisittelyssid tekeméin vasta-
lauseen mukaiset muutosesitykset.

Ed.Vokkolainen: Arvoisa herra puhe-
mies! Epétyypilliset tydsuhteet ovat tulleet jaa-
dakseen. Se on ndk&jaén aivan paivanselva asia.
Kun katsoo noita tilastoja ja noin 800 000—
900 000 tybsuhdetta kun vuosittain solmitaan,
sehdn meinaa automaattisesti sitd, etti niissd on
suuri mairi tydsuhteita, jotka solmitaan samo-
jen ihmisten kanssa useamman kerran vuodessa.
Tamé nyt on tosiasia, joka on tunnustettava.
Téahédn tybelimi on tissd vaiheessa paitynyt.
Siksi on erittdin kannatettavaa, etti hallituksen
esitys tdltd osin epdtyypillisten tyosuhteiden
osalta on tuotu eduskunnan késittelyyn. Siksi
mydskin tydasiainvaliokunta timén kiireellisesti
ja ripedsti kasitteli, elikka vahan eri tavalla kuin
vuodenvaihteessa, jolloin niiti surullisen kuului-
sia asioita ja ongelmia oli, joihin edellinen halli-
tuksen esitys mydskin kytkettiin.

Esityksessihidn ehdotetaan tyosopimuslakia
muutettavaksi siten, ettd sairausajan palkan-
maksuvelvollisuus  ulotettaisiin  rajoitettuna
myos alle yhden kuukauden kesténeisiin tyosuh-
teisiin. Tassahdn on muutosta sithen hallituksen
edelliseen esitykseen. Tdma on selkedmpi esityk-
send sairausajan palkanmaksun osalta, kun se
edellinen olisi ollut liian vaikea yhtlo varmasti
pienissid yrityksissd hoitaa. Tietysti ongelmana
on tassa esityksessi se, ettd palkanmaksu on vain
50 prosenttia siitd palkasta. Kun tiedetdin, min-
kélaisesta tyosuhteesta on kysymys, ne palkatkin
ovat myds sen mukaisia, eivit varmasti kovin
ruhtinaallisia. Reaalinen tosiasiahan on, etti sai-
raslomat, joita tapahtuu alle kuukauden tydsuh-
teessa, ovat erittidin harvinaisia.

Mini pahoin pelkdan, ettd suomalainen ty6-
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elimi on siind mallissa ja ihmisten halu tehdi
toitd, ettd jos he tydpaikan saavat, he ovat sielld
mieluummin vaikka sairaana, kun pienen sairau-
den takia ldhtevit pois tOistd, jos on mahdollista
turvata tyosuhteen jatko. Sen takia on tdrkeda
periaatteelliselta kannalta, ettd timmdinen lain
uudistus on myds mukana.

Samoin vuosilomalakia ehdotetaan muutetta-
vaksi siten, ettd tyontekijalla on nykyistd huo-
mattavasti laajemmin oikeus vuosilomakorva-
ukseen myos lyhytkestoisissa toissid. Tdmén kah-
den vuoden aikana, kun ty6asiainvaliokunnan
jasenena olen saanut olla, niin kylla erittdin mo-
nissa asiantuntijalausunnoissa tulee esille tima
ongelma niiden ihmisten, timén sosiaaliturvan
hoitamisen kannalta. Eli vuosilomalain muutos
niin, ettd vuosilomakorvaus tapahtuu, jos ei vuo-
silomalain piirissd muuten ole, on erittdin perus-
teltu ja vihdn hdmmadstelen tdssakin yhteydessé
tita keskustan kantaa.

Tamaén hallituksen aikana on muun muassa
irtisanomisaikoja lyhennetty, méiriaikaisen
tydsopimuksen ehtoja on merkittivisti helpotet-
tu varsinkin palvelualoilla, tybaikalakia on muu-
tettu siten, ettd yha enemmén voidaan paikalli-
sesti sopia erilaisista ty6aikamuodoista. Naistd
kyseisistd muutoksista me nyt olemme olleet har-
vinaisen yksimielisid niin tybasiainvaliokunnas-
sa kuin tailla suurenkin salin keskusteluissa.

Nyt on tulossa toinen puoli tistd samaisesta
paketista. Tama ensimméiinen puoli on hyvin pit-
kilti ollut niin, ettd on ymmaérretty yrittijien tar-
peita, yritetty joustaa mahdollisimman paljon
niissi asioissa, joilla tydsuhteita on pystytty hel-
pottamaan. Tassd me olemme olleet hyvinkin
yksimielisi4, ja mind luulen, ettd timéin salin va-
senta laitaa, vasemmistolaisia, on vililld vihan
katkeroittanutkin tima ns. liiallinen joustami-
nen.

Siind mielessd tuntuu sitten hAmmastyttaval-
t, ettd kun toista puolta 1dhdetdén nyt kisittele-
madn elikkd ihmisille, jotka epdsddanndllisissa
tybsuhteissa tdlla hetkelld joutuvat olemaan, ru-
vetaan hakemaan jonkun ndkoistd oikeutusta
sosiaaliturvaan, tydsopimusturvaan, se ei timén
salin oikeistolle kdykain. Sitten viitataan kai-
kenlaisiin tyéreformeihin sun muihin, milla ndita
asioita pitdisi hoitaa. Eihdn tdma asia voi nin
yksinkertainen olla. Kysymyshén on siitd, ettd
niille ihmisille on saatava se sosiaali- ja tydsopi-
musturva, ettd niitd tydsuhteita voidaan myos
aidosti ottaa kdyttoon.

Toinen asia on my0s yritysten kannalta se, etti
nima yritykset ovat kilpailullisesti samanlaisessa
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asemassa niiden yritysten kanssa, jotka solmivat
tyosopimuksia, jotka ovat niin sanotusti toistai-
seksi voimassa olevia. Timd on myos tasa-arvo-
kysymys yritysten valilla.

_ Mutta tdytyy vain tdssd yhteydessid todeta,
ettd kylli timén asian ldpivieminen on ollut erit-
tain vaikeata my®s tydasiainvaliokunnassa. Niin
kuin ed. Haatainen sanoi, oikeistolle timé asia
hallituksen sisalld on ollut erittiin vaikea pala.
Minun mielestdni keskustapuolue tiissi asiassa
on luku sindnsi; se ei valitettavasti vain tdssi
vaiheessa arvosta lainkaan kyseisissi tydsuhteis-
sa olevien palkansaajien sosiaaliturvan paranta-
mista.

Arvoisa puhemies! Meitd vasemmistopuo-
lueiden edustajia, varsinkin niitd, jotka omaa-
vat tietyn taustan, tdssd salissa silloin talloin
syytetddn, ettd me olemme niin sanotusti ay-
lilkkeen etdispditteitd, mutta kylld nyt nayttai
siltd, ettd ndmi syytdkset taitavat kohdistua
esittdjien omaan nilkkaan ja omaa esitysti vas-
taan, silld argumentit, joilla lakiesityksid tissi
salissa ja valiokunnassa vastustetaan, tulevat
suoraan Suomen Yrittdjien kammioista. Onko
se sitten oikeata kisittelyd ja oikeata tasa-ar-
voa, sitd voi jokainen meistd harkita, mutta
muuhun lopputulokseen ei valitettavasti voivat
tulla, kun seurasi lakipaketin kisittelyd tyo-
asiainvaliokunnassa.

Jain vain himmistelemddn ajattelutapaa la-
hinna hallituksen sis&lld. Onko kokoomuksen
tarkoitus tydeldmén lainsdddanndssd ja sen ke-
hittdmisessd pelata kaksilla korteilla? Ensin sovi-
taan kolmikannassa yhteisesti tydomarkkinajir-
jestdjen ja hallituksen kanssa tyoelamén lainsia-
danndn etenemisesti ja sitten otetaan hallituksen
sisdlla ns. Suomen Yrittdjien kortti kiyttdon. Sen
takia mind himmaéstelenkin, jos vasemmistopuo-
lueet hallituksessa jatkossa hyviaksyvit tdiménta-
paista kasittelyd. Jos kokoomus aidosti haluaa
pienyrittdjien asemaa parantaa ja tyollisyytta sil-
td osin lisdtd, olisi korkea aika tulla todellisia
esityksid tydnantajan sosiaaliturvamaksujarjes-
telmdn muuttamisesta niin, ettid se suosisi pk-
sektoria, palvelusektoria, ja puuttuva tai vajaak-
si jddnyt raha otetaan suurteollisuudelta.

Keskusta puhuu tydreformistaan hyvin voi-
makkaasti, mutta viime hallituskauden aikana
mind en ainakaan yhtdin sen suuntaista esitysti
nahnyt, ettd niin voitaisiin tehdi. Keskustapuo-
lueen kiyttaytymistd timin lakipaketin osalta ei
vol kuin hamméstelld, silld ei jadnyt saliin kuivaa
silmad, kun kisiteltiin liikeaikalakia ja keskusta-
puolue puolusti pienipalkkaisia, osa-aikaisesti
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tyoskentelevid liikeapulaisia ja myyjid sunnun-
taityon tuholta. (Ed. Aittoniemi: Se oli ainoa
puolue tissd salissa!) — Niin on! — Sen takia
eniten hammastyttddkin tAmin lain osalta, kun
ihmisten sosiaaliturvasta on kysymys, etti nyt
ollaan valmiit esittimaan niille ihmisille sairas-
ajan kohdalta yhtd karenssipdivid. Kaikkein
hammastyttavinta on, ettd ollaan sitd mieltd, etti
vuosilomakorvausta ndima ihmiset eivit tarvitsisi
olienkaan.

Mind en ymmarra, onko tissd mitddn muuta
logiikkaa kuin puhdasta oppositiopolitiikkaa,
joka ndkyi muun muassa sateilylain ksittelyssa.
Valiokunnassa keskustapuolue oli rinta pystyssd
siteilylain muutosesityksen kannalla ja t&dalla
suuressa salissa yhteen mieheen ja yhteen naiseen
sitten sitd lakiesitystd vastustettiin. Se on yksi
tapa tehda politiikkaa.

Arvoisa puhemies! Timén asian lisdksi on tér-
kedd, ettd nopeassa aikataulussa selvitetdin
vuokratyon vilitykseen ja kdyttoon liittyvat epd-
kohdat. Kaikissa asiantuntijakuulemisissa on
tullut selkeisti esille, ettd sielld keinottelu on vield
suurempaa kuin ndissd tapauksissa. Toivotta-
vasti heti syyskauden alussa saamme kisittelyyn
myos hallituksen esityksen patkatoiden eldketur-
vasta.

TyoministeriJaakonsaari: Arvoisa pu-
hemies! Haluaisin tidssd yhteydessd todellakin
kiittaa tydasiainvaliokuntaa ripeéstd késittelys-
ta. Samalla yhdyn sithen ed. Vokkolaisen havain-
toon, ettd hyvin kummallista on se, ettd et Suo-
men keskustalta eikd kokoomukselta kylla 16ydy
viahidikiian myo6tiatuntoa silloin, kun kysymys on
kaikkein vaikeimmassa asemassa tyoelimaissa
olevien ihmisten asioista.

Kaiken lisaksi tdssd on kysymys my0s yritti-
jien kannalta tirkedstd periaatteesta, siitd ettd
estimme sosiaalisen dumppauksen, joka aina
koituu niiden yrittdjien kilpailuhaitaksi, jotka
haluavat suorittaa tydantajavelvoitteensa ja si-
touttaa henkildstdonsi yritykseensd solmimalla
kestdvid, hyvid tydsuhteita. Kun olemme globaa-
lilla tasolla halunneet estdd sellaista sosiaalista
dumppausta, etti lapsia kiytetdin toissi ja ym-
parist6d pilataan, niin minusta myds kotimaassa
thmistd alistava sosiaalinen dumppaus ja sen
kayttAminen kilpailuetuna piti4 estdd. Tassi tur-
vaamalla ndiden tyosuhteiden tasa-arvo, olivat
ne sitten alle kuukauden tai yli kuukauden kes-
toisia, toimitaan minusta eettisesti kestavalla ta-
valla. Mutta télle linjalle ei ole valitettavasti 10y-
tynyt ymmartamysta.
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Ed. Peltomo: Arvoisa herra puhemies!
Nyt hallituksen esityksessa ehdotetaan tydsopi-
muslakia muutettavaksi siten, ettd sairausajan
palkanmaksuvelvollisuus ulotettaisiin rajoitettu-
na, niin kuin tailld on tullut esille, myds alle
kuukauden kestineisiin tyosuhteisiin. Tassa kii-
tos todellakin tyoministeri Jaakonsaarelle sitke-
astd tydstd ja kiitos koko hallitukselle. Niita
poikkeamia ja eridvid nakemyksia on sitten alka-
nutkin matkan varrella tulla. Erityisesti tydasi-
ainvaliokunnassa ihmettelin kokoomuksen kay-
tosta ja varsinkin sen jilkeen my®s kokoomuk-
sen ryhmén puheenjohtajan tulkintaa, etti kysy-
myksessd oli tyStapaturma.

Vuosilomalakia ehdotetaan samalla muutet-
tavaksi siten, ettd tyontekijalla olisi nykyista
huomattavasti laajemmin oikeus vuosilomakor-
vaukseen myds lyhytkestoisessa tyOssa.

Lisaksi ehdotetaan muutettavaksi ty6turvalli-
suuslakia siten, ettd tyonantajan tulisi pyrkii ot-
tamaan nykyistd paremmin huomioon taukojen
tarve erityisesti kuormittavassa ja paikallaoloa
vaativassa tyossd. Tastdkin asiasta oli mielen-
kiintoista keskustelua. Osa niki, ettd viimeinen
kohta olisi ollut tiysin turha. Valitettavasti ndin
ei ole, vaan edelleen meilld on tyOntekijoitd erilai-
sissa toissd, joissa ei tyOnantaja edes pientd tau-
koa anna lyhyissé tyosuhteissa.

Ty6n teettdminen ns. epatyypillisissa tyosuh-
teissa on merkittavisti lisiantynyt viime vuosina.
Uusia tyosuhteita alkaa vuosittain  noin
800 000—900 000. Tilapaisten tydsuhteiden
osuus niistd on ollut viime vuosina noin kaksi
kolmasosaa. Epityypilliset tydsuhteet ovat yleis-
tyneet enemman nuorten kuin ikdintyvien pal-
kansaajien kohdalla. Nden timan myds erittdin
suurena ongelmana naisaloilla. Naisia tyosken-
telee miehid enemméin epityypillisissd tydsuh-
teissa.

Puhemies! Pidin erittdin hyvana sitd, ettd Lip-
posen hallitus nyt saattaa ns. epétyypillisen tydn
entisti tasa-arvoisempaan asemaan toistaiseksi
voimassa olevien tyd- ja palvelussuhteiden kans-
sa. Enemmistd suomalaisista toivoo tySltdan riit-
tavaa perusturvallisuutta ja tietoa toimeentulon-
sa jatkuvuudesta. Tyolainsdddanndn keinoin ei
sen vuoksi tule houkutella tyonantajia kayttd-
madn lyhyitd miardaikaisia tai osa-aikaisia tyo-
suhteita.

Eri tyosopimusmuotojen neutraali kohtelu
laissa turvaa sitd, ettei madrdaikaisia tydsopi-
muksia, osa-aikaty6td ja vuokratydvoimaa kiy-
tettdisi epaterveelld tavalla el pelkéstdédn siitd
syystd, ettd tyon teettdminen silld tavoin tulee
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tyénantajalle halvemmaksi. Tdssd nidkyy myos
eri puolueiden arvomaailman erilaisuus. Than
selvasti, niin kuin ed. Vokkolainen toiesille, tAma
asia kadntyy kokoomuksessa padlaelleen, eli he
hakevat nimenomaan sddstéd epatyypillisilla
tydsuhteilla. Keskusta ratsastaa siind keskelld
tehden oppositiopolititkkaa. Vasemmistoliitto ja
sosialidemokraatit yhdessid haluavat nimen-
omaan parantaa kaikkein heikoimmassa ase-
massa olevien asemaa.

Hallituksen esitys ei viela turvaa tyontekijalle
sosiaaliturvaa heti ensimmaisestd tyStunnista
lihtien, mutta siithen suuntaan tulee koko ajan
edeti. Hallituksen esitys on selked askel oikeaan
suuntaan. Siksi piddnkin tarpeellisena, etti tyo-
ministerid jatkaa epatyypillisiin tydsuhteisiin liit-
tyvien ongelmien kartoittamista ja etti eduskun-
nalle annetaan tarpeellisia esityksid havaittujen
epikohtien korjaamiseksi. Ed. Haatainen toi
niitid epakohtia tadlla kiitettavésti esille, joten en
niihin puutu.

Pidin myds tirkednd hallituksen esityksessd
mainittua ja tydasiainvaliokunnankin kannatta-
maa asiaa: Vuokratyon teettdmisessi esiintyvien
epiakohtien korjaamiseen tahtddvén selvitys- ja
uudistustyon kdynnistiminen aloitetaan pikai-
sesti. Tassdkin kohdin valiokunnassa kokoo-
muksen kannanotot olivat ldhes sithen suuntaan,
ettd tillaista ongelmaa ei endd ole kuten myos
Suomen Yrittdjit ovat tuoneet esille, mutta vali-
tettavasti tima on jokapaiviistd kaytintéa Suo-
messa.

Arvoisa puhemies! Minusta on ollut mielen-
kiintoista kuitenkin todeta se, ettd Lipposen hal-
litus on saanut aikaiseksi timén lain ja nyt se on
nopeasti kasitelty tydasiainvaliokunnassa, ja toi-
von, etti se myds ripedsti késitelliin eduskun-
nassa ja saatetaan voimaan.

Ed. Viitanen: Arvoisa puhemies! Edelli-
sissd puheenvuoroissa on ihan ansiokkaasti ker-
rottu lakiesityksen hyvistd puolista. Aion hyvin
lyhyesti tuoda esiin joitakin omia nikemyksidni
asiasta.

Ensinnikin myos omalta osaltani haluan kiit-
t44 ministeri Jaakonsaarta sekd koko tydasiain-
valiokuntaa tai ainakin hyvin sivistynyttd osaa
siitd, etti timi on saatu hyvin nopeasti saliin
takaisin.

My®6s minun mielesténi timé on Aarimmaéisen
tirked lakiesitys. TAmd on lakiesitys, jota on
kauan kaivattu ja jossa parannetaan nykyidin
niin yleisten patkédtodiden tydsuhdeturvaa. Kuten
on jo todettu, patkityot ovat kuitenkin tata pii-
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vid, halusimmepa sitd tai emme, eli ne ovat yleis-
tyméassd huimaa vauhtia, minkd vuoksi niiden
turvallisuutta tietenkin on parannettava kaikin
mahdollisin tavoin.

Yksi asia, jota haluan korostaa, on se, etti
erityisesti nuorten kannalta tdmin tyyppinen
lainsdadantotyd on ddrimmadisen tArkedd. Itse
litkun paljon sen tyyppisissi tilaisuuksissa, missi
tapaan paljon nuoria. Kun heiddn kanssaan
asioista keskustelee, olen usein kertonut, ettei
kaikkea pahaa, vaan jotain hyviikin, eli timi
kuuluu nuorten kannalta siithen hyvdan kehityk-
seen, mitd eduskunnassa tdlla kaudella ollaan
saamassa aikaan.

Pitkédtydthdn ovat nimenomaan niitd tydsuh-
teita, mitkd koskettavat nuoria tavallista enem-
mén. Olen joskus puhunutkin siitd, ettd nuorelle
vakinaisen tyopaikan saaminen on ldhes lotto-
potti. Nykypdivini alkaa tuntua, ettd se on niin
vaikeaa, ettd voi melkein lottopotilla maaritella
todennikoisyysastetta, milloin nuori onnistuu
vakituisen ty¢paikan saamaan. Koska héin kui-
tenkin joutuu patkatoitd tekeméan pitkén aikaa,
niin sen vuoksi patkitéiden turvallisuus on todel-
la tirkedd. Siihen liittyy myos tietenkin se yksin-
kertainen asia, ettd kun nykyidan puhutaan epi-
varmuudesta nimenomaan nuorten kohdalla, us-
kalletaanko perustaa perhe, uskalletaanko itse-
niistyd, uskalletaanko hommata asunto jne.,
niin tillaisten asioiden on silloin ehdottomasti
oltava kunnossa.

Juuri tdiménkin vuoksi ihmettelen todella pal-
jon sitd vastaanottoa, mink# tidmin tyyppiset
parannukset ovat saaneet salin oikealla puolella
niin kokoomuksessa kuin myds oppositiossa.
Eniten ehka ihmetyttda nimenomaan opposition
rooli, kun todellakin on kuunnellut puheita, mita
oppositio taalld koko kahden vuoden ajan on
puhunut. Mielestdni ed. Vokkolainen &arimmai-
sen taitavasti vertasi tilannetta liikeaikalain k-
sittelyyn. Silloin huudettiin, ettd voi voi, kun
hallitus turmelee ja syrjii naisia ja osa-aikaisia
tyontekijoitd jnp., ja nyt kun olisi tarkoitus pa-
rantaa heidan tydsuhdeturvaansa, niin siti vas-
tustetaan tdysin voimin. Eli kinaamatta ollen-
kaan siitd, pitdakd kaupan olla auki sunnuntai-
na, haluan kylla todeta, ettd tassa tapauksessa
toivoisin, ettd joskus keskustelut, mitd mielti

~ kukakin ja mikdkin puolue on mistikin asiasta,

vilittyisivat myds ihmisille, ettd he sitten tietaisi-
vit, mitd on puhe ja mitd ovat todelliset teot
asioiden hyviksi.

Keskusta on perustellut nuivaa suhtautumis-
taan lakiesitykseen muun muassa sillé, ettd eivit
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tillaiset korjaamiset ja tilkkutékin paikkaamiset
mitdin saa aikaan, vaan tarvitaan kokonaisre-
formi. Mutta jos puhutaan patkatdiden turvalli-
suudesta, niin kepun kuuluisa tydreformi on kyl-
14 sitd kautta ddrimmaéisen pelottava vaihtoehto.
Nimittéin jos totta puhutaan, niin erdani osana-
han reformissa on tietddkseni se, etti alle viiden
tyontekijan yrityksiltd yleissitovuus otettaisiin
kokonaan pois, mika todellakin tarkoittaisi sita,
ettd sen jalkeen tyésuhdeturvastasi ja kaikesta
sithen liittyvastd lomastasi, irtisanomisajastasi,
palkastasi ja kaikesta mahdollisesta paattaa
tybnantaja itsensi kanssa ja tydntekijoilla ei ole
kaytannossi siind jarjestelmissd mitddn oikeuk-
sia. Eli kylld tdima mielesténi olisi kaikista hulluin
asia ndiden tyosuhteiden turvallisuuden kannal-
ta, jos taima kuuluisa kokonaisuudistus jollakin
hallituskaudella toteutettaisiin. Toivottavasti
ndin ei kuitenkaan tule tapahtumaan.

Taéilla todettiin, ettd tima ei paranna tyollisty-
mistd. Voi olla, ettd timi ei suoranaisesti paran-
na tySllistymistd, mutta parantaa kuitenkin nii-
den ihmisten, jotka ovat tdllaisessa tyosuhteessa,
ty6suhdeturvallisuutta, mikd on Aidrimmaisen
tarkedtd. Sanoisinpa vasta-argumentiksi, etté
tuskinpa tidmé lisdd tyottOmyyttakidan, sitd en
todellakaan usko.

Jatkossa varmasti patkatdiden turvallisuutta
voidaan ja pitdd parantaa enemmaén ja jo mainit-
tiinkin, etti eldkkeiden kertyminen on seuraava
etappi matkalla. TAima on myds hyva asia, mutta
yksi asia, mitd olisin halunnut hieman &éneen
ihmetelld, on se, ettd kun nyt on tydryhma pys-
tyssd, joka uudistuksia miettii, ntin olisin toki
toivonut, ettd samassa yhteydesséd olisi jollakin
tavoin voitu puuttua alle 23-vuotiaitten eldkkei-
den kertymiseen. Téllahén hetkelld on voimassa
aika h6lmo tilanne. Kun alle 23-vuotias on tyds-
sd, hdnest4 maksetaan ihan normaalit tydnanta-
jamaksut, mutta alle 23-vuotiaalle ei kerry eli-
kettd, ja se on todella suuri epidkohta. Olisin
toivonut, ettd tissd yhteydessi olisi my6s néihin
asioihin haluttu kiinnittda huomiota.

Ed. M. Markkula merkitddn lasni olevaksi.

Ed.R i m mi: Herra puhemies! Patkatydlaki,
jos niin saa sanoa, ei kylla tule eduskunnan késit-
telyyn paiviadkiin eika hetkedkain liian aikaisin,
vaan on todella asia, jota on pitkd4n odotettu, ja
siitd kiitos tydministerille, etti se nyt on tissi. On
my®os erittdin hyva asia, ettd se saatiin tydasiain-
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valiokunnassa nopeasti késitellyksi, kuten tdilla
on jo aikaisemminkin todettu.

Mutta ihan muutamia ajatuksia timin asian
osalta, miksi titi oikein vastustetaan. Mini en
oikein haluaisi uskoa, ettd ihmiset olisivat niin
pahantahtoisia ja niin ilkeita, ettd kaikkein hei-
koimmassa asemassa tydelimassd oleville tyon-
tekijoille, joita ovat mielestani juuri patkatoita
tekevat ihmiset, ei suotaisi inhimillisii oikeuksia,
minké&inlaista sosiaaliturvaa, ei sairausajan
palkkaa, ei vuosilomakorvauksia, kun kuitenkin
itse turvallisissa tydsuhteissa ja suurin piirtein
sellaisen tydajan puitteissa toitd tehtdessd, kun
tiedimme, minkélainen on esimerkiksi paivittii-
nen tydaika, meilld on niité kaikkia tallaisia tur-
via, mutta ei ndille kaikkein heikoimmille niita
suotaisi.

Mini en tiedd, onko mink#édnlaista kisitysta
tyOeldmaistd nailld ihmisilld ja niilld ryhmilla,
jotka haluavat niitd maaratietoisesti vastustaa.
Mini kehottaisin: Menkéa, hyvit tydtoverit, tu-
tustumaan tyGelimddn! Menkd4d esimerkiksi
elektroniikkatehtaaseen katsomaan, kuinka siel-
13 naiset tekevit tiukkaa tyotahtia, tai menkai
johonkin elintarviketeollisuuteen, johonkin lei-
pomoon tai lihanjalostustehtaaseen katsomaan,
minkalaista ty6ta siella tehdiddn todella hurjalla
vauhdilla sidottuna hyvin kiintedsti yhteen sa-
maan tydpisteeseen niin, ettd ei edes inhimillisille
tarpeille muutamaa kertaa paivissi kerta kaik-
kiaan paase ilman, ettd siithen tulee joku péaisti-
maan esimerkiksi we-tiloissa thmistd kdymaiin.
(Ed. Aittoniemi: Misti se tyOtapa on syntynyt?)

Mind olisin hyvin kiinnostunut tietdimain,
onko esimerkiksi ed. Aittoniemi, joka huutelee
aina valiin ndihin asioihin, koskaan kdynyt tu-
tustumassa jossakin naisvaltaisessa tyOpaikassa
esimerkiksi, missd tehddin kuormittavaa pakko-
tahtista tyotd kuumissa tyotiloissa sithen tyopis-
teeseen sidottuna. (Ed. Aittoniemi: Mind olen
kdynyt kaikenlaisissa tydpaikoissal)

Esimerkiksi sairasajan palkka-asia, kuten ed.
Vokkolainen totesi, hdn epiili, ettd tuskin sitd
kovin paljon kdytetddn, ja se on kylld vakava
tosiseikka, ettd ihmiset eivit tind pdivind pysy-
vissd tydsuhteissa, siis sidnnollisen tydajan puit-
teissakaan, saati piatkitdissd varmaankaan ko-
vin paljon sairaslomalle uskalla jadda. Mutta pi-
tad se turva heilld olla, kun sairastuminen tapah-
tuu. Kysyn myos peridén, olemmeko me esimer-
kiksi kansanedustajina taikka mind tahansa
tyontekijoind valmiita menemédin esimerkiksi
ravintolaan tai johonkin kahvilaan tai kuppilaan
syOmaan tai juomaan kupin kahvia, kun sielld



Epityypilliset tyosuhteet

patkatoitd tekevd tarjoilija niiskuttaa ja nuuskut-
taa ja on kuumeisena ja sairaana siind tyossdin.
Se on siis yleinen terveellisyyskysymys ja hygie-
niakysymys. Mutta viitén, ettd naitd ihmisid on
janiitd on erittdin paljon, koska he eiviit rohkene
olla poissa sieltd tyopaikaltaan.

Sitten vuosilomalakikorvauksesta. Mina ih-
mettelen, etté sithenkin on tartuttu niin kielteisel-
14 tavalla kuin nyt on tartuttu. On todella erin-
omainen asia, etti edes jonkinlainen vuosiloma-
korvaus patkatyohonkin vihdoin ollaan saamas-
sa.
Mutta kaikkein eniten minua todella himmas-
tytti vastalauseitten esittelijéiden kohdalla saira-
usajan palkan vastustaminen niin, etta siihen esi-
tettiin yhta karenssipdivaa.

Sitten tydturvallisuuslain muuttamisesta. Sa-
noin jo lain lahetekeskustelussa, ettd pidan sitd
erittain tirkedna ja tarpeellisena, koska tani péi-
vani tehdain paljon esimerkiksi kuuden tunnin
tyoaikaa ja tdimdhdn on sellainen tydaikaméari-
te, ettd sielld ei juurikaan kuuteen tuntiin aina-
kaan sisally minkdanlaista ruokataukoa. Jos sii-
hen jokin ihan lyhyt viiden tai kymmenen minuu-
tin kahvitauko sisiltyy, niin silloinkin vield tim-
moinen tyé yhtdjaksoisesti tehtynd on erittdin
rankka.

Myos kun on tybolosuhteita, joissa on erittdin
lammint, niin toivon todella nyt, ettd timén lain
osalla my0s saadaan timma@isiin tilapaisiin asioi-
hin kiinnitettyd huomiota. Vaikka meilld on ty6-
turvallisuuslaissa suosituksia, se oli muistaakseni
lampétila 27 astetta, kun se ylittyy, niin pitiisi
olla midrdajoin taukoja, niin tieddn, etti tatd-
ka4n asiaa ei Suomessa noudateta tini pdivina,
ei alkuunkaan. Se on hyvin yrityskohtaista ja
toteutuu siella, missi on vahva porukka, joka on
pystynyt taistelemaan itselleen ne oikeudet. Mut-
ta tieddn tyopaikkoja esimerkiksi Tampereella,
jossa on ambulanssilla viety tydpaikalta tyonte-
kijoitd sairaalaan, kun he ovat pokrinneet sinne
ja saaneet jopa vammoja ja terveys on pettinyt,
kun ei ole suostuttu lampétaukoihin silloin, kun
maaratyissd olosuhteissa lampdtilat ovat nous-
seet korkeiksi.

Sitten tddlld hyvin usein puhutaan siit, etti
meilli tarvitsee kaikkia asioita saddelld. Naméa
ovat eldvin elimin mukanaan tuomia vakavia
esimerkkejd, ihan kdytdnnon kokemuksia, joista
tissd nyt kerron, eivitkd vihadkaan ylimitoitet-
tuja. Mini todella toivoisin, ettd arvoisat tydto-
verit, jotka nditd asioita vastustavat, ihan vaka-
vissaan tutustuisivat tyGeldméidn ja etsisivat
myos niitd hetkkoja tydnantajia, joita tassi yh-
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teiskunnassa tdnd pdivind on erittdin paljon.
Myoénnén, ettd meilld on myds erittiin paljon
hyvid tydnantajia, joissa hommat toimivat.

Sitten vield pari sanaa vuokratyGvoimasta.
Olin erittidin tyytyvdinen, kun havaitsin tyo-
asiainvaliokunnan mietinndsta sen, ettid tdhin
asiaan oli kiinnitetty huomiota, koska se on erit-
tdin vakava seikka, joka on jokapiiviistd. Se on
hyvin laajamittaista erikoisesti ravintola-alalla,
mutta myds monissa muissa ammateissa.

Ministeri Jaakonsaari tdman lain lihetekes-
kustelussa totesikin, ettd tamé eldkeasioita kos-
keva uudistus on tulossa tihin eduskuntaan.
Toivon todella ministerille voimia siihen, etta
hdn mahdollisimman nopeasti tiltd osinkin saa
tdmin asian eduskunnan kisittelyyn.

Ed. Aittoniemi: Herra puhemies! Ed.
Rimmi ilmeisesti epdili, ettd kun minua ei niy
Pirkanmaan liiton aamukahvilla maanantai-
aamuna, mind olen etddntynyt tyéelimasta. (Ed.
Rimmi: Ei se ole tyopaikka!) Se ei kylld pida
paikkaansa. Mind viikoittain tutustun tydela-
madn, moninaiseen tydelamain. Viikko sitten
tutustuin Niinisalon varuskunnan tydelimiin
yhden pdivan. Sekin on erds ty6eldmén alue, ja
kayn myos kaikkialla muualla, myos raskaassa
tydssd, kevyemmaissd tydssd jne. Mind totesin
talld tavalla, ed. Rimmi. Mind arvostan teiti suu-
resti kansanedustajana, joten ei ollut tarkoitus
mitenkddn piikitelld, sanoinpahan vain nyt talla
tavalla, ettekd te maininnut mitdian Pirkanmaan
liitosta, mutta mind mainitsin ja timihin on
minun puheenvuoroni.

Mutta varsinaisesti mind pyysin puheenvuo-
ron siitd syystd, ettd kun ed. Haatainen laususkeli
muutamia asioita ja vastauspuheenvuoroja ei
anneta, niin mind haluaisin hiukan ed. Haataista
oikaista. Ehk4 hin on jossakin tekstinkisittely-
laitteensa vieressi omassa huoneessaan tita
kuuntelemassa. Han nimittiin totesi, etti edelli-
nen hallitus ei puuttunut milladn tavalla patka-
tyon sosiaalisiin ongelmiin. Ed. Haatainen on
myos fiksu kansanedustaja, mutta kun hdn on
niin nuori tissé talossa, hin ei tiedd kaikkea. Sen
takia tdytyy hiukan oikaista hanti.

Kun sinipunahallituksen, siis sosialidemo-
kraattien ja kokoomuksen hallituksen jilkeen
maa romahti, niin se nikyi ensisijaisesti yritysten
konkursseissa, joiden kautta myos tyopaikat
kaatuivat alta kuin lumi keviisessi sateessa. Kes-
kustalle ensiarvoisen tiarkea asia oli silloin pyrkid
parantamaan maan taloutta, pyrkid paranta-
maan yrityseliman mahdollisuuksia ja tata kaut-
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ta estdi se yrityselamin romahdus, joka vei ty6-
paikat. Siithen aikaan ei ollut vield sellaisenaan
ndkyvad ongelmaa, niin sanottua pitkitydon-
gelmaa, joka on erityisesti tind paivina noussut
esille. Niiden vuosien aikana Suomen maan ta-
louden perustukset muurattiin vudelleen, kuten
olen monta kertaa sanonut, ja keskusta onnistui
tassd niin, ettd 1995 kevailla, kun nykyinen halli-
tus ylimielisyydessddn astui tehtiviinsd, maan
talous kasvoi 6—7 prosentin vauhdilla, maan
talous oli elpymassa kaikilta osiltaan. Mitd sen
jalkeen tapahtui? Sen jilkeen tapahtui se, ettd
Lipposen hallitus menetti otteensa, tuotanto ro-
mahti 2 prosentin tienoille, ei kiynytkd4n niin
kuin he luulivat, ettd siltd pohjalta, jonka keskus-
ta ja sen aikainen hallitus olivat luoneet maahan,
se olisi voitontanssia, marssia Uralille niin kuin
sanotaan, vaikka timéi esimerkki huonosti tihin
SOpii.

Sen jalkeen, kun Suomen talous ei jatkanut
sitd noususuhdetta, joka luotiin viime hallituksen
aikana, alkoivat tulla sekd patkdtydongelmat
ettd niiden sosiaaliongelmat Suomeen. Sen tietda
ed. Rimmi varsin hyvin. Keskusta vastasi myos
tdhdn ongelmaan niin sanotulla tyéreformimal-
lillaan, joka tarkoitti siti, ettd jos se olisi toteutet-
tu, siind olisi otettu sekd tyonantajat ettd tyonte-
kijin edut huomioon kohtuullisella tavalla. Se
olisi merkinnyt sitd, ettd tillaista patkatybongel-
maa ei ndin suuressa muodossa olisi tullutkaan
kuin Suomessa on tilld hetkelld. Tyoreformi tar-
koitti kokonaiskorjausta, siis korjataan koko sei-
né eika silld tavalla kuin nyt, kun nykyinen halli-
tus tilkitsee riteilld niitd hiiren mentédvii rakoja
sosiaaliturvan seindssi. Keskustan tarkoitus tyd-
reformia esittdmalla oli se, ettd korjataan koko
tilanne. Siind oli myds esitys vuosilomalaista,
joka mainitaan keskustan vastalauseessa jne. Siis
kokonaisratkaisu, joka olisi auttanut kaikkia
osapuolia.

Tama ratkaisu, mitd te nyt yritdtte, joka sellai-
senaan on tietysti valttdmaton, kun te ette parem-
paan pysty, on korjailla than niin kuin rikkinaisia
housun takamuksia korjaillaan pienilld paikoilla.
Pakkohan ne on korjata, kun isompaa paikkaa ei
ole saatavissa. (Ed. Jaakonsaari: Miksi te vastus-
tatte?) — Tama laki on ihan tarpeellinen, mutta
joskeskustan tydreformin suuntauksia noudatet-
taisiin, se tarkoittaisi kokonaisvaltaista ratkaisua
myos patkdtyéongelmaan. Téssd on, herra puhe-
mies, my0s ed. Haataiselle, jos hdn on malttanut
kuunnellahuoneessaan, selvityssiiti, miti todella
on tapahtunut. Hin ei vain tiennyt siti, ja siind
mielessd on hinelle anteeksi annettava.

48. Tiistaina 22.4.1997

TyéministeriJaakonsaari: Arvoisa pu-
hemies! Ei ole tietenkdan erityisen kunniakasta
olla auttamassa ed. Aittoniemen paisyi ennitys-
ten kirjaan, mitd tulee puheenvuorojen kiyton
madrddn, mutta otettakoon se riski. Nimittdin
haluan sen kylld hinen puheenvuorostaan oi-
kaista, ettd hallitus on ldhtenyt ehdottomasti sii-
ta, ettd tydeldmdn uudistamisessa otetaan seki
tydnantajan ettd tyontekijan tarpeet huomioon.
Nyt on se kori kisitteilld, jossa on tydntekijoiden
edut. Siksi mina ithmettelen, miksi keskustakin
on kdynyt niin raivoisasti vastustamaan titd
asiaa. Se on erityisen falskia sen takia, ettd hyvin
monissa keskustan lehdissad Seppo Kaaridisen ja
monen muun keskustapuolueen poliitikon suu-
hun on pistetty sanoja, ettd nimenomaan epétyy-
pillisten tydsuhteitten tydsuhdeturvaa on vahvis-
tettava ja kaikkein vaikeimmassa asemassa ole-
vien tydntekijéitten asemaa on parannettava. Se
on otettu ikddn kuin poliittisena tavoitteena tar-
kedksija koettu tirkedksi, mutta sitten, kun tulee
toteuttamisen aika, silloin vastustetaan. Siihen ei
toden totta kiy selitykseksi se, ettd te tarjoatte
jotakin tyoreformia, jossa ei puhuta ollenkaan
epatyypillisisti tdistd. (Ed. Aittoniemi: Se on ko-
konaisratkaisu!) — Kokonaisratkaisu! Teidédn
edellisen vaalikauden kokonaisratkaisunne oli
sarja yleislakkoja ja tdysin nollaesityslista, miti
tulee tydelimin uudistamiseen.

Mutta vakavasti puhuen, kun on kysymykses-
sa uudistus, josta voidaan olla yhtid mielta niin
kuin ymmarsin, miksi sitd ei voi myos kannattaa?

Ed. Viljamaa: Arvoisa puhemies! Ed.
Aittoniemen muistia haluan minékin virkistia,
Nimenomaan viime hallituksen aikana pddminis-
teri Ahon luona kévi liike- ja ravintola-alan tyon-
tekijoiden joukko esittdmassa patkatéiden uudis-
tamista ja tdhén liittyvan sosiaaliturvan uudista-
mista. Ongelma oli todella akuutti eika sille tehty
mitddn. Sen annettiin paisua ndihin mittakaavoi-
hin, mita se nyt on. Eika kuulu todellakaan poh-
joismaisen hyvinvointivaltion kuvaan se, etti tee-
tdmme tyotd alehinnalla emmeka maksa kaikesta
tyOstd sosiaaliturvaa. Tatd aletyotd tekevit ni-
menomaan naiset ja nuoret. Minusta on korkea
aika saada kuntoon tima asia. Tavoitteena on
todella se, ettd timi on vain vilivaihe, koska
pidemmélle emme pédisseet. Tydnantajat ja oi-
keistosiipi eivit tulleet mukaan. Sosialidemo-
kraattien tavoitteena on se, ettd joka ikinen tyo-
tunti on sosiaaliturvan arvoinen, loman arvoinen
ja palkan arvoinen. Silloin lyhyilla tysuhteilla ei
keinotella ja silloin tydeldmi on tervetta.
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Ed. Kuosmanen: Arvoisa herra puhe-
mies! Ed. Aittoniemi kaytti mielenkiintoisen pu-
heenvuoron. Mindkin aion puuttua tihan asiaan
siind mielessd, ettd viimeisen hallituskauden ai-
kana eli silloin, kun kepu ja kokoomus olivat
hallituksessa, palkkojen sivukulut muun muassa
nousivat 7 prosenttia. Toisin sanoen nyt tdma
tilanne aiheuttaa sen, ettd yrittdjat eivit voi jat-
kossakaan ty6llistdd ihmisid, jos sivukuluja
emme pyri puolittamaan talld vaalikaudella.
Uuden-Seelannin mallissahan ldhdettiin siiti,
etta sivukulut maksaa yhteiskunta. Jos sielld 100
markkaa maksetaan tyontekijalle, vain 2 mark-
kaa yrittdjd joutuu maksamaan sivukuluja. Mi-
nusta timd suuntaus on oikea siind mielessi, etta
radikaalisti pitdisi sivukuluja pyrkid pienenta-
miin, jos me tydpaikkoja haluamme tdhén val-
takuntaan saada.

Itse asiaan. Minusta patkatyolaki olisi pitdnyt
ehdottomasti sopia tyopaikoilla eli tyoépaikoilla
joustojen kautta, koska yrityksissdhdin me tie-
didmme erittdin tarkkaan, milld tavalla tydnkuva
pitdd paivittdin jarjestdd, milloin tarvitsee tyon-
tekija tauon ja milloin meiddn tuotantoproses-
simme kestdi sen tauon. Nadma4 asiat eivit minun
mielestini ole lainsdadantoteitse sovittavia, vaan
ne pitia tyoehtosopimuksissa ja tydpaikoilla so-

ia.

P Kun tdilla on kysytty, ovatko edustajat kdy-
neet tyomailla, itse voin sanoa, ettd 17 vuotta oli
lahes 500 ihmistd tdissd. Vakisin jouduin kylld
kdymidn tyomaillani. Siind mielessd meilld on
taialli oikealla kokemusta tydntekijoiden palk-
kaamisesta. Nyt patkétyo ei ole ongelma yrityk-
sissd, vaan on kulttuuri muuttunut tydpaikoilla.
Ei ole enda vakinaista tyOpaikkaa kellekdin, ei
ole yrittajallekdan. Yrittdja ei tiedd kahta vuotta
eteenpiin tdnd pdivdni, onko firma pystyssd ja
onko tilauskanta vield voimissaan. Niméi ovat
yrittajin harmeja ja yrittdjalla itselladn ei ole
mitddn sosiaaliturvaa eikd vakuutusta.

Ed. Karpio: Arvoisa puhemies! En malta
olla kayttamittd puheenvuoroa, siksi varikas oli
taas ed. Aittoniemen kayttimi puheenvuoro,
kun han kaatoi kaikki nykyiset taloudelliset on-
gelmat nykyisen hallituksen piikkiin ja katsoi,
ettd mikéli edellinen kepujohtoinen hallitus olisi
jatkanut toimintaansa, kaikki maan taloudelliset
ongelmat olisivat olleet silld mydskin poistettuja.

Arvoisa puhemies! Kun pyritdan nykyista ty6-
elimiin jollain tavoin uudistamaan, niin tassi
vaiheessa ed. Aittoniemelle ja keskustapuolueelle
eiviit niytd kelpaavan mikdan naista ehdotuksis-
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ta. Huoli maan talouden velkaantumisesta ja
yleensi taloudellisesta tilanteesta ei ole paillim-
maiisid huolia, kun ajatellaan ed. Aittoniemen
puhetta.

Ed. Rimmi: Arvoisa puhemies! Kun ed.
Kuosmanen totesi puheenvuorossaan siitd, ettd
asia olisi pitdnyt sopia tyopaikoilla, toteaisin nyt
sellaisen seikan, ettd joillakin tydpaikoilla var-
masti tillaisista asioista voidaan sopia ja tini
paiviand sovitaan tydeldmissi erittdin paljon,
mutta kun on todella sellaisia tydpaikkoja, etti
tillainen sopiminen ei onnistu.

Ed. Kuosmanen, te totesitte jotenkin siihen
tapaan, ettd pitdisi voida ajatella niin, ettd mil-
loin tydntekijd tarvitsee sen tauon ja milloin se
tauko sille yritykselle sopii. Ajatellaan tilannetta,
ettd sielld on esimerkiksi jokin kiireinen prosessi
tydnantajan nidkokulmasta. Voisiko tydnantaja
teettdd tyontekijalla vaikka sitten kuusi seitse-
mén tuntia yhtd soittoa duunia antamatta min-
kadnlaista tauotusta esimerkiksi, jos se ei sattuisi
sopimaan tyonantajan senhetkiseen tilanneku-
vaan?

Kun viela totesitte siiti, ettd tydelamai tunne-
taan, niin epéilen, etti esimerkiksi edustamanne
ala, jolla itsellinne on ollut paljon tydntekijoita,
on ollut miehistd. En yhtdén halua epiilla, etti
ed. Kuosmanen olisi ollut huono tybantaja. Mut-
ta vditdn, ettd erikoisesti pienissa tyOpaikoissa,
keskisuurissa tydpaikoissa, naisvaltaisissa tyo-
paikoissa timd ongelma on vield paljon suurempi
kuin vahvoissa ja miehisissi teollisuusyrityksis-
si.

Ed. Saarinen: Herra puhemies! Tekee
mieli kommentoida erditd puheenvuoroja pitkél-
ti siitd syystd, ettd keskustelun kuluessa ei ole
vastauspuheenvuoroihin ollut mahdollisuuksia.

Ed. Veteldinen puheenvuorossaan kaisitteli
tyottdmyytta siind valossa, ettd hin sanoi suurin
piirtein ndin, ettd tyollisyystilanne on nyt paran-
tunut eteldisissd tydvoimapiireissid. Kommentti-
na tdhin haluan lausua, ettd hyvi etti edes jossa-
kin pdin maata alkaa tydllisyystilanne parantua,
ja voisiko sanoa, ettd erityisen hyvi, etti juuri
eteldisissd tydvoimapiireissd, joissa on erityisen
paljon ollut pitkdaikaistyottomia. Tassid mielessi
voidaan sanoa, etti hallituksen politiikka on on-
nistunut ja asiat ovat ldhteneet rullaamaan pa-
rempaan suuntaan.

Ed. Aittoniemen puheenvuoron johdosta ei
voi esittdd muuta kuin oman ihailunsa, etti hin
pystyy muuttamaan plussan miinukseksi tai
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mustan valkeaksi tai painvastoin, kun hin kuvai-
1i vaalikauden 91—95 kehitysti. Jos niihin asioi-
hin palaa, se on murhendytelmi sindnsi, mutta
jos niihin joutuu lyhyesti palaamaan, kylldhdn
kaikkien tunnuslukujen mukaan, kisitelldin sit-
ten valtiontalouden tilan muutoksia, tydttdmien
madran muutoksia, mitd tahansa, se oli murheel-
linen korpivaellus, mutta nyt siitd on jollakin
tavalla padsty 14pi. Ei siitd kenenkéén pid iloita
tai ilkamoida, ettd oli niin vaikea kausi, mutta ei
kukaan voi myoskadn varmaan sanoa, ettd meni
valtavan hyvin edelliselld vaalikaudella, vaan
kylld meilld meni valtavan huonosti. Syyllisten
etsimiseen ei varmaan kannata kiyttaa kovin-
kaan paljon ruutia.

Ed. Kuosmanen puhui tydn tekemiseen Hitty-
vistd sivukuluista. Mielestini jo ilmaisu sivuku-
lut sopii huonosti, se jotenkin alentaa tyon teke-
misen arvoa, ikdan kuin se olisi rasite, jolla ei ole
mitidan vastiketta, kun se on tillainen sivukulu,
joutava lisdrasitus, minkéilaisia ajatuksia kukin
sithen liittda. Onhan silld katteensa tissd yhteis-
kunnassa. Silli katetaan hyvin merkittavii kus-
tannuksia, on se sitten sosiaaliturvaa, tydsuhde-
turvaa, mitd tahansa. Sielld juuri, ed. Kuosma-
nen, teidin mainitsemissanne sivukuluissa on se
pienen tavallisen ihmisen turva. Ne ovat hyvin
tarkeitd ja merkittivia.

En tieda, oletteko kdynyt Uudessa-Seelannis-
sa. Mind olin sen valtuuskunnan mukana, joka
kdvi runsas vuosi sitten tutustumassa niin sanot-
tuun Uuden-Seelannin malliin paikan paalld, ja
ndimme mitalin molemmat puolet. Olen sitd
mielt4, ettd se synkempi puoli oli kuitenkin sitten
se pelottavampi. Kun ihmiset ovat sielld ikdan
kuin kauppatavaraa, aika onnettomia, turvatto-
mia, en kannata sitd linjaa. Se on vahvemman
politiikkaa. Sielld ei pidetd kanssaihmisistd al-
kuunkaan tdhin mittaan asti huolta kuin meilla
taalla Suomessa.

Kylldhdn tdmai esitys, joka koskee Iyhytaikai-
sia tyosuhteita, on myonteistd kehitystd. Tama
vie asioita oikeaan suuntaan ja tarjoaa taas eraal-
14 tavalla lisdturvaa niille, joitten tydsuhdeturva
on tahdn asti ollut muita heikompaa. Siini mie-
lessa olen iloinen, ettd tdssa tillainen ratkaisu
syntyy. [hmettelen ja olen oikeastaan pahoillani
keskustapuolueen kaksinaamaisesta politiikasta
tdmin asian yhteydessi.

Puhetta on ryhtynyt johtamaan toinen vara-
puhemies Tornqvist.

48. Tiistaina 22.4.1997

Ed. Kuosmanen: Arvoisa rouva puhe-
mies! Hyvin harvoin kiytdn puheenvuoroja,
mutta nyt sen verran, kun katson, ettd taalla
tyonantajaa pikkusen sorretaan.

Otan esimerkin Ruotsista. Viisi vuotta sitten
Ruotsissa otettiin tydnantajalta pois sopimusoi-
keus, ja se merkitsi sitd, ettd tydehtosopimukset
tulivat tyopaikoille. Jos Suomessa tehtiisiin
sama, ettd TT ei tekisikdan tydehtosopimuksia,
vaan sopimukset tehtdisiin tydpaikoilla, niin
SAK:ta ei Suomessa tarvittaisi eli SAK:n valta
loppuisi. Olen vakuuttunut siita, ettd sen jilkeen
uusia tyépaikkoja tulee valtavasti lisdd Suomeen.
Mini olen aivan vakuuttunut, etti seuraavien
viiden vuoden aikana, jos tyottdmyys jatkuu
timmoisend, ettd on 400 000 tyotdntd, olemme
siind tilanteessa, etti tyoehtosopimukset sovi-
taan tydpaikoilla.

Sitten Saksan-malli, mistd mina tein lakialoit-
teen, ettd alle kymmenen hengen yrityksissa ei ole
ollenkaan tydehtosopimusta, niin Saksassa se
pelaa hyvin. Saksassa on maailman korkein
palkkataso. Tama kymmenen hengen tydehtoso-
pimus on nyt ollut voimassa vuoden ja uusia
tyopaikkoja on tullut sinne 500 000.

Eli kaikki ndmi, mitd muualla maailmassa
tehddédn, taalld kuitenkin vasemmalla kaade-
taan.

Sitten keskustan tyoreformista sanon, etta se
on todella hyvi ja kannatettava. Than turha mei-
dian on haukkua oppositiota, jos he hyvii asioita
esittdvit. Yrittdjand kannatan keskustan tydre-
formia. Siind on 90 prosenttia sellaisia asioita,
jotka itse nden hyvaksi.

Ed. Kuoppa: Arvoisa puhemies! Ed.
Kuosmanen mainosti sitd, ettd Suomessa tyon-
antajapuolella ei ole oikeutta tehda tydehtosopi-
muksia, vaan ne tehddan kollektiivisesti. Haluan
huomauttaa, ettd Suomessa tydnantajan asema
on erittain vahva, silli Suomessa ty6nantajalla
on sopimusten ja lakien tulkintaetuoikeus, joita
se kayttdd kylla varsin haikailematti hyvakseen.
Vasta tydtuomioistuimen péaédtdkselld voidaan
muuttaa, vaikka tydnantaja olisi tulkinnut sopi-
mubksia ja lakeja virheellisesti. Ndin vahvaa tyon-
antajan asemaa harvassa maassa on. Mini pyy-
din muistuttamaan mieleen, ettd on todella néin,
jos halutaan lakien mukaan menna.

Toisena asiana ed. Kuosmanen kertoi Saksan
esimerkin, kuinka erinomaisesti sielld menee. Ti-
lastot kuitenkin ndyttavit, ettd Saksassa tyotto-
myys on kasvanut viime aikoina voimakkaasti ja
sielld on suunnilleen saman verran ty6ttdmid nyt
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kuin Suomessa on asukkaita. Ei sielld nyt niin
erinomaisen hyvin mene, vaikka sielld tilanne on
sitten mennytkin ... (Ed. Kuosmanen: Suhtees-
sa!) — No, suhteessakin jos otetaan, noin viisi
miljoonaa tyotonté on aika suuri midra suhtees-
sa. Sielld on toistakymmentd prosenttia tyotts-
myys. Tyottomyys on kasvanut sielld voimak-
kaasti.

Nain ollen, jos ajatellaan nditd malleja, minun
mielestini pitdisi sitten katsoa sellaisia, missd
tyottomyyttd voidaan vihentdd ja parantaa
tydntekijoiden olosuhteita.

Tamai hallituksen esitys ja valiokunnan mie-
tintd ovat selvisti eteenpdinmenoa, mutta sitd
mind en ymmaérrd, minki tdhden lyhytaikaises-
sa tyosuhteessa sairausajan korvaus on vain 50
prosenttia. Mielesténi sen kuuluisi olla koko
100 prosenttia, niin kuin pitemmissakin tydsuh-
teissa.

TyoministeriJaakonsaari: Arvoisa pu-
hemies! On hyva, ettd eduskunnassa keskustel-
laan my®0s siitd, mitd muualla maailmaila tapah-
tuu, mutta nyt on kylla tilanne niin, ettd me
voimme olla sen verran ylpeitd Suomen mallista,
ettd oikeastaan ei ole opiksi otettavaa, ei Saksas-
ta, ei Ruotsista. Molemmat hyvin vahvat ja vau-
raat maat ovat joutuneet tySttémyyden kuri-
mukseen. Ruotsissa tilld hetkelld kadutaan sit,
etta keskitetty tydehtosopimusjdrjestelmd on
sielld murrettu. Monella suulla on todettu se, etti
varsinkin tulevaisuudessa Emu-olosuhteissa suo-
malainen luottamuspidioma ja tybéehtosopimus-
jarjestelmd ja yhteistyd tyomarkkinajdrjestojen
kanssa saattaa olla todella vahvuus.

Minikin uskon siihen, etti sopiminen menee
yha enemmén paikalliselle tasolle ja se on hieno
asia silloin, kun on todella sellaiset pelisiannot,
ettd on myos toinen osapuoli. Se kylld edellyttad
vahvaa ammattiyhdistysliikettd. Minusta me
voimme ihan omaperdisen suomalaisen mallin
kehittdd. Esimerkiksi Metallin tydehtosopimuk-
set tilld hetkelld tarjoavat aivan loistavan esi-
merkin siitd, milld tavalla tydehtosopimusten
kautta paikallista padtdsvaltaa on pystytty lisdé-
maan.

Olemme saaneet Suomessa tyottdmyyden las-
kuun. Uusia tyopaikkoja syntyy. Suomessa tyo-
ratha on vahvempi kuin monissa kilpailijamais-
samme eli tydmarkkinajarjestelmdmme toimii.
Hyvin ratkaiseva paikka on ldhestyvit tulorat-
kaisut ja siind tyon hinta, ja se vaikuttaa tyolli-
syyteen erittiin ratkaisevasti. Ollaan ylpeita siité,
mitd olemme saaneet aikaan.
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Ed. Rehn: Arvoisa puhemies! Ed. Rimmi
dsken esitti vaitteen, ettd pienissé yrityksissa tau-
kojen saaminen tyon lomaan on suurempi ongel-
ma kuin suurissa yrityksissd. Sdannollisten tau-
kojen saaminen voi olla, mutta tima tuskin pitdd
paikkansa yleisesti ottaen. Totta kai poikkeuksia
16ytyy. Poikkeuksia hyvddn ja huonoon suun-
taan 10ytyy tietenkin enemmaén sellaisista pienis-
ta yrityksistd, jotka eivat noudata pilkuntarkasti
joitakin sddnndksid, koska sielld sallitaan jopa
ylimddraisid kahvitaukoja ja siella keskustellaan
terveydesté ja kaikista inhimillisistd asioista, per-
heen piirissé olevista ja muista.

En todellakaan tiedi, minkalaista yritysta ed.
Rimmi ajattelee, kun hin morkkaa pienia yrityk-
sid. Mutta en nékisi sithen minka4nlaista aihetta.
Itse tunnen hyvin paljon yrittdjajarjestéssd toi-
mineena pieni yrittajia, jotka todella kohtelevat
perheenjésenind ja vield todella hyvin tydnteki-
jOitdnsd ja arvostavat heitd todella hyvani re-
surssina.

Sitten ministeri Jaakonsaarelle. Voimme var-
masti olla ylpeitd monista asioista tyomarkki-
noillamme, mutta emme varmaankaan voi olla
ylpeitd niistd yli 400 000:sta tyottdmaista, joiden
elamd on melkoisen sekaisin tydn puutteen takia.

Ed. Kuosmanen: Arvoisa rouva puhe-
mies! Ed. Saarinen mainitsi, ettd sivukulut ovat
ansaittuja ja timéa nimitys on ikavi, kun puhu-
taan sivukuluista. Mutta se on kuitenkin tyo-
markkinoilla aiheuttanut sen, etti esimerkiksi
Helsingin suurhallin rakennustyémaalla oli 163
aliurakoitsijaa. Toisin sanoen, kun rakennus
tdni paivdna rakennetaan, niin sielld ei ole yh-
tdan muuta tyOmiestd kuin vastaava mestari.
Kaikki ovat yrittdjii nimenomaan sivukulujen
takia, koska sivukulut nostaisivat tuplasti raken-
tamisen hintaa, ty6n hintaa.

Sitten toinen asia on vuokratyo, mista keskus-
teltiin. Helsingissd on 35 vuotta toiminut esimer-
kiksi toimistotydté tarjoava Kaisla Oy. Me olem-
me myds kidyttdneet sen palveluja silloin, kun
meilld on huippuja, ja tasaamme niitd toimisto-
tydssd. Minusta ne ovat erittiin ammattitaitoista
tyoviked, ja laskulla ne laskuttavat firmaa. Ei se
yhtddn heikennd tyontekijin asemaa, onko se
vuokratydssi tai yrittdjana.

Ed.R im mi: Rouva puhemies! Kun mainit-
sin ed. Kuosmasen puheenvuoron johdosta en-
nen kaikkea pienistd tyépaikoista, tarkoitin l4-
hinnd sitd, etti pienissi tydpaikoissa ja keskisuu-
rissakin neuvottelujirjestelmit, neuvotteluorga-
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nisaatio, sopimusorganisaatio eivit ole niin ke-
hittyneitd kuin on isommissa tydpaikoissa. Sielld
ei valttimatta niita neuvottelusuhteita aina tun-
nusteta. Mutta poikkeuksia on puolin ja toisin.
Olen aivan samaa mieltd kuin ed. Rehn, ettd
poikkeuksia 16ytyy. Parhaita poikkeuksia 10ytyy
nimenomaan perheyrityksistd. Niitdkin tunnen
aika paljon, missi on ihan muutama tydntekija,
nelji viisi tydntekijad. Niissa onkin paljon ldhei-
sempi ja inhimillisempi tydilmapiiri, ja sielld pu-
halletaan aika paljon yhteen hiileen ja huoma-
taan puolin ja toisin toistensa tarpeita, niin tyon-
antajan kuin tyontekijankin.

Miti tulee sithen, kun ed. Kuosmanen mainitsi
Saksan esimerkistd, ettd on tullut niin runsaasti
uusia tyopaikkoja, samanaikaisesti Saksassa on,
niin kuin t44lld tuli jo aikaisemmin jonkun pu-
heenvuorossa esiin, tyottdmyys todella runsaasti
lisddntynyt.

Ed.Peltomo: Arvoisa puhemies! Mindkin
haluaisin tuoda esille sen, ettd entisti enemméin
on tullut jo neuvotteluvaraa paikallistasolle,
myos julkiselle sektorille. Sielld ovat pystyneet
sekd tyonantajat ettd tyontekijat keskendédn neu-
votellen nimenomaan sopimaan eri asioista, jopa
sivukulujen heikennyksistakin. Julkisella sekto-
rilla ovat tyontekijit joutuneet sen uhalla, ettd
olisi tydpaikan menetys edessi, jopa lomarahan-
sa neuvottelemaan joko vapaaksi tai muulla ta-
valla pidettaviksi. Eli kylla tdhdn suuntaan men-
nddn.

Totta kai meilld on sekd hyvia ettd huonoja
tyonantajia. Lakihan tulee juuri niiden huono-
jen tyOnantajien takia sdddettdviksi, jotta edes
minimitasot tiytetdin elidke-ja sosiaaliturvankin
osalta.

Kun nyt epétyypillisten tydsuhteiden sosiaali-
turvaa ja eldketurvaa ollaan parantamassa koko
ajan, minusta se on yksi osoitus siitd, ettd kun
kerran epityypilliset tybésuhteet jatkossakin li-
sddntyvit, niin myos tilld tavoin kannustetaan
tyontekijoitd ottamaan vastaan patkatdita, kun
niistd heti ensimmadisestd tunnista alkaen alkaisi
kertya sek eldke- ettd sosiaaliturva.

Ed. Saarinen: Arvoisa rouva puhemies!
Aivan lopuksi on vield ed. Kuosmasen puheen-
vuoron johdosta todettava, etti timin vuoksi
me, ed. Kuosmanen, istumme eri laidoilla istun-
tosalissa. Ymmairrin, ettd teidian ideologianne
mukaista on tavoitella yhteiskunnassa sellaista
tilaa, jossa ammattiyhdistysliikkeen toiminta ei
ole sallittua. Tejoesititte, ettd SAK on lakkautet-
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tava. Mini kauhistuin sitd ajatusta. Katsotaan
maailmalle, miten niissi maissa ihmiset voivat,
joissa ay-liikkeelld ei ole toimintaedellytyksid. En
kadehdi niitd jarjestelmia.

Viittasitte myds rakennustyomailla vallitse-
vaan tilanteeseen. Se on totta, sielld on yhden
michen firmoja. Mutta miten on vastuun laita?
Miten ovat hinta-, laatu- ym. tekijat? Sielld on
suuria ongelmia. Ei 10ydy enidi yhden miehen
firmoista esimerkiksi alihankkijan, aliurakoitsi-
jan vastuun kantajia. Nimé yhden miehen fir-
mat, ed. Kuosmanen, 10ytaviat ongelmat edes-
taan tulevaisuudessa, valitettavasti.

Keskustelu julistetaan paattyneeksi.

Lakiehdotusten ensimmaéinen kasittely juliste-
taan padttyneeksi.

9) Hallituksen esitys laiksi rikoslain 37 luvun
muuttamisesta

Lihetekeskustelu
Hallituksen esitys 38/1997 vp

Toinen varapuhemies: Puhemies-
neuvosto ehdottaa, ettd asia lahetettéisiin lakiva-
liokuntaan.

Keskustelu:

Ed. K arpio: Arvoisa puhemies! Haluaisin
sen verran todeta hallituksen hyvista esityksesta,
ettd rikoslain 37 luvun muuttaminen koskee ni-
menomaan maksuvilinepetoksen soveltamis-
alaa eli esimerkiksi luottokorteilla ja pankkikor-
teilla tapahtuvia rikoksia. Nyt lakia on tarkoitus
tdydentdd niin, ettd lain soveltamisalaan tulevat
myds atk:lla tehdyt rikokset eli esimerkiksi koti-
paitteelld tapahtuvat rikokset, kun piitteen hal-
tija saatuaan tietdd toisen tunnuksen maksaa las-
kujaan toisen tililtad. Hallituksen esitys, arvoisa
puhemies, mielestdni parantaa nykyista lakia.
Kaytinnossd maksuvélinepetokset eivit liene ta-
hankain saakka tuottaneet alioikeuksille suuria-
kaan ongelmia, koska syyttajit eivat tuo tulkin-
nanvaraisia asioita oikeuteen.

Kun rupeamme nyt ed. Aittoniemen kanssa
lakivaliokunnassa selvittdimaan maksuvilinepe-
tosta, niin nykyisen lain mukaan, kun henkild
syyllistyy maksuvilinepetokseen, hin samalla
syyllistyy yksityisen asiakirjan vairenndkseen ja
aiheuttaa nidin poliisille tuntuvasti lisdtyota. La-
kivaliokunnassa on syytd harkita, eikd maksuva-
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linepetos jo sindnsd sisdlld asiakirjan vadrenti-
mistd, misté ei olisi tarve tuomita vield erikseen.

Ed.Aittoniemi: Rouva puhemies! Var-
masti ndin. Aikaisemmin oli keskustelu edusta-
jan kanssa asiasta ja siihen liittyvisti ongelmista.
Nyt tuli mieleeni hianen viimeisestd puheenvuo-
rostaan se, ettd petos ja vidrennysrikos eivit
koskaan toteudu samanaikaisesti, vaan toinen
sy® niistd toisen, en muista, miké se hieno sanon-
ta on, mutta asia ei silld tavalla varmasti tule
muodostumaan ongelmaksi, jos nykyisen tyyppi-
sid yleisten oppien tulkintoja noudatetaan.

Keskustelu julistetaan padttyneeksi.

Puhemiesneuvoston ehdotus hyviksytddn ja
asia lahetetddn lakivaliokuntaan.

10) Hallituksen esitys laiksi siemenkauppalain
9 §:n muuttamisesta

Hallituksen esitys 39/1997 vp

Asia ldhetetdan puhemiesneuvoston ehdotuk-
sen mukaisesti maa-ja metsdtalousvaliokuntaan.
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11) Hallituksen esitys laiksi taiteen edistimisen
jirjestelystd annetun lain muuttamisesta

Hallituksen esitys 17/1997 vp
Sivistysvaliokunnan mietint6 5/1997 vp

Mietintd pannaan pOydille puhemiesneuvos-
ton ehdotuksen mukaisesti ensi torstain taysis-
tuntoon.

12) Hallituksen esitys laeiksi maa-aineslain ja ra-
kennuslain 124 a §:n muuttamisesta

Hallituksen esitys 242/1996 vp
Ympiristdvaliokunnan mietintd 3/1997 vp

Mietintd pannaan pdydélle puhemiesneuvos-
ton ehdotuksen mukaisesti ensi torstain taysis-
tuntoon.

Toinen varapuhemies: Eduskun-
nan seuraava tdysistunto on huomenna keski-
viikkona kello 14.

Taysistunto lopetetaan kello 17.46.
Poytikirjan vakuudeksi:

Seppo Tiitinen






