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Puhetta johtaa puhemies Uosukainen.

Nimenhuuto

Nimenhuudossa merkitdén tdysistunnosta poissa
oleviksi seuraavat edustajat:
Eero Akaan-Penttilid /kok
Olavi Ala-Nissili /kesk
Janina Andersson /vihr
Ulla Anttila /vihr
Maria Kaisa Aula /kesk
Rainer Erlund /er]
Merikukka Forsius /vihr
Anne Huotari /vas
Susanna Huovinen /sd
Timo Thamiki /kok
Tytti Isohookana-Asunmaa /kesk
Ulla Juurola /sd
Bjarne Kallis /skl
Ilkka Kanerva /kok
Kari Kantalainen /kok
Tarja Kautto /sd
Mari Kiviniemi /kesk
Valto Koski /sd
Jari Koskinen /kok
Marjaana Koskinen /sd
Risto Kuisma /rem
Kalervo Kummola /kok
Seppo Kéidridinen /kesk
Reijo Laitinen /sd
Jouni Lehtimiki /kok
Suvi Lindén /kok
Pehr Lov /r
Tero Molsi /kesk
Sinikka Monkare /sd
Olli Nepponen /kok
Sauli Niinisto /kok
Outi Ojala /vas
Mauri Pekkarinen /kesk
Pirkko Peltomo /sd
Sirpa Pietikdinen /kok
Susanna Rahkonen /sd
Ola Rosendahl /r
Mirja Ryyninen /kesk
Piivi Risinen /skl
Tero Ronni /sd
Pauli Saapunki /kesk
Matti Saarinen /sd
Timo Seppili /kok
Suvi-Anne Siimes /vas
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Jouko Skinnari /sd

Marjatta Stenius-Kaukonen /vas
Katja Syvérinen /vas

Kari Uotila /vas

Raija Vahasalo /kok

Marjatta Vehkaoja /sd

Pekka Vilkuna /kesk

Eduskuntatyohon liittyvissa tehtivisséi ole-
vat edustajat

Merkitéddn, ettd puhemiesneuvosto on kisitellyt
seuraavat ilmoitukset poissaolosta tiysistunnos-
ta eduskuntatychon liittyvin tehtidvian vuoksi:
14.4. edustajat
Outi Ojala /vas
Suvi-Anne Siimes /vas

Poissaololuvat

Merkitddn, ettdi puhemiesneuvosto on myonté-
nyt seuraavat luvat poissaoloon tiysistunnosta
muun syyn vuoksi:
14.4. edustajat

Susanna Huovinen /sd

Ilkka Kanerva /kok

Tero Molsa /kesk

Sirpa Pietikdinen /kok

Timo Seppiild /kok

Uudet hallituksen esitykset

Puhemies: [lmoitetaan, ettéd tasavallan president-
ti on tdnd4n antanut eduskunnalle hallituksen esi-
tykset n:ot HE 23—25/2000 vp.

Kirjalliset kysymykset

Merkitéddan saapuneiksi vastaukset kirjallisiin ky-
symyksiin n:ot KK 74, 82, 88, 98, 101, 106, 112,
114, 116, 119, 121, 122, 124—126, 128, 130,
133, 134, 139, 143, 145, 147, 149, 151, 153, 155,
157, 161—163, 166, 167, 170, 172, 173, 177,
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178, 181, 186, 188, 191, 194, 198, 201, 203, 204,
208,212,219, 222, 223,226, 251/2000 vp.

Erikoisvaliokuntien jisenet

Puhemies: Ilmoitetaan, ettd valtioneuvoston ji-
seneksi nimitetyn ed. Soininvaaran tilalle vali-
taan uusi varajdsen sosiaali- ja terveysvaliokun-
taan ja uusi jisen talousvaliokuntaan.

Edelleen ilmoitetaan, ettd valiokuntapaikko-
jen jarjestelyd varten pyytdd ed. Lax vapautusta
ulkoasiainvaliokunnan jdsenyydestd. Puhemies-
neuvosto puoltaa pyyntod.

Pyyntdon suostutaan.

Puhemies: Ilmoitetaan, etti ulkoasiainvaliokun-
nan, sosiaali- ja terveysvaliokunnan ja talousva-
liokunnan tiydennysvaalit toimitetaan tiistaina
25 paivini huhtikuuta kello 14 pidettivéssa tiys-
istunnossa. Ehdokaslistat tdydennysvaaleja var-
ten on vaalisddnnon 13 §:n mukaan jétettdvi kes-
kuskansliaan viimeistddn mainittuna tiistaina
kello 11.

PAIVAJARJESTYKSEN ASIAT:

1) Yleisradio Oy:n hallintoneuvoston tiy-
dennysvaali

Vaaleja

Puhemies: Piivijirjestyksen 1) asiana on Yleis-
radio Oy:n hallintoneuvoston tdydennysvaali.

Kun tdydennysvaalia varten vaalisdédnnén 8 ja
13 §:n mukaisesti jitetyssd ehdokaslistassa on
hallintoneuvoston jaseneksi ehdotettu valittavak-
si yhtd monta kuin vaalissa on valittavia, totean
vaalisddannon 10 §:n nojalla, ettd vaali on yksi-
mielinen ja ettd Yleisradio Oy:n hallintoneuvos-
ton jdseneksi on tullut valituksi echdokaslistan
mukaisesti ed. Lintila.

Asia on loppuun kisitelty.

Ilmoituksia
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2) Hallituksen esitys laiksi rikoslain 2 luvun
14 a §:n ja 45 luvun muuttamisesta ja eriik-
si sithen liittyviksi laeiksi

Toinen kisittely
Hallituksen esitys HE 17/1999 vp
Lakivaliokunnan mietinté LaVM 5/2000 vp

Puhemies: Ensimmaisessé kisittelyssd pddtetyt
lakiehdotukset voidaan nyt hyviksy tai hylati.

Keskustelua ei synny.

Lakiehdotukset hyviksytidn.
Lakiehdotusten toinen kisittely péittyy.
Asia on loppuun kisitelty.

3) Hallituksen esitys laiksi eriisti kansain-
vilisistd yhdistetyistid kuljetuksista

Ensimméinen késittely
Hallituksen esitys HE 17/2000 vp
Liikennevaliokunnan mietinté LiVM 1/2000 vp

Puhemies: Kisittelyn pohjana on liikennevalio-
kunnan mietinté n:o 1. Ensin k#dydddn asiasta
yleiskeskustelu ja sen jilkeen otetaan lakiehdo-
tus yksityiskohtaiseen kisittelyyn.

Yleiskeskustelu:

U Erkki Pulliainen /vihr: Arvoisa puhemies!
Kohteliaaseen tapaan kuuluu esitelld mietinto,
joka on lyhyt, ytimek&s ja yksimielinen. Mutta
kuitenkin, ettd arvoisat edustajat tietdisivit, miti
tissé nyt ensimmadisessd kisittelyssd sisdlloltddan
paitetddn, muutama nikokohta silti varalta, ettei
olisi tullut luettua.

Kysymys on kansainvilisistd yhdistetyista
kuljetuksista ja neuvoston direktiivin 92/106/Ety
kirjaamisesta erdiltd osiltaan Suomen lainsid-
déntoon. Kysymys siind on rautatie- ja vesitie-
kuljetuksiin tukeutuvien yhdistettyjen kuljetus-
ten lisddmisestd vaihtoehtona suorille maantie-
kuljetuksille. Télld on hyvin merkittiva ympiris-
topoliittinen tavoite, nimittdin vihentid maantei-
den ruvhkautumista ja vihentds niin ikddn ympé-
ristohaittoja. Molemmat tavoitteet varmasti ovat
meidan kaikkien yhteisessd intressissi. Kun
ndmai toteutuvat, silloin yleensd mydoskin litken-
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neturvallisuus edistyy, elikki tdssd on kolme hy-
vin jaloa tavoitetta.

Tissd ollaan keinoiksi padttamassé, ettd yhdis-
tettyjen kuljetusten maantieosuutta vapautetaan
kaikista midrallisistd rajoitteista, tiettyjen vero-
jen alentamista toteutetaan ja tiekuljetusten hal-
linnollista velvoitetta osittaisesti poistetaan. Tis-
si uskotaan, ettd niilld keinoilla ndm3i tavoitteet
toteutuvat.

Arvoisa puhemies! Kun asiaa késiteltiin, aino-
at kyseenalaiset asiat tulivat Suomen Kuorma-
autoliiton taholta, kun annettiin ymmértas, ettei
lainsddddnndllisin keinoin tulisi pyrkid muutta-
maan eri kuljetusmuotojen luonnollista tyonja-
koa yhteison tavaraliitkennemarkkinoilla. Téhén
todettiin, ettd timi on hyvin ortodoksinen pyrki-
mys ja hyvin ymmérrettivd Suomen Kuorma-au-
toliiton kannalta, mutta etti tdssd tapauksessa
nimad erityiset syyt, jotka dsken siteerasin, mene-
viit ndiden sininsid ortodoksisten pyrkimysten ohi
ja yli, ja silld tavalla paddyimme yksimielisesti
kannattamaan hallituksen esitysti.

Vieli totean, missd meilld Suomessa on yhdis-
tettyja kuljetuksia, jotka liittyvét kansainvéli-
seen liikenteeseen vield kaiken lisiiksi. Niitdhin
on suhteellisen vihin. Niitd on Oulusta Helsin-
kiin ja Kemistd Helsinkiin, niin ettd Oulun Orit-
karissa laitetaan rekat junaan illalla ja ne ovat aa-
mulla Helsingissa. Sitten ne jatkavat tavaroiden
viemistd niihin pisteisiin, mihin pitii menni,
mikd menee ulkomaille ja mikd Paédkaupunkiseu-
dulle leviteltiviksi. Viime aikoina on ollut erityi-
send pyrkimyksend rakentaa yhdistelmikuljetus-
terminaaleja, niin ettd timé lilkennemuoto, teho-
kas liikennemuoto, entisestdin tehostuisi.

2 Pentti Tiusanen /vas: Arvoisa puhemies!
Tidsséd todellakin on tirkedstd asiasta kysymys,
minki ed. Pulliainen tissé alusti. Nimittdin Eu-
roopan unionissahan on niihin yhdistettyihin
kuljetuksiin kiinnitetty paljon huomiota. My®s-
kin sekd suuri valiokunta ettd ympéristdvalio-
kunta ovat asiaa aikaisemmin késitelleet, ja ndma
on nihty térkeiksi.

Haluaisin todeta Suomen puolelta sen, ettd
meidin tulisi nimenomaisesti kiinnittdé huomio-
ta rautatie- ja maantiekuljetusten yhteensovitta-
miseen nimenomaan niin, ettd mahdollisimman
paljon raskaita kuljetuksia siirretddn rautateille,
kiskoille, pois kumipyoriltd.

Edelleenkin vesitiekysymys: Suomi on tuhan-
sien jarvien maa, aivan oikein. Kuitenkin meilld

Perjantaina 14.4.2000

54/3/2

on kova talvi, jddolosuhteet, ja vesistdmme ovat
erityisen herkit. Téssd haluaisin todeta, ettd Sai-
maan kanavan kunnostaminen eiké vain kunnos-
taminen, vaan kehittiminen, olisi meilld osa kan-
sallista yhdistettyjen kuljetusten edistdmist.

> Pekka Kuosmanen /kok: Arvoisa rouva pu-
hemies! Hallituksen esitys on hyvi logistiikan
kannalta, ettd ylimadrdiset kuormaukset ja yli-
madrdiset kuljetukset hividvit tilld tavalla pois.

Olisin puuttunut vesitieverkostoon, mikd Suo-
mesta puuttuu tilld hetkelld, eli ldhinné nyt Ky-
mijoen kanavointiin. Euroopassa 25 prosenttia
tavarakuljetuksista suoritetaan vesiteitse eli ka-
navia pitkin. Suomi on todella tuhansien jirvien
maa. Kymijoen kanavointia on pidetty eduskun-
nan kanavapuolueen kautta esilléd julkisuudessa,
ja lilkenneministerion tyoryhmé antaa vastauk-
sen kesikuun loppuun mennessi, kannattaako ra-
kentaa Kymijoen kanava. Kustannusarviosta ol-
laan vdhén eri mielti likkenneministerion kanssa,
koska ymmérrén néin, ettd he haluavat mahdolli-
simman korkean kustannusarvion tehdé ja osoit-
taa, etta litketaloudellisesti timi ei olisi kannat-
tava hanke. Mutta jos ajattelemme ympiriston
kannalta, yhteen lauttaan mahtuu sata rekkaa ja
lautta liikkuu yhden rekan polttoaineenkulutuk-
sen hinnalla. Myos syottoliikenne Kotkan ja Ha-
minan satamien kannalta on erittdin tirkedd. Nyt
Koivistolla Vendjin puolella ollaan rakentamas-
sa omaa satamaa. Jos me menemme Saimaan ka-
navaa korjaamaan jollain 2—3 miljardilla mar-
kalla ja 2013 Saimaan kanavan Vendjin puolei-
nen osuus ilman korvausta siirtyy Vendjin omis-
tukseen, niin minusta tdytyisi eduskunnan hyvin
tarkasti harkita, kannattaisiko sittenkin kanava
rakentaa omalle maaperille.

Puhemies: Myonnén vastauspuheenvuoron pu-
heenvuoroon, joka alkoi jo mennd hyvin loitos
varsinaisesta kisiteltdvéstd asiasta.

4 Matti Vihinakki /sd (vastauspuheenvuoro):
Arvoisa puhemies! Olisin kuitenkin todennut ka-
navakeskustelusta, etti Kymijoen kanava on jo
todettu liian kalliiksi rakentaa. Suurteollisuus ei
ole siitd kiinnostunut. Kanavatoiminta silld joel-
la on my®s, niin kuin muuallakin Suomessa, kan-
nattamatonta, koska se olisi kuusi—kahdeksan
kuukautta vuodessa jadssi jne. Se kokeilu, mikd
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Saimaan kanavalla on saatu, jatkukoon edelleen
korjauksen myotd, mikéli kanavaintoilijoita tisl-
14 riittds.

5 Lauri Oinonen /kesk: Arvoisa rouva puhe-
mies! On erittdin hyvi, ettd halutaan edistds tdlla
tavalla kansainvilisid yhdistettyjd kuljetuksia eri
liikennemuotojen kesken. On aivan oikein, ettd
raskaat kuljetukset pyritién ohjaamaan maantei-
td kuluttamasta muille kuljetusmuodoille, joissa
ennen kaikkea Suomen rautatieverkko on ole-
massa oleva vahvuus. Sen takia meidédn pitiisi
niveltid rautatiet, satamat ja kaikki muutkin ke-
hittyvit ratkaisut mielekkéiksi logistiikkakoko-
naisuudeksi. Muun muassa Porissa ja Raumalla
on satamakapasiteettia, joka on varsin vajaassa
kiytossi, ja poikkirata Porista Haapaméaen kaut-
ta Iti-Suomeen tulisi saada kunnolla siihen kun-
toon, ettd se olisi litkennditavissd parhaimmalla
mahdollisella tavalla, kun kansainvilinen litken-
ne aikanaan vilkastuu. Pidiin hallituksen esitysti
oikean suuntaisena.

¢ Pentti Tiusanen /vas: Arvoisa rouva puhe-
mies! On todella tirkedtd, ettd meilld on sitten
kunnossa vilineet kansainvilisten yhdistettyjen
kuljetusten suorittamiseen. Silloin rautateiden
kunto on erittidin tirked asia, ettd meilld on min-
ne siirtdd ndmi kontit, eli juuri kiskojen pitiisi
olla kunnossa. Tissé kylld eduskunnan pitiisi
budjettipédtoksissdidn pitdd timi asia mielessd.
Se on yksi puoli.

Toinen puoli on, todella aivan oikein, niin
kuin ed. Oinonen viittasi, satamat ja satamien toi-
minta ja se, ettd meilld on varsin paljon satama-
kapasiteettia tyydyttimdin Suomen ulkomaan-
kaupan tarpeet. Timin huomioiminen ja yhteyk-
sien, nimenomaan kiskoyhteyksien, ylldpitdmi-
nen satamiin on erittdin tirkedtd. Myds logistis-
ten pullonkaulojen, mité satamissa on, poistami-
nen on erittdin tirked asia.

Arvoisa puhemies! On aina hyvin tirkeés, ettéd
puhumme myds vesiliikenteen kohdalla ymp#-
ristollisesti kestdvin vesiliikenteen ja kumipyo-
rilitkenteen yhdistdmisestd. Tdméd on se asian
keskeinen osa, joka liittyy my0s vield Saimaan
kanavaan, koska 2013 menee vuokrasopimus
umpeen. Meidin pitdisi olla ajoissa neuvottele-
massa jatkosta.

7 Seppo Lahtela /kesk: Arvoisa rouva puhe-
mies! Toteaisin, niin kuin muutkin edustajat ovat
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todenneet, ettd hallituksen ehdotus on hyvi ja
erityisesti sinéinsi kannatettava.

Pyysin puheenvuoron siksi, ettd on erinomai-
sen hyvi asia nihdi, ettd edustajat Tiusanen ja
Kuosmanen ovat 18ytineet toisensa vesitiekulje-
tuksissa ja ovat niitd tukemassa. Kylld tdmi ai-
nakin kaakkoiselle Suomelle, Iti-Suomelle on
eduksi ja kunniaksi, sanoisin jopa, siunaukseksi
pitkalld aikavilillé, ettd olette yhdessd ajamassa
titd vesitiereitistod, kunhan se tapahtuu jirjen
kanssa ja rahaa siistien ja Suomen puolella vie-
14.

8 Osmo Puhakka /kesk: Arvoisa rouva puhe-
mies! Ta#lld on hyvin vahvasti ndkojdén otettu
kantaa vesiliikenteen kohdalla Kymijoen kana-
vaan. Haluaisin tuoda tihidn keskusteluun sen,
ettd me puhumme Kymijoen kanavasta tietimiit-
td sen todellisia kustannuksia, jotka ovat ilmei-
sesti odotettua korkeammat. Me tieddmme suun-
nilleen Kymijoen kanavan ympéristévaikutuk-
set, mutta mielenkiintoista on tdilld, ettd me
olemme tekemdsséd uutta Vuotosta, koska Kymi-
joen kanavan suunnitelmat tulisivat tuhoamaan
Virdlidn kylidn kokonaisuudessaan. Me puhum-
me hienoin termein voitosta, kustannuksista ja
me tulemme tekemiin erittdin suurta haittaa ih-
misille ja heidén tulevaisuudenuskolleen pelkil-
14 keskustelulla. Kuulun niihin, jotka kannatta-
vat kanavoinnin suhteen Saimaan kanavaa.

° Erkki Pulliainen /vihr: Arvoisa puhemies!
Kun puhutaan rautatieverkon kehittimisestid ja
nimenomaan yhdistelmikuljetusten kehittdmi-
sestd rautatieverkon avulla, niin totean vain lyhy-
esti muun muassa ed. Kuosmaselle sen, etti se ra-
hamiiri, mikd sen infran rakentamiseen nyt tar-
vitaan, ja silloin koko Suomi on siind mukana,
saadaan muun muassa siitd, mikd tavallaan sids-
tyy, kun Kymijoen kanavaa ei tehdi.

10 Harry Wallin /sd: Arvoisa rouva puhemies!
Olisin todennut saman, mitd ed. Pulliainen, joka
on liikennevaliokunnan puheenjohtaja. Ehka tis-
sd salissa ei aivan tdysin ymmirretd, mistd tdssi
on kyse. Télld hetkelld yhdistettyjd kuljetuksia
on pidsidntoisesti Pohjois-Suomen ja Eteld-Suo-
men vililld rautatieliikenteen osalta. Oulussa,
Rovaniemelld ja Kemissi rekat lastataan junaan
ja ne kuljetetaan Pidkaupunkiseudulle ja piin-
vastoin. Kun nyt ruvetaan yhdistiméin kanava-
liikkennettd ja rautatieliikennettd, niin silli ei ole
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todellisuuden kanssa mitiddn tekemistd. Ne ovat
kilpailevia vaihtoehtoja. Silloin, kun investoi-
daan kanaviin, ei ole rahaa investoida rautatei-
hin. Itse kannatan sité, ettd investoidaan rautatei-
hin.

1 Jyri Hakdmies /kok: Arvoisa rouva puhe-
mies! Suomalaisen satamapolitiikan ongelma on
mielestini ennen kaikkea se, ettd meilli on litkaa
satamia, erityisesti talviaikaan aukipidettivid sa-
tamia. Suomi pérjdisi erittdin hyvin neljalli—
kuudella satamalla. Tdtd kautta keskittimélld
saataisiin irti satamista enemmin hyotyjd. Eli
kun virheinvestoinnit ovat kiistatta ongelma, niin
silloin tietysti myoskin Kymijoen kanavakysy-
mykseen tulee suhtautua stitd nikokulmasta, ol-
laanko tekemissi lisdé virheitd. Varsinkin erityi-
sesti siitd syystd, ettd meidin vientiteollisuutem-
me ei ole tihin kanavahankkeeseen sitoutunut,
nailtd osin nakisin, etti se ei olisi oikea suunta.

12 Pentti Tiusanen /vas: Rouva puhemies! Ai-
van oikein, ed. Jyri Hikdmies on tiysin oikeassa,
ettd satamakapasiteettia on kylliksi jo nyt. Se on
hyvi pitdd mielessd, vaikka se ei nimenomaan
kansainvilisiin yhdistettyihin kuljetuksiin kuu-
lu, siis tdhidn ajatukseen, ettd rekat ja perdvaunut
tai koko rekkayksikot kuljetetaan kiskoilla.

Jotta edistettdisiin rekkojen ja maantieliiken-
teen siirtdmistd kiskoille on yritetty muun muas-
sa Pietarista tuoda kiskoitse rekkoja. Olisi hyvin
tarkedtd, ettd tuon tyyppinen toiminta kehittyisi,
koska E18 todellakin ja muutkin viylit ovat to-
dellakin erittdin raskaasti liikenndityjd. Myos
ympdristbongelma on ilmeinen, monista muista
ongelmista puhumattakaan. Néin ollen timén ak-
tiviteetin tukeminen, mitd VR on muun muassa
pyrkinyt osoittamaan, on térkeiti.

Edelleen, aivan oikein, vesilitkenne ei kuulu
silld tavalla tihin, mutta dlkdimme unohtako
Saimaan kanavan kehittdmistarvetta. Kymijoes-
ta totean vain sen, etti Kymijoen kanava on ym-
paristollisesti kestimiton. Se johtuu taas dioksii-
neista, furaaneista, elohopeasta ja klooratuista
hiilivedyistd, joita joen pohjassa on. Se on asia
erikseen, tissd on puhemies tdysin oikeassa, ja
ndin ollen siitd puhuttaneen muuten. Mutta yh-
distetyt kuljetukset ovat kestiiva asia ja Euroo-
pan yhteison alueella niitd tulee erityisesti kehit-
taa.
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13 Matti Kangas /vas: Arvoisa rouva puhe-
mies! Keskustelu tdstd hallituksen esityksesti ja
yleensi tieliikenteestd ja kuljetuksista taitaa ja-
kaantua silld tavalla, missd pdin kansanedustajat
asuvat: kotkalaiset vastustavat ja muu Suomi
ehki kannattaa. Suomi on syrjdssid Euroopasta,
joten kuljetukset ovat hyvin tarkeitd niin ihmisil-
le kuin yrityksille ja keskeinen tekijd yritysten
kannattavuudelle, pirjaimiselle Keski-Euroo-
pan markkinoilla.

Kannatan Kymijoen kanavointia. Sen rakenta-
misesta ja ympérivuotisesta kidytostd on tullut
uutta tietoa, joka puoltaa sen rakentamista. On
selvd etu yrityksille, ettd sellainen rakennetaan.
Myds rautatieliikennetts kannatan. Se ei ole vas-
takkainasettelua kanavoinnin kanssa, vaan ne tu-
kevat toisiaan ja vahentdvit maanticliikennettd.
Maantieliikenteen ympiristohaitat ovat melko
suuret ja tienpito maksaa myds paljon. Keski-Eu-
roopassa on vesitieliikenteen merkitys ymmiér-
retty ja sielld sitd kehitetddn edelleen. Tésté tulisi
hyvi logistiikkaketju: suomalainen vesitieliiken-
ne ja Keski-Euroopan vesitieliikenne. Tistd se
etu suomalaisille yrityksille tulisi.

4 Pekka Kuosmanen /kok: Arvoisa rouva pu-
hemies! On itsestifinselvii, ettd meiddn tiytyy
kaikkia kuljetusmuotoja kehittid Suomessa. Sii-
nd mielessi vesitiekuljetukset ovat yksi painopis-
tealue.

Otan esiin rautatiekuljetukset. Nyt mielesténi
pitiisi erittdin tarkkaan harkita, kannattaako Rii-
himien ohitusta rakentaa ollenkaan, vaan sillid
2,8 miljardin markan rahasummalla olisi ilmei-
sesti syytd rakentaa vili Porvoo—Kouvola siini
mielessd, ettd 3,6 miljoonaa tonnia vaarallisia
myrkkyjd kuljetetaan Lahden kautta Skjoldvi-
kiin. Ei ole mitéén jarked siind, kun katsotaan on-
nettomuustilastoja esimerkiksi viime viikolta,
mitd aiheutuu viestolle esimerkiksi Lahden tai
Kouvolan seudulla, jos suuronnettomuuksia ta-
pahtuu. Eli myrkkykuljetusten painoarvo kulje-
tussysteemissd pitéisi uudelleen tutkia ja katsoa,
etti suurkaupunkien ohitusraiteet pitiisi raken-
taa. Paljon meilld olisi vield tekemistd kotimaas-
sakin.

15 Harry Wallin /sd: Arvoisa rouva puhemies!
Toteaisin vain, ettd olisihan sitd hyvé aina kaik-
kea kehittid, mutta kun on méirillinen rahamii-
rd vain kiytettdvissd, kai sitd sitten kannattaa
suunnata sithen, missi se tuottaa parhaiten. Talla
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hetkelld meidin maanteittemme kunto on erit-
tiin huono ja heikkenee nopeasti. Siihen tarvi-
taan lisdd rahaa. Tarvitaan rahaa rataverkon ke-
hittimiseen, Pohjois-Suomen sihkoistimiseen,
Kerava—Lahti-oikoradan avaamiseen, nopeaan
yhteyteen Ouluun Helsingisti. Jos vaihtoehtona
on joku Kymijoen kanavointi, niin kylli mini pa-
nen rahani ennemmin rautatierakentamiseen.
Tuntuu jotenkin kasittamittomilti, ettd kun Suo-
messa puoli vuotta jirvet ovat jddssa, tdilld har-
rastetaan samalla lailla sisdvesiliikennettd kuin
jossakin Saksassa.

16 Pentti Tiusanen /vas: Arvoisa rouva puhe-
mies! Ed. Wallin oli tdysin oikeassa tuossa vii-
meisessi lauseessaan.

Kun tiilld ed. Seppo Lahtela, joka juuri nyt ei
ole salissa, katsoi, ettd edustajat Kuosmanen ja
Tiusanen ldysivit toisensa, niin hdn vihédn har-
hautui siind. Mutta tdssd asiassa, ed. Kuosma-
nen, olen tidysin samaa mieltd, etti rautateiden ra-
kentamisessa nimenomaan rannikon suunta pi-
tdisi herittdd mieliin. Myos paikalla oleva ed.
Vihinikki on varsin aktiivisesti vuosien ajan
tistd asiasta puhunut ja tehnyt esityksid nimen-
omaan rannan suuntaisesta radasta Pidkaupunki-
seudulta itdrajalle. Sieltd puuttuu rata. Syy ovat
Krimin sodan jilkimainingeissa, arvoisa puhe-
mies.

17 Esa Lahtela /sd: Arvoisa rouva puhemies!
Kylld me tarvitsemme kaikkia niitd liikenne-
muotoja, joista edelld on puhuttu, niin rautateits,
maanteitd kuin vesivaylid, eikd niitd pitdisi aset-
taa vastakkain, koska kaikilla on omat hyvét puo-
lensa. Joissakin tilanteissa on myds perustelut
tehdi vesiviylid. Niin kuin ed. Tiusanen oli huo-
lissaan Saimaan kanavan osalta, siindkin pitda
tutkia se asia, jotta mik# vaihtoehto niisti on
edullisin ja pitkdssd pelissid kannattava. Kuiten-
kin ne furaanit ja kaikki ympéaristdmyrkyt, mitéd
Kymijoen pohjassakin on, lienee mahdollista ot-
taa pois, jos uusi kanava tehdéin, ja eristdd silld
tavalla, ettd ne eivit vilttdmattd joudu luontoon
ja mereen.

Toisekseen kylld tutkimusten mukaan, mitd
niisti tdlld hetkelld on tehty, viitetdiin, ettd se va-
luma eli myrkyt kuitenkin irtautuvat pikkuhiljaa
sedimenteistd ja menevit mereen. Kanavan ruop-
pauksen yhteydessd voitaisiin saada ne talteen
silld tavalla, jotta ne eivit menekéin Suomenlah-
delle.
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# Lauri Oinonen /kesk: Arvoisa rouva puhe-
mies! Yhdyn edellisen puhujan, ed. Esa Lahte-
lan, ndkemykseen siit4, ettd kaikkia eri kuljetus-
muotoja tarvitaan, timi on kokonaisuus. Mutta
samalla pitdd katsoa kylla se, mitkd ovat ympi-
ristoystivillisid, kansantaloudellisesti edullisia
kuljetusmuotoja, ja tdstd tehdi tiettyjd johtopad-
toksid. Se, ettd rautatie ei ole pysynyt kilpailussa
sill4 tavalla mukana kuin halvaisin, johtuu ilmei-
sesti edelleenkin sen byrokratiasta, jota osaltaan
uudet yhtidittimiset eivét suinkaan ole poista-
neet, vaan lisdnneet, ndin pelkdidn. Nikisin, ettd
rautatie on yksi osatekiji tdssd. Viittaan edelleen
Pori—Haapaméki-rataan, joka nyt on pddosin lii-
kenndimittd. Jos se palautettaisiin litkennoitd-
viksi, siind olisi monia vaihtoehtoja, jotka voisi-
vat hyodyntdd Pohjanmaan ja Lénsi-Suomen lii-
kennereittejd ja satamia.

19 Matti Kangas /vas: Arvoisa rouva puhe-
mies! Kymin kanavointi edistiisi kylld Sisa-Suo-
men yritysten kannattavuutta ja yleensd yritys-
ten sijoittumista sinne. Se on ihan selvi etu, sa-
moin rautateitten ja maanteitten kehittiminen.
Keski-Suomi on muun muassa jéiinyt jilkeen
kaikkien nididen liikennemuotojen kehityksessi,
niin maanteitten kuin rautateittenkin kehittami-
sessd. Tami on mitd parhainta aluepolitiikkaa,
ettd joka puolella Suomessa annetaan mahdolli-
suus yritysten toimia. Keski-Suomessa on voi-
makas metsiteollisuus ja metalliteollisuus. Vien-
tiin menevit ldhes kaikki niiden tuotteet, ja siksi
pitéd olla yhteydet ja kannattavat yhteydet maail-
malle.

20 Pentti Tiusanen /vas: Arvoisa rouva puhe-
mies! Ed. Oinonen, haluaisin teididn puheenvuo-
roonne — ed. Oinonen taisi 1dhted — vield vain
todeta sen, ettd VR-Yhtyma on kaikilla mittareil-
la erittdin tehokas yhtid. Tehokkuudesta ei ole
pulaa, sitd on. Ongelma on sitéd vastoin siini, ettid
Ratahallintokeskuksen kautta budjetoidut madra-
rahat ovat viime vuosina olleet edelleen riittd-
mittomid, vaikka ne ovatkin nousseet siitd han-
kalimmasta ajasta, joka on ollut 80-luvulla ja 90-
luvun alussa, jolloin oli nimenomaan aika, jol-
loin ei pidetty ratojen peruskunnosta huolta.
T#ami on tausta.

Sitten totean ed. Esa Lahtelalle vield sen, ettd
harva joki maailmassa sisiltdd pohjassaan niin
paljon dioksiineja ja furaaneja kuin Kymijoki,
jonka pohjalietteessd lienee sitd noin 18—20 ki-
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loa. Tamd on arvioitu laskelma Kymijoki-projek-
tin toimesta. M#ir4 on erittdin suuri. Suurimmas-
sa dioksiinionnettomuudessa kilo dioksiinia péa-
si tuolloin vapaaksi. Dioksiinit ovat pAdsiintoi-
sesti puhtaiden kerrosten alla. Se mé#dréd, joka
kulkee nyt vedessd, on kuitenkin pieni pieni osa
siitd kokonaisuudesta, mikd on sielld alla sedi-
mentoituneena.

Puhemies (koputtaa): Kehotan edustajia kisitte-
lem#idn tatd ehdotusta nyt hivenen vihemmin
polveillen! Seuraava puheenvuoro ed. Puhakal-
la. Asiaan!

2 Osmo Puhakka /kesk: Arvoisa puhemies!
Jos asiaa on rahoitus, niin siitd kysyisin. Tadlld
puhutaan tavattoman paljon liikennejirjestelyi-
hin liittyvistd kustannuksista, suunnitellaan rataa
Kouvolasta Porvooseen, suunnitellaan uutta ka-
navaa. Kysyn vaan, onko Saimaan kanava ja sen
tulevaisuus sitten monumentti, kun tdssid ei ole
puhuttu Saimaan kanavan korjauskustannuksista
ja kiiyttokustannuksista mitién.

Olen ed. Wallinin kanssa samaa mielté, aina-
kin hinen edellisen puheenvuoronsa perusteella,
siitd, ettd meidin tdytyy priorisoida varamme. Eli
rautatie ja nykyisin kidytossd olevan verkoston
uudistaminen ja peruskorjaaminen ovat varmaan
liikenteellisesti kaikkein parasta ja taloudellises-
ti jirkevinti.

22 Harry Wallin /sd: Kiitdn, rouva puhemies,
siitd, ettd palautitte meidit jilleen puhumaan asi-
asta eli yhdistettyjen kuljetuksien eteen tehdysti
tyOsti.

Kuljetuksista yli 80 prosenttia on padsdintoi-
sesti pohjois—eteld-suunnassa, ja timin eteen
pitdd tietysti tehdd toitd, ettd rekkoja saadaan
pois maanteilts, Pohjois-Suomesta juniin ja nii-
den médrdanpadksi Helsinki ja p#invastoin. Sil-
loin siini ei oikein tule kylld valitettavasti vaih-
toehdoksi Haapamiki, vaan padrataverkkoa tiy-
tyy silloin kylla kehittas.

2 Pekka Kuosmanen /kok: Arvoisa rouva pu-
hemies! Kun kisittelimme syksylld pk-sektorille
Pohjois-Suomeen annettavia kuljetustukia, tuli
esille, ettd suurteollisuus on erittdin hyvin hoita-
nut logistiikkapuolen. Pohjoisesta tuleva tavara
kulkee erittdin hyvin satamista muualle maail-
maan, mutta pk-sektori ei ole pystynyt logistiik-
kaa jarjestimain jarkiperdisesti silld tavalla, ettd
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pk-sektorin tavarat hoidettaisiin yhteiskuljetuk-
sin satamista eteenpéin. KTM on parastaikaa ty-
ryhmin kautta jarjestdmassi tétd asiaa kuntoon
Pohjois-Suomessa, miki liittyy tdhin asiaan.

Ed. Puhakka kysyi, milld rahoitetaan isoja
hankkeita. Totean, etti jos hallitus harjoittaisi pa-
rempaa talouspolitiikkaa — viime viikollakin
Soneran kurssi putosi 80 miljardia markkaa —
niin kaikki nimi tichankkeet, rautatichankkeet,
kanavahankkeet, olisimme voineet rakentaa
kymmenkertaisesti. Tdmén tyypin asioita vanha-
na yrittajana haluaisin tuoda eduskunnan tietoon.

2 Lauri Oinonen /kesk: Arvoisa rouva puhe-
mies! Hyvistd asiasta, jota me kaikki kannatam-
me, on syntynyt oikein laaja, monitahoinen ja
hyvi keskustelu, jossa kidydéin eri kuljetusjirjes-
telmiemme luihin ja ytimiin. Tdmi on osaltaan
ihan hyvi asia. Meilld kaikilla on tahtoa hoitaa
tdmi mahdollisimman taloudellisesti, edullises-
ti, ympéristdystivillisesti — némd kaikki ovat
tdd semmoinen toimiva kokonaisuus, jossa eri
kuljetusmuodot, eri liikennemuodot, liittyvit toi-
siinsa, niin vesi- kuin kiskoliikenne, maantielii-
kenne. Tietyltd osaltaan kokonaisuutta sivuaa
myos ilmaliikenne, mutta td4lld nyt on puhuttu
maalla ja vedelld tapahtuvista litkkennemuodois-
ta.

Aivan kuten ed. Wallin sanoi, Suomen kulje-
tuksista piddosa on pohjois—eteld-suunnassa.
Suomi on pitkinomainen maa. Maahamme on ai-
koinaan jo edellisti edellisen vuosisadan aikana
suunniteltu rataverkko, joka peruslinjoiltaan
pohjois—eteld-suuntaa aika hyvin palvelee. Sii-
nd on aikoinaan ollut paljon viisautta ja jirked
mukana, kun sitd on suunniteltu. Tietysti meididn
yhteiskuntammekin on kehittynyt tuon rataver-
kon suuntaviivojen mukaiseksi.

Vaikka ed. Wallin sanoi, etti Haapaméki ei oi-
kein kuvaan sovi, minid ed. Wallinille hieman pe-
rustelen, miksi se sopii pohjois—eteléd-suuntai-
sessa liikenteessidkin aivan erinomaisen hyvin
mukaan kuvaan. Kun olen viitannut muun muas-
sa Haapamiki—Pori-rataan, josta vain 40 pro-
senttia on jonkinlaisessa liilkenteessd, muu osa
elamysmatkailuliikenteessd tai aivan unholaan
unohtunutta, sanoisin, ettd jos esimerkiksi rata-
osa Parkanosta Porin ja Rauman satamiin palau-
tettaisiin jilleen liikenteelle, yhtéd kuin rakennet-
taisiin olemassa olevalle maapohjalle uudelleen,
tamé palvelisi tehokkaasti juuri pohjois—eteld-
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suunnan liikennettd. Silloin oltaisiin Parkanossa
Pohjanmaan pddradan yhteydessé, jos paistdi-
siin suoraan Porin ja Rauman satamiin. Silloin
satamien mahdollisuudet viennille ja tuonnille
voisivat olla sanoisinko Vili-Suomessa, jollai-
seksi tietylld tapaa Porin nien Eteld-Suomeen
verrattuna. Nikisin, ettid tdllainen kokonaisval-
tainen ajattelu, jossa nihtdisiin niitd olemassa
olevia infrastruktuurirakenteita, joita meilld jo
on, ja niitd kehitettdisiin, uudelleen rakennettai-
siin ja hyoddynnettiisiin, antaist meille paljon
mahdollisuuksia.

Kun viittasin Haapamikeen, tarkoitin maan
pisintd poikittaisrataa, joka ulottuu Porista Haa-
pamdéen kautta Jyviskylddn ja Pieksdméelle, mis-
ti pddsee sitten niin Parikkalaan kuin Joensuun
suuntaan. Se on olemassa olevaa infrastruktuuria
ja voisi osaltaan olla palvelemassa idén ja ldnnen
valisid kansainvilisid yhteyksid kuin myos ole-
massa olevat yhteydet Haapaméeltd Seindjoen
kautta Vaasaan. T4lld hetkelldhédn on ongelma se,
ettd nuo kuljetukset puuttuvat. Niitéd ei kovin pal-
jon nimenomaan tilld hetkelld ole, mutta meidin
pitidkin katsoa pitkille tuleviin vuosikymme-
niin. Ming uskon, ettd silloin niitd on. Ajattelus-
sa pitdd olla tuollaisia avaria nik6aloja, joissa
katsotaan pikkuisen tdstd hetkestd myoskin kau-
emmaksi.

25 Pentti Tiusanen /vas: Arvoisa rouva puhe-
mies! Pidsifdisloma on tietysti tulossa, mutta kui-
tenkin tirked asia on timi kansainvilisistéd yhdis-
tetyistd kuljetuksista oleva hallituksen esitys.
Liikennevaliokunnan mietintd n:o 1/2000 on var-
sin vihdinen tidssid kohdin. Todetaan, ettd yhdy-
tédn hallituksen esitykseen.

Toisin vield yhden asian esille, koska asiaa on
aikaisemmin kisitelty jo viime vaalikaundella
suuressa valiokunnassa ja myoskin eri valiokun-
nissa viime vaalikauden aikana, nimittdin EU:n
suhteen ndihin kuljetuksiin. Sveitsihdn on yksi
tdllainen maa, jonka kautta néitd yhdistettyjd kul-
jetuksia on pyritty viemdin nimenomaan sillé ta-
valla, ettd Sveitsin haavoittuva luonto ei kirsisi,
eli siirrettdisiin kontit ja rekat kiskoille, eli 14pi
Sveitsin. Samoin Itdvalta on ollut tissd asiassa
aktiivinen ja vaatinut titd. Suomi on kylld suh-
tautunut hivkan nurinkurisesti tai vastustavasti
tdimidn tyyppiseen toimintaan. Viittaan siihen,
ettd Suomessa me todella, niin kuin ed. Wallin-
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kin totesi, tarvitsisimme itse vastaavan tyyppisid
kuljetuksia myoskin ympiristOsyistd, nimen-
omaan pohjois—eteld-akselilla.

Arvoisa puhemies! Ed. Oinonen viittasi sii-
hen, miten nimi radat ovat vuosisadan saatossa
syntyneet. Totean, ettdi Padkaupunkiseudulta
itddn ei ole kansainvilistd suoraa yhteyttd johtu-
en myds historiallisista syistd — viittasin Krimin
sotaan — ja nimenomaan se, ettd Pietarista tule-
vat rekat voitaisiin siirtdd kiskoille, on tirkeid
seikka.

% Harry Wallin /sd: Arvoisa rouva puhemies!
Olen tiysin samaa mieltd ed. Tiusasen kanssa,
ettd konttiliikennetti Pietarin, Moskovan ja Suo-
men vililld tulee edelleenkin tehostaa. Ongelma
on ollut télld hetkelld sielld Pietarin ja Moskovan
padssi. Konttiterminaalissa asiat eiviit luista. Sen
takia timi ei ole yleistynyt. Uskon myos, niin
kuin ed. Tiusanen, ettd timid on tulevaisuuden
mahdollisuus.

Ed. Oinoselle, jonka tiedin olevan limmin
rautatien ystdvi, jonka syddn sykkii rautateille,
kuitenkin toteaisin, ettd kolme vuotta olin VR:n
pdédkonttorilla litkennesuunnittelijana, keskeisel-
14 paikalla. Sen takia aikanaan se ratayhteys lop-
pui, kun eivit yritykset kidyttineet sitd, eli aina
pelaavat markkinatalouden lait kuitenkin néissi
asioissa.

Yleiskeskustelu péittyy.

Yksityiskohtainen kiéisittely:

Lakiehdotuksen sisiltd hyviksytidin keskustelut-
ta mietinnén mukaisena.

Lakiehdotuksen ensimmiinen kisittely péiittyy.

4) Hallituksen esitys laiksi ehdokkaan vaali-
rahoituksen ilmoittamisesta

Mietintdjen poydillepano
Hallituksen esitys HE 8/2000 vp
Perustuslakivaliokunnan mietintd PeVM 8/2000 vp

Mietinté pannaan poéydille puhemiesneuvoston
ehdotuksen mukaisesti keskiviikkona 26 paivi-
ni huhtikuuta pidettavién tdysistuntoon.



1498

5) Hallituksen esitys laiksi maa-aineslain
muuttamisesta

Mietintdjen poydillepano

Hallituksen esitys HE 195/1999 vp
Ympiristovaliokunnan mietintd YmVM 3/2000 vp
Lakialoite LA 20/2000 vp

Mietint6 pannaan podydille puhemiesneuvoston eh-
dotuksen mukaisesti keskiviikkona 26 pdivani huh-
tikuuta pidettidviin tdysistuntoon.
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Puhemies: Eduskunnan seuraava tdysistunto on
tiistaina 25 paivini huhtikuuta kello 14.

Taysistunto lopetetaan kello 13.43.
Poytikirjan vakuudeksi:

Seppo Tiitinen



