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Kalevi Olin /sd
Pirkko Peltomo /sd
Kirsi Piha /kok
Susanna Rahkonen /sd

Puhetta johtaa toinen varapuhemies Mikkola.

Nimenhuuto Maija-Liisa Rask /sd
Leena Rauhala /skl

Nimenhuudossa merkitddn tdysistunnosta poissa Juha Rehula /kesk

oleviksi seuraavat edustajat: Mirja Ryynénen /kesk

Janina Andersson /vihr
Jukka Gustafsson /sd
Tuula Haatainen /sd
Satu Hassi /vihr

Esko Helle /vas

Jorma Huuhtanen /kesk
Timo Thamiki /kok
Tytti Isohookana-Asunmaa /kesk
Ulla Juurola /sd

Matti Kangas /vas

Kari Kantalainen /kok
Jyrki Katainen /kok
Kimmo Kiljunen /sd
Mari Kiviniemi /kesk
Riitta Korhonen /kok
Johannes Koskinen /sd
Irina Krohn /vihr

Risto Kuisma /rem
Seppo Kairidinen /kesk
Paula Lehtomiiki /kesk

Tero Ronni /sd

Sari Sarkomaa /kok
Osmo Soininvaara /vihr
Katja Syvérinen /vas
Martti Tiuri /kok

Jukka Vihriild /kesk
Jaana Yl4-Mononen /kesk

Nimenhuudon jilkeen ilmoittautuvat seuraavat
edustajat:

Seppo Kiiridinen /kesk

Riitta Korhonen /kok

Jukka Gustafsson /sd

Irina Krohn /vihr

Ulla Juurola /sd

Tytti Isohookana-Asunmaa /kesk

Paavo Lipponen /sd
Hannes Manninen /kesk

Poissaololuvat

Markku Markkula /kok Merkitiin, etti pubhemiesneuvosto on myontd-
Rauha-Maria Mertjirvi /vihr nyt seuraavat luvat poissaoloon tdysistunnosta
Petri Neittaanmiki /kesk muun syyn vuoksi:

Olli Nepponen /kok 9.6. edustajat
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Jyrki Katainen /kok Selonteko hyvéksytiin,
Hannes Manninen /kesk B
Olli Nepponen /kok Adnestys ja pddtos:
Juha Rehula /kesk
Jukka Vihrigld /kesk Mietint6 "jaa", ed. Keréisen ehdotus "ei”.

PAIVAJARJESTYKSEN ASIAT:

1) Hallituksen esitys laeiksi vuodelta 2000
suoritettavista sairausvakuutusmaksuista
ja tyonantajan kansanelikemaksusta anne-
tun lain 4 §:n seki tyonantajan sosiaalitur-
vamaksusta annetun lain 16 §:n muuttami-
sesta

Ensimmdinen kisittely

Hallituksen esitys HE 62/2000 vp

Sosiaali- ja terveysvaliokunnan mietinté StVM
1472000 vp

Toinen varapuhemies: Kisittelyn pohjana on
sosiaali- ja terveysvaliokunnan mietinté n:o 14.
Yleiskeskustelu asiasta péiittyi viime istunnossa.

Yksityiskohtainen kdsittely:

Eduskunta ryhtyy 1. lakiehdotuksen yksityiskoh-
taiseen kasittelyyn.

4%
Keskustelu:

Niilo Kerinen /kesk: Arvoisa puhemies! Ehdo-
tan, ettd pykéld hyviksyttiisiin vastalauseen mu-
kaisena. Tamihdn tarkoittaa sitd, ettd myos kun-
nalle ja kuntayhtymiille tulisi tdmén kelamaksun
alennus.

Inkeri Kerola /kesk: Arvoisa puhemies! Kan-
natan ed. Kerdsen ehdotusta.

Keskustelu padttyy.

Toinen varapuhemies: Keskustelussa on ed.
Kerdnen ed. Kerolan kannattamana ehdottanut,
etti pykild hyviksytidn vastalauseen mukaisena.

Toinen varapuhemies: Adnestyksessi on an-
nettu 108 jaa- ja 47 ei-déntd; poissa 44. (Ain. 1)

Eduskunta on hyviksynyt mietinnén.

Voimaantulosddnnds, johtolause ja nimike hy-
viksytéin keskustelutta.

Yksityiskohtaisessa kisittelyssd hyviksytdin
keskustelutta 2. lakichdotuksen 16 §, voimaantu-
losddnnds, johtolause ja nimike.

Lakiehdotusten ensimmdéinen kasittely péittyy.

ULKOPUOLELLA PAIVAJARJESTYK-
SEN ESITELTAVAT ASIAT:

2) Polttonesteiden hintojen alentaminen

Keskustelu
Vilikysymys VK 2/2000 vp

Toinen varapuhemies: Ulkopuolella piivijir-
jestyksen annetaan vastaus ed. Pekkarisen ym.
allekirjoittamaan vélikysymykseen n:o 2 poltto-
nesteiden hintojen alentamisesta.

Sitten kun vilikysymyksen johdosta kiyty
keskustelu on pédttynyt, esitin eduskunnan hy-
viksyttaviksi tydjarjestyksen 22 §:n 3 momen-
tin mukaisen piivijirjestykseen siirtymisen sa-
namuodon. Niiden, jotka eivit hyviksy tillaista
yksinkertaista pdivéjirjestykseen siirtymistd, tu-
lee tyGjérjestyksen 22 §:n 3 momentin mukaan jo
keskustelun aikana tehdid ehdotus perustellun
paivijarjestykseen siirtymisen sanamuodoksi tai
asian ldhettdmisestd valiokuntaan.

Keskustelu:
I Valtiovarainministeri Sauli Niinisto: Arvoi-

sa puhemies! Edustaja Pekkarinen ym. ovat esit-
tineet valtioneuvoston asianomaisen jdsenen
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vastattavaksi seuraavan vilikysymyksen: "Mitd
hallitus aikoo tehdi polttonesteiden hintojen pi-
kaiseksi alentamiseksi?”

Arvoisa puhemies! Polttonesteiden hinnat
ovat nyt nousseet noin puolentoista vuoden ajan.
Hintojen nousun taustalla on raakadljyn maail-
manmarkkinahintojen voimakas kohoaminen.
Hintaa nostavia veromuutoksia ei kyseisend ai-
kana ole tehty.

Raakadljyn hinta on puolentoista vuoden aika-
na noussut vuoden 1999 alun tasolta 11 dollaria
tynnyriltd tasolle 30 dollaria tynnyriltd. Viime
talvena solmitun 6ljyntuottajamaiden sopimuk-
sen perusteella 6ljyn hinnan voi kuitenkin olet-
taa vakiintuvan alle 28 dollariin tynnyriltd. Oecd
odottaa tuoreimmassa katsauksessaan tdmin
vuoden tasoksi 25 dollaria tynnyriltid. Opec ko-
koontuu seuraavan kerran tarkastelemaan tilan-
netta téssi kuussa.

Oljytuotteiden maailmanmarkkinahinnat ovat
seuranneet raakadljyn kehitysti. Aivan viime ai-
koina dljytuotteiden hinnat ovat kuitenkin nous-
seet selviisti raakadljyn hintaa nopeammin. Ja-
lostamojen tuotanto ei ole noussut samaan tah-
tiin raakadljyn tuotannon kanssa. Kysynnin ylit-
tdessi tarjonnan on dljytuotevarastoja purettu en-
nityksellisen alas ja Oljytuotteiden hinnat ovat
olleet voimakkaassa nousussa.

Bensiinin maailmanmarkkinahinta on noussut
viime vuoden aikana tasolta 110 dollaria tonnilta
touko-kesdkuun vaihteen yli 360 dollariin tonnil-
ta. Ottaen huomioon dollarin vahvistumisen eu-
roon nihden timid merkitsee noin 1,30 markan
nousua litraa kohden. Bensiinin véhittiismyynti-
hinnassa on tapahtunut tuona vastaavana aikana
noin 1,70 markan korotus.

Suomen polttoaineverotus ei ole erityisen
poikkeuksellinen. Polttoaineiden kuluttajahinta-
han muodostuu useista eri tekijoisté, joista tir-
keimpis ovat raakadljyn maailmanmarkkinahin-
ta, jalostus- ja jakeluketjun erilaiset kustannuk-
set ja katteet tuotteesta, valuuttakurssien muu-
tokset sekd erilaiset verot. Suomessa polttoainei-
den valmisteveroja on viimeksi korotettu vuo-
den 1998 alussa, siis 2,5 vuotta sitten. TAmén
jilkeen tapahtuneet polttoaineen hinnan voimak-
kaat muutokset ovat johtuneet muista tekijoista
kuin veroperusteiden muutoksista.

Verrattaessa toukokuun puolivilissd bensii-
nin hintoja Euroopan unionissa ja Norjassa ylit-
tid Suomen bensiinin hintataso, 6,80 markkaa
litralta, keskitason 6,11 markkaa litralta, mutta

Vilikysymys polttonesteiden hinnoista
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jéd kuitenkin alle kalleimpien maiden, Norjan ja
Iso-Britannian, noin 7,80 markan litratason. Suo-
messa bensiinin hinta onkin osapuilleen samaa
tasoa kuin Ruotsin, Tanskan ja Hollanninkin
bensiinin hinta. Tami tilanne ei ole olennaisesti
muuttunut viimeksi kuluneen vuoden aikana.
Téarkeédtd on myds huomata, ettd dieseldljyn ja
kevyen polttodljyn hintavertailussa Suomen hin-
nat sijoittuvat hivenen keskiarvon alapuolelle.

Kokonaisuutena tarkastellen eri liikennepolt-
toaineiden veronkorotukset ovat noudatelleet
toisten EU-jdsenvaltioiden valitsemaa linjaa.
Suomessa tdlld hetkelld verojen osuus bensiinin
hinnasta on noin 66,9 prosenttia. Verojen osuut-
ta bensiinin kokonaishinnasta kahdeksassa
muussa EU-maassa on yli 65 prosenttia. Suomen
polttonesteiden verotusta ei voida siis pitdd mi-
tenkddn poikkeuksellisena. Liikennepolttones-
teitd verotetaan kaikkialla Euroopassa selvisti
ankarammin kuin muita energiatuotteita.

Meilld kannettiin viime vuonna liikennepolt-
toaineista valmisteveroja vajaat 12 miljardia
markkaa, joista moottoribensiinistd kertyi noin
8,2 miljardia ja dieseloljystd 3,7 miljardia mark-
kaa. Polttoaineiden hintojen nousun vuoksi nii-
den myynti on vihentynyt alkuvuonna. Neste-
mdisten polttoaineiden valmisteverotuotto on
alentunut kuluvan vuoden neljin ensimmiisen
kuukauden aikana 2,3 prosenttia verrattuna vii-
me vuoden vastaavaan tasoon.

Polttonesteiden valmistevero médrdytyy sa-
man suuruisena jokaiselta myydylts litraita, eikd
niiden hintataso siis vaikuta valmisteverojen
mairddn. Toisaalta, kun maailmanmarkkinahin-
ta ja samalla vihittdismyyntihinta kohoavat,
myyty polttoainemdéird pienenee ja polttoaineve-
rokertymd sitéd kautta vihenee.

Hintavaihtelujen sdintely on vaikeaa. Poltto-
aineiden hintojen kohoamisen estidmiseksi on
esitetty jonkinlaista hintavaihtelujen sidntelyi,
esimerkiksi hintojen nousujen ja laskujen mu-
kaan muuntuvaa valmisteveroa. Yleisesti on to-
dettava, ettd mahdollisuudet 6ljyn hinnasta ai-
heutuvien hintavaihtelujen séiintelyyn ovat
markkinataloudessa rajalliset. Maan sisdlld ku-
luttajahinnat vaihtelevat kilpailutilanteen mu-
kaan paikkakunnittain ja huoltoasemittain. Esi-
merkiksi viime vuoden tammikuussa hinnat oli-
vat Pidikaupunkiseudulla maan halvimpia, kun
taas tilld hetkelld hinnat vastaavasti ovat Helsin-
gissd maan korkeimpia.
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Valtio ei voi yhtendistidi polttoaineiden hinto-
ja maan eri osissa lainsdddanndllisill tai muilla-
kaan keinoilla. Tami tarkoittaisi paluuta sen kal-
taiseen polttoaineiden yhten&ishintajirjestel-
méién, josta fuovuttiin jo 1980-luvun loppupuo-
lella, silloin kun polttoainemarkkinat vapautui-
vat ja kilpailulainsdidiants kehittyi.

Kysymys tasausjirjestelmin kehittimisestd,
jolla siis voitaisiin pehmentidi maailmanmarkki-
nahintojen suuria muutoksia, on sindnsd mielen-
kiintoinen. Téllaisia jarjestelmid on siis aikai-
semmin kdytetty, mutta niistd on jouduttu luopu-
maan, kun on sirrytty hintasidintelystd aidosti
toimiviin markkinoihin. Teoriassa hinnantasaus
toki voisi toimia joko muuttuvalla veroprosentil-
la tai suurten varmuusvarastojen avulla. Olisi
kuitenkin kovin vaikea mi#rittdd yksiselitteistid
polttoaineen hintarajaa, johon verotaso auto-
maattisesti reagoisi. Myds varmuusvarastojen
kasvattaminen niin suuriksi, ettd niiden avulla
voitaisiin tasata markkinahintoja, olisi liian kal-
lista. Lisiksi on huomattava, ettéi varmuusvaras-
tointijédrjestelmé on luotu energiahuollon turvaa-
miseksi poikkeusolosuhteissa, ei siis hintasddn-
telyd varten.

Verotuksellisia keinoja voi kylld kiyttdéd hel-
pottamaan polttoaineen hinnannoususta aiheutu-
via kustannusrasitteita. Ndin on myoskin tehty
erityisesti niiden osalta, jotka tyomatkoillaan
kdyttavit joko omaa autoa tai julkisia kulku-
neuvoja. Eduskuntahan nosti hallituksen esityk-
sestd tydmatkakuluvihennyksen enimméismid-
rdd 5000 markalla, siis 28 000 markkaan, ja
timé veromuutos koskee jo kuluvaa verovuotta.
Vihennyksen yldrajan korottaminen helpottaa
erityisesti haja-asutusalueilla asuvien ja sieltd
tydssd kdyvien henkiltiden tilannetta. Kéytin-
ndssdhdn enimmidismidrdiseen 28 000 markan
suuruiseen matkakuluvihennykseen on oikeutet-
tu vain henkild, jonka halvimmaksi tymatkakul-
kuneuvoksi hyviksytiddn oma auto. Tuloverotuk-
sen tyomatkakuluvihennys tasoittaa tehokkaasti
tyomatkoista aiheutuvia polttoainekustannuksia.

Kuljetusalalla polttoaineiden hintojen nousu
on eittiméttd aiheuttanut ongelmia. Yrittidjien on
ollut vaikea viedd polttoaineiden hintojen nou-
sua omiin hintoihinsa. Kuljetusalan kustannuk-
set muodostuvat useista eri osatekijoistd, joista
erilaiset verot ovat luonnollisesti vain yksi osa.
Tyonantajien veronluonteisia maksuja on viime
aikoina alennettu. Viime syksynd kevennettiin
tybnantajien tyottomyysvakuutusmaksua ja ds-
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kettdin annettiin myds pienten yritysten kansan-
eldkemaksun alentamista koskeva esitys. Tuon
alennuksen vaikutus on noin 500 miljoonaa
markkaa vuositasolla.

Itdlitkenteen kuljetusten siirtymistd suomalai-
syrityksiltd venildisyrityksille on ollut havaitta-
vissa jonkin verran. Tétd siirtymédd venildisyri-
tyksille on tapahtunut kahdella eri tavalla. Kulje-
tuksista osa on siirtynyt venildisessi omistukses-
sa oleville kuljetusliikkeille mutta myds suoma-
laisten kuljetusliikkeiden omistuksessa oleville
Venijdltd toimintaa harjoittaville kuljetusliik-
keille. Syyné kuljetustoiminnan siirtymiseen Ve-
néjalld toimiviin yrityksiin on se, ettd kuljetus-
lilkkeiden tydvoima-, kalusto- ja muut kidytts-
kustannukset ovat kokonaisuudessaan Venijilld
edullisemmat kuin Suomessa.

Kuorma-autoliikenteen tuottavuutta on luon-
nollisesti pyrittavi kehittdméédn kaikin kiytetta-
vissd olevin keinoin, joiden vaikutus voi olla
suurempaa kuin dieselveron alentamisen konsa-
naan.

Kilpailukyky ei horju. Suomen erinomaisen
kansainvilisen kilpailukyvyn ei voida olettaa
polttoaineiden hinnanmuutosten johdosta mer-
kittdvasti muuttuvan, koska Suomen pédasialli-
set kilpakumppanit ovat tdysin samassa asemas-
sa.

Inflaation nopeutuminen on aiheutunut p#i-
osin Oljytuotteiden maailmanmarkkinahintojen
seki dollarin kurssin kohoamisesta. Huhtikuusta
1999 huhtikuuhun 2000 kuluttajahintaindeksi
nousi 2,7 prosenttia, mistd polttoainekustannus-
ten nousun vaikutus oli noin prosenttiyksikon.
Kansallisessa kuluttajahintaindeksissd nidkyy
suoraan my9ds asuntojen hintojen nousu, koska
omistusasumisen poistokustannuksia seurataan
asuntojen hintojen kehityksen perusteella. Asun-
tojen hintojen nousun vaikutus huhtikuun inflaa-
tiolukemaan oli 0,4 prosenttiyksikkod.

Keskimidrin kuluttajahintaindeksin  arvioi-
daan tidnd vuonna kohoavan 2,9 prosenttia, kun
oletetaan, ettd maailmanmarkkinahinnat ja va-
luuttakurssit pysyvit likimdirin nykytasollaan.
Ensi vuonna kuluttajahintojen nousuvauhti voisi
hidastua alle 2 prosenttiin, jos tydmarkkinoilla
padstiin kilpailukykyé tukeviin palkkaratkaisui-
hin.

Inflaatiovauhti ylittdd Suomessa lievisti euro-
alueen keskitason. Yhdenmukaistetun kuluttaja-
hintaindeksin vuosinousu oli huhtikuussa meilld
2,5 prosenttia, kun se euroalueella keskiméadrin
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oli 1,9 prosenttia. Oljyn ja polttoaineiden hinnat
kehittyvit muissa maissa samaan tapaan kuin
meilld. Toki limmityskustannusten osuus meilld
on muuta euroaluetta suurempi. Tyokustannuk-
set kohoavat tind vuonna selviésti viimevuotista
enemmén ja nopeammin kuin muulla euroalueel-
la.

Arvoisa puhemies! Suomi on kiistatta kiredn
verotuksen maa. Erityisen kovaa meilld on tyon
verottaminen. Tdméan vuoksi hallitus on asetta-
nut painopisteekseen juuri tyon verotuksen ke-
ventimisen. Tyon verotuksen keventiminen on
myos tyollisyyden kannalta parasta mahdollista
veropolitiikkaa. Kun veronkevennysvara on ra-
jallinen, on syytid tarkkaan harkita, kuinka mo-
neen erilaiseen kohteeseen sen kiayttda. Tehok-
kainta ja tuloksellisinta verotuksen keventimisti
on keskittii kevennykset harvoihin kohteisiin,
jolloin saadaan my0s jotain ndkyvéd aikaiseksi.
Tissikin mielessd hallituksen linjaus tydnteon
verotuksen keventdmiseksi on perusteltu.

Arvoisa puhemies! Puheeni ruotsinnos on
jaettu edustajien poydille.

Valtiovarainministeri Niiniston vastaus on
ruotsinkielisend niin kuuluva:

Riksdagsledamot Pekkarinen m.fl. har fore-
lagt f6ljande interpellation att besvaras av beho-
rig medlem av statsradet:

Vad har regeringen for avsikt att gora for att
snabbt fi ner brinslepriserna?

Priserna pa flytande bréinslen har nu stigit i un-
gefiir ett och ett halvt r. I bakgrunden finns det
faktum att virldsmarknadspriserna pa réolja har
gatt upp kraftigt. Under denna tid har skattehdj-
ningar som inverkar pé priserna inte foretagits.

Priset pé rdolja har sedan bdrjan av 1999 stigit
frin 11 dollar per fat till cirka 30 dollar per fat.
Utgaende fran den dverenskommelse som de ol-
jeproducerande linderna ingick i vintras kan man
anda formoda att oljepriset stabiliserar sig kring
en niva under 28 dollar per fat. 1 sin nyaste 6ver-
sikt forvéntar sig Oecd att nivén for i &r blir 25
dollar per fat. Opec sammantriader nista géng i
juni for en lagesoversyn.

Virldsmarknadspriset pé oljeprodukter har ut-
vecklats pd samma sitt som raoljepriserna. Pa
den allra senaste tiden har priserna pa oljepro-
dukter emellertid stigit betydligt snabbare dn pri-
set pa raolja. Raffinaderiernas produktion har
inte stigit i samma takt som produktionen av ré-
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olja. Eftersom efterfrigan Gverstiger utbudet &r
lagren av oljeprodukter nu rekordsmad, och priset
pé oljeprodukter har stigit snabbt.

Virldsmarknadspriset pa bensin har stigit fran
cirka 110 dollar per ton i bérjan av 1999 till dver
360 dollar per ton i ménadsskiftet maj-juni. Med
hénsyn till att dollarn har stérkts i forhallande till
euron innebir detta att priset stigit med cirka 1,30
mark per liter. Under motsvarande tid har minut-
forsaljningspriset pa bensin stigit med cirka 1,70
mark per liter.

Brinslebeskattningen i Finland 4r inte excep-
tionell. Konsumentpriset p& brinslen bestar av
flera olika faktorer. De viktigaste av dem ir
virldsmarknadspriset pa riolja, de olika kostna-
derna i raffinerings- och distributionskedjan,
marginalerna, valutakursfériandringarna samt
olika skatter. I Finland har brinsleacciserna se-
nast hojts i borjan av 1998, alltsa for 2,5 ar se-
dan. De kraftiga forédndringar i brénslepriset som
har intrédffat efter det har berott pd annat 4n for-
dndringar 1 skattegrunderna.

Nir man 1 mitten av maj jimforde bensinpri-
serna 1 Europeiska unionen samt Norge visade
det sig att prisnivan i Finland, 6,80 mark per li-
ter, dr hogre 4n medelnivan 6,11 mark per liter,
men den ligger under nivan i Norge och Storbri-
tannien som &r dyrast med ett bensinpris pé cirka
7,80 mark per liter. I Finland &r bensinpriset un-
getir likadant som i t.ex. Sverige, Danmark och
Holland. Situationen har inte foréndrats vdsent-
ligt under det senaste dret. Det dr ocksa viktigt att
notera att vid en prisjimforelse som giller diesel-
olja och litt eldningsolja ligger priserna i Fin-
land nagot under medelnivan.

Som helhet betraktat har de skattehdjningar
som gillt olika trafikbrinslen f6ljt den linje som
de andra EU-ldnderna har valt. I Finland utgor
skatternas andel av bensinpriset for tillfdllet 66,9
procent. I atta andra EU-ldnder &r skatterna 6ver
65 procent av det sammanlagda bensinpriset. Be-
skattningen av flytande briinslen i Finland kan
alltsd inte anses vara exceptionell pa nagot sitt.
Flytande bréinslen for trafikbruk beskattas Gver-
allt i Europa avsevirt stringare &n andra energi-
produkter.

I fjol uppbars i Finland accis pa trafikbrinslen
till ett belopp av knappt 12 miljarder mark. Skat-
ten pa motorbensin uppgick till cirka 8,2 miljar-
der mark och skatten pa dieselolja till 3,7 miljar-
der mark. P& grund av att brénslepriserna har sti-
git har forséljningen gatt ned i ar. Accisen pa fly-
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tande brinslen har under arets fyra forsta mana-
der avkastat 2,3 procent mindre dn under motva-
rande period i fjol.

Accisen pa flytande brinslen ir lika stor for
varje liter som siljs, och prisnivan inverkar alltsd
inte pa accisen. A andra sidan dr det sa att nér
virldsmarknadspriset och samtidigt minutfor-
siljningspriset stiger minskar den sélda brénsle-
volymen, och inflodet av brinsleskatter minskar.

Svért att reglera prisfluktuationerna. I syfte att
hindra brédnslepriserna fran att stiga har olika sitt
att reglera prisfluktuationerna foreslagits, exem-
pelvis en rorlig accis som reagerar pa prishdj-
ningar och prissinkningar. Allmint taget kan det
konstateras att mojligheterna att reglera prisfluk-
tuationer som beror pa oljepriset dr begridnsade i
en marknadsekonomi. Inom landet varierar kon-
sumentpriserna frin en ort till en annan och fran
en servicestation till en annan allt efter konkur-
renssituationen. Till exempel var priserna i hu-
vudstadsregionen bland de liagsta i landet i janu-
ari 1 fjol, medan priserna 1 Helsingfors just nu &r
bland de hogsta i landet.

Staten kan inte jimna ut briinslepriserna i de
olika delarna av landet, inte genom lagstiftning
och inte pa ndgot annat sitt. En sidan atgird
skulle innebidra en dtergng till det slag av en-
hetspris pa brinslen som frangicks redan mot slu-
tet av 1980-talet, nér branslemarknaden avregle-
rades och konkurrenslagstiftningen utvecklades.

Frigan om att skapa ett utvecklingssystem
med vars hjédlp stora variationer i virldsmark-
nadspriserna skulle kunna ddmpas &r intressant i
och for sig. Sddana system har anvints {orr, men
de har slopats nidr man har gétt 6ver fran prisreg-
lering till genuina marknader. 1 teorin skulle pris-
utjimning kunna ske genom en rorlig skattesats
eller med hjalp av stora sikerhetsupplag. Det
skulle emellertid vara mycket svart att faststilla
en entydig grins for brinslepriset som skatteni-
vén automatiskt skulle reagera pa. Ocksé alterna-
tivet att sidkerhetsupplagringen Skas sa mycket
att det med dess hjdlp dr mojligt att jimna ut
marknadspriserna skulle vara alltfor dyrt. Dess-
utom har sikerhetsupplagringen upprittats i syf-
te att trygga energiforsorjningen under undan-
tagstorhallanden, inte i prisregleringssyfte.

Skattetekniska instrument kan nog anvindas
for att underldtta den ekonomiska borda som
uppgéngen i brinslepriserna orsakar. S& har ock-
sa skett, 1 synnerhet f6r deras del som under sina
arbetsresor anvinder antingen egen bil eller all-
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mianna kommunikationsmedel. Pa framstillning
av regeringen hojde riksdagen den Gvre grinsen
for det avdrag som giller kostnaderna for arbets-
resor med 5000 mark till 28 000 mark. Andring-
en giller redan skattedret 2000. Hojningen av
den Ovre avdragsgriansen underlittar situationen i
synnerhet for dem som bor i glesbygden och fir-
das till arbetet ddrifrin. I praktiken kan ju det
storsta mojliga avdraget for kostnader och ar-
betsresor, 28 000 mark, goras bara av dem for
vilka resor med egen bil godkinns som det billi-
gaste sittet for att ta sig till och fran arbetet. Av-
draget for kostnader for arbetsresor i inkomstbe-
skattningen jimnar effektivt ut bréinslekostnader-
na for arbetsresor.

Inom transportsektorn har uppgangen i brins-
lepriserna onekligen foranlett problem. Det har
varit svért for foretagarna att ta ut prisférhéjning-
ar i sina egna taxor. Kostnaderna inom transport-
branschen bestar av flera olika delfaktorer, och
en av dem &r olika skatter. Arbetsgivarnas avgif-
ter av skattenatur har sinkts pa senare tid. I hos-
tas sdnktes arbetsgivarnas arbetsloshetsforsik-
ringspremie. Nyligen sidnktes ocksd folkpen-
sionsavgiften for smé foretag. Sankningens in-
verkan dr cirka 500 miljoner mark pa arsbasis.

I trafiken osterut har ryska foretag i nagon
mén tagit 6ver transporter av finska foretag. Den
hir forskjutningen har skett pd tva olika sitt.
Transporter har dels gatt 6ver till transportfore-
tag 1 rysk dgo, dels till transportféretag som &gs
av finska transportforetag och som har sina hog-
kvarter i Ryssland. Anledningen till att foretag
som &r verksamma i Ryssland har tagit hand om
en del av transportverksamheten 4r att transport-
foretagens sammanlagda kostnader for arbets-
kraft och materiel samt &vriga driftskostnader dr
formanligare i Ryssland én i Finland.

Lastbilstrafikens produktivitet maste givetvisi
mén av mojlighet utvecklas med alla till buds sta-
ende medel, vilkas inverkan kan vara storre édn en
sankning av dieselskatten nigonsin kan ha.

Konkurrenskraften rubbas inte. Det kan inte
antas att Finlands utméirkta internationella kon-
kurrenskraft fordndras i betydande grad till £61jd
av fordndringarna i brinslepriserna, eftersom
Finlands viktigaste konkurrenter ér i samma sits.

Att inflationstakten har blivit snabbare beror
framst pa att virldsmarknadspriserna pa oljepro-
dukter och dollarkursen har stigit. Frén april
1999 till april 2000 steg konsumentprisindex
med 2,7 procent. Av den stegringen stod brénsle-
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kostnadernas inverkan for ungefér en procenten-
het. I det internationella konsumentprisindexet
syns ocksd uppgéngen i bostadspriserna direkt,
eftersom kostnaderna for avskrivningar som gil-
ler boende i dgarbostider foljs utifrdn bostadspri-
sernas utveckling. Uppgangen i bostadspriserna
stod for 0,4 procentenheter av april manads infla-
tionstal.

I genomsnitt vintas konsumentprisindex i ar
stiga med 2,9 procent. D4 antas det att virlds-
marknadspriserna och valutakurserna forblir un-
gefdr likadana som nu. Nista ar skulle konsu-
mentprisstegringen kunna avmattas till under tva
procent, om 10neuppgorelser som stéder konkur-
renskraften nds pa arbetsmarknaden.

Inflationstakten i Finland 4r nagot hégre édn i
euroomradet i genomsnitt. [ april var arsupp-
géngen i det harmoniserade indexet foér konsu-
mentpriser 2,5 procent hos oss, medan det var 1,9
procent i euroomradet. I de andra lidnderna ut-
vecklas priserna pa olja och brinsle pd samma
siitt som hos oss, &ven om uppviarmningskostna-
derna hos oss star fOr en storre andel 4n i det ov-
riga euroomradet. 1 dr stiger arbetskostnaderna
avsevirt mera in i fjol och snabbare &n i det Ov-
riga euroomradet,

Beskattningen i Finland &r obestridligt stréing.
Siarskilt stringt beskattas arbete hos oss. Dirfor
prioriterar regeringen just ldttnader i beskattning-
en av arbete. En lindring pa det omradet dr ocksd
den bista skattepolitiken ur sysselséttningssyn-
vinkel. Eftersom utymmet for skatteldttnader dr
begrinsat 4r det skl att noga avviga pa hur
ménga punkter lattnaderna sitts in. Den storsta
effekten och det bésta resultatet nés da littnaden
koncentreras till nidgra fi punkter. Regeringens
princip att beskattningen av arbete bor lindras ir
motiverad ocksé i detta avseende.

Toinen varapuhemies: Pyydin saliin hiljaisuut-
ta. Kiitoksia!

Ed. Kiiridinen merkitiédn ldsni olevaksi.

2 Mauri Pekkarinen /kesk: Arvoisa puhe-
mies! Suomi on harvaanasuttu ja pitkien etii-
syyksien maa. Keskimdadrdiset tyossdkiynti- ja
asiointimatkat ovat meilld tutkimusten mukaan
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koko Euroopan pisimmit. Pitkit tyo- ja asiointi-
matkat ovat tyypillisid nykyisin suurille kaupun-
kiseuduille ja tietysti harvaanasutulle maaseu-
dulle. Menestydkseen niissid oloissa Suomi tar-
vitsee toimivan joukkoliikenteen, mutta sanotut
olosuhteet vaativat my6s laajamittaista yksityis-
autojen kiyttod varsinkin maaseudulla jo siksi-
kin, ettd joukkoliikenteen edellytykset on sieltd
viety.

Myos Suomen elinkeinorakenne, maan eri
osissa sijaitsevat raaka-aineresurssit ja aika hy-
vin hajautunut tuotanto edellyttdvit runsasta ta-
varaliikennettd, liikkumista ja nédiden tarvitse-
maa tiestod. Tillaisessa Suomessa liikenteen
kustannuksilla on suuri yhteiskunnallinen merki-
tys. Tallaisessa Suomessa jo kilpailukykymme
vaalimisen nimissé liikenteen kustannukset tuli-
si pitdd kaikissa oloissa korkeintaan keskimasrii-
selld eurooppalaisella tasolla, ennustettavina ja
vakaina. Niin ei ole kuitenkaan kidynyt.

95-oktaanisen bensiinin hinta oli tin& aamuna
Helsingin Munkkivuoressa 7,45 markkaa. Téllai-
nen hintataso on koko euroalueen korkein ja yksi
koko Euroopan korkeimmista, noin 80 pennii yli
Euroopan keskitason. Veron miird bensiinilit-
rassa ylittdd EU:n keskitason lihes 70 pennilld
litraa kohti. Hinnannousu on puolentoista viime
vuoden aikana ollut poikkeuksellisen nopeaa. Yli
2 markan harppaus viime vuoden ensimmadisisti
péivistd bensalitran keskihintaan ja markan kiris-
tys tavaraliikenteen kiyttimén diesel6ljyn hin-
taan ylittdd jo monet sietorajat.

Polttonesteiden hinnannousun taustalla on
monia eri syitd. Osa niistd on maailmanmarkki-
nalidhtdisid, toinen osa kotikutoisia. Seki raaka-
0ljyn ettd esimerkiksi bensiinin maailmanmark-
kinahinnat ovat kyllikin kivunneet ylos. Silti
kansalaiset vaativat kilpailuviranomaisilta oi-
keutetusti selvitystd sithen, miten raakaoljylitran
hinnan nousu noin 70 pennilld voi johtaa kolme
kertaa suurempaan nousuun bensalitran hinnas-
sa.

Kotimaisista syistd ylivoimaisesti tirkein on
polttonesteiden kired verotus. Se on ollut Suo-
messa perinteisesti korkea, ja sitd on aina viime
vuosiin saakka kiristetty entisestddn. Lisdksi ar-
vonlisdvero nousee aina raakadljyn hinnannou-
sun mukana. Niinpi esimerkiksi ostettaessa litra
bensiinis autoilija maksaa ldhemmés 5 markkaa
valtion verokirstuun. Noin pari markkaa hin pu-
littaa itse bensasta eli raaka-aineesta sen tuotta-
jalle, jalostajalle ja kaupalle. Valtiovarainminis-



2474

terion tilastojen mukaan polttonesteet kartuttivat
viime vuonna valtion pussia noin 16 miljardilla
markalla. Vertailun vuoksi mainittakoon, ettid
tienpitoon samana ajanjaksona kéytettiin valtion
varoja noin 4 miljardia markkaa.

Polttonesteiden ennétyshinnat vaikuttavat 1api
koko yhteiskunnan erittdin kielteiselld tavalla.
Tilastokeskuksen arvion mukaan polttonestei-
den hintojen nousu selittdd vélittomaésti noin kol-
manneksen Suomen viime kuukausien inflaatio-
vauhdista ja vilillisesti titdikin enemmin, lihes
puolet. Hintakehitys tuntuu ja vaikuttaa merkitti-
vésti seké alan ammatinharjoittajien tuloihin ettid
tavallisten kansalaisten elinkustannuksiin.

Suomen Kuorma-autoliiton toimitusjohtajan
Seppo Sainion #skeisen lehtihaastattelun mu-
kaan monet kuorma-autoilijat ovat joutuneet suu-
riin vaikeuksiin, koska eiviit ole kyenneet siirtd-
midn polttonesteiden hinnannousuja kuljetus-
hintoihin. Seurauksena on ollut pakkotinkimisti
kaluston kunnosta ja jopa ajautumista konkurs-
seihin.

Rajut hinnankorotukset tuntuvat mys muun
muassa linjaliikenteen ja taksien kustannuksissa.
Ainakin viimeksi mainittujen kohdalla osaa hin-
nannousuista ollaan siirtiméssd matkalippujen ja
taksimatkojen hintoihin, kuluttajien maksetta-
vaksi.

Autoliiton laskelmien mukaan keskiverto yk-
sityisautoilija maksaa kuluvana vuonna bensas-
taan timén pdivin hintatasolla ldhes 4 000 mark-
kaa enemmin kuin vuosi sitten. Kaytinnossi
tdmé merkitsee sitd, ettd sen, mitd pienet tulove-
ron kevennykset ja palkannousut ovat tuoneet,
ovat polttonesteiden hinnankorotukset suurelta
osalta vieneet.

Léhinnd maan itdosissa tdmé kaikki on pakot-
tanut tai houkutellut, kuinka vaan, monet auton-
kdyttdjat bensaralliin itdrajan yli halvemman
polttoaineen hakuun. Vaikka menettely on yksi-
tyisen kansalaisen kannalta tdysin ymmérretts-
vid, se ei voi olla koko yhteiskunnan edun mu-
kaista.

Liikenneyrittdjyyden ohella korotukset tuntu-
vat raskaina my&s monilla muilla yrityssektoreil-
la. Esimerkiksi maatalousyrittdjille kovin kohon-
neet polttonesteiden hinnat ovat tuoneet vuosita-
solla noin 350 miljoonan markan lisilaskun. Eri-
tyisen raskaana tdmi lasku tuntuu nimenomaan
lasinalaisviljelijoiden keskuudessa.

Mitd sitten hintojen alentamiseksi voitaisiin
tehdd? Suomesta poiketen monissa muissa Eu-
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roopan maissa, sellaisissakin maissa, joissa kul-
jetusetdisyydet ovat meitd lyhyemmit ja hinta
halvempi, on puututtu asiaan keinoin, joita siki-
ldisilla hallituksilla on. On alennettu liikenteen
verotusta monin eri tavoin.

Portugalissa ja Kreikassa arvonlisdvero las-
kee eikd nouse niin kuin meilld raakadljyn hin-
nannousun oloissa. Italia piétti puolestaan viime
syksynd laskea liikennepolttonesteiden sikaliis-
td perusveroa. Piitds oli ensin médrdaikainen,
kolmeksi kuukaudeksi sdéddetty, mutta sittem-
min tuota lainsdiddnt6d muutettiin niin, ettd
alennus Italiassa on voimassa toistaiseksi. Rans-
kan valtio on tullut puolestaan vastaan ammatti-
maista liikkennettd palauttamalla sille osan liiken-
teen polttonesteissi peritystd verosta. Saksa ei
ole vield keventidnyt liikenteen verotusta, mutta
jopa liittokansleri Schrider on kysellyt julkisuu-
dessa korkeiden hintojen perddn.

Myos Suomessa vaatimukset polttonesteiden
veron alentamiseksi ovat voimistuneet viime
kuukausien aikana, voisi sanoa, suorastaan valta-
vasti. Asialla ovat olleet monet kansalaisjérjes-
tot, yrittdjat, autojarjestot ja monet muut.

Autoliiton kédynnistimidin kampanjaan poltto-
aineveron alentamiseksi on osallistunut ennen-
kokemattoman suuri méird ihmisid. Mielipide-
tutkimusten mukaan monista veronkevennys-
kohteista bensiinin ja dieselin veron alentamista
pidetddn kaikkein tirkeimpina ja kiireisimpédni
alennuskohteena.

Keskustaoppositio on vaatinut hallitukselta
toimia polttonesteiden veron keventdmiseksi kai-
kin mahdollisin parlamentaarisin keinoin. Kun
ndmi eivit ole tepsineet, on nyt siis vuoro vii-
meisen eli vilikysymyksen. Tdhin padtymisessi
meitd ovat rohkaisseet myOs monien johtavien
hallituspuolueiden edustajien poliitikkojen pu-
heet, hekin kun ovat huomanneet kansalaisten
voimakkaan reagoimisen tihin asiaan.

Viime viikon lopulla vasemmistoliiton ryh-
minjohtaja Outi Ojala vaati bensaveron alenta-
mista. Vihin aikaisemmin ministeri Enestam to-
tesi, ettd kipuraja polttonesteiden hinnoissa on
ylitetty. Vaihtoehtoja bensaveron alentamiselie
haikaili dskettdin myds ministeri Hassi, joka poh-
diskeli, mielestini aivan oikein, mahdollisuutta
keventii liikenteen verotusta ja kiristdd muun ei-
ympdristoystivillisen energian kéyton verotus-
ta. Kansanedustajista puhumattakaan: Monet
meistd ovat vaatineet titd samaa veronkevennys-
td litkenteen polttonesteisiin, erityisesti niihin.
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Ed. Bremerin aloitteeseen bensaveron alentami-
seksi pani nimensd tissd salissa yli sata kansan-
edustajaa, kaikki ilmeisen vakavissaan, vai kuin-
ka?

Arvoisa puhemies! Keskustan eduskuntaryh-
mi esittid, ettd sanasta miesti, sarvesta hark#i.
Eivit poliitikot voi jatkuvasti juoksennella villei-
ne vaatimuksineen, joiden takana eivit seiso to-
sipaikan tullen. On siis tullut ajka ryhtyi toimiin
ja laskea polttonesteiden hintaa keventimilli ve-
rotusta monien muiden maiden tapaan ja itse an-
tamiemme lupausten mukaisesti.

Valtiolla on tédhidn myoskin varaa. Kiitos seit-
semittid vuotta jatkuneen ennétyksellisen kas-
vun, jota halpa euro entisestiddn on kiihdyttéinyt,
valtion verotulot kasvavat, ja valtion omaisuu-
den yksityistamistulot keventiviit valtion velka-
taakkaa mukavasti. Niissd oloissa verotusta voi-
daan keventdd aikaisemmin kaavailtua enem-
man.

Keskustan eduskuntaryhmi ei kuitenkaan
osallistu veroalennusten yleiseen huutokaup-
paan. Veronkevennykset pitdd toteuttaa siten,
ettd kevennykset edistdvit tyollisyyden ja yritti-
jyyden asiaa, ettd kevennysten pddanti kohdistuu
pieni- ja keskituloisiin — suurituloisimpia ovat
markkinat jo palkinneet kasapdin viime vuosien
aikana — ja ettd kevennyksii ei tehd4 hyvinvoin-
tipalveluiden perustaa syomilld, miké vaara se-
kin on vilkkunut erdissd ehdotuksissa.

Vaatimuksemme polttonesteiden veron ke-
ventdmiseksi 30—40 pennilid litraa kohti sopii
erinomaisesti ndihin asettamiini reunaehtoihin.
Tillainen veronkevennys korkean hintatason
ajaksi sdddettynd kohdentuu tyéllisyyden, alue-
politiikan ja jopa yhteiskunnallisen oikeudenmu-
kaisuuden nikokulmasta aivan oikein. Valtiolle
veromenetyksid tulee jokaisen 10 pennin veron-
kevennyksesti aina 250 miljoonaa markkaa vuo-
dessa.

Pitkien tyomatkojen aiheuttamia kustannuk-
sia tulee kohtuullistaa my0s ty0matkakustannus-
ten laajentamalla veronkevennysoikeutta omalla
autolla ja julkisilla kulkuvilineilld liikkuville.
Kaikkein harvimpaan asutuilla alueilla on kdytet-
tivi lisdksi suoraa joukkoliikenteen tukea.

Ministeri Niiniston hallituksen nimissd piti-
mi puhe osoittaa, ettd hallituksen johtokaksikko,
pédministeri Lipponen ja valtiovarainministeri
Niinistd, jotka muuten tuntuvat olevan hallituk-
sen verolinjasta tiysin eri mieltd, kulkevat tdssi
asiassa yhtd jalkaa. Ministerin vastaus oli tylyad
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kuultavaa suomalaisille litkkenteen ammattilaisil-
le, yrittdjille ja autonkéyttéjille. Hallitus ei suos-
tu ndkojddn todellisiin toimiin polttonesteiden
hinnan alentamiseksi.

Hallituksen vastaus ei tyydytd keskustaoppo-
sitiota. On aika mitata siis, mikéd on koko edus-
kunnan kanta. On aika katsoa, seisooko eduskun-
nan enemmisto julki lausumansa lupauksen taka-
na. Siksi ehdotan, arvoisa puhemies, hyviksytti-
vikksi seuraavan perusteilun piivijdrjestykseen
siirtymisen sanamuodon:

"Kuultuaan hallituksen vastauksen keskustan
vilikysymykseen polttonesteiden hintojen alen-
tamiseksi eduskunta toteaa, ettd hallitus suhtau-
tuu piittaamattomasti yksityisten kansalaisten ja
litkkenteen ammatinharjoittajien  vaatimuksiin
polttonesteiden hintojen alentamiseksi,

ja siirtyy pdivijarjestykseen."

Ed. R. Korhonen merkitiin lisni olevaksi.

3 Valto Koski /sd: Arvoisa puhemies! Keskus-
tapuolueen tekemiddin vilikysymykseen tulee
suhtautua asian vaatimalla vakavuudella, mutta
silti el voida vilttyd vaikutelmalta, etteikd samal-
la harjoitettaisi kevyttd pdivinpolitikointia, joka
osuu hyvin oppositiopuolueen puoluekokouksen
alle. Ajoitus ja puhdas politikointi saattaakin si-
ten haitata perusteellista sekd faktapohjaista etti

Polttonesteiden hintojen nousu on monitahoi-
nen ongelma, kuten vilikysymyksen esittéjatkin
toteavat. Liikennepolttonesteiden kohonneet hin-
nat lisddvit kuluttajien kustannuksia, kun seki
yksityinen ettd julkinen liikenne kallistuvat. Tyo-
matkat ja vélttdmiton muu liikkuminen leikkaa-
vat kuluttajien kéytettdvissd olevia tuloja. Lii-
kenteen parissa ammattia harjoittavien pienyrit-
tdjien asema kiristyy, kun nousseita kustannuk-
sia ei voi kilpailutilanteessa tai muusta syysti
siirtdd palveluiden hintaan. Limmitysoljyn kal-
listuminen puolestaan lisdd asumiskustannuksia
ja muita siitd riippuvia tuotantokustannuksia.
Omat kustannuksia lisdédvat vaikutuksensa tule-
vat myds muun muassa kuntasektorille. Kaikki
tdm4 aiheuttaa merkittéivin paineen Suomen hin-
tojen nousulle. Inflaatio on jo keviin kuluessa
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noussut muita EU- ja erityisesti Emu-maita po-
peammin.

Liikenteen kokonaisverotus ei ole keskiméi-
rin Suomessa muuta Eurooppaa korkeampi, mut-
ta polttoaineiden osalta erityisesti bensiinid ja
dieseloljya verotetaan tddlld keskimiardistd ko-
vemmin. Tdmén vuoksi asiasta on aihetta kes-
kustella ja etsid kuluttajahintoja mahdollisesti
alentavia keinoja. Sen tihden olisi syytéd katsoa
polttoaineiden hintojen kehitysté hieman tarkem-
min.

Kuten kaikki tietdvit, polttoaineiden hintojen
nousu on kiirjistynyt vajaan vuoden kuluessa, ja
padasiallinen syy on ollut raakatljyn maailman-
markkinahinnan nousu ajoittain jopa kolminker-
taiseksi vuoden 1999 alkuun verrattuna. Viime
vuoden alussa raakadljyn tynnyrihinta oli noin
10 dollaria. Nyt hinta liikkuu hieman alle 30 dol-
larin, mutta ehti ennen tdtd kdydd selvisti yli 30
dollarissa tynnyriltd. Timén vuoden aikana hinta
on vaihdellut voimakkaasti, ja kenellikddn ei
luonnollisesti ole tarkkaa kisitystd siitd, missi
hinta on puolen vuoden tai vuoden kuluttua.

Markkinatilanteen yleinen tarkastelu viittaa
sithen, ettd kovin nopeaa hinnanlaskuakaan ei 14-
hiaikoina tapahdu. Raakadljyn osalta tilanne
maailmanmarkkinoilla johtuu siitd yksinkertai-
sesta syystd, ettd 6ljyn kysyntd ylittdd tarjonnan.
Tarjontaa ovat rajoittaneet 6ljyntuottajien paatts-
miit tuotantorajoitukset, jotka ovat laskeneet va-
rastot poikkeuksellisen alhaiselle tasolle. Tuotta-
jajérjeston toimenpiteet ovat vaikuttaneet kautta
maailman ja nostaneet 6ljytuotteiden hintoja.

Varastojen alhainen taso ja edessé oleva varsi-
nainen autoilukauden kéynnistyminen léntisissi
teollisuusmaissa pitdd oOljytuotteiden hintojen
nousupaineita ylld myods jatkossa. Helpotusta
saattaa tulla valuuttamarkkinoilta, joilla Yhdys-
valtain dollarin vahvistumisen euroon ja Suo-
men markkaan nihden uskotaan loppuvan ja
kddntyvin toiseen suuntaan. Mikéli ndin kiy, las-
kisivat raakadljyn ja muiden 6ljytuotteiden tuon-
tihinnat. Kuluttajien kannalta olisi toivottavaa,
ettd markkinat tilloin toimisivat kunnolla ja hin-
tojen lasku vilittyisi myos kuluttajien ulottuville.

Raakaéljyn hintojen nousu on nostanut myos
bensiinin maailmanmarkkinahintoja. Suomen
kuluttajahintaseurannan mukaan 95-oktaanisen
bensiinin hinta veroineen oli vuoden 1999 tam-
mikuun puolivilissd 5,14 markkaa litra. Veron
osuus hinnasta oli 4,25 markkaa litra eli 83 pro-
senttia. Tdmédn vuoden toukokuun puolivilissi
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hinta oli 6,80 markkaa litra, josta veron osuus oli
4,55 markkaa litra eli 67 prosenttia. Siis verotuk-
sen hintaa nostava vaikutus oli 30 pennii litra ja
muiden tekijoiden 1,36 markkaa litra. Verollises-
sa hinnassa on mukana myds arvonlisdveron vai-
kutus. Hintakehitys oli kyseisend aikana vastaa-
vanlainen my®6s muiden polttoaineiden kohdalla.

Tédmin keviin aikana raakadljyn ja siitd jalos-
tettujen Oljytuotteiden maailmanmarkkinahinnat
ovat kulkeneet eri suuntiin. Kun raakadljyn hinta
maalis—huhtikuussa laski, bensiinin ja dieselsl-
jyn maailmanmarkkinahinnat laskivat huomatta-
vasti vihemmén. Tdmén taustalla on useita syité,
eikd viihiisin ole jalostamoiden osuus, jotka ovat
osanneet kiyttdd markkinoilla vallitsevaa kysyn-
nin ja tarjonnan epitasapainoa hirskisti hyvak-
seen.

Jalostamoiden jalostusmarginaalit ovat kulu-
van vuoden alkupuolella nousseet. Kun viime
vuonna raaka-aineiden ja valmiiden tuotteiden
hintaero oli vastaavasti poikkeuksellisen mata-
lalla, marginaalin kasvaminen on nikynyt my6s
jalostusyhtididen alkuvuoden tuloksissa. Miten
muuten on selitettiivissd se, ettd suhteellisen va-
kaasti kasvavalla toimialalla voitot kolminker-
taistuivat vuodessa?

Polttonesteiden hintojen viimeaikainen nousu
ndyttdd juontavan juurensa pédasiassa muista te-
kijoistd kuin verotuksesta, vaikka on selvii, ettd
siindkin on erditd tilanteita karjistivid tekijoitd.
Ongelmalliseksi on osoittautunut 22 prosentin
arvonlisdvero. Kun 6ljytuotteiden veroton hinta
on noussut, arvonlisdvero on sitd entisestiin nos-
tanut ja lisdnnyt samalla valtion saamia verotulo-
ja. Koko kansantalouden kannalta tilanne on til-
td osin huolestuttava, koska prosentuaalinen vero
kiihdyttd4 hintojen nousua maan sisalli.

Arvoisa puhemies! Sosialidemokraattinen
eduskuntaryhmi pitdd huolestuttavana polttoai-
neiden hinnan viimeaikaista nousua mutta halu-
aa samalla painottaa sitd, ettd hitikoityihin rat-
kaisuihin ei ole tdssikddn tapauksessa syytd
mennd. Erityisesti on varottava sitd, ettd pelkdn
populismin nimissi ei tehdi ratkaisuja, joita jou-
dutaan hetken pédstd katumaan. Pidemmaélli ai-
kavdlilld on arvioitava, onko Suomessa pyrittiva
laskemaan sekd auto- ettd polttoaineveroja 14-
hemméksi EU:n tasoa muun muassa pitkisti etdi-
syyksistd johtuen.

Mikili polttoaineverotusta péitettiisiin lyhy-
ella aikavililld laskea, olisi varmistettava, etti
alennus menisi tidysimé#drdisend polttoaineiden
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kuluttajahintoihin. Huoltoasemat ovat selvésti il-
maisseet halunsa laskea hintoja veronalennusta
vastaavalla madralld. Tdmén ilmoituksen aitout-
ta ei olekaan syyti epdilld. Sen sijaan keviin ke-
hityksen pohjalta voidaan erdiden muiden taho-
jen haluja vahvasti epiilld. Erityisesti olisi varot-
tava sellaista tilannetta, ettd kevennykset menisi-
vit jalostamoiden katteisiin. Pelkistdin bensii-
nin verotuksen keventdminen 10 pennill4 litralta
vihentdd verotuloja 250 miljoonalla markalla.

Jos nykyinen tilanne ei kuluttajien kannalta
kehity lihiaikoina suotuisampaan suuntaan, on
ryhdyttavd sellaisiin toimiin, jotka helpottavat
kuluttajien asemaa. Yksi keino on edelleen laa-
jentaa tyOmatkakustannusten verovihennysoi-
keutta, jota hallitus on lisdnnyt viime vuoden
puolella jo 5000 markalla. Pitkit etdisyydet ja
yhi pitenevit tyomatkat muun muassa tydssi-
kayntialueiden laajentumisesta johtuen kasvatta-
vat tyomatkakustannuksia, jolloin vihennyksen
yldrajaa, 28 000:ta markkaa, tulisi nostaa. Lisdk-
si tydn vastaanottamisen houkuttelevuuden lisda-
miseksi lyhytaikaisissa ja osa-aikatdissd veron
3000 markan alarajaakin voitaisiin laskea ja
ulottaa siten vdhennyksen vaikutus koskemaan
laajemmin koko maata. Oman auton kiyttdd vélt-
taimittomien tyomatkojen tekemiseen on myos
helpotettava kilometrikorvauksia korottamalla.

Hallituksen elinkeinopolitiikan yksi painopis-
te on pk-yritysten toimintaedellytysten vahvista-
minen. Kun moni kotimarkkinoilla toimiva kul-
jetus- ja liikenneyrittdjd joutuu toiminaan sekd
korkean polttoaineen etti tiukasti kilpaillun kul-
jetustoiminnan katteiden maailmassa, on pakos-
takin kysyttivi, eiko verottajan ja koko kansan-
talouden kannalta olisi jirkevdd pyrkid poista-
maan ainakin verojirjestelmin itsensi aiheutta-
ma hintojen nousu.

Oljytuotteiden hintojen nousu on jo vihenti-
nyt bensiinin myyntid. Korkea hinta on karsinut
ja toisaalta jarkevoittanyt ihmisten autonkdyttod.
Turhista ajoista on ensimmiisini luovuttu, ja sitid
voidaan pitdd yhtend korkean bensiininhinnan
hyviind seurauksena. Toinen on tietysti se, ettd
jirkevoitynyt autonkdyttd sddstiad myos ympéris-
tod ja luontoa.

Arvoisa rouva puhemies! Sosialidemokraat-
tista eduskuntaryhmaai tyydyttda hallituksen vas-
taus, ja ryhmd esittdd yksinkertaista piivéjirjes-
tykseen siirtymisté.
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4 Maria Kaisa Aula /kesk: Arvoisa pubemies!
Kansalaisten antama palaute meilie kansanedus-
tajille on tdnd pdivinad yksiselitteisen selked:
Polttoaineiden hinnat ovat sietdméttoméin korke-
at. Jotain on asialle tehtivi ja pian. Poliittisten
péattdjien ei pidi eristiytyd norsunluutorneihin-
sa vaan on reagoitava arjen tosiasioista nouse-
viin huoliin. Liikkumisen ja kuljetusten hintojen
nousu on Suomen kaltaisen pitkien etdisyyksien
maan kannalta vakava ongelma. Kohtuullisena
bensiinin reaalihinnan tasona voidaan pitdd 5—6
markan vilille asettuvaa tasoa. Tdmi on ylitetty
reilusti koko Suomessa, joten on johtopddtosten
aika. Siitd syystd keskustan eduskuntaryhmi on
tehnyt vilikysymyksen.

On itse asiassa kovin vaikea keksid ainoata-
kaan kestdvid perustetta sille, miksi polttoainei-
den hintoja ei pitdisi pyrkid alentamaan. Tydomat-
kojen ja asioinnin kasvavat kulut syovit pois pik-
kuruiset tyon verotuksen kevennyksen muruset.
Tyomatkat ovat muutoinkin pidentyneet tydmah-
dollisuuksien keskittymisen takia. Niin on kiy-
nyt harvaanasuttujen alueiden lisdksi etenkin
Padkaupunkiseudulla. T4illd kdydddn toissd jopa
Lahdesta, Hameenlinnasta ja Salostakin asti.
Keskusta kannattaa tyomatkakulujen verovihen-
nysmahdollisuuden parantamista, mutta se ei yk-
sin riitd ongelman korjaamiseen. Erityisesti lap-
siperheet kiyttavit paljon autoa muun muassa
asiointiin ja muihin kuljetuksiin.

Ministeri Niinisto arvioi, ettd polttoainehinto-
jen korkea taso ei haittaisi maamme kilpailuky-
kyd suhteessa muihin Euroopan maihin. Olen
tastd eri mieltd. Polttoaineiden hintojen nousu on
suomalaisen elinkeinoeldmén ja matkailun kan-
nalta haitallisempaa kuin muissa Euroopan mais-
sa. Matkat ovat meilld pidemmait ja kuljetustar-
peet erilaiset. Otetaan esimerkiksi vaikkapa puun
kuljetukset. Kumipyorilitkenteelle vaihtoehtoi-
sia kuljetusmahdollisuuksia esimerkiksi raidelii-
kenteessi ei ole kattavasti tarjolla. Kuljetusalan
pienyrittdjien ja koneurakoitsijoiden mahdolli-
suudet saada kustannusten nousu huomioiduksi
sopimuksissaan ovat rajalliset.

Korkea polttoaineen hinta kirjistdd myos alu-
eellista eriarvoisuutta. Kaupunkikeskusten ultko-
puolella asuville ja sieltd tydssd kiyville yksi-
tyisauto on vilttimiton, koska julkinen liikenne
on vihentynyt. Pohjois- ja Iti-Suomessa on elet-
ty jo muuta Suomea pidempiinkin erittdin kor-
keiden polttoainehintojen oloissa. Kaupungeissa
puolestaan julkisen liikenteen taksat uhkaavat



2478

nousta. Ympdristohaittojen vihentdmisen kan-
nalta tarpeellinen autokannan uusiutuminen hi-
dastuu. Kansantalouden kannalta pelitty inflaa-
tiopeikko nostaa paatiin.

Kansanedustajia ei voi syyttdi tdssd asiassa
toimettomuudesta. Monet ovat ne Kkirjalliset ja
suulliset kysymykset, joilla hallitusta asiassa on
patistettu. Toiveita on eduskunnassa keviin ai-
kana heritelty lisdbudjettiin ja polttoainevero-
tuksen uudenlaisiin joustomalleihin liittyen.
Keskustan eduskuntaryhmi on ehdottanut lakia-
loitteessaan polttoaineveron alentamista 40 pen-
nilli litraa kohti.

Hallitus on kuitenkin ollut asiassa harvinaisen
kovakorvainen. Téssé salissa sekéd ministeri Nii-
niston ettd ministeri Siimeksen suulla se on anta-
nut kieltivit vastaukset edustajien enemmiston
vaatimuksiin. Hallitus ei ole antanut eiki tin4én-
kddn antanut pienintdk#in vihreéin valon pilkah-
dusta toimenpiteisiin ryhtymisesti tai edes hinto-
jen alentamisen keinojen selvittdmisestd. Halli-
tuksen saamattomuuden vuoksi keskustan edus-
kuntaryhmi katsoi vilikysymyksen tarpeellisek-
si.

Valtiovarainministerion nihkedn kannan ym-
mirtiisi, jos kyse olisi sen omien péitdsten tai
virheiden myontidmisestd tai perumisesta. Néin-
hin ei kuitenkaan ole. Lipposen edellinen halli-
tus kylld kiristi polttoaineiden verotusta kuten
edeltdjansdkin 90-luvulla. Reaalihinta oli silti
vuoden 99 alkuun saakka vield kohtuullinen. Pa-
riin vuoteen verotusta ei ole kiristetty, mikd on
sindnsd myonteistd.

Syyt hintojen nousuun ovat, kuten on moneen
kertaan todettu, 6ljyntuottajamaiden padtoksis-
s4, tarjonnan supistumisessa ja siitd aiheutunees-
sa maailmanmarkkinahintojen nousussa ja varas-
tojen pienentymisessd. Kevidn aikana odotettiin
Opec-mailta uusia pédtoksid tarjonnan lisddmi-
sestd, mutta toiveet ovat valuneet hiekkaan. Il-
meisesti nikopiirissd olevassa tulevaisuudessa
on sopeuduttava elimidn kalliin raakadljyn
oloissa. Kansallinen linja on valittava sen mukai-
sesti.

Hintojen nousua on kirjistdnyt eurovaluutan
heikkous suhteessa dollariin. Euroalueen oloissa
korostuu kansallinen finanssi- ja veropolitiikka.
Kotimaassa kiytettivissi olevin keinoin on lievi-
tettivd heikon euron haittavaikutuksia ja inflaati-
on kiithtymisti.

Kotimaisiakin tekijéitd on taustalla siing, etti
hinnat ovat #killisesti nousseet erityisesti Pai-
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kaupunkiseudulla. Bensiinid myytiin taannoin
hyvin halvalla markkinaosuustaistelun mels-
keessd. Nyt on maksettu sen seurauksia. Kilpai-
luviranomaisten on hyvé seurata etenkin 6ljy-yh-
tigiden hinnoittelua ja kilpailutilannetta ja ryh-
tyd toimiin, jos tarvetta on. Huoltamoissahan
polttoaineiden osuus katteesta on varsin alhai-
nen.

Arvoisa puhemies! Poittoaineiden verotus ei
ole polttoainehintojen nousun syy, mutta hinto-
jen nousuun valtiovallan on vaikea kiytdnnossa
muutoin tehokkaasti vaikuttaa kuin polttoainei-
den verotusta keventamalla.

Ministerit Niinist6 ja Siimes ovat vastauksis-
saan kansanedustajien kirjallisiin kysymyksiin
kiyttidneet ldhinnd kahta argumenttia polttoaine-
verotuksen kevennyksen torjumiseksi. Ensim-
mdinen on ollut se, ettd veronkevennysvara on
kohdennettava tyon verotuksen keventdmiseen,
mihin heididn mielestéin poittoainevero ei kuulu,
ja toinen on, ettd polttoaineveron korkealla tasol-
la olisi my6nteisid ympéristdvaikutuksia.

Tyon verotuksen keventdmisen osalta ministe-
reiden puheet eivit vastaa tekoja. [lmeisesti tieto-
yhteiskunnan veronkevennykset ajatellaan tehtd-
vin virtuaalisesti eli lumetodellisuudessa, silld
reaalisesti inflaatio huomioon ottaen palkkavero-
tus on ldhinni saatu pysytettyid ennallaan. Halli-
tusohjelman tahdista ollaan jiljessd. Kokonais-
veroaste on ennétyskorkealla.

Keskustan eduskuntaryhmai lihtee siitd, ettd
verotusta on kevennettivi tyollisyyden ehdoin.
Tissd on edettidvd vihintéddnkin hallitusohjelman
lupaamassa tahdissa. Hyvinvointipalveluita ei-
vit vaaranna maltilliset veronkevennykset vaan
niiden rahoituksen vaarantaa laaja pitkdaikais-
tyottomyys. Sen alentamisen keinovalikoimassa
verotus on yksi tehokkaimpia.

Hallitus on perustellut niukkaa linjaansa yli-
kuumenemisella. Kuitenkin kired tyén verotus
on Suomessa ongelma suhdanteistakin riippu-
matta, Jirkevidsti kohdennctuilla veronkeven-
nyksilld purettaisiin ylikuumenemispaineita, ja
siksi painopisteen tulee keskustan ryhmiin mie-
lestd olla pienipalkkaisen tydn tuloverotuksen ja
sithen kohdentuvien ty0nantajamaksujen alenta-
misessa. Tamén ohella juuri nyt tissé tilanteessa
veronalennusvaran kiyttd polttoaineverotuksen
edes médrdaikaiseen keventdmiseen on perustel-
tua. Se myos vihentdisi inflaatiopaineita. Poltto-
aineiden hinnan korkea taso on sekin aivan ilmei-
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nen haitta tyonteon ja yrittdimisen kannalta ni-
menomaan pitkien etdisyyksien maassa.

Keskustan ryhmi katsoo, ettd verotuksella on
muitakin perusteita kuin rahan keriddminen val-
tiolle. Se on osa yhteiskuntapolitiikan keinovali-
koimaa. Tyollisyyden ohella verotuksellisin kei-
noin voidaan edistdd tasapainoista aluekehitystd
ja antaa tilaa perheiden ja yksildiden omille eld-
ménvalinnoille.

Polttoaineverotuksen keventdminen on itse
asiassa juuri nyt yksi tehokkaimpia aluepolitii-
kan keinoja. Sen lisiksi on tydomatkojen verovi-
hennysjirjestelmit saatava vastaamaan nyky-
ajan tyteldmin oloja. Nykyinen jirjestelmd ei
huomioi tarpeeksi etityotd, tyontekoa kahdella
paikkakunnalla, jopa kahdessa eri maassa, tai
epasaannollisid tydaikoja. Ne vaikuttavat erityi-
sesti perheilld oman auton kilyttdtarpeisiin. Am-
matinharjoittajien verovapaat kilometrikorvauk-
set on nekin yhtendistettdvd palkansaajien vas-
taavien kanssa.

Keskusta odottaa hallitukselta viimeistdin
budjettiriihessd johdonmukaista, pitkédjanteistd
ohjelmaa verotuksen keventimiseksi. Ristiriitai-
sille veropuheille on syyté saada piste. Perusteita
hallitusohjelmaa suuremmillekin verokevennyk-
sille on, koska eduskunta on suurin piirtein sitou-
tunut esitettyihin menokehyksiin ja valtiontalou-
den ylijadméa ndyttdd kehittyvédn odotettua myon-
teisemmin.

Toinen valtiovarainministerién viite on kos-
kenut polttoaineiden hinnan ympéristovaikutuk-
sia. Keskustan eduskuntaryhmén mielesti nykyi-
set huippukorkeat polttoainehinnat eivit tuo ym-
périston kannalta endd mitéén lisdarvoa.

Pitkien etdisyyksien maassa yksityisautoilulle
el pidd tehd4 kiusaa. Pdinvastoin pitdid nopeuttaa
autokannan vudistumista. Uudet autosukupolvet
ovat koko ajan vihemmin ja vihemmin saastut-
tavia EU:ssa yhteisesti hyviksyttyjen tiukkojen
pédstotavoitteiden mukaisesti. My0ds sihkoauto-
jen kidyttoonottoa on vauhditettava purkamalla
verotuksellisia ja teknisid esteitd. Samalla on ha-
ettava keinoja erilaisten biopolttoaineiden kilpai-
lukyvyn parantamiseksi. Téméd tukisi pitkalla
tahtdimelld hiilidioksidipédisttjen vihentimistd
ja valmistautumista siihen aikaan, kun joudum-
me luopumaan uusiutumattomista dljypohjaisis-
ta polttoaineista.

Ympiristoverojen kiristdmisessé liikennepolt-
toaineiden verotus on ollut tihin asti paddkohde.
Keskustan ryhmi katsoo, ettd ympéristdverotuk-
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sen kokonaisuutta olisi arvioitava nykytilantees-
sa uudelleen. Oljypohjaisille polttoaineille ei ole
liikenteessd vield reaalisia vaihtoehtoja. Siksi
polttoaineverotuksen ympéristdohjaavuus on
heikkoa. Lihinné se rohkaisee joukkoliikenteen
kayttoon, jos sitd on ylipditiin tarjolla. Sen si-
jaan esimerkiksi ldimmityksessd on kdytettivissi
aidosti enemmin ekologisia valintoja. Sielld ve-
rotusta voitaisiin kdyttdd tehokkaammin ympé-
ristoohjauksen vilineeni.

Tistd syystd keskustan ryhmé pité4 kiinnosta-
vana avauksena ministeri Hassin esitystd siité,
ettd bensiinin ja sdhkon verotusta tarkasteltaisiin
kokonaisuutena. Ministeri Hassihan esitti, ettd
bensalitran hintaa voitaisiin alentaa 40 pennilla,
jos samalla sihkon verotusta kiristettdisiin pen-
nilld kilowattituntia kohti. Tamihén olisi valtion-
taloudellisesti suurin piirtein neutraalia. Ympi-
riston kannalta esitykselle on perusteita, koska
esimerkiksi limmityksessd on myds sihkod eko-
logisempia vaihtoehtoja. Verotuksen sosiaalinen
ja alueellinen kohtaanto voisi my0s niin olla pa-
rempi. Kannatamme asian pikaista selvittimisti
osana ympdristdverotuksen kokonaisuutta.

Arvoisa puhemies! Keskustan eduskuntaryh-
mi edellyttdd, ettd politilkkaa tehddin ajassa.
Hallituksen on vastattava kansalaisten arjen ja
yritysten kilpailukyvyn ongelmiin ja ryhdyttiva
toimiin polttoainehintojen alentamiseksi. Poltto-
aineverojen alennuksen tdysiméirdiseksi viemi-
seksi kuluttajahintoihin on syyti kdydi neuvotte-
luihin alan toimijoiden kanssa.

Ministeri Niiniston vastaus vilikysymykseen
ei sisdltinyt mitdén lupauksia toimenpiteisiin
ryhtymisestd. Se oli valitettavaa. Onko hallituk-
sen toimettomuus ymmirrettdvi niin, ettd se laa-
japohjaisuudessaan ei kykene piitdksiin, joihin
hallitusohjelmasta suoranaisesti ei 16ydy velvoi-
tetta? Puuttuuko hallitukselta luovuutta?

Harva poliittinen p#itds yhdistdisi niin monta
hyvéad ja myos hallituksen tavoittelemaa asiaa
kuin piitos alentaa polttonesteiden verotusta. Se
helpottaisi tyossdkidyntid ja yrittdmisti, parantai-
si lapsiperheiden sekid pieni- ja keskituloisten
suhteellista asemaa, tasapainottaisi aluekehitys-
td, alentaisi joukkoliikenteen hinnankorotuspai-
neita, mahdollistaisi ympériston kannalta jirke-
vin autokannan uudistumisen, hidastaisi inflaa-
tiota ja lieventiisi heikon euron haittavaikutuk-
sia kansantaloudelle. Myos eri ideologioiden
kannalta polttoaineverotuksen alentamiselle 16y-
téi hyvid perusteita. Polttoaineverotuksen keven-
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timinen edistdisi ympériston kannalta kestdvid
kehitystd, yksilon valinnanvapautta ja myds sosi-
aalista tasa-arvoa ja tyollisyyttd.

Puhetta on ryhtynyt johtamaan puhemies Uosu-
kainen.

> Paula Kokkonen /kok: Arvoisa puhemies!
Keskusta on jittinyt hallitukselle vilikysymyk-
sen, jossa se vaatii toimia polttonesteiden hinto-
jen alentamiseksi. Opposition suunnalta esitetty
huoli on tilléd kertaa, harvinaista kylld, aivan ai-
heellinen. Meistd jokainen on varmasti tavalla
taikka toisella joutunut osalliseksi polttonestei-
den hintojen huiman nousun vaikutuksista. Yh-
delle ne ovat kasvaneita bensiinikuluja, toiselle
kohonneita kuljetuskustannuksia ja kolmannelle
hintojen nousu heikentids yrittimisen edellytyk-
sid.

Auton kiyttd on monille vilttimittomyys.
Etdisyydet paikasta toiseen ovat pitkid ja maam-
me on harvaanasuttu. Alueilla, joilla julkista lii-
kennettd on véhin ja liikkominen tapahtuu omil-
la autoilla, vaikuttaa polttonesteiden hinnannou-
su nopeammin ja suorempaan ihmisten jokapii-
viiseen elami#n kuin kaupungeissa julkisen lii-
kenteen parissa.

Pienten lasten kanssa liikuttaessa mahdollisen
joukkoliikenteen kidyttdminen on usein hanka-
laa. Monesti kiyviksi vaihtoehdoksi jad télloin
oma auto. Lapsiperheistd 95 prosentilla onkin
kdytossddn auto, kun vastaava luku kaikkien ko-
titalouksien osalta on 85 prosenttia. Kun nuoret
lapsiperheet usein eldvit muutoinkin taloudelli-
sesti tiukassa tilanteessa, voi bensiinin hinnan-
nousu aiheuttaa ongelmallisia valintatilanteita.
Toivottavasti tillaiset tilanteet eivit kuitenkaan
johda esimerkiksi lasten harrastuksista luopumi-
seen.

Arvoisa puhemies! Suomessa kuljetetaan niin
asukasta kuin bkt-yksikko#kin kohden eniten ta-
varaa Euroopassa. Tavarakuljetusten tonnikilo-
metrejdkin kertyy Suomessa 70 prosenttia enem-
min kuin EU:ssa keskimaérin. Talouden voima-
kas kasvu on heijastunut myds tavaraliikenteen
lisadntymisend, joka néyttdd seuraavan suhteelli-
sen tarkasti bruttokansantuotteen kehitystd. Ko-
koomuksen eduskuntaryhmid pitdéd erittdin tér-
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kednd sitd, ettd kaikki kuljetukset pystytdin tule-
vaisuudessakin hoitamaan mahdollisimman te-
hokkaasti ja taloudellisesti. Tarkedd on myods
varmistaa, ettd kilpailukykymme muihin maihin
verrattuna el vaarannu.

Kuljetusméériin vaikuttavat maan laajuuden
lisdksi harva asutus seki teollisuuden hajasijoit-
tuneisuus ja sen rakenne. Suurimpana yksittdise-
nd tavararyhméni on puuraaka-aine. Myos elin-
tarvikkeiden ja rakennusaineiden kuljetukset
vaativat joka puolelle maata ulottuvaa kuljetus-
jérjestelmad.

Maantieliikenteen osuus kaikista kuljetussuo-
ritteistamme on noin kaksi kolmannesta. Se on
kehittynyt jo vuosikymmenid muita kuljetus-
muotoja voimakkaammin. Kuljetusalan yleiset
nidkymaét ovat paremmat kuin viime syksyné ole-
tettiin. Muutos johtuu kuljetusméérien kehityk-
sestd. MyOs maksutasossa on tapahtunut muutos
ylospiin, vaikka silld ei olekaan kokonaisuudes-
saan pystytty vastaamaan kustannusten nousuun.

Polttonesteiden hintojen vaikutuksista keskus-
teltaessa ovat kuljetusalan yrittdjien ja koneura-
koitsijoiden ongelmat olleet vahvasti esilld. Syy-
ni on ennen kaikkea se, ettd varsinkaan pienyrit-
tijit eivit ole pystyneet huomioimaan polttoai-
nekustannusten nousua hinnoittelussaan johtuen
alalle tyypillisistd pitkdaikaisista sopimuksista.

Arvoisa puhemies! Polttonesteiden hintojen
kohoaminen johtuu ennen kaikkea raakadljyn
maailmanmarkkinahinnan noususta. Viime vuo-
den maaliskuusta se on kolminkertaistunut. Vuo-
den 1999 alkupuolella tynnyrihinta oli alimmil-
laan 25 vuoteen eli noin 10 dollarin tasolla, kun
se saman vuoden loppupuolella oli kohonnut jo
ldhelle 27:44 dollaria.

Oljytuotteiden hinnat ovat seuranneet raskas-
ta polttodljyd lukuun ottamatta tarkasti raakaol-
Jjyn hinnannousua. Raakadljyn rajuun kallistumi-
seen on useita syitd. Opec piitti viime vuoden
alussa 7 prosentin tuotannon leikkauksista saa-
dakseen hinnan nousuun. Monet muut merkitti-
vit Sljyntuottajamaat yhtyivit padtokseen. Hin-
nat lahtivitkin selkedidn nousuun osittain siitdkin
syystd, ettd Opecin tuotantokuri piti aikaisempaa
paremmin. Vuonna 1999 maailman 6ljyntuotan-
to vdheni 1,9 prosenttia samalla, kun kysyntd
kasvoi 2 prosentin luokkaa johtuen ennen kaik-
kea maailmantalouden noususuhdanteesta.

Aivan viimeaikainen, kevéin lopun jopa 7
dollarin tynnyrihinnan nousu on johtunut tuotan-
non vihyydestd. Markkinoilla on vallinnut spe-
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kulatiivinen tilanne, jossa ostohaluja on enem-
mén kuin tuottajamaat 6ljyd tuottavat. Myds ol-
jytuotteiden vihiiset varastot, erityisesti Yhdys-
valloissa, ovat osaltaan myétivaikuttaneet hin-
nannousuun. Hintojen nousua ruokkii liséksi vie-
14 autoilukauden alkamisesta johtuva kysynnén
kasvu. Voimakkaasti kulutuksesta johtuen ny-
kyisilld tuotantomidrilld ei myoskéddn onnistuta
kasvattamaan varastoja, ennemminkin kiy péin-
vastoin.

Asiantuntijat ovat arvioineet, ettd raakadljyn
hinta pysyy korkealla vield pitkdin. Toisaalta sa-
mat asiantuntijat arvioivat vield vuoden 1999
alussa raakadljyn barrelihinnan pysyvin 12—16
dollarin tasolla useiden vuosien ajan. Oljymark-
kinat ovatkin hyvin vaikeasti ennustettavia. Suo-
messa Oljytuotteiden hintojen nousuun on raaka-
Sljyn maailmanmarkkinahinnan lisdksi vaikutta-
nut euron kurssikehitys dollariin verrattuna. Toi-
saalta verotus vaimentaa hinnanmuutosten suh-
teellista vaikutusta lopputuotteiden hintoihin.

Arvoisa puhemies! Polttoaineiden hinnan-
muodostuksessa verojen osuus on merkittivi.
Viime aikojen hinnannousut eiviit ole kuiten-
kaan johtuneet veronkiristyksistd, vaan kuten jo
aiemmin totesin, maailmanmarkkinahintojen
voimakkaasta noususta. Polttoaineiden valmiste-
veroja on viimeksi korotettu vuoden 1998 alus-
sa. Taman jilkeen tapahtuneet kuluttajahintojen
muutokset ovat johtuneet muista kuin verotuk-
sellisista tekijoista.

Verojen osuus bensiinin kokonaishinnasta on
noin 66,9 prosenttia. Euroopan unionin jisenval-
tioiden keskiarvo on hieman yli 65 prosenttia.
Diesel6ljyn kokonaishinta on siitd huolimatta
Suomessa eurooppalaista keskiarvoa alhaisempi.

Liikenneverojen tuotto oli viime vuonna noin
12 miljardia markkaa. Téstd oli bensiiniveron
osuus 8,2 miljardia ja dieselveron osuus 3,7 mil-
jardia markkaa. Polttoaineiden korkea kuluttaja-
hinta ei automaattisesti johda polttoaineverotuot-
tojen kasvuun valtion kannalta. Kuluvana vuote-
na bensiinin verokertymé ja bensiinin kulutus
ovat jopa hienoisessa laskussa viime vuoteen
verrattuna.

On siis havaittavissa, ettd korkea kuluttajahin-
ta on johtanut polttoaineiden kulutuksen véhene-
miseen. T4t4 voi tietysti pitdd ympiristondkokul-
masta my6s myonteisend kehityksend. Téllaista
taustaa vasten olikin himmentiviai seurata, mi-
ten vihredn liiton puoluekokouksessa oltiin huo-
lissaan polttoaineiden hinnoista.
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Kokoomuksen eduskuntaryhmi haluaa ympé-
riston kannalta muistuttaa hallitusta hallitusoh-
jelman kirjauksesta, jossa todetaan seuraavaa:
"Autokannan uusiutumista nopeutetaan liikenne-
verotuksen rakennetta muuttamalla ottaen ny-
kyistd painokkaammin huomioon ympiristovai-
kutukset, erityisesti polttoaineen kulutus ja lii-
kenneturvallisuustekijit.” Kirjauksen edellyttd-
miin toimiin onkin ryhdyttivi, jotta verotuksen
rakenteelliset uudistukset saadaan toteutettua
mahdollisimman nopeasti.

Polttoaineiden hinnat vaihtelevat niin alueit-
tain kuin asemittainkin. Hintaerot esimerkiksi
Padkaupunkiseudulla ovat merkittivid. Kilpailu
siis ndiltd osin toimii. Kun vilikysyjit toivovat
40 pennin bensiiniveron alennusta, voi vain tode-
ta, ettd kilpailun aiheuttama hintavaihtelu on 80
pennistd markkaan per litra tilldkin hetkelld. Ei
ole mitddn takeita siitd, ettd polttoaineverotuk-
sen keventdminen nikyisi kunnolla kuluttajahin-
noissa.

Arvoisa puhemies! Hallitus on reagoinut ko-
honneisiin polttoainehintoihin muun muassa si-
ten, ettd tydomatkakuluvihennyksen enimméis-
midrdd korotettiin 5 000 markalla eli 28 000
markkaan. Muutos koskee jo kuluvaa verovuotta
ja on tullut voimaan tdmén kuun alusta. Vihen-
nyksen yldrajan korottaminen tehtiin erityisesti
pitkii tyomatkoja ajatellen. Perusteet olivat
my0s aluepoliittiset.

Arvoisa pubemies! Viime aikoina virinneessi
aktiivisessa verokeskustelussa on kidynyt selke-
asti ilmi, ettd kiitos talouden kehityksen ja tiukan
budjettikurin veronkevennysvaraa on. Suomen
kokonaisveroaste on jadnyt lamasta irtauduttaes-
sa sietdiméttomin korkeaksi. T#ssd taloudellises-
sa tilanteessa 10ytyy tilaa hallituille veronkeven-
nyksille. T#lloin valinta-asetelma onkin, mité ve-
roja olisi mahdollista ja tarkoituksenmukaista ke-
ventdd. Hallitusohjelman mukaisesti vaalikau-
den aikana tydn verotusta, siis tuloverotusta ja
vilillisid tyovoimakustannuksia, alennetaan vi-
hintddn 10—11 miljardilla markalla. Vuoden
2000 osalta veronkevennykset jdivit hieman ta-
saisen vauhdin tahdista. Tamén syksyn budjetti-
rithessd vuoden 2001 ratkaisuja tehtdessd tuo
vauhti on kurottava umpeen.

Kokoomuksen mielestd painopiste verotuk-
sen keventimisessi pitidd selkedsti olla tuloveron
kevennyksessd. Tuloverotuksen keventdminen
edistdd tyollisyyttd ja siirtyy suoraan kuluttajan
kukkaroon ja kuluttajan ostovoimaan sekid oman
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valinnan ja paitSksenteon piiriin. (Ed. Hyssala:
Entis pienituloiset?) — Myoskin pienituloisen
oman paitoksenteon piiriin. — Arvonlisdveron
tai esimerkiksi polttoaineverotuksen keventami-
sen siirtymisestd kuluttajien hyddyksi ei ole ole-
massa mitdin takeita, ei myoskidn keskustalla.
Voi kdydd niinkin, etteivdt veronkevennykset
siirrykién kuluttajahintoihin.

Veronkevennyskeskustelu on saanut myos ou-
toja piirteitd. Poliittinen tyonjako halutaan ndkos-
jddn muotoilla siten, ettd kokoomus pitdkoon
huolen siitd, ettd veronkevennyksille tehdéin tiu-
kalla budjettipolitiikalla tilaa. Muut puolueet
voivat sitten poimia rusinat pullasta eli julistaa
kansalle veronkevennyksen ilosanomaa. Se, etti
myo6s muut kuin kokoomus kantavat huolta ko-
konaisveroasteestamme ja tuloveroasteen tasos-
ta ja pyrkivit laskemaan niiti kohti eurooppalais-
ta tasoa, on ilahduttava asia. Olisi kuitenkin re-
hellisempid, ettd kaikki verohuutokauppaan
osallistuvat tahot kantaisivat osaltaan vastuun
myds veronkevennysten edellytysten luomises-
ta. Kokoomus luottaa omalta kohdaltaan vero-
keskustelussakin linjaansa: vihemmén lupauk-
sia, enemmain tekoja.

Arvoisa puhemies! Kokoomuksen eduskunta-
ryhmi on huolissaan kohonneiden polttoainekus-
tannusten niin yrittdjille kuin kotitalouksillekin
aiheuttamasta lisimenosta. Kokoomuksen edus-
kuntaryhmi edellyttid, etti valtiovarainministe-
rid selvittid budjettiritheen mennessi, olisiko
mahdollista rakentaa jonkinlainen palautusjér-
jestelma liikennepolttonesteiden osalta yrittéjil-
le.

Kokoomuksen eduskuntaryhmé yhtyy esityk-
seen normaaliin pdivijarjestykseen siirtymisesti.

Ed. Gustafsson merkitiin ldsnd olevaksi.

¢ Annika Lapintie /vas: Arvoisa puhemies! On
ymmarrettavid, ettd kansalaiset ja yrittdjit ovat
huolissaan bensiinin hinnan korkeudesta, merkit-
seehidn timid monelle niin tyo-, asiointi- kuin vir-
kistysmatkojenkin kallistumista.

T#niin tisséd keskustelussakin on moneen ker-
taan todettu se tosiasia, ettd Suomi on harvaan-
asuttu ja pitkien etdisyyksien maa. Tdilld meilld
matkakustannuksilla on paljon suurempi merki-
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tys tavalliselle kansalaiselle kuin tihedédn asutuis-
sa Keski-Euroopan maissa. Esimerkiksi Lapissa
ja muualla Pohjois-Suomessa tytmatkat voivat
olla todella pitkida.

Vasemmistoliitto korostaa, ettd nama tekijit
on syyti ottaa painokkaasti huomioon, kun arvi-
oimme tilannetta tind pdivind Suomessa. Eikd
kyse tietenkiin ole vain yksityisautoilusta, vaan
ndkyyhdn hintapaine my0s joukkoliikenteessa.
Siten polttoaineiden hintakysymys koskettaa jo-
kaista suomalaista. Vasemmistoliitto jakaa ti-
min kansalaisten huolen ja on valmis keskustele-
maan ratkaisuista hallituksen piirissa.

Ylip#dnsi 6ljyn hinnannousulla on vaikutusta
myds inflaatioon, joten sekin tekijd tdytyy ottaa
huomioon. Téhin astihan Suomen sopeutumi-
nen euroajan alhaiseen inflaatioon on onnistunut
poikkeuksellisen hyvin.

Mitd sitten pitdisi tehdd? Ensinnikin on sel-
véd, ettd aikaa myoten 6ljyn kulutuksen kasvaes-
sa ja tuotannon laskiessa Oljyn hinta nousee.
Tamé on pitkdn ajan nikymi. Témid pidemmin
ajan ndkymi avaa myos uusia mahdollisuuksia
energiaa sdistivien tekniikoiden kehittdmiselle.

Tédménhetkinen hintataso on kuitenkin seura-
usta aivan muusta kuin tdstd pidemmén ajan ke-
hityskulusta. Se on seurausta 6ljyntuottajamai-
den politiikasta. Se on seurausta euron ja dolla-
rin kurssikehityksesti. Lisédksi se on seurausta ja-
lostamoiden ja jakeluketjujen ahneudesta.

Raakaéljyn hintaan vaikuttavat tilld hetkelld
tuottajamaiden sopimat tuotantorajoitukset ja eu-
roalueella lisdksi euron ja dollarin nykyinen
kurssi. Valuuttakurssivaikutuksen osalta tilanne
saattaa hyvinkin korjaantua véhitellen.

Kolmantena tekijind kannattaa todellakin pi-
tad mielessa jalostamoiden ja jakeluketjujen vai-
kutus bensiinin ja dieselin hintaan. Tdmi puoli
hinnanmuodostuksesta on julkisessa keskuste-
lussa yleensd helposti unohtunut. Kuitenkin esi-
merkiksi Shellin ja Nesteen polttoaineiden koro-
tus 15—20 pennilli toukokuun 18:tta pdivid
edeltdvind yoni oikeuttaa toteamaan, ettd niméi
yhtiot tdhtdsivit kuluttajan kuppaamiseen kesi-
kauden alkaessa. Tédllainen hintatason nousu an-
taa muille kilpailijoille my&s tilaa hinnan nosta-
miselle. Aivan vastaavanlaisen lomakauden al-
kajaislahjan saivat myos saksalaisautoilijat, jo-
ten ei tim4 mikéidn suomalainen erikoisuus ole.

Jos kilpailutilanne vain sallii, ei polttoaineket-
jun johto aikaile isked autoilevan suomalaisen
lompakkoon. Emme vain valitettavasti ole néh-
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neet Autoliiton tai keskustan mielenilmaisuja
ndiden yhtididen péikonttoreiden edessd, (Ed.
Saapunki: Entis vasemmistoliittolaisten?) vaik-
ka nykyiset korkeimmat hinnat ovat nimen-
omaan ketjuyhtididen aikaansaannosta ja osoitus
niiden royhkeydesti.

Kilpailuviranomaisilta vaaditaan suurta valp-
pautta ja todellista taitoa 16ytidd todisteita sopi-
mattomasta menettelystd. Todenndkoisempdd
onkin, etti autoilijan lompakon tyhjennyksestd
ketjut eivit padtd niinkddn yhdessd avoimesti so-
pien kuin kilpailijan liikkeitd tarkkailemalla ja
niiti myotdilemélld. Tdhin lainsdétdjan on vai-
kea menni viliin.

Paikkakunnittain suurestikin vaihteleva kil-
pailutilanne vaikuttaa myss varsin oleellisesti
sithen hintaan, milld autoilija milloinkin polttoai-
neensa saa. Vililld on ollut aikoja, jolloin bensii-
ni on ollut miltei markettien kahvipakettien ta-
paan sisdéinvetoartikkeli, jolla autoilija on saatu
pysidhtymain huoltoasemalle tai ajamaan mar-
kettiin. Niin kate on hankittu muulla myynnilld
kuin polttoaineella. Joskus taas uuden yrityksen
tulo paikkakunnalle on hetkeksi laskenut hintoja.

Kun Yhdysvalloista poiketen Euroopassa
polttoaineisiin on kohdistunut voimakas verotus,
se on samalla suosinut autojen kehittimistd vi-
hemmin kuluttaviksi. Siten ajokilometrid kohti
bensiinin hinnan vaikutus on nykyién paljon vi-
héisempi kuin aikaisemmin.

Titd myonteistd kehityskulkua on kuitenkin
jossakin médrin mitdtdinyt se seikka, ettd elinta-
son nousun myotd yhi useampi kansalainen on
voinut valita auton, jonka moottori ja koko ovat
aikaisempaa suurempia. Jotakin kertoo sekin,
ettd pienimmiit ja vihiten kuluttavat mallit eivit
suinkaan ole yleistyneet. Ndin esimerkiksi Sak-
sassa joitakin vuosia sitten markkinoille tuotu
viihdn kuluttava automerkki ei kdynyt kaupaksi,
ja sen valmistus jouduttiin lopettamaan. Nayttad-
kin silti, ettd autoa hankkivalle polttoaineen ku-
lutus on vain yksi tekija muiden joukossa.

Verotus toki vaikuttaa bensiinin hintaan, mut-
ta siini mielessd suomalaiset ja muut linsieu-
rooppalaiset autoilijat ovat kutakuinkin samalla
viivalla.

Vilikysymys ei ole tapa tehdi padtoksid tissi
maassa, kuten varmasti kaikki kansanedustajat
tietdvit. Sen sijaan vilikysymys on opposition
keino pidstd puhumaan haluamastaan aiheesta.

Keskustelussa on kuitenkin epérehellistd op-
position tapaan vaatia kaikkien verojen alenta-
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mista ja samanaikaisesti kuitenkin luvata etuuk-
sien korottamista ja palvelujen parantamista.
(Ed. Pekkarinen: Kuka sellaista on tadlld esittd-
nyt?) — Keskustan puheenvuorossa muun muas-
sa esitettiin véhidn joka veron alentamista, ja
muissa keskusteluissa on vaadittu etuuksien ko-
rottamista. (Ed. Pekkarinen: Tuo ei pidéd lain-
kaan paikkaansa!) — Kylld tdmé, ed. Pekkari-
nen, vain pitdd paikkansa.

Toisaalta vilikysymys on opposition oikeus ja
kuuluu demokraattiseen pédatoksentekoon. Vili-
kysymyskeskustelu ei kuitenkaan ole aito pii-
toksentekotilanne. Haluammekin kysyd Suomen
keskustan edustajilta, olisitteko te valmiita tuke-
maan esimerkiksi yhteisé- ja piddomaverojen
nostamista, jotta silld voitaisiin osaltaan rahoit-
taa polttoaineveron alentamista. (Ed. Saapunki:
Ajaa yritykset Suomesta pois!) Néin padsisimme
puhumaan todellisista vaihtoehdoista ja asioiden
asettamisesta tirkeysjirjestykseen.

Arvoisat edustajatoverit! Bensiinin verottami-
nen samoin kuin muutkin tillaiset kysymykset
kuuluvat normaaliin hallituksen valmisteluun ja
neuvottelujen piiriin. T4lldin hallitus joutuu poh-
timaan samalla koko verotuksen kenttdd. On tér-
kedd muistaa, ettid ensisijainen tavoite niin meil-
14 kuin koko hallituksellakin on tyén verotuksen
keventiminen tyollisyyden parantamiseksi. Jos
verotuksen keventdminen voitaisiin sovittaa yh-
teen useampivuotisen, tasapainoista kasvua tuke-
van tuloratkaisun kanssa, se olisi hyddyksi niin
tyossikdyville kuin vield tyotd vailla olevillekin.

Meidin on kuitenkin aina myds muistettava,
ettd verotuksessa joudutaan ottamaan huomioon
myds sosiaaliset nikokohdat ja oikeudenmukai-
suus. Elidkeldisten ja tyottOomien perustellut toi-
veet on myos otettava mukaan tdhin keskuste-
luun, ellei sitten esimerkiksi ty6ttomien asemaa
haluta verotuksen asemasta helpottaa jollakin
muulla tavalla.

On kuitenkin selvid, ettd hallitus joutuu pité-
mién silmélli polttoaineiden hintoja ja ottamaan
hintojen tulevan kehityksen huomioon verolinja-
uksia valmisteltaessa. Tialloin vasemmistoliiton
edustajat ovat valmiita tuomaan esille kansalais-
ten huolen polttoaineiden kalleudesta.

7 Klaus Bremer /r: Arvoisa puhemies, drade
talman! Liikenneverotuksen kokonaisuudistus
on valttimatonti.
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Oppositionen skjuter skarpt, men bara snud-
dar vid malet. Interpellationen forsoker férenkla
en stor helhet till att endast omfatta en sak, ben-
sinacciserna. For ndgra veckor sedan samlades
med litthet Gver hundra namn pd vér dtgdrdsmo-
tion som kridvde en oversyn av hela bil- och tra-
fikbeskattningen. Hela denna skattestruktur kri-
ver en reform som tar i beaktande alla nationale-
konomiska och regionalpolitiska foljdverkning-
ar, inklusive den totala miljobelastningen och
energiférbrukningen. Att oppositionen i en inter-
pellation, med syfte att filla regeringen, viljer att
forenkla fragan &r inte konstruktivt.

Svenska riksdagsgruppen har varit den akti-
vaste riksdagsgruppen nir det giller att upp-
mirksamma bil- och trafikbeskattningen. Vi ir
glada 6ver att vi nu far std fran de flesta politis-
ka hall.

Arvoisa puhemies! Aloitteestamme tehtiin jo
budjettineuvotteluissa vuonna 1996 poytikirja-
merkintd, jota ei koskaan ole toteutettu, tyoryh-
min asettamisesta valmistelemaan auto- ja Hi-
kenneverotuksen kokonaisuudistusta. (Ed. Pek-
karinen: Miksi olette hallituksessa?) — Se oli
hallituksessa, ed. Pekkarinen. (Ed. Pekkarinen:
Miksi olette edelleenkin hallituksessa?) — Vield
nykyiseenkin hallitusohjelmaan on meidén toi-
mestamme Kirjattu, ettd autokannan uusiutumis-
ta nopeutetaan liikenneverotuksen rakennetta
muuttamalla ottaen nykyistd painokkaammin
huomioon ympiristdvaikutukset, erityisesti polt-
toaineen kulutus ja liikenneturvallisuustekijt.
(Ed. Korkeaoja: Koskahan tihén toimeen ryhdy-
tddn?) — Vield on aikaa, ed. Korkeaoja.

Ruotsalainen eduskuntaryhmé vaatii auto- ja
litkkenneverotuksen kokonaisuudistusta. Sen to-
teuttamiseksi on asetettava tyoryhma vilittomés-
ti ja mahdollisimman lyhyelld toimeksiannolla.
Esimerkiksi uusia vihemmin kuluttavia ja vi-
hemmiin saastuttavia autoja verotetaan nyt meil-
14 raskaammin kuin vanhoja ja saastuttavia auto-
ja. (Ed. Pekkarinen: Onko tuo epédluottamus Nii-
nist6lle?) Tamin verotusrakenteen seurauksena,
ed. Pekkarinen ja kuunnelkaa tarkasti, autokan-
tamme kuuluu EU:n vanhimpiin ja johtaa saas-
teiden kasvuun ja liikenneturvallisuuden heikke-
nemiseen, mik#d koituu yhteiskunnalle seuran-
naiskustannuksina erittdin kalliiksi.

Arvoisa puhemies! Epitavallisen korkea ben-
siinin hinta johtuu monesta tekijdstd. Yksi syy on
raakao6ljyn korkea hinta yhdistettynd dollarin ar-
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von nousuun, Lisdksi hintaan vaikuttavat korke-
at valmiste- ja arvonlisdverot, jotka muodostavat
pddosan loppuhinnasta. Kun hinnat nyt ovat
EU:n korkeimmat, on perdti omituista, ettei ke-
nelldkddn tunnu olevan kokonaiskuvaa niiden
kaikista yhteiskunnallisista vaikutuksista. (Ed.
Saapunki: Keskustalla on! Lukekaa vilikysy-
mys!)

Suomen Kuorma-autoliiton mukaan vuoden-
vaihteessa tapahtunut dieselin hinnannousu on
luonut paineita kuljetusalalla nostaa hintoja 7—
14 prosenttia. Kuljetusyrittéjéit eivit ole voineet
siirtdd enempéd kuin 2,5 prosenttia kustannus-
paineista hintoihinsa. Vihiisilldkin matematii-
kan taidoilla kylld ymmértad, ettd timéd on kestd-
mitdn tilanne ja johtaa ongelmiin, muun muassa
konkursseihin ja yhteiskunnalle kalliin tyotto-
myyden kasvuun. Polttonesteiden hinnankoro-
tus 10 pennilld aiheuttaa kuljetuselinkeinolle 100
miljoonan markan lisdkustannukset. Télld kehi-
tykselld on tydllisyyttd heikentédvii ja inflaatiota
kithdyttdvid vaikutuksia. Dieselin hinta on nous-
sut 1,15 markkaa vuoden 1999 alusta. Korotus
vastaa kuljetuskustannusten nousua 1,15 miljar-
dilla markalla. On selvii, ettd viime kidessd ku-
futtajat vastaavat niistékin kustannuksista.

Myos joukkoliikenteestd huolehtivat liikenne-
laitokset vaativat jopa 6 prosentin korotuksia lip-
pujen ja matkojen hintoihin. Samaa vaativat Lin-
ja-autoliitto ja Taksiliitto nyt. Ruotsinlaivojen
raskaat taloudelliset tappiot johtuvat tuntuvasti
myds polttonesteiden rajusta noususta. Koti-
maan lentoliikenteessd on jouduttu vihentimésn
lentovuoroja ja poistamaan liikenneyhteyksii,
heikentdmiin palveluja. Lihitulevaisuudessa
joudutaan lisdksi tuntuvasti korottamaan lento-
lippujen hintoja johtuen muun muassa polttoai-
neen hinnan kaksinkertaistumisesta vuoden si-
salla.

Kotimaanmatkailu- sekd myo6s kasvihuone-
elinkeino ovat muita esimerkkeji aloista, joilla
hinnannousu johtaa negatiivisiin kansantaloudel-
lisiin seurauksiin. Kuluttajat mieluummin joko
kuluttavat rahansa ulkomailla tai ostavat tuonti-
vihanneksia,

Mahdollisuudet yritystoiminnan harjoittami-
seen haja-asutusalueilla vihenevit ja muuttolii-
ke kaupunkeihin kasvaa, minki seurauksena ole-
massa olevan laajan infrastruktuurin kéiytto vihe-
nee muuttotappiokunnissa. Kaikki timé on meil-
le tuttua, eiki sité tarvitse toistaa. On tirkeii, ettid
saamme kisityksen kokonaiskustannuksista eli
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siitd, kuinka paljon korkeat polttonesteiden hin-
nat maksavat meille kokonaisuudessaan siitd
huolimatta, ettid arvonlisdvero ja polttonesteiden
valmistevero osaltaan my0s tuovat paljon verotu-
loja. Tuoreiden tietojen mukaan polttonesteiden
valmisteverot kuitenkin tuottavat tind vuonna jo
vihemmin tuloja kuin viime vuonna. Tahén on
monta syytd, mutta polttonesteiden korkeat hin-
nat ovat tietysti yksi niisti.

Arade fru talman! Nir bensinpriserna var liga
var det mojligt att hja dem via skatter. Da dr det
ocksa mojligt att sinka skatterna nir priserna &r
hoga. Virldsmarknadspriset pa rdolja forvintas
inte sjunka inom overskadlig framtid och ddrfor
visar svenska riksdagsgruppen en beredskap att
se Over brinsleaccisen. Helst skall detta ske i
samband med en totalanalys av bil- och trafikbe-
skattningens samhillsekonomiska effekter, men
inledande steg kan tas ocksé pd kort varsel.

En 6versyn av bil- och trafikbeskattningen ir
absolut nodvindig for att accissénkningen inte
skall fa negativa miljoverkningar. Hérvid ar det
glidjande att &ntligen hir hora samlingspartiet
yrka pa det samma. Bilskatten bor differentieras
sd att den gynnar nyare, miljovinligare och
brinslesnélare bilare. Hojning av avdragen for
arbetsresor dr en losning for en grupp mén-
niskor. For brinsleberoende niringar, sdsom
vixthusniringen, kan punktinsatser ocksa goras,
men det viktiga dr dndé en total 6versyn av hela
systemet.

Arvoisa rouva puhemies! Auto- ja liikenneve-
rotuksen verotusrakenne, johon polttonesteiden
verotus kuuluu osana, on viird. Se on siis muu-
tettava. Jotta hallitus ehtisi tayttd4a hallitusohjel-
man velvoitteet — ed. Pekkarinen poissaole-
vanakin titid perddankuulutti — ruotsalaisen edus-
kuntaryhmén mielestd on vilttdmétontd asettaa
viivytyksettd tydryhmé valmistelemaan ehdotus-
ta auto- ja liilkenneverotuksen kokonaisuudistuk-
seksi. Tyoryhmin ehdotus tulee voida ottaa huo-
mioon jo ensi vuoden talousarviossa. Voimme
tietysti panostaa yksittiisiin kohteisiin ja jatkos-
sakin osua oikeaan. Loppujen lopuksi meilld on
joka tapauksessa edessd koko auto-, liikkenne- ja
polttonesteverotuksen sdfteleminen EU:n peri-
aatteiden ja liittymissopimuksen tavaroiden va-
paata liikkumista koskevien velvoitteiden mu-
kaisesti, jotka Suomi on sitoutunut toteuttamaan
liittyessdén unioniin vuonna 95.
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Arvoisa puhemies! On vahinko, ettd merkitté-
vid kysymys on yksinkertaistettu vilikysymyk-
sessd mahdottomuuteen asti. Ruotsalainen edus-
kuntaryhmi puoltaa muun muassa tistd syystd
yksinkertaista pdivijarjestykseen siirtymistd.

Fru talman! Det #r synd att en stor fraga i in-
terpellationen forenklats till absurditet. Svenska
riksdagsgruppen forordar bland annat déarfor en-
kel dvergéng till dagordningen.

& Anni Sinnemiki /vihr: Arvoisa rouva puhe-
mies! Viime vuoden Maailman tila -raportissa
geologit Campbell ja Laherrére arvioivat, ettd
maailman &ljyntuotanto kiéntyy laskuun noin
kymmenen vuoden kuluttua. Maailman tihin
mennessd 10ydetyistd 6ljyvaroista on kiytetty jo
noin puolet. Nykyéédn tuotettavasta dljystd noin
80 prosenttia pumpataan ennen vuotta 79 16yty-
neiltd kentiltd, joista useimmat ovat ehtyméssa.

Tdmé tuskin puhuu Oljyn hinnan pikaisen
alentumisen puolesta.

Tiedemiehet ovat vahvistaneet fossiilisten
polttoaineiden aiheuttaman ilmaston ldmpenemi-
sen eli kasvihuoneilmion. Sen vaikutukset ovat
monilta osin arvaamattomia, mutta selvdi on,
ettd se aiheuttaa ainakin merenpinnan nousun,
joidenkin valtioiden katoamisen kartalta, kasvi-
en ja eldinten levinneisyysalueiden muutoksia,
tartuntatautien levidmisti, koralliriuttojen kuole-
mia, tulvien, myrskyjen ja muiden luonnonkata-
strofien lisdintymistd. Kasvihuoneilmion ympé-
ristévaikutukset ovat myos taloudellisia vaiko-
tuksia. Kansainviliset vakuutusyhtiot arvioivat
ilmaston lampenemisen ja luonnonkatastrofien
tuottavan jatkuvasti kasvavan miirén taloudelli-
sia menetyksiid. Esimerkiksi vuonna 99 Iuonnon-
katastrofien hinnaksi arvioitiin noin 100 miljar-
dia dollaria eli jotakuinkin 500 miljardia mark-
kaa.

Toisaalta monissa viimeaikaisissa tutkimuk-
sissa on esitetty, kuinka uusiutuvat energiatekno-
logiat ympéristoetujen lisdksi tuottavat enem-
mén tyollisyyttd kuin perinteinen teknologia, jo-
ten taloudellista hyvinvointia on saavutettavissa
silloin kun yritetédén ratkaista ilmaston [impene-
misen ongelmaa.

Néamgkadn tekijit eivdt ndytd puhuvan 6ljyn
hinnan alentumisen puolesta.

Arvoisa puhemies! Kasvihuoneilmitn tihden
fossiilisten polttoaineiden kédytostid pyritiédn luo-
pumaan ennen itse fossiilisten polttoaineiden va-
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rantojen loppumista. Kasvihuonepiastojd tulisi
leikata nykyisestd tasosta noin 80 prosenttia. Nd-
mikdin pyrkimykset tuskin tulevat vaikutta-
maan sithen, ettid bensan hinta pysyvésti laskisi:
Liikenteen osuus Suomen hiilidioksidipadstoistd
on noin neljdnnes, eli liikenne on merkittiava te-
kijd myos padstovihennystavoitteiden kannalta.
Liikenne on myos merkittdvi toisen kasvihuone-
kaasun, typenoksidien, pidistolihteend. Liiken-
teen osuus Suomen typenoksidipidstoistd on
kaksi kolmasosaa.

Myéonteisen poliittisen tahdon vallitessa il-
mastonmuutoksen chkdisy tulee aiheuttamaan
snuria muutoksia energiajérjestelmésn. Liiken-
teen osalta timi tarkoittaa erilaisten energianku-
lutusta vihentdvien autojen ja kulkuneuvojen ke~
hittimisti ja kédyttdonottoa. Tallaisia voivat olla
esimerkiksi moottorin ja akun yhdistelméi kayt-
tiviat hybridiautot, joiden energiankulutus on
vain noin puolet nykyisten autojen kulutuksesta,
tai vetyautot, joiden moottorien palamistuottee-
na on kiytdnnossi vain vesihéyryd, tai biopoltto-
aineet, kuten rypsioljystd valmistettu metyylies-
teri. YmpdéristOystavillisten moottorien ja ajo-
neuvojen kehittely on autoteollisuudessa pitkil-
14, ja tillaisia autoja on koekdytossi useissa pai-
koissa muun muassa Tukholman kaupungilla.

Arvoisa puhemies! Liikenneministerion hen-
kiloliikennetutkimoksen mukaan puolet suoma-
laisten autolla tekemistd matkoista on alle 5 kilo-
metrin mittaisia ja yksi neljdsosa alle 3 kilomet-
rin mittaisia, eli hyvin korvattavissa vaikkapa
polkupyorilld. Téssd suhteessa tddlld usein esi-
tetty viite, ettd Suomi on pitkien etiisyyksien
maa, ei kokonaisuudessaan pidé paikkaansa, kos-
ka 3 kilometrin etdisyys on tddllidkin vain 3 kilo-
metrid eikd sen pidempi.

Kaikista Suomessa tehdyistd automatkoista
suurin osa tehdiddn Eteld-Suomessa: henkil6lii-
kennetutkimuksesta kdy ilmi, ettd Eteld-Suomes-
sa henkildautoilla ja muulla yksityiselld liiken-
teelld kuljetaan noin 58 miljoonaa kilometrid
vuorokaudessa, Linsi-Suomessa 54 miljoonaa
kilometrii vuorokaudessa, Iti-Suomessa 16, Ou-
Iun ldgnissd 13 ja Lapin ld4nissd vain 7,5 miljoo-
naa kilometrid. Myos pisimpii eli yli 15 kilomet-
rin tydmatkoja tehdéén ei suinkaan kaukana taa-
jamien ulkopuolella vaan eteldisessd Suomessa,
maan parhaiden joukkoliikennepalveluiden ulot-
tuvilla. Vuonna 95 ympiristoministeriossi teh-
dyn selvityksen mukaan noin puolella suomalai-
sista tyopaikka sijaitsee alle 3 kilometrin etdisyy-
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dellda. Yli 30 kilometrin pddssd kdy toissd vain
noin 4 prosenttia suomalaista. Tutkimukset pu-
huvat vahvasti sen puolesta, ettii Suomessa kan-
nattaa yhé satsata joukkoliikennepalvelujen saa-
tavuuteen ja houkuttelevuuteen. Tyosuhdelipul-
le annettava verohelpotus joukkoliikenteeseen
olisi yksi keino edistdd titd hallitusohjelmankin
houkuttelevuustavoitetta.

Arvoisa puhemies! Mitd verotukselle koko-
naisuudessaan pitiisi tissd vaiheessa tehdd? Vih-
redt ovat jo pitkddn puhuneet siirtymisesti dlyk-
kidseen verotukseen, jonka peruselementti on
verotuksen painopisteen siirtdiminen tyon vero-
tuksesta energian verotukseen. TyOn verotuksen
alentamisessa erityisesti matalapalkka-aloja on
suosittava. Téllainen malli edistdd parhaiten tyol-
lisyyttd ja kohdistuu eniten kansalaisia eriarvois-
tavaan tekijdin eli toimeentulo-ongelmaan, jot-
ka puolestaan kasautuvat kaupunkeihin, mutta
eivit johdu korkeasta bensiinin hinnasta. Tdssa
kohtaa keskustan analyysi oli ehki hieman har-
hainen. Se, ettd verojen alennusta ei tule toteut-
taa budjettileikkauksilla, lience kaikille sanomat-
takin selvdd. Ainakin lienee — joskushan joku
provinssipankinjohtaja on sellaista esittidnyt,
mutta kaikki varmaan ymmirtivit, ettd meidin
palvelumme eiviit nyt ole siini tilassa, ettd niit4
voitaisiin vihentii.

Ministeri Satu Hassi on todennut, etti energia-
verojen ympdiristbohjaavuutta voitaisiin itse asi-
assa parantaa siirtimilld energiaverojen paino-
pistettd polttonesteiden verotuksesta sihkon ve-
rotukseen. Saman suuntaiseen tulokseen tuli
myds talousneuvoston ympéristd- ja energiave-
roja pohtinut tyéryhmai raportissaan. Talousneu-
voston energiaveroraportista kily ilmi, ettd sih-
kéveron nostaminen edistiisi padistovihennyk-
sidi tehokkaammin kuin bensavero. Tamin perus-
teella vihreiit olisivat valmiita avaamaan keskus-
telun bensaveron alentamisesta, mikili samanai-
kaisesti pédtettdisiin sdhkoveron nostamisesta.

Autoilun kokonaisverotuksen keventdmisti
vihreit eivit kannata. Suomessa voitaisiin taaja-
ma-alueiden sisadntulovaylilld ryhtyd kerdd-
midn esimerkiksi niin sanottuja keskusta- ja
ruuhkatulleja. Niilld voitaisiin tulevaisuudessa
kattaa valtion kassaan merkittidvd osa siitd sum-
masta, joka nyt keritiddn liikenteen veroina. Sa-
malla autoilun kustannukset saataisiin siirrettyd
nykyistd paremmin sinne, missd myos haitat ovat
suurimmat ja toisaalta joukkoliikenne toimii par-
haiten. T#llainen jérjestelmd kohtelisi my&s ny-
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kyistd oikeudenmukaisemmin autoilijoita, jotka
asuvat alueilla, joilla ei ole toimivaa joukkolii-
kennetti.

Vihreit kannattavat verohelpotuksia ympiris-
toystivillisempien ajoneuvojen markkinoille
paidsemiseksi. Esimerkkind mainittakoon vaikka
biodiesel. EU:ssa valmistellaan parhaillaan eu-
rooppalaista standardia, joka méirittelee yhtei-
set laatuvaatimukset biodieselille. Suomessa bio-
polttoaineilta voitaisiin poistaa dieselvero, jol-
loin ne tulisivat kilpailukykyisiksi fossiilisten
polttoaineiden kanssa. Sen sijaan lentoliikenteen
verovapaus olisi poistettava.

Arvoisa puhemies! Téssd vihreitd nikokul-
mia, joista varmaan huomaa, ettd hallituksen vas-
taus tyydyttdd vihredd eduskuntaryhmii. Kanna-
tamme yksinkertaista péivijirjestykseen siirty-
misen sanamuotoa.

9 Bjarne Kallis /skl: Arvoisa rouva puhemies,
drade fru talman! En voi olla kommentoimatta
erditd puheenvuoroja, ministeri Niiniston pu-
heenvuoroa ja ed. Kokkosen puheenvuoroa.
Myés SDP:n ed. Kosken puheenvuoro liittyy ti-
hin samaan. Te kaikki annatte ymmaértidd, ettéd
hinnankorotus johtuu raakadljyn hinnankorotuk-
sesta ja yhteisvaluutan heikkenemisestd. Minis-
teri Niinistd jopa totesi, ettd timéd on nostanut
bensiinin hintaa 1,30 markalla, mutta todellisuu-
dessa bensiinin hinta on noussut 1,70 markalla.
Nimi luvut pitdvat paikkansa, mutta misti se 40
pennin erotus johtuu? 25 pennid johtuu arvon-
lisiiverosta, jota peritddn korotetusta 1,30 mar-
kasta. Jdi 15 penniéd. Voi olla, ettd se on mennyt
dljy-yhtididen taskuun. Mutta jos se on mennyt
Sljy-yhtididen taskuun, niin siitd otetaan 29 pro-
senttia sitten taas kotiin. Eli loppujen lopuksi sii-
ni voi olla 10 pennin heitto. Emme me saa unoh-
taa emmekd jédttdd veropuolta pois. Korotettu
hinta merkitsee lisdd verotuloa valtion kassaan,
kuten myShemmin tulen osoittamaan.

Ed. Koski syytti oppositiota populismista.
Helppohan se on syyttdd. Mekin voisimme syyt-
tid hallituspuolueitten edustajia populismista,
kun tdilld puhutaan yhti ja sitten ddnestetidin to-
dennikoisesti toisin, ainakin esitetid#n, ettd ei ole
tarvetta ryhtyd mihink#fin muutoksiin, vaikka
puheenvuoroissa sanotaan, kuten ed. Koski sa-
noi, ettéd pitdd palauttaa se vero, joka on korotuk-
sen johdosta valtion kassaan tullut. Meilld on
juuri sama esitys. Me olemme aivan samaa miel-

Villikysymys polttonesteiden hinnoista

2487

té: pitdd palauttaa se, mitd hinnan korotus on tuo-
nut valtion kassaan lisda.

Kun niin paljon puhutaan tyomatkavahennyk-
sen korottamisesta, se on tietenkin hyvd asia.
Emme ole sitdi vastustaneet. Olisimme jopa
myOntineet hieman enemmin vihennysté siithen
alapidhidn, niin ettd omavastuu olisi ollut pie-
nempi kuin 3 000 markkaa. On kuitenkin muis-
tettava, ettd clikeldiset kdyttavit autoa eivitki
hyody lainkaan tydmatkavihennyksestd, mutta
joutuvat kylld sen korkeimman hinnan maksa-
maan.

Rouva puhemies! Pididn puheeni lopussa lyhy-
en yhteenvedon ruotsiksi.

Lehdet pédkirjoituksissaan ja myos kansan-
edustajat kolumneissaan ovat viime piivini
kommentoineet nyt kisiteltdvini olevaa viliky-
symysté polttonesteiden verotuksen alentamises-
ta. Kirjoituksissa on jarjestdin todettu, ettid polt-
tonesteiden hintataso on niin korkea, ettd hintoja
tulisi vilttdmattd eri syistd alentaa. Yksiselittei-
sesti ollaan siis tdtd mieltd. Eduskunnassa timi
vaatimus on ollut esilld kirjallisten ja suullisten
kysymysten seki laki- ja toimenpidealoitteiden
muodossa. Kaikissa ndissd on tihditty samaan
tavoitteeseen eli polttonesteiden hinnan alenta-
miseen.

Masentavaa, etten sanoisi jarkyttdvid, on ol-
lut se, kun on viitetty, ettd nyt tehty viilikysymys
tekee hinnanalennuksen poliittisesti mahdotto-
maksi. Olemmeko me todella suomalaisessa po-
litiikkassa vajonneet niin alhaiselle tasolle, etti
kaikkea, mitd oppositio esittdd, on pakko halli-
tuksen taholta vastustaa ja pdinvastoin? (Ed. Ait-
toniemi: Niinhén se aina on ollut!) Jos niin todel-
la on, silloin on my®s turha valittaa sité, etti po-
liitikkojen uskottavuus on alhainen. Kansa on va-
linnut meidét hoitamaan kansakunnan, ei halli-
tuksen, ei opposition tai oman puolueen asioita.
Pelkiit vihjailutkin siiti, ettei polttonesteiden hin-
toja vilikysymyksen takia voisi alentaa, viesti-
vit, ettd motiivit ja arvojirjestykset ovat men-
neet pahasti pieleen.

Todettakoon nyt vield, ettd vilikysymys on
tehty sen jilkeen, kun kaikki muut eduskunnan
kéytettivissd olevat keinot ovat osoittautuneet
riittAméttomiksi.

Kristillinen Litto ei viitd, ettd hallitus olisi
syyllinen polttonesteiden hintojen nousuun, mut-
ta hallitus olisi voinut ja voi edelleen vaikuttaa
hintatasoon polttoaineveroa alentamalla. Kuten
vilikysymyksessi todetaan, hinnannousu johtuu
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raakadljyn hinnankorotuksesta ja yhteisvaluutta
euron heikkenemisestd USA:n dollariin nihden.
Valtio on hyotynyt hinnannoususta, kun se on
viimeksi kuluneiden 12 kuukauden aikana saa-
nut hinnannoususta noin miljardi markkaa enem-
min arvonlisdveroa, kuin miti se muuten olisi
saanut. Maksajana on ollut suomalainen kulutta-
ja.

Hintojen pienet heilahdukset suuntaan taikka
toiseen eivit edellytd hallitukselta toimenpiteitd,
mutta heilahdukset, jotka merkitsevit todellista
muutosta kuluttajien elintasoon ja varsin monien
elinkeinojen toimintaedellytyksiin sekd sen myo-
td koko kansantaloudelle, ovat sellaisia, joihin
hailituksen tulee puuttua.

Tasséd yhteydessd on syytd tarkastella hieman
laajemmin eri viestdryhmien tulokehitystd ja ve-
rotusta ylipddtddn. Tdmén vuoden talousarvion
hyviksymisen jilkeen eli kuusi kuukautta sitten
palkansaajat osoittivat kohtuullista malttia ja tyy-
tyivét erditd ryhmid lukuun ottamatta muutaman
prosentin palkankorotuksiin. Nailld palkkarat-
kaisuilla luotiin pohjaa edelleen jatkuvalle hyvil-
le talouskasvulle. Valtio palkitsi tulonsaajia ve-
ronkevennyksilld, joiden vaikutus pienimmissd
tuloluokissa oli noin 130 markkaa vuodessa ja
ylimmisséd noin 1 600 markkaa vuodessa. — Tis-
ti me muistutimme kansanedustajia pari viikkoa
sitten, kun pddtimme ja ddnestimme tulovero-
alennuksista. — L#hes kokonaan veronkeven-
nysten ulkopuolelle jaivit eldkeldiset ja tyottd-
mit, koska kevennys annettiin ldhinni tytulo- ja
ansiotulovihennyksen muodossa. T#td vastaan
oppositio ja osa hallituksen edustajista reagoi
voimakkaasti, koska p#itos oli omiaan kasvatta-
maan tuloeroja yhteiskunnassa.

Tamin ja edellisen hallituskauden aikana ovat
kiistatta muut kuin ansiotuloa saavat ryhmiit ja-
neet poliittisissa ratkaisuissa aina toisarvoiseen
asemaan. Tuntuu siltd kuin ndistd ryhmistd vali-
tettdisiin vain vaalien alla. Eldkkeiden ja pdivira-
hojen tasokorotuksia ei ole toteutettu, eivitki tu-
loveronalennukset ole, kuten edelldi mainitsin,
néitd ryhmid juuri koskettaneet. Kristillisen lii-
ton eduskuntaryhmén mielesti eldkkeiden ja péi-
vérahojen tasokorotus palvelisi nditd ryhmié pa-
remmin kuin veronalennus. Ryhmamme ehdotti-
kin varsin realistisessa vaihtoehtobudjetissaan
200 markan kuukausikorotusta kaikkein pienim-
piin eldkkeisiin.

Monien kansalaisten, etenkin pientuloisten,
kohdalla menot ovat kasvaneet selvisti enem-
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mén kuin tulot. Tdhdn ovat viime kuukausina
vaikuttaneet ennen kaikkea polttoaineiden hin-
nannousu sekd vield enemmén korkotason nou-
su. Bensiinin litrahinnan yli markan nousu ti-
mén vuoden alusta merkitsee ainoastaan hinnan-
korotuksen osalta keskiméairin noin 1 500 mar-
kan lisdlaskua tavalliselle kuluttajalle vuositasol-
la. Limmityskulujen lisdlasko on saman suurui-
nen. Kun vield korkokanta on vuodessa noussut
lahes 2 prosenttiyksikolld, merkitsee timid
400 000 markan asuntovelkaiselle noin 8 000
markan lisélaskua. Edelld mainittu esimerkki yli
10 000 markan lisdmenosta — siis 8 000 mark-
kaa korosta, 1 500 markkaa bensiinistd, 1 000—
1 500 markkaa limmityskuluista — vuoden ai-
kana koskee aivan varmasti kymmenidtuhansia
perheiti. Todettakoon nyt vield, ettd esimerkiksi
95 prosentilla lapsiperheistd on kiytossiddn hen-
kiloauto ja 1 200 000 suomalaisella on asuntolai-
na.

Tavalliset kuluttajat ovat tietenkin méadralli-
sesti suurin polttoaineiden hinnankorotuksesta
kérsivd ryhmé, mutta taloudellisesti eniten siitd
kérsivit liikenteenharjoittajat ja ne muut elinkei-
nonharjoittajat, joiden suurin kulueré on polttoai-
nekustannukset. Téhin ryhméén kuuluvat muun
muassa kasvihuoneviljelijit. Vuosisopimuksia
tehneet kuljetusalan yrittdjét ovat todella ahtaal-
1a, ja uloslyonti kaikkine sithen liittyvine murhe-
nédytelmineen on valitettavasti tdlld sektorilla jo
alkamassa. Vilillisesti kuljetusalan vaikeudet
koskevat myos tavallista kuluttajaa, koska tava-
raliikenteestd noin 67 prosenttia ja henkiloliiken-
teestd noin 82 prosenttia kulkee teilld ja kaduilla.

Arvoisa puhemies! Liioittelematta voi sanoa,
ettd taloudellinen tilanne kymmenientuhansien
suomalaisten kohdalla muuttuu selvésti huonom-
maksi ja satoja elinkeinonharjoittajia uhkaa kon-
kurssi, mikili alennusta polttoaineiden hintoihin
el saada. Tdmi aikana, jolloin kasvuennusteita
jatkuvasti nostetaan ylospéin.

Tarkastelin budjetin hyviksymisen jilkeistd
kehitystd kansalaisten ja erdiden elinkeinonhar-
joittajien kannalta. Tédssd yhteydessd on myds
paikallaan katsoa, minké&lainen kehitys on ollut
valtion kannalta. Tdmi selvidd parhaiten halli-
tuksen ensimmdisestd lisdtalousarviosta, joka
osoitti menopuolen mititonta kasvua ja tulopuo-
len rajua kasvua. Valtio on saamassa yli 6 miljar-
dia markkaa enemmin verotuloa kuin olimme
vield muutama kuukausi sitten olettaneet. Vero-
tulo ei tule ulkomailta eikd tyhjéstd, vaan sen
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suorittavat timén maan verovelvolliset. Kuten
aiemmin totesin, pelkéstiddn polttoaineiden hin-
nan nousu on merkinnyt vaition kassaan lisii ar-
vonlisdveroa noin miljardi markkaa. Tdmin yli-
madridisen veron palauttaminen, jota SDP pe-
rddnkuulutti ryhmépuheenvuorossaan, merkitsi-
si bensiinin ja dieseloljyn litrahintaan noin 25
pennin alennusta. Kiénteisesti voisi my0s sanoa,
ettd kuluttaja ei ole kirsinyt vain heikosta euros-
ta ja raakaoljyn hinnankorotuksesta vaan sen li-
séksi valtio on ottanut itselleen 25 pennid lisdd
litralta.

On esitetty erisuuruisia alennuksia polttoaine-
veroihin. Autoliitto kerdd nimiéd adressiin, jossa
vaaditaan 40 pennin alennusta litrahintaan. Tés-
sakin salissa on tin# pdivind monestikin viitattu
ministeri Hassiin, joka lehtitietojen mukaan on
esittanyt saman suuruista eli 40 pennin alennusta
bensiinin litrahintaan, mutta samanaikaisesti 1
pennin Kkorotusta sdhkoén kilowattituntihintaan.
Kristillisen liiton mielestd ministeri Hassin esi-
tys ansaitsee tunnustusta sen takia, ettd se on val-
tiontalouden kannalta neutraali ja korjaisi vero-
tuksen rakennetta juuri tissd tilanteessa oikeaan
suuntaan. Voittajina olisivat ministeri Hassin
mallissa ne, jotka eniten heikosta eurosta ja kor-
keasta raakadljyn hinnasta ovat kirsineet, ja hi-
vidjind ne, jotka heikosta eurosta ovat eniten
hyotyneet. Perusteluja téllaiselle esitykselle siis
loytyy.

Kristillinen hitto on vuosien varrella tehnyt
verotuksen rakenteeseen useita muutosesityksié.
Hyvin pelkistettynd periaatteena meilld on ollut
se, etti mielestimme tulisi ankarimmin verottaa
kaikkea sitd, mitd yhteiskunta véhiten tarvitsee,
ja lievimmin sitd, mitd eniten tarvitsemme. Joh-
donmukaisesti olemme esittineet porssiveron ot-
tamista uudelleen kdytt6on ja niin sanottujen pi-
kavoittojen ankarampaa verotusta. Molemmat
vaikuttaisivat ainakin jossain méidrin keinotte-
luun, jota yhteiskunta ei varmastikaan tarvitse.
Tyotd tarvitaan lisdd, ja sen takia tydn verotta-
mista tulisi alentaa.

Todettakoon, ettd 0,1 prosentin porssiverolla
voitaisiin bensiinin hintaa alentaa noin 60—70
pennilld litralta. Jos polttoaineveron alennusta
halutaan kompensoida muita veroja korottamal-
la, 16ytyy varmasti muitakin vaihtoehtoja. Ensin
on kuitenkin vastattava kysymykseen, onko ai-
hetta alentaa polttoaineen veroa. Tédhin kysy-
mykseen niin kansa kuin kansanedustajat ovat
antaneet myonteisen vastauksen.
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Kiristillisen liiton eduskuntaryhma ei pidé tis-
sd tilanteessa vilttimittdmidnd kompensoida
polttoaineveron alennusta korottamalla muita ve-
roja. Painavin peruste tihin on juuri se, ettd val-
tion verotulot ovat todella noussect odotettua
enemman eli yli 6 miljardilla markalla. Mielessa
on my0s pidettivi se tosiseikka, miten ticliiken-
nettd jo ennen polttoaineiden huimaa korotusta
on verotettu. Ed. Kokkonen luetteli ainoastaan
polttonesteiden, bensiinin ja diesel6ljyn, valmis-
teveron, mutta todettakoon nyt, ettd valtion ticlii-
kenteestd saamat tulot nousevat vuositasolla noin
35 miljardiin markkaan menojen ollessa vajaat 5
miljardia markkaa. (Ed. Kokkonen: Puheenvuo-
rossa jii monta muutakin asiaa kisittelematta!)
— Kuulijalle syntyi sellainen kuva, etti liiken-
nettd verotetaan vain 12 miljardilla, mutta sitid
verotetaan todellisuudessa 35 miljardilla.

Rouva puhemies! Verotulojen kertyminen
odotettua enemméin taikka sitten lihestyvit kun-
nallisvaalit ovat saaneet ministerit esittiméan li-
sdd veronalennuksia. Pddministeri esittis, ettd ne
kohdistettaisiin ty&tuloverotukseen, jolloin to-
denndkdisesti noudatettaisiin samaa vanhaa kaa-
vaa: pienituloiset saisivat pienen alennuksen, pe-
rusturvan varassa eldvit jiisivit kokonaan ilman
ja hyvituloiset saisivat suurimman veronalen-
nuksen. Nidinhin on tdhdn mennessi kiynyt.
Tdmi ei ole mielestimme tissi tilanteessa sosi-
aalisesti oikein.

Myonteistd verokeskustelussa on ollut se, etti
hallitus ja koko eduskunta ovat yksimielisesti
sitd mieltd, ettd veronkevennykseen on varaa.
Pédiiministerin ja erdiden ministereiden puheet
viittaavat siihen, etti alennuksen suuruus voisi
olla 2—3 miljardia markkaa. Erimielisyyttd
ndyttdd vallitsevan ldhinnd siitd, mihin veroihin
alennus kohdistetaan. Ansiotuloihin kohdistuva
alennus kasvattaisi tuloeroja, parantaisi jonkin
verran mutta vain marginaalisesti tyollisyytti ja
kiihdyttiisi inflaatiota, josta on nousemassa uhka
talouskasvulle ja kilpailukyvylle.

Ministeri Siimes on kevddn aikana ilmoitta-
nut, ettd tydllisyyden kannalta tulisi kohdistaa
veronalennukset tyonantajamaksuihin. Ministeri
Tuomioja ei ole ldammennyt veronalennuksille
vaan on pitdnyt tirkedmpind hyvinvointipalvelu-
jen siilyttdmistd. Ministeri Hemild on puhunut
ruoan arvonlisdveronalennuksen puolesta. T#std
voi vain todeta, ettei hallituksen sis#ltd 16ydy yh-
teistd verolinjaa, vaikkakin tietenkin hallitusoh-
jelmassa on veropoliittinen linja.
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Oppositiolta ei puutu yhteistd linjaa tdssid ve-
ronkevennysasiassa. Kun muutama viikko sitten
kisittelimme tuloveroalennuksia, esitimme suu-
rempaa veronalennusta alimpiin tuloluokkiin ja
katsoimme, ettd esityksen vaikutus olisi ollut
noin 250 miljoonaa markkaa. Mietinndn palaute-
keskustelussa linjamme sai aika laajaa tukea hal-
lituspuolueitten edustajilta, mutta ratkaisuvai-
heessa eli didnestdmisen yhteydessd dinestettiin
kuitenkin sitd vastaan. Perinteinen asetelma hal-
litus vastaan oppositio piti, mutta kéytetyt pu-
heenvuorot osoittivat, ettd verolinjaamme halut-
taisiin tukea.

Tehdylld vilikysymykselld olemme pyrkineet
sithen, ettd hallitus paneuduttuaan niihin ongel-
miin, jotka kohonnut polttonesteiden hinta on ai-
heuttanut liikennditsijdille ja erdille muille elin-
keinonharjoittajille sekd varsinkin muualla kuin
kaupunkien ydinkeskustoissa asuville, toteaisi,
ettd osa veronalennuksesta olisi vilttimétonté
kohdistaa polttonesteiden veron alentamiseen.
Hallitus ei saa asettua kansaa vastaan téssi asias-
sa.

Arvoisa puhemies! Edelld olen esittinyt, ettid
valtion kasvavan verotulokertymin johdosta ja
erityisesti aluepoliittisista ja sosiaalisista syistd
on perusteltua alentaa polttonesteiden veroa vi-
hintdén 50 pennilli litralta. TAma alennus jo teh-
tyjen tuloveronalennusten kera ei vield riittdisi
kompensoimaan sitd menolisdystd, mitd korotet-
tu raakadljyn hinta ja heikentynyt yhteisvaluutta
ovat kuluttajille aiheuttaneet, mutta se pelastaisi
joukon yrityksid konkurssista ja toisi helpotusta
niille perheille, joille pitkdt automatkat ovat jo-
kapaivéisid ja vilttimédttomid. Suomen kansa an-
saitsee paremman hallituksen kuin sellaisen, joka
aikana, jolloin talous kasvaa ennitysvauhtia, har-
joittaa polititkkaa, joka johtaa kasvaviin tuloeroi-
hin ja ennen kaikkea huonontaa ldhes jokaisen
kotitalouden taloudellista asemaa.

Koska hallitus ei ole vastauksessaan osoitta-
nut, ettd se aikoisi ryhtyd toimenpiteisiin, joiden
seurauksena polttonesteiden hinta alenisi, kanna-
tan ed. Pekkarisen ehdotusta péivijirjestykseen
siirtymisen sanamuodoksi.

Suomen kaksikielisimmén puolueen edustaja-
na pidédn lyhyen yhteenvedon ruotsiksi.

Fru talman! Det torde knappast rada nagot tvi-
vel om att de hdga bréanslepriserna framkallar
problem inte bara for den enskilda konsumenten,
utan framfor allt for trafikidkarna och for manga
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néringsidkare, speciellt inom vixthusodlingen.
Riksdagsminnen har pé olika sitt tagit upp fra-
gan i avsikt att fa regeringen att vidta &tgédrder
som skulle medftrra en sinkning av bréanslepriset.

Efter att alla andra tilibudsstdende atgérder har
vidtagits utan att regeringen skulle ha reagerat
fann vi inom oppositionen det riktigt att inlimna
en interpellation i frigan. De dr beklagligt, for att
inte sdga sorgligt, att konstatera hur vissa riks-
dagsmin inom regeringspartierna offentligt
framfort att interpellationen kommer att omojlig-
gora en sinkning som underforstatt eljest skulle
ha varit méjlig. Otroliga pastienden och om de idr
allvarligt menade har vi i detta land sjunkit till en
verkligt ldg niva, ifall regeringspartierna rent
principiellt maste forkasta allt som oppositionen
framfor.

De héga brinslepriserna har framkallats av att
priset pa raoljan stigit, men ocksé av att den ge-
mensamma valutan euron har férsvagats eller de-
valverats gentemot dollarn. Regeringen kan inte
direkt beskyllas for prisstegringen, men den kun-
de naturligtvis ha vidtagit atgirder for att fa pri-
set sdnkt. Staten har fortjinat cirka en miljard pa
prisstegringen. Den svaga gemensamma valutan
euron har forutom att den bidragit till de hoga
brinsepriserna ocksa medfort att rintenivan un-
der de senaste minaderna mirkbart stigit. Enbart
forhOjningen av brinslepriset under detta ar och
rantestegringen under de senaste ménaderna har
for en familj med bostadslin pa 400 000 mark
medfort extra kostnader upp till 10 000 mark per
ar. Detta belopp dr avsevirt storre dn de 16nefor-
hojningar och skattesdnkningar som familjen er-
héllit och som i bésta fall uppgar till 2 000—
3 000 mark per ar.

Ifall konsumenternas ekonomi utvecklats ne-
gativt dr situationen for staten den direkt motsat-
ta. I skatteintikter beriknas inflyta 6ver 6 miljar-
der mark mer #dn man antog for ett par tre mana-
der sedan. Staten fortjinar och konsumenten be-
talar. De 4r svart att finna argument for att kunna
motsétta sig en sdnkning av brinslepriset, att
kompensera en sidnkning av brinsleskatten ge-
nom att hdja en annan skatt dr naturligtvis moj-
ligt, men det dr inte nddvindigt emedan staten
vunnit pa forhojningen. Dirfor bor en sdnkning
ske utan kompensation.

For att undvika konkurser inom foretag dar
brénslekostnaden utgdr en stor andel av kostna-
derna och for att underlitta situationen f6r hund-
ratusentals konsumenter #r en skattesinkning pé
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minst 50 penni per liter alldeles nédvindig. Ef-
tersom regeringen och regeringspartierna inte vi-
sat ndgon som helst forstaelse for en skattesdnk-
ning bor den avgd. Finlands folk skall ha en re-
gering som lyssnar till folket och forstir dess
problem.

Arade fru talman! Ja understdder riksdags-
man Pekkarinens forslag som innebir ett miss-
troendevotum for regeringen.

10 Raimo Vistbacka /ps: Arvoisa puhemies!
Vilikysymys on aiheellinen ja ajankohtainen.
Polttonesteiden hinnat ovat Suomessa olleet sie-
tamsttoman korkealla jo pitkidén.

Perussuomalaisten eduskuntaryhmi teki vii-
osoittamiseksi polttoaineveron budjettiperustei-
seksi alentamiseksi. T4td mielestini hyvéd ja pe-
rusteltua perussuomalaisten aloitetta ei valtiova-
rainvaliokunnassa ole haluttu ottaa kisittelyyn,
eivit edes keskustan tai kristillisten edustajat,
jotka nyt ilmeisesti kunnallisvaalivuoden innoit-
tamana tekevit raakaa propagandaa sinidnsi oi-
kealla asialla. Valtiovarainvaliokunnassa ei ole
myoskdian haluttu kisitelld sinne ldhetettyji sen
enempid ed. Kankaanniemen kuin ed. Kuosma-
senkaan lakialoitteita polttoaineveron alentami-
sesta. (Ed. Pekkarinen: Taikka keskustan ryhmi-
aloitetta!) Poliittinen kaksinaamaisuus n#yttda
rehottavan estottomasti.

Viime syksyni keskustan eduskuntaryhmi il-
meisestikddn ei valtiovarainvaliokunnassa ha-
lunnut ryhty4d kdytdnndn toimiin polttonesteiden
korkean verotuksen alentamiseksi, vaan tyytyi
vastalanseessaan ponsitehtailuun ja huolenilmai-
suun matkakuluvidhennysten tasosta, mikd sekin
on tictysti tyhjdd parempi. Suuressa salissa ainoa
keskustan toimenpide oli ed. Ala-Nissilin ponsi-
esitys liikenteen polttonesteiden verotuksen koh-
tuullistamisesta, jota esitystd tuolloin luonnolli-
sesti kannatin.

Olen esittinyt oman polttonesteiden hinnan
alentamiseen tarvittavan maéiriraha-aloitteeni
ddnestykseen, mutta valitettavasti eduskunnan
byrokratia esti omalaatuisella tulkinnallaan aloit-
teeni esittdmisen. Keskustankaan huoli bensiinin
ja muiden polttonesteiden ylikorkeista hinnoista
ei ollut ilmeisesti vield joulukuussa riittévén suu-
ri.

Nyt polttonesteiden verotusta ovat vaatineet
alennettavaksi jopa hallituspuolueen ryhmépu-
heenjohtaja ja vihred ministeri. Tima menettely-
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tapa on mielenkiintoinen. Nayttii siltd, ettd kaik-
ki muka kannattavat polttonesteiden hintojen
alentamista, johon ei todennikdisesti mitdédn kor-
jausta ole tulossa, mikéli on uskominen hallituk-
sen vastaukseen, jonka dsken kuulimme.

Kansalaisia harhautetaan tarkoituksellisesti ja
tietoisesti. Viikonloppupuheissa ja lehtihaastat-
teluissa hallituspuolueiden edustajat, muun mu-
assa ed. Outi Ojala ja ministeri Satu Hassi, ovat
valitelleet korkeita polttonesteiden hintoja. Hei-
dén ajatuksensa ovat saaneet runsaasti julkisuut-
ta ja palstatilaa. On todella mielenkiintoista seu-
rata, miten puheet ja teot asettuvat toisiinsa nih-
den, kun nyt kisiteltdvisti asiasta pdstetddn.

Meilld on jalleen kisittelyssd asia, jota lihes
kaikki ainakin puheissa kannattavat ja jota kan-
salaiset tukevat, mutta jota ei todennikoisesti
kuitenkaan toteuteta, kuten dsken totesin sen joh-
dosta, mitd hallituksen vastauksessa todettiin.
Tassi tulee vikisin mieleen, ettid kulkukissalia-
kin on enemmain moraalia kuin vanhojen puolu-
eiden eriilld edustajilla, jotka puhuvat yhti ja te-
keviit toista. Témén jilkeen ihmetelldén, ettd po-
lititkan arvostus on kansalaisten silmissi alhaal-
la. (Ed. Gustafsson: Ei se noilla vertauskuvilla ai-
nakaan parane!) — Ed. Gustafsson, muistakaa
nyt se jalkapalloesimerkki sieltd Tampereelta.

Arvoisa puhemies! Polttoaineiden hinnat ovat
runsaan vuoden aikana noussect nopeassa tahdis-
sa. Tdmé& nousu on pifosin johtunut raakadljyn
hinnannoususta ja heikosta eurovaluutasta, jon-
ka piti valtapuolueiden mieclesti senkin olla me-
nestystarina itsesséin. Raakaoljyn hinnannousul-
le emme Suomessa voi mitdidn. Heikkoon eu-
roon sitoutuminen on hallituksen poliittinen pda-
t0s, jonka seurausten kanssa me olemme nyt te-
kemisissi.

Térkein poittonesteiden hintaan vaikuttava te-
kija verot ovat sen sijaan meiddn paitettdvissam-
me. Polttonesteiden hinnassa on veroa noin 70
prosenttia. Kansalaisten kannalta on epéolen-
naista, koostuuko kokonaisvero valmisteverois-
ta, arvonlisiiveroista tai mistd muusta verosta ta-
hansa. Olennaista on veron kokonaisméirid. Mie-
lestéini Suomessa on tarpeeksi kouluja kdyneitd
viisaita valtion virkamiehiéd laskemaan niitd asi-
oita ja tuomaan kohtuullisen esityksen. Kansalai-
sia kiinnostaa bensiinin hinta huoltoasemalla.

Suomi on pitkien vilimatkojen maa. Laajassa
maassamme auton kiyttd on monin paikoin vilt-
tamatontd, koska muuta vaihtoehtoa ei ole. Au-
ton kiytto ei siis ole suomalaisille mikédidn vapaa-
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ehtoinen huvi tai harrastus, vaan vilttiméton, jo-
kapiiviinen tarve. Korkea polttoainevero puree
pahiten niitd, jotka joutuvat eniten kéyttimidn
autoa, kuten lapsiperheet, maaseudulla asuvat,
matka- ja myyntity6td tekevit sekd ne ihmiset,
joilla on pitkd tytmatka.

Liikenteen verorasitus on viime vuosien aika-
na kasvanut olennaisesti. T#lld hetkelld liiken-
teen osuus valtion verotuloista on noin 17 pro-
sentin luokkaa, kun se vuosina 1970—1990 oli
keskiméirin noin 10 prosenttia ja muualla Eu-
roopassa noin 6—8 prosenttia valtion verotulois-
ta. Verotuksen kasvu on kohdistunut erityisesti
bensiinin valmisteveroon, joka yli kolminker-
taistui vuosien 89—96 vililld. Dieseloljyn val-
misteveron korotus EU-minimin yldpuolelle to-
teutettiin vuonna 94 eli Esko Ahon johtaman por-
varihallituksen aikana.

Bensiinin verotus Suomessa tulisi saattaa eu-
rooppalaiselle keskitasolle. Nykyinen jirjettd-
méin korkea polttonesteiden hinta on tehokkainta
mahdollista maaseudun tyhjennyspolitiikkaa ja
asutuskeskusten tidyttdpolitiikkaa, koska ihmis-
ten on pakko hakeutua asutuskeskuksiin liikku-
misen ollessa kohtuuttoman kallista. (Ed. Pekka-
risen vilihuutoja) — Ed. Pekkarinen, kylld us-
kon, ettd tulee vield sellaista tekstid, joka miellyt-
tad myOskin teitd. — Tamaé epiiterve kehitys on
my6s huonoa ympiristopolitiikkkaa, vaikka vih-
reiden taannoiset ajatukset ja unelmat korkeasta
bensiiniverosta ovat toteutuneet ja lopullinen
noin 10 markan litrahintatavoite on ldhestymis-
sd. Taytyy myontdd, ettd vihredt eivit ole olleet
tyhjian panttina hallituksessa, vaan ovat saaneet
my6s vasemmiston ja kokoomuksen eli koko
hallituksen korkean polttoaineverolinjansa tuek-
si.

Arvoisa puhemies! Valtion rooli on ollut vah-
va perinteisissd pohjoismaisissa hyvinvointiyh-
teiskunnissa. Tulonsiirtojen kautta on tasattu alu-
eellista ja sosiaalista eriarvoisuutta. Valtion pa-
nostuksella on saatu aikaan merkittdvdd teolli-
suutta ja toimeliaisuutta eri puolilla maata. Val-
tiovalta on ollut myos apuna siind, ettd perustus-
laissa mainittu asuinpaikan vapaa valitseminen
on todella kdytinndssd ollut mahdollista eikd
vain kaunis koukero lakikirjassa.

Tédma4 tilanne on muuttumassa. Tydministeri-
on uudet médrdykset niin kutsutuista tyOssikiyn-
tialueista johtavat monin paikoin kohtuutto-
muuksiin laajentacssaan tyossikdyntialueet jér-
jettoman suuriksi. Milld rahalla puolipéivitéihin
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reilun 3 000 markan kuukausipalkalla osoitettu
pitkédaikaistyoton maksaa jopa 50 kilometrin yh-
densuuntaisesta tydmatkasta koituvat polttoaine-
kustannukset ja mahdollisesti jopa auton ja ajo-
kortin hankinnan, kun julkisia kulkuyhteyksii ei
ole? Ei milldin, ja karenssi paukkuu péille.

Valtiovalta on omilla toimenpiteillddn, muun
muassa jirjettomiin korkealla polttonesteiden ve-
rotuksella, aiheuttamassa kohtuuttomia vaikeuk-
sia haja-asutusalueiden ihmisille, yrittdjille ja
elinkeinotoiminnalle. Auto on merkittiva tyollis-
tdjd, palveluiden takaaja ja tulojen tuoja. Nykyi-
nen kohtuuttoman korkea polttonesteiden vero-
tus aiheuttaa jo menetyksid huoltamo- ja korjaa-
motoiminnalle, tienvarsipalveluille ja kotimaan-
matkailulle. Pahoin pelkiin, etti etenkin koti-
maanmatkailu tulee kidrsiméin huomattavasti ny-
kyisestd hintakarusellista. Olen varma, etti
lomanvietto ulkomailla jossain eteldn lomakoh-
teessa on hyvinkin suosittu lomavaihtoehto, kun
viikon eteldinmatkan hotelleineen saa samalla
hinnalla kuin pelkén edestakaisen matkan bensii-
nikulut olisivat Helsingin ja Rovaniemen vilill4.
(Ed. Saapunki: Oikein!)

Polttonesteiden verokuppaus vaarantaa jo ly-
hyelld tdhtdimelld monet peruspalvelut. Nykyve-
rolinjan jatkuessa poliisin, kotipalveluiden, kou-
lukyytien ja sairaankuljetusten mé#irdrahat joutu-
vat kovalle koetukselle. Ndiden ja monien mui-
den tarpeellisten yhteiskunnan palveluiden me-
nokehykset paukkuvat kehyskatoissaan jo pel-
kdn himoverotuksen takia, ja pian ollaan taas
leikkausten tielld.

Oma luku tulee olemaan joukkoliikenteen hin-
nankorotuksilla. Nykyinen polttonesteiden riis-
toverotus tulee pian siirtymédn myos joukkolii-
kenteen hintoihin ja aiheuttaa merkittavid hin-
nankorotuspaineita julkiselle liikenteelle. P#Ad-
kaupunkiseudun joukkoliikennepidittdjit joutu-
vat kunnallisvaalien alla antamaan kaupunkilai-
sille kunnallisvaalilupauksen, joka varmasti
pitdd. Joukkoliikenteen ja yhteistariffien hintoi-
hin tehd&én tarkistukset, joita kansankielelld kut-
sutaan hintojen korotuksiksi. Joukko- ja linjalii-
kenteessd tulisi voida kdyttdd halvemmin vero-
tettua polttoainetta. Tdmi olisi yksi konkreetti-
nen keino joukkoliikenteen kilpailukyvyn s&ilyt-
tamiseksi.

Olkoon EU mitd mieltd tahansa, nykyiselld
dieselin ja poltto6ljyn hinnalla ajetaan maatalo-
us kilpailukyvyttoméksi. Mitd vield tapahtuu-
kaan, jos EU saa kiellettyd halvemmalla, furfu-
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roidulla polttodljylld ajamisen maataloudessa?
Maatalouden kurittaminen menee yli dyrdiden,
kun lomakesodan péille kaadetaan lisddntyvid
polttoainekustannuksia. Kohonneiden polttoél-
jykustannusten muodossa on tuntuvaa lisdlaskua
tuotettu myds omakotiasujille ja muille pienkiin-
teistojen haltijoille.

Oma tirked Iukunsa ovat myos tavaraliiken-
teen yrittdjdt, joista monet ovat joutuneet suora-
naisiin taloudellisiin vaikeuksiin, koska heilli ei
ole ollut mahdollisuutta siirtdd nousevia polttoai-
nekuluja kuljetusten hintoihin. Ammattimaisella
liikenteelld on monia kovia haasteita etenkin iti-
suunnalta tulevan ulkomaisen kilpailun taholta.
Kilpailutilanteen lisdkarjistiminen kotimaisin
toimin on suomalaisen leivin tyontimistd vieraa-
seen suuhun. Itdsuunnalta tulevat kuorma-autot
voivat jo nykyiselldsin tuoda mukanaan satoja lit-
roja halvempaa polttoainetta, ja kaiken kukku-
raksi nykykiytinnon mukaan kansainviliseen ta-
varakuljetukseen maanteitse annettavaan matka-
Iupaan merkitdin ainoastaan ajoneuvon rekisteri-
numero, mikd mahdollistaa sen, ettd sisdisessi
liikenteessd saatetaan kdyttdd toista perdvaunua
tai puoliperdvaunua kuin Suomeen tuotaessa.
Tamid synnyttdd epitervettd kilpailua, jolloin
suomalaiset liikenteenharjoittajat joutuvat entis-
td vaikeampaan asemaan.

Titd asiaa koskeneeseen kirjalliseen kysy-
mykseeni liikenneministeri Olli-Pekka Heino-
nen on antanut mielestini sangen epamairiisen
parannuslupauksen.

Arvoisa puhemies! Hallitus on hyrissyt tyyty-
viisyyttadn maltillisista palkankorotuksista, kdy-
tanndssi keskitetystd tuloratkaisusta liittolinjalla
ja pienistd verotarkistuksista. Kadytinndssd nii-
den toimenpiteiden tuoma taloudellinen liikku-
mavara on palkansaajilta valunut bensatankin
kautta savuna Suomen suveen. Elidkeldiset ja
tyottomat sekd muut vaikeuksissa olevat ovat sen
sijaan joutuneet kiristdmidn vyo6tidn, silld heille-
hin ei mitdin korotuksia tai kevennyksid ole an-
nettukaan.

Polttonesteiden hinnannousu on jo vaikutta-
nut inflaation kiihtymiseen. Tilastokeskus on ar-
vioinut, ettd viime kuukausien inflaation kasvu-
vauhdista merkittivd osa johtuu polttoaineiden
hintojen korottamisesta. Vaikka talouden kas-
vuennusteita jopa valtiovarainministeriotd myo-
ten reivataan ylospiin, on hallitus myotdjuoksi-
joineen luomassa ja edesauttamassa vaarallista
vhteiskunnallista eriarvoisuuskehitysti, joka ja-
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kaa kansalaisia ja alueita entistd enemmién kah-
tia. Paiikaupunkiseudun ja muiden kasvukeskus-
ten koulu-, terveys- ja vanhustenhuoltopalvelut
tukehtuvat suuren muuttoliikkeen seurauksena.
Palvelut rapautuvat muuttotappioalueilla, joilla
veronmaksajien poismuuton vuoksi kuntien tulo-
pohja kapenee. N#mi vaarat ovat todellisia ja va-
kavia eikd niitd pidd endi lisdti polttoaineiden hi-
moverottamisen vialillisilld seurauksilla.

Arvoisa puhemies! Kun kerran lihes kaikki
ovat sitd mieltd, ettd polttoaineiden hinnat ovat
sietdmittoman korkealla tasolla, ja asiasta vallit-
see suuri yksimielisyys, jonka takana on vield
vankka kansalaismielipide, niin olisi todella pai-
kallaan, etti hallitus kesidkuukausien aikana val-
mistelee esityksen polttoaineveron muutokseksi
siten, ettd esimerkiksi bensiinin hinta saadaan
jélleen selvisti alle kuuden markan litralta. Ta-
min lain eduskunta voi hyviksyid syysistunto-
kauden alkajaisiksi ja siten toteuttaa kansalais-
ten tahdon ja tddlli esitetyt lupaukset.

" Valtiovarainministeri Sauli Niinisté: Ar-
voisa puhemies! Nikojdin meille kaikille on sel-
vid, etti timadnhetkisen polttoaineen hinnan syy-
nd on kaksi tekijad: Raakadljyn hinta on voimak-
kaasti noussut ja euron kurssin heikkeneminen
on vahvistanut vield saman suuntaista kehitysta.
(Ed. Pekkarinen: Kolmas syy on verotus!) —
Kolmas syy on tietysti se, ettd verotasomme, joka
on viimeksi vahvistettu vuonna 98, on sinfinsi
korkea. Silld ei ole nditten viimeaikaisten nousu-
jen kanssa mitédn tekemistd, mutta myOnnetti-
koon, ettd kokonaishinnasta veron miidrd on
edelleenkin varsin tuntuva, vaikka sen suhteelli-
nen osuus on painumaan piin.

Tailla on monesti viitattu sithen, etti timi ke-
hitys olisi jotenkin tuottamassa lisdd huomatta-
via médrid verotuloja. Néin ei kuitenkaan ilmei-
sesti asianlaita ole. Arvonlisidvero toki peritiin
raakadljyn hinnan nousun osaltakin, mutta sa-
manaikaisesti kulutus on jossain médrin alentu-
nut, ja vihin laskentatavoista riippuen ollaan itse
asiassa aika ldhelld tasapainotilannetta. Niin ol-
len valtion kassaan ei sinéinsi ole kilahtanut mi-
tdidn merkittdvid lisdverotuloja. Talloin tietysti
polttoaineveron alentaminen olisi jostain muusta
veronalennusvarasta vélittdmésti poissa. Myos
suhdannenikymit puoltavat timin tyyppisti lo-
giikkaa.

Onko tilanteeseen sitten nidkyvissd mitéén hel-
potusta? Viittasin siihen, ettd Oecd ennustaa raa-
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kaoljyn hinnan jossain méirin halpenevan, niin
ettd nykyisen 30 dollarin tasolta pudottaisiin alle
28:n, mahdollisesti 25:een asti. Tietysti toinen,
aivan viime viikkojen kehitys on kertonut, ettd
ainakin juuri tdlld hetkelld ndyttiisi, ettd euro on
vahvistumaan pdin. Niisséd asioissa ei varmasti
kukaan ole ehdottomasti oikeassa oleva ennusta-
Jja, mutta viitteiti siithen suuntaan on olemassa.

Olen ed. Vistbackan kanssa samaa mielti sii-
td, ettd verotus on kokonaisuus, jossa on syyti
hyvin varovasti olla lupailemassa, ja erityisesti
siitd, ettd se, mitd luvataan, on syytd myos pitdi.
Meilldhédn velloo hyvin vallaton verokeskustelu
parastaikaa. Olen tyytyviinen, ettd ryhmien pu-
heenvuoroista 10ytyi ainakin yksi yhteinen teki-
jd, joka tukee hallituksen linjaa. Se on se, ettid
tyon verottamista pitid edelleenkin keventid.

Voin kertoa arvoisille edustajille, ettd tdmén
suuntainen ehdotus reippaampana, selvistikin
reippaampana kuin tdnd voonna on tarkoitus val-
tiovarainministeriostd antaa budjettirithessi hal-
lituksen kisittelyyn. Toivon mukaan hallitus on
valmis sen hyviksymddn ja tuomaan ndin ollen
sen myos teidin kisittelyynne.

Tissi joudutaan tekemdin vihin hankalia va-
lintoja. Olen kuitenkin yhi vakuuttunut siitd, ettd
tyonteon arvostaminen on se, jota meidin on
edelleenkin jatkettava. On painotettava siihen
suuntaan ainakin jonkin aikaa vield, jotta saa-
daan nékyvid tuloksia aikaiseksi. Valitettavasti
tama kylld sy6 muuta veronalennusvaraa.

Tadlld on ollut sellaisia yksityiskohtaisia eh-
dotuksia, joilla ehki niitd kahta asiaa voitaisiin
hivenen ainakin joltakin osin kombinoidakin.
Tulee mieleen matkakuluvihennys. Sitdhén hal-
litus vahin ennakoikin, ja eduskunta on hyviksy-
nyt jo tuon hallituksen esityksen. Pitddko sitd tie-
td kulkea vield eteenpdin? En tiedd kuitenkaan
kovin monia ihmisii, joilla matkakulut ylittdisi-
vit maksimin, 28 000 markkaa. Toinen juttu on
tietysti se, ettei sindnsd kilometriyksikoissd ole
vield otettu verohallinnon ohjeistuksessa huomi-
oon nousseita polttoainekustannuksia.

Td4lld on myds viitattu tydn tekemisen osalta
sellaisiin oikeudenmukaisuusseikkoihin, joista
sain eilisiltana varsin hyv&d informaatiota Torni-
on puolesta. Varmasti tdytyy nyt miettid, ettd
myos niille, joilla on hyvin pienet tulot ja jotka
joutuvat mahdollisesti kdyméin pitkélldkin tois-
sd, turvattaisiin tdysimiériisend se, ettd matka-
kuluista ei aitheutuisi lisirasitetta.
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Puhemies: Avaan debatin ja huomautan, ettd
meilld on yli 40 puheenvuoropyynt6d puhujalis-
talla. Pidimme minuutin vastauspuheenvuoroja.

2 Mauri Pekkarinen /kesk (vastauspuheen-
vuoro): Arvoisa puhemies! Suomalaisen parla-
mentarismin kannalta kiyty keskustelu on ollut
erikoinen ja suorastaan nurinkurinen. Ensin
eduskuntaryhmien edustajat, myos hallituspuo-
lueita edustavien eduskuntaryhmien puhujat,
tunnustavat, ettd polttonesteiden hinnat ovat ai-
van liian korkealla ja ettd verotus on aivan liian
kired nimenomaan liikenteen polttonesteiden
osalta. Sen jidlkeen samojen ryhmien edustajat
sanovat, ettd kylld he kuitenkin tukevat Niinis-
ton linjaa, joka on hyvin kylmi niille vaatimuk-
sille, mité on esitetty.

Arvoisa puhemies! Ei kahdella jakkaralla is-
tuskeleminen vetele kovin pitkddn. Eihdn niin
voi jatkua. Jos kerran hallitusryhmien edustajat
ovat sitd mieltd, ettd nykyinen tilanne on viiri ja
huono, jos he kerran julkisuudessa vaativat, ettd
sitd pitdd korjata, niin miten voi olla, etti te sen
jélkeen kuitenkin lupaatte tukea Niiniston kyl-
méi linjaa? Ei ndin voi pitkiin jatkua.

3 Erkki Pulliainen /vihr (vastauspuheenvuo-
ro): Arvoisa puhemies! Monessa puheenvuoros-
sa on viitattu siihen, ettd polttonesteiden hinnan
nykyinen taso on kilpailullisesti ongelmallinen:
kysymys on kansainvilisestd kilpailukyvysti.
Eris sellainen tekijd, joka tdssé on ilmeisesti hy-
vin vaikuttava, on se, ettd dieselpolttoaineillakin
on olemassa tietty EU-laajuinen minimiverokan-
ta. Se on noin 33 pennin péissi meidén verokan-
nastamme, jos olen ndmaé paperit oikein fukenut.
Kysymykseni kuuluu néin, jos tissd saadaan ky-
selld: Onko Ecofinissé ollut millddn tavalla esilla
minimiverokanta? Sehén toimii kahteen suun-
taan. Jos sitd nostetaan 33 pennii, niin silloin ol-
laan samalla viivalla kaikki. Ainakin Suomi on
silloin silld viivalla, niin ettd se ei ole kilpailulli-
sesti ongelma. Toinen mahdollisuus on, ettd Suo-
mi ottaa 33 pennid alaspédin, jos muut ovat mini-
mikannassa. Tihin puoleen ei ole kiinnitetty mi-
tdfin huomiota.

4 Annika Lapintie /vas (vastauspuheenvuoro):
Arvoisa puhemies! Ainakin ed. Bremer otti pu-
heenvuorossaan esiin Suomen vanhan autokan-
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nan. Jos otkein ymmirsin, hin haluaisi vanhojen
autojen kdyttdjid rangaista siten, ettd heiltd perit-
tdisiin huomattavasti korkeampaa kiyttomaksua
kuin uudempien autojen ajajilta. Sindnsi timai si-
siltdad aikamoisen ongelman. Itse nikisin parem-
pana sellaisen ratkaisun, jota esimerkiksi tdlld
hetkelld kidytetddn Norjassa ja jonka mukaan
vanhojen autojen romuttamisesta maksetaan val-
tion varoista palkkio. Toivoisin, ettd kun verorat-
kaisua pohditaan, myos tillaisia porkkanoita
otettaisiin huomioon, kun pohditaan yleensi au-
tolla ajamista ja sitd, mikd saastuttaa ja miké
maksaa.

Puhetta on ryhtynyt johtamaan ensimméiinen va-
rapuhemies Anttila.

15 Maria Kaisa Aula /kesk (vastauspuheen-
vuoro): Arvoisa puhemies! Tilanne eduskunnas-
sa puheenvuorojen perusteella niyttid kansan-
vallan kannalta aika erikoiselta. T#i4ll4 taitaa olla
todellinen faktinen enemmisté sillid kannalla, ettd
polttoaineveroa tulisi alentaa, koska se on ainoa
tehokas keino polttoaineiden hintojen alentami-
seksi, mutta kuitenkaan mihink4dn toimenpitei-
siin ei ryhdytd eli timé toimettomuus ja saamat-
tomuus jatkuu.

Minusta on véirin jatkuvasti vedota siihen,
ettid vain tyon verotusta kevennetiidn eiki poltto-
aineverotusta voida ottaa tihdn joukkoon mu-
kaan. Kun suhdannerytmien kannalta ty6én vero-
tuksen kevennykset tind vuonna jdivit erityisen
niukoiksi, niin eiko juuri suhdannetilanteen pe-
rusteella olisi hyvi liittdd tdind vuonna edes mii-
rdaikaisesti tdhdn veropakettiin polttoaineveron
alentaminen? Se alentaisi my0s inflaatiopainei-
ta, kustannuspaineita, helpottaisi yrittdmisti,
tybntekoa, tyossdkdymistd ja tukisi niitd tavoit-
teita, joita tyon verotuksen keventidmisellidkin on.
My®éskin veroratkaisuja pitdd tehdd ajassa ja kul-
loisenkin ajankohdan tarpeita ja ongelmia rat-
kaisten.

16 Valto Koski /sd (vastauspuheenvuoro): Ar-
voisa puhemies! Kaikki olemme samaa mieltd
siitd, ettid polttoaineiden hinnat ovat kohtuutto-
man korkealla. Ero on vain siind, misti ne johtu-
vat. Keskustapuolue on viittanyt tadlld kidydyn
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keskustelun yhteydessikin aika voimakkaasti,
ettd padasiallinen syy olisi verotuksessa. (Vili-
huutoja keskustan ryhmiéstd) — Kylld puheen-
vuoroista voi sellaisen johtopditoksen vetdd. —
Niin ei kuitenkaan asianlaita ole, ja silloin tdy-
tyy asiaa tarkastella kokonaan toisten tekijéiden
valossa. Miné nyt haluan kysyd, miti voisimme
tchdd ndille ulkopuolisille tekijdille, jotka tdhin
asiaan vaikuttavat. Onko keskustapuolueella sii-
hen jotakin sanottavaa?

7 Paula Kokkonen /kok (vastauspuheenvuo-
ro): Arvoisa puhemies! Haluaisin edustajille Au-
lalle ja Pekkariselle todeta, ettii polttoaineveron
kevennys ei vilttimitti siirry kuluttajahintoihin.
Sen te tietysti dlykk#ind ihmisind tieddtte, mutta
haluatte nyt valttamatta kérjistda tdssd keskuste-
lussa ja populistisesti viittdd, ettd hallitus pahaa
pahuuttaan ei halua niiti alentaa.

Me haluamme hallituspuolueissa toimia siten,
ettd kuluttaja nikee mydskin kukkarossaan halli-
tuksen toimenpiteet, (Vilihuutoja keskustan ryh-
mistd) keventdd niitd veroja, jotka vilittomésti
ndkyvit kuluttajan kukkarossa. Meidén mieles-
tdimme on parempi, ettd ihmiset itse voivat mii-
rétd, mihin he rahansa allokoivat, kuin etti halli-
tus mairaa sen.

Sitten haluaisin todeta, vaikka ministeri Nii-
nisto jo itse asiassa vastasi ed. Kallikselle, joka ei
ollut kuunnellut ryhmépuheenvuoroammekaan
eiké ole lukenut hallitusohjelmaa. Hallitusohjel-
massahan on sitouduttu tuntuviin tuloveron ke-
vennyksiin. Ministeri Niinistohén itse asiassa lu-
paili jo vdhin runsaampiakin tuloveron keven-
nyksid, kuin mihin hallitusohjelmassa oli suoras-
taan sitouduttu.

3 Klaus Bremer /r (vastauspuheenvuoro): Ar-
voisa rouva puhemies! Ruotsalainen ryhmi on
toistuvasti vaatinut kansantaloudellista koko-
naislaskelmaa auto- ja liikkenneverotuksen koko-
naisvaikutuksista perustietona tulevalle remon-
tille. Kysyn: Mitd valtiovarainministerio ja te,
valtiovarainministeri Niinisto, tieditte sellaista,
mité eivit minkédin muun EU-maan valtiovarain-
ministeriot tiedd tai ymmérra?

Muissa EU-maissa valtiovarainministeri6t oh-
jaavat auto- ja liikkenneverotusta siten, ettd kansa-
laisten on kohtuullista ja edullista liikkua, elin-
keinoeldmin on edullista kuljettaa ja kulkea. Sil-
ld tavalla tuotanto, kulutus ja tyo6llisyys tuovat
valtion kassaan enemmaén kuin pelkki fiksoitu-
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minen ja maksimaalinen ulosotto auto- ja liiken-
neverotuksesta. Miké on se salattu tietonne, joka
saa Suomessa koko ajan keskittyméin maksi-
maalisesti ulosmittaamaan pelkéstéin auto- ja lii-
kenneverotuksesta?

1 Valtiovarainministeri Sauli Niinisto (vas-
tauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Ed. Pek-
karinen, tissd on hallituksen linjasta kysymys.
Varmasti ed. Bremerkin tulee sen nyt tietimiin.
Mind siis esittelen hallituksen nikokulmia téaalla,
ja ruotsalainen kansanpuolue on hallituspuolue.
(Ed. Bremer: Mehin kysymme perustietoa, kun
ei sitd saa hallituksen sisdltd!) Olette olleet mu-
kana linjaamassa kaikkea sitd politiikkaa, josta
hallitus on tdysin yksimielinen.

Ed. Pulliainen, minusta ndkokulma, jonka otit-
te esiin, on varsin tarkastelemisen arvioinen. Se
liittynee nyt sitten energia- ja ympéristoverotuk-
sen kokonaisuuteen. SiinZhin Suomi on hyvin
johdonmukaisesti pyrkinyt siihen, ettd eurooppa-
laiset kumppanimme tulisivat samalle tasolle
kuin me jo pelkistiin sen vuoksi, ettd meilld on
yhteisid velvoitteita ympériston suhteen. Tdssd
on syyté olla johdonmukainen ja tinkkakin.

Ed. Aula, ymmérréin hyvin, ettd keskustalla on
hyvin vihiinen kokemus veronalennuksista, jos
kokemusta ollenkaan, hallituksessa ollen. Niin-
pi ei ole kovin johdonmukaista sanoa, ettd jos
tyttulon verotus jdd tdnd vuonna vihin vajaaksi,
ettd siitd nyt olisi sitten varaa vajautta vield lisa-
td. Pdinvastoin hallitus aikoo tulla nimenomaan
tyon verotuksen keventimiseen voimakkaam-
min mukaan. (Ed. Aula: Tédni vuonnako?) —
Ensi vuoden alusta, jolloinka paikataan tdma
puute. — Mutta ymmirrin tosiaan timén hyvin
vihidisen jos ollenkaan olevan keskustan koke-
muksen verojen alentamisesta. Vilikysymys on
siind mielessi tervetullut, ettd tunnistatte senkin
suunnan.

2 Mauri Pekkarinen /kesk (vastauspuheen-
vuoro): Arvoisa puhemies! Ed. Koskelle: Kylld
me tiedimme, ettd polttonesteiden kohtuutto-
man korkeaan hintaan vaikuttavat monet tekijit.
Mutta jos 7,50 markan bensalitrassa on yli 5
markkaa veroa, eik se nyt, ed. Koski, ole kuiten-
kin aivan kohtuuttoman korkea veron méird?
Naissa oloissa kerta kaikkiaan veroa pitiisi las-
kea, se on konsti joka tepsii. Suomessa polttones-
teiden keskihinta ylittdsi 80 pennilld litralta ben-
siinin osalta eurooppalaisen keskitason. Monet
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muut maat ovat lidhteneet verotusta keventi-
midn. Pitkien etdisyyksien Suomessahan pitéisi
ilman muuta tehdd samalla tavalla.

Arvoisa puhemies! Sitten vield toteaisin, ettd
olisi kylld tavattoman tirkeitd, ettd padministeri
olisi voinut tdhidn keskusteluun osallistua. Eilen
td4lld puhuttiin kyselytunnilla verotuksesta, ja
hallituksen linjat tuntuivat olevan aivan tdysin
sekaisin. Nyt t4dlld tind pdivénikin hallitusryh-
mien edustajat puhuvat aivan toista kuin on hal-
lituksen veropoliittinen linja. Olisi tavattoman
toivottavaa, ettd piadministeri Lipposenkin kanta
kuultaisiin, ei vain lehtien palstoilla, vaan myos
téssd salissa ennen kesdlomien alkua.

2l Anni Sinnemiiki /vihr (vastauspuheenvuo-
ro): Arvoisa puhemies! Than ensin ed. Pekkari-
selle, joka ei ilmeisesti tarkasti kuunnellut mi-
nun puheenvuoroani, jossa esitettiin tilastoja sii-
td, minkd pituisia matkoja Suomessa tehdéén.
Kuten jo silloin sanoin, 3 kilometrid on meilli-
kin 3 kilometrid. Suurin osa matkoista, joita Suo-
messa tehdédn yksityisautoilla, on alle 5 kilomet-
rin mittaisia. Silloin ne ovat alle 5 kilometrin mit-
taisia.

Sen lisdksi haluaisin vield lyhyesti kommen-
toida ministeri Hassin esitystd, jossa puhuttiin
sek# mahdollisesta bensaveron alentamisesta etti
sdhkéveron nostamisesta. Se ei sindnsid ole mi-
tddn tempoilua, vaan kysymys on siitd, miten
energiaveroilla saataisiin mahdollisimman hyvi
ympiristdohjaavuus eli minkélaiset energiaverot
hyodyttiisivit ympiristdd kaikkein eniten. Sil-
loin voidaan keskustella painopisteistd energia-
veron sisalla.

22 Kari Rajamiiki /sd (vastauspuheenvuoro):
Arvoisa puhemies! Téss3 on syyti arvioida use-
ampia asioita. Nimittdin ensinnikin talouspoliit-
tisesti keskeinen inflaatiotekiji on télld hetkelld
polttoaineiden korkea hinta. Kun valtiovarainmi-
nisteri puhui verovihennysvarasta, pitdisi tarkal-
leen arvioida, miti elementtejd kiytetddn ja mi-
ten ne vaikuttavat. Ilmeisesti tyohonosallistumis-
kynnys on yksi kysymys. Toinen on maaseudun
elinvoimaisuus, alueet, joilla ei ole joukkoliiken-
nettd. Edelleen alueiden elinkeinopoliittinen ke-
hittimistyotilanne tdlld hetkelld, kun polttoainei-
den hinta esimerkiksi ammattiautoilijoilla on
noussut lyhyend aikana 40 prosenttia, vaatii eh-
dottomasti aluepoliittisia, muun muassa kuljetus-
tukeen liittyvid ratkaisuja, ettd tyollisyyttd voi-
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daan ylldpitdd. Edelleen bitumin hinnan nousu
estdd myoskin tiestdn kunnossapitoa, joka ei si-
ninsdkddn ole ollut kohtuullisella tasolla tihidn-
kédn saakka.

Tiltd osin tdytyy miettid sitd, eikd nyt pitdisi
myoskin osa polttoaineverosta korvamerkitid
meidin alhaisen inframme rahoituksen paranta-
miseksi. Milld tavalla ministerio on ryhtynyt
pohtimaan laajempaa toimien arviointia? Tami-
hin ei ole pelkistidin polttoaineverokysymys.

2 Ben Zyskowicz /kok (vastauspuheenvuoro):
Arvoisa rouva puhemies! Edustajat Pekkarinen
ja Aula pitivdt omituisena, ettd kaikki olemme
yksimielisid siitd, ettd bensiinin hinta on tina péi-
vind kohtuuttoman korkea, emmeki kuitenkaan
tue heididn vilikysymystiéin. Emme tietenkdin,
koska kohtuuttoman korkea hinta johtuu tietysti
maailmanmarkkinahinnasta ja dollarin arvosta
suhteessa euroon.

Kun ed. Pekkarinen palasi timin vaalikauden
mieliteemaansa eli siihen, ettd hallituspuolueet
tdssd suhteessa istuisivat kahdella pallilla, pitdd
sanoa, ettd ed. Pekkarinen ja hdnen ryhménsi is-
tuvat ainakin kymmenellé jakkaralla. Te vaaditte
ansiotuloverotuksen keventdmistd, tyOnantaja-
maksujen keventdmistd, elikeldisten verotuksen
keventamistd, tyottdmien verotuksen keventi-
misti, elintarvikkeiden arvonlisiveron keventi-
mistd, palvelualojen arvonlisdveron keventimis-
td ja polttonesteiden veron keventdmisti. Sen li-
siksi te vaaditte lisdd menoja. Milldkohén tdmi-
kin yhtéld menee tasan?

# Quti Ojala/vas (vastauspuheenvuoro): Ar-
voisa puhemies! Portugalissa on tietdikseni kay-
tossi polttonesteiden osalta veromalli, joka on si-
doksissa maailmanmarkkinahintoihin. Olisi ken-
ties hyvi hallituksenkin ottaa kokemuksia sielti,
auttaisiko se esimerkiksi Suomen tilanteessa.
Mitid muutoin tulee opposition tdilld esittd-
miin viitteisiin, totean, ettd vasemmistoliiton pe-
ruslinja veronkevennysten osalta on aivan selvi.
Se on hallituksen linja eli tydnteon verotuksen
keventiminen ja siten tyollisyyden parantami-
nen. Kun nyt kuitenkin nédyttai siltd, ettd saattaa
olla mahdollisuuksia hallitusohjelmassa mainit-
tuja suurempiin veronkevennyksiin, min# toi-
von, ettd hallitus budjettiriihessd miettii eri teki-
jOitd, niin kuin td4lld on tullut esille muun muas-
sa ed. Rajamien puheenvuorossa, inflaatioteki-
jOitd ja niitd kustannustekijoitd, mitd korkeat
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polttonesteiden verot heijastavat muualle. Mind
uskon ja tieddn, ettd hallitus tulee ndin varmaan
toimimaankin. Mutta, ed. Pekkarinen, emme me
nyt sen takia lihde t4élla teiddn vilikysymystin-
ne tukemaan ja hallitusta kaatamaan timén asian
vuoksi. Me luotamme, ettd hallitus ratkaisee
ndma ongelmat.

% Matti Vanhanen /kesk (vastauspuheenvuo-
ro): Arvoisa puhemies! Ed. Zyskowicz on aivan
oikein ymmartinyt keskustan verolinjan. Kysyn
oikeastaan kokoomukselta: Kumpaa tdssi tilan-
teessa kokoomus alentaa: maailmanmarkkina-
hintoja vai suomalaista polttoaineveroa?

Ylipadtdankin tidssd keskustelussa hallitusrin-
tama on hakenut aina verukkeita, miksi ei tehda
mitddn. Vasemmistoliiton ryhméipuheenvuoros-
tilanne, vaan ettd hallituksen pitdd pohtia. Te
olette puolitoista vuotta nyt pohtineet, hinnat
ovatnousseet, ja hallituksen vastaus osoittaa, etti
tdssd asiassa ei tulla tekeméin mitédin.

Ed. Kokkonen kokoomuksen ryhmépuheen-
vuorossa totesi verukkeena, ettd veronalennus ei
tule siirtymién hintoihin. EikShén nyt sen verran
kannata markkinatalouteen edes kokoomuksen
luottaa, ettd kilpailu on veristd asemien vélillé,
ettekd omaksuisi niin voimakkaasti veronkeras-
jdpuolueen asemaa, ettd tissikin pelkiitte, ettd
markkinat eivit toimisi, vaan ne imisivit veron-
kevennyksen itselleen. Varmasti hinnat laskevat
kentilld, jos hallitus veroa alentaa.

% Valtiovarainministeri Sauli Niinisto (vas-
tauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Ta#lld on
toivottu, etti ottaisimme Kreikasta ja Portugalis-
ta mallia. Sielld on myoskin alennettu. Emme ai-
nakaan ota mallia Ruotsista. Sen verran minulla
on parempaa tietoa kuin Ruotsin valtiovarainmi-
nisterilld, joka korotti polttoaineveroa vield noin
vuoden kuluneella periodilla. Muuta parempaa
tietoa, ed. Bremer, minulla ei todellakaan heihin
verrattuna ole.

Ed. Rajamiki, hallitus on muutama tunti sit-
ten tietdikseni antanut Tielaitoksen rakenteisiin
litttyvéin paketin, jonka arvo kaikkiaan on useille
vuosille jaettuna 700 miljoonaa markkaa, jolla
tietysti ... (Ed. Rajamiki: Voitelurahat ja bitumin
hinta ovat erikseen!) — Voitelurahaa, jos te voi-
telua tarvitsette, mutta joka tapauksessa silld kye-
tddn vastaamaan aika hyvin myoskin tieverkko-
kysymyksiin.
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Edelleenkin toivoisin kuitenkin, etti arvostet-
taisiin sitd talouspolitiikan linjaa, jota me olem-
me yhdessd kyenneet Suomessa vetiméiin. Muu-
alla sitd arvostetaan. Se on kylld yksi Suomen tu-
levaisuustekija. Silloin juuri tillainen pitkd luet-
telo veronalennusvaatimuksista helposti alkaa
sumentaa ajattelua. Kuvitellaan, ettd tissd nyt on
vihin kaikkeen varaa. Niin on Suomessa kylld
ennenkin kuviteltu, ei siind mitéén, ja aina on sit-
ten ojaan matka vienyt.

Ensimméinen varapuhemies: Listalla on 19
pyydettyid vastauspuheenvuoroa.

77 Jukka Gustafsson /sd (vastauspuheenvuo-
ro): Arvoisa puhemies! Varmaan sosialidemo-
kraattien pitéi tdssikin asiassa vetda yhteen ddri-
niakemykset. (Naurua) Mielestdni tdrkein tosi-
asia on se, mikd tuli keskustan puolelta esille,
ettd Suomessa hinta on 80 pennid yli eurooppa-
laisen keskitason. Minusta tisti ndkokulmasta
mydskin hallituksen pitdd kesidn budjettineuvot-
teluissa hakea sellainen taso, jolla ylikorkeaan
verotukseen puututaan. (Keskustan ryhmisti:
Oikein!)

Yksi asia, mikd on jdinyt lilan vihille tidssa
asiassa, on se, ettd tdssd on kysymys rahasta mut-
ta myos demokratiasta ja siitd, miten otetaan
huomioon ikéédn kuin kansalaisnidkdkulma. Thmi-
set odottavat, ettd eduskunta reagoi. Tédssé on ky-
symys miclialasta, demokratiaulottuvuudesta, ja
sen takia timi asia kannattaa ottaa tosissaan,
mutta ei tietystikddn kepun vilikysymyksen eh-
doin. (Naurua) Se on oma lukunsa. Se on poli-
titkkkaa, mutta sosialidemokraatit tekevét tdssid
asiassa asiaa. (Vilihuutoja)

% Toimi Kankaanniemi /skl (vastauspuheen-
vuoro). Arvoisa puhemies! Ministeri Niiniston
vastaus oli todella koko hallituksen vastaus, ja se
oli ddrettomiin kylma vastaus erityisesti ammatti-
autoilijoille ja huoltoasemayrittijille, jotka ehki
kaikkein pahiten kdrsivit tistd tilanteesta moni-
en pienituloisten ohella. Mutta se oli koko hatli-
tuksen vastaus, ja siksi ihmetyttdd, etti esimer-
kiksi vasemmistoliitto ja toisaalta ed. Bremer-
kin, jotka tdstd asiasta ovat puhuneet julkisuudes-
sa ja tadlla valtavasti, ovat kuitenkin hyviksy-
missi timén koko hallituksen kylmin linjan. Se
on kisittAmitontd.

Mutta eteenpiin asiassa pitdd pidsti, ja on hy-
v, ettd saadaan edes hieman lupauksia, ettd jos-
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kus tapahtuisi jotakin. Verot ovat polttonestei-
den hinnoissa ministeri Niiniston vastauksen mu-
kaan tilld hetkelld bensiinin hinnasta 66,9 pro-
senttia, ed. Koski. Eikd 66,9 prosentin verossa
ole hieman liikkumavaraa? Se on valtavan suuri
osa hinnasta.

2 Pekka Kuosmanen /kok (vastauspuheen-
vuoro): Arvoisa rouva puhemies! Polttoaineitten
verotus mielestini pitdd saattaa eurooppalaiselle
keskitasolle, minkd vuoksi viime joulukuussa
teinkin lakialoitteen polttonesteitten valmisteve-
ron alentamiseksi 40 pennilld litralta. (Naurua)
Mielestini ei ole perusteltua, ettd Suomessa, joka
on pitkien etdisyyksien ja harvan asutuksen ja ha-
jautuneen yhdyskunta- ja tuotantorakenteen ta-
kia poikkeuksellisesti riippuvainen liikenteestd,
on muuta Eurooppaa korkeampi polttoainevero-
tus. Dieselverotus tulee mielestini pikaisesti las-
kea EU:n salliman alarajan tuntumaan.

Kysymys herra valtiovarainministerille: Te
hyvin tieditte, niin kuin minikin vanhana yritté-
jand, ettd kuljetusyrittdjit tind péaivind ovat erit-
tdin suurissa taloudellisissa vaikeuksissa sen ta-
kia, ettd polttoaineitten verotus, dieselin verotus,
Suomessa on liian korkea. Kysyn teiltd, herra
valtiovarainministeri, onko hallituksella aiko-
mus tehdd veronpalautus niille kuljetusyrittijil-
le, edes jonkinmoinen kiidenojennus, koska sak-
salaiset ...

Ensimmiéinen varapuhemies (koputtaa): Mi-
nuutti on kulunut!

Puhuja: ... ja venildiset kuljetusyrittdjat syovét
suomalaisen kuljetusyrittdjian leivdn. Td&lld on
lihes 1 000 kuljetusyrittdjad suurissa taloudelli-
sissa vaikeuksissa ja noin 300 ...

Ensimméinen varapuhemies: Ed. Kuosmanen,
minuutti on jo ylittynyt!

Puhuja: ... on konkurssin partaalla.

30 Aulis Ranta-Muotio /kesk (vastauspuheen-
vuoro): Arvoisarouva puhemies! Jo vuodenvaih-
teessa oli julkisuudessa tietoja alan asiantunti-
joilta, ettd arvonlisdveron tuotto johtuen kohon-
neesta raaka-aineen hinnasta oli puoli miljardia
ylimédriistd, mitd oli budjetoitu, ja nyt on puhut-
tu miljardista. Haluaisin ministeri Niinistolti tar-
kennusta tdhdn asiaan. Hin viitti, ettei ole mi-
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tidn lisdtuottoja, mutta se nyt olisi ainakin heti
jaettavissa hinnan alentamiseen.

31 Kari Uotila /vas (vastauspuheenvuoro): Ar-
voisa rouva puhemies! Ministeri Niinistd esitteli
hallituksen piilinjaa, joka ldhtee siité, ettd palk-
katulojen verotus parantaa kaikkein tehokkaim-
min ty6llisyyttd. Totta kai ndin péfosin onkin,
mutta tdytyy muistaa, ettd korkeilla polttoaine-
hinnoilla on my®s kielteisid tydllisyysvaikutuk-
sia, nopeasti katsottuna ainakin kolmea kautta.
Korkeat hinnat ovat tyollistdimisen este, koska ne
nostavat tyon vastaanottokynnysti ja vithentdvit
nidin kannustavuutta ottaa tyotd vastaan pitkien
matkojen takaa. Kuljetusalan ja muidenkin alo-
jen kannattavuus ja sitd kautta tydllistimismah-
dollisuudet ovat suoraan kiinni polttoainciden
hinnoista. Kolmas seikka on se seikka, ettd nimi
hintojen nousut ovat vieneet kansalaisilta kulu-
tuskysyntii, joka on pois kotimarkkinoilta ja sitd
kautta kotimarkkinoiden tyollistimismahdolli-
suuksista.

Kylld my6s timé puoli, kun puhutaan verotuk-
sesta ja tyollisyydestd, pitdd muistaa. Toivotta-
vasti kesin aikana titd myos pohdiskellaan, kun
tulevia verolinjauksia hallituksen sisilld tehdéién.

32 Mauri Salo /kesk (vastauspuheenvuoro): Ar-
voisa rouva puhemies! Ministeri Niinistd, kun
olette taitava talousmies, kysyn teiltd, miksi nyt
kuitenkin hallitus haluaa pitéd ylld korkeaa polt-
toaineverotusta voidakseen alentaa tuloverotus-
ta. Kun korkeilla polttonesteiden hinnoilla on
voimakkaasti inflaatiota ruokkiva vaikutus, polt-
tonesteiden veron alennuksella tietenkin hillittHi-
siin my®6s inflaatiokehitysté ja sitd kautta palkko-
jen ja eldkkeiden nostovaateita ja pddstiisiin net-
tojdrjestelmédn ja virtaviivaistettaisiin myds ve-
rotusjarjestelmié.

3 Anu Vehvilidinen /kesk (vastauspuheenvuo-
ro): Arvoisa puhemies! Ensinnikin, ministeri
Niinistd, eihin tyématkakulujen verovihennyk-
sen korotus auta millddn tavalla sellaisia hen-
kiloitd, joiden ammatti on kiinni autosta tai
muusta moottoriajoneuvosta: kuorma-autonkul-
jettajia, taksiautoilijoita tai maanviljelijoita. Tas-
ti keskustelusta tulee nyt selviksi, ettd hallituk-
sella ei ole aikomusta eiké halua alentaa polttoai-
neiden hintaa. Verotuksen alentaminenhan on
kiytdnndssd se ainoa keino. Tdma tulee selviksi
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meille kansanedustajille, ja tdma tulee selviksi
myds kaikille kansalaisilie.

Miti ed. Ojalan puheenvuoroon tulee, toivoi-
sin kylld, ettd hieman hillitsisitte haaveitanne
hallituksen hyvistd tahdosta tdssd asiassa. Kylla
tdmi keskustelu on osoittanut, ettd ei hallitus aio
mitdin tille asialle tehdé.

3 Pentti Tiusanen /vas (vastauspuheenvuoro):
Arvoisa puhemies! Tdytyy tissd niin paljon hal-
litusta tukea, ettei se vastaus kuitenkaan, minkd
valtiovarainministeri aluksi luki, esti siti, ettei-
ko tdmid asia tule budjettiriihessd esille. Kylld
aika tavalla viestejid on eri puolilta tullut, ettd var-
masti asiaa kisitelldén.

Kun valtiovarainministeri viittasi nimen-
omaan palkkatulojen verotuksen alentamiseen,
se on tietysti oikein etenkin, kun puhumme pie-
ni- ja keskituloisten palkkatuloista ja tyon teke-
misen helpottamisesta. Mutta eikd, arvoisa mi-
nisteri Niinistd, myos tehdyn tyon kohdalla tdmi
pitdisi ottaa huomioon? Nimenomaan elikeldiset
maksavat edelleenkin ylimé#4rdistd sairausvakuu-
tusmaksua. Eikd sen poistaminen olisi myds tyon
kunnioittamista?

3 Ben Zyskowicz /kok (vastauspuheenvuoro):
Arvoisa rouva puhemies! Ed. Vanhaselle toteai-
sin, ettd se, ettd 10ytyy yksimielisyyttd siiti, ettd
nykyinen polttonesteiden hinta on liian korkea, ei
tietystikddn tarkoita sitd, ettd 1oytyisi yksimieli-
syyttd siitd, mitd tilanteessa voidaan tehdd, kos-
ka hintataso johtuu meididn ulkopuolisista teki-
joistd eli siitd, ettd maailmanmarkkinahinnat ovat
nousseet, ja siitd, ettdi myos dollarin ja euron
kurssi on kehittynyt téssd suhteessa epiedulli-
seen suuntaan.

Miti tulee itse verokeskusteluun, niin kuten jo
eilen tuli selviiksi, kokoomuksessa pidimme tér-
keimpini tdssi tilanteessa, ettd elokuun budjetti-
rithessd onnistutaan tuntuvasti keventimidin
tyonteon verotusta. Tama tehdadn riittavilla tulo-
verotuksen alennuksilla, jotka kohdistuvat ensi
vuoteen. Sen jilkeen katsotaan vuoden 2002 ja
2003 verotusta ja toteutetaan vihintiin hallitus-
ohjelmassa luvattu alennustaso.

% Maria Kaisa Aula /kesk (vastauspuheen-
vuoro): Arvoisa puhemies! Minusta ed. Gustafs-
sonin puheenvuoro oli raikas tuulahdus hallitus-
puolueiden piiristd. Olen aivan samaa mieltd sii-
td, ettd poliittisten paittijien ei pidé eristaytyé jo-
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honkin omaan norsunluutorniinsa, vaan reagoi-
da ihmisten ja kansalaisten huoliin. Se juuri, jos
mik4, lisdisi politiikan uskottavuutta.

Toinen asia, joka lisdisi politiikan uskotta-
vuutta, olisi se, ettd kyettdisiin tddllakin keskus-
telemaan asiat asioina. Onhan tim# nyt vihin
naurettavaa. Jos keskusta on oppositiossa, niin
me arvioimme hallituksen esityksii tilanteen mu-
kaan: joskus kannatetaan, joskus vastustetaan.
Juuri dskettdin teimme hyvin rakentavaa tyotd
Tielaitoksen liikelaitostamisasiassa. Sitten tdaalla
hallituksen edustajat sanovat, ettd ei titd voi kan-
nattaa, koska tdmid on opposition ja keskustan
esitys. Juuri timmdinen toimintahan on politii-
kan arvostusta laskevaa. Puhutaan asiat asioina.
Jos tialla on enemmisto sitd mieltd, etté polttoai-
neveroa pitdd alentaa, koska se on ainoa kiytettd-
vissd oleva keino hintojen alentamiseksi, toimi-
taan sitten niin.

¥ Ulla Anttila /vihr (vastauspuheenvuoro):
Arvoisa puhemies! Toivoisin, ettd ministeri Nii-
nistd puuttuisi autoilun verotuksen ympiristdoh-
jaavuuteen. Se asia oli ed. Sinnemienkin pu-
heenvuorossa esilld. Autoilun ympiristéverotuk-
sen ohjaavuusvaikutuksia ei ole tissi keskuste-
lussa juurikaan kisitelty.

Vihreiden eris ehdotus on ollut joukkoliiken-
teen tydsuhdeseutulippukiytinto. T#dhidn valtio-
varainministerio on toistaiseksi suhtautunut erit-
tdinkin nihkedsti. Sen saaminen samaan ase-
maan kuin autoedun verotus on erittdin tarkedd.

Samassa yhteydessi haluan onnitella ministe-
ri Niinistdd siitd, ettd olette saanut ympiristojir-
jestd Dodon Pédsidissaari-palkinnon vuoden ta-
hattomasta ympiristdteosta. Tamé on my0ds 0soi-
tettu valtiovarainministeriolle, joten onnittelut
myds valtiovarainministerion virkamiehille.

% Matti Viiistdo /kesk (vastauspuheenvuoro):
Arvoisa puhemies! Téssi keskustelussa on tullut
selviksi, ettd ylikiredd polttonesteiden verotusta
on alennettava. Miksi sitd ei tehtidisi mahdolli-
simman pian? Laaja yhteisymmairrys tdstd asias-
ta tuntuu olevan. Eiko tilld, ministeri Niinisto,
tueta juuri myos suomalaisen tyonteon edellytyk-
sid? Meilld Suomessa tilanne on poikkeava mo-
nista muista Euroopan maista. Pitkit vélimatkat,
kuljetustarpeet ja elinkeinojen alueellisen kehit-
tamisen tarpeet on otettava vilttiméttd huomi-
oon meidén toimintamallissamme.
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Tahdn liittyy erds ongelma, kun itdrajalta tu-
lee, my6s itdrajan tilanne. Suomalaiset huolta-
moyrittdjit ja ylipddtiin suomalaista tyota teke-
viit haluaisivat, ettd luotaisiin ja ylldpidettdisiin
edellytyksid suomalaisen tyOnteon osalta myos
ndiltd osin. Ymmirrdmme toki, ettd yksittdisen
henkil6n kannalta on edullista tuoda polttoainet-
ta, mutta se on osaltaan pois meidin mahdolli-
suuksistamme.

Ensimmiinen varapuhemies: Totean, ettd jil-
jelld on vield 14 pyydettya vastauspuheenvuoroa.

3 Klaus Bremer /r (vastauspuheenvuoro): Ar-
voisa puhemies! Ed. Kankaanniemi, teiddn kris-
tillinen puheenvuoronne oli sekd ulkokultainen
ettd epérehellinen. Luen ryhmépuheenvuoros-
tamme: "Ruotsalainen eduskuntaryhmé vaatii
auto- ja liikkenneverotuksen kokonaisuudistusta.
Sen toteuttamiseksi on asetettava tydryhma vilit-
tomisti ja mahdollisimman lyhyelld toimeksian-
nolla.” Se on sanottu toistamiseen vield toisessa
paikassa. Téssi, olkaa hyvi ja lukekaa poytikir-
jasta.

Ministeri Niinistd, te olette nyt kahdesti tislla
todistanut, ettd teilld ei ole hajuakaan, teilli ei ole
kokonaiskuvaa, nykyisen auto- ja liikennevero-
tuksen kokonaisvaikutuksista. Kysyn: Miti aiot-
te tehdd, ettd timé perustavaa laatua oleva tieto
tulee meille? Siihenhén pitdd perustua koko au-
to- ja lilkkenneverotuksen tason asettaminen.

40 Valtiovarainministeri Sauli Niinisté (vas-
tauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Kylld ha-
luaisin nyt muistuttaa ja joudun tdssd yhtyméin
edustajiin Aulaan ja Viistdon, ettd hallitus, ni-
menomaan koko hallitus ilman pienintikéin eri-
mielisyyttd, on pditynyt tdhin vastaukseen tdssi
vilikysymyksessd. Toivon, ettd ne, jotka tukevat
titd linjausta, sen tekisivat, ja ne, jotka haluavat
jotain muuta linjausta, sitten muuttavat hallitus-
ta. Ndinhéin parlamentarismi toimii. (Ed. Gus-
tafsson: Eivithin ndmi mitiddn pyhiid kirjoituk-
sia kuitenkaan ole!)

Muistuttaisin my®os siitd todella, miti ed. Vist-
backa tissd suhteessa sanoi. Hallitus painottaa
tyonteon verotuksen alentamista. Jos nyt anne-
taan kuva, ettd hallitus olisi ikédn kuin vastaa-
massa ei ja tekeméssd kylld, niin siingd voi tulla
vilitettyd hiukan véérd viesti. En ainakaan yhdel-
takddn ministeriltd ole tdllaista kuullut, kun titd
asiaa hallituksessa on Kkisitelty, enkd toivoisi,
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ettd joutuisin tai me muut joutuisimme hallituk-
sessa ajattelemaan, ettd on erikseen hallituspuo-
lue sosialidemokraatit, hallituspuolue vasemmis-
toliitto ja sitten jotkut muut kokoonpanot tddlli,
jotka ajattelevatkin ihan toisin.

Ed. Krohn merkitidan ldsnd olevaksi.

4 Mauri Pekkarinen /kesk (vastauspuheen-
vuoro): Arvoisa puhemies! Me eduskunnassa
olemme kuulleet ja nihneet, mutta myds televisi-
on katselijat ovat saattaneet kuulla, kuinka paitsi
opposition myskin hallituksen riveistd on kiy-
tetty aivan erinomaisia puheenvuoroja, joissa on
tartuttu asian ytimeen, todettu, ettd polttonestei-
den verotus on Suomessa aivan litan kireitd, ja
vaadittu sen alentamista. Ndmé vaateet ovat vas-
toin sitd, miti t44ll4 ministeri Niinist edustaa ja
mitéd erityisesti ed. Zyskowicz tuntuu voimak-
kaasti tukevan. Naméi vaateet, mitd ed. Gustafs-
son ja monet muut esittdvét, ovat vastoin Niinis-
t6n ja Zyskowiczin ja monien muiden linjaa.

Arvoisa puhemies! Ed. Gustafsson sanoo, ettd
hin ei voi tukea kuitenkaan keskustan linjaa. (Ed.
Gustafsson: Ei, kun vilikysymystd!) — Viliky-
symystd. — On aivan pakko kysy4, kuinka voi
olla mahdollista, etti te sitten tulisitte tiistaina
ddnestyksessi tukemaan tété linjaa, jonka minis-
teri Niinist6 on sanonut. Hinhén on tdysin eri
mieltd sen kanssa, miti te olette puheenvuoros-
sanne vaatinut. Minusta on tirke#d, ettd myoskin
suomalainen suuri yleiso seuraa ei vain titd kes-
kustelua vaan sitd, miten tidstd asiasta ddneste-
tddn, kun tiistaina dénestyksen aika tulee.

42 Quti Ojala /vas (vastauspuheenvuoro): Rou-
va puhemies! Ed. Vehvildiselle vain toteaisin,
ettd kylld tietenkin ymmiirrin, ettid ed. Vehvildi-
nen toivoisi, ettd vasemmistoliiton puolelta ei tu-
ettaisi hallitusta, mutta mini voin ed. Vehvildistd
lohduttaa, ettd tdssd asiassa olemme hallituksen
kannalla, (Hilin4a) eli painopiste verotuksen ke-
ventdmisessd — jos ed. Korkeaojakin kuuntelisi
— on tydnteon verotuksessa. Toistan sen, mitd
sanoin aikaisemmin: Jos on viljyyttd muuhun,
esimerkiksi polttoaineiden hintojen nousu on sel-
lainen, johon pitdd puuttua nimenomaan verotuk-
sen kautta, jos on viljyyttd. Haluaisin ed. Pekka-
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riselle todeta my0Oskin sen. Ed. Pekkarinen tietdi
my0s oikein hyvin kokeneena kansanedustajana,
miten eduskunta toimii, ja nimenomaan, miten
asioita valmistellaan. Asiat valmistellaan halli-
tuksessa. Budjettiriihi tulee olemaan se keskei-
nen paikka, jossa ensi vuoden verotusta ratkais-
taan. (Ed. Pekkarinen: Siind tehdéén ensi vuoden
ratkaisuja!) — Kyll4, ei tissd olla minkéén hevo-
sen seldssd, ettil pitdisi vilittomasti tehdd piitos
tistd asiasta. Hallitus tekee esitykset budjettirii-
hessd ja eduskunta ne kiésittelee. Mini uskon, ettid
hallituspuolueen edustajat kuuntelevat myos ...
Ensimmaiinen varapuhemies (koputtaa): Mi-
nuutti on kutunut!

4 Jari Leppd /kesk (vastauspuheenvuoro):
Rouva puhemies! Keskusteluun kaivattiin kansa-
laisndkokulmaa ja viitettiin, ettd vilikysymys on
puhdasta populismia. Sindnsé on kuitenkin huo-
mattava, ettd vield julkaisematon veronalennus-
tutkimus osoittaa, ettd kansalaisista ylivoimai-
sesti suurin osa haluaa ensisijaisesti alentaa polt-
toaineveroja. Tdssd sitd kansalaisndkokulmaa
tille salille.

Ministeri Niinisto totesi aivan oikein puhees-
saan, ettd kuorma-autoliikenteen tuottavuutta on
luonnollisesti pyrittivi kehittiméin kaikin kiy-
tettdvissd olevin keinoin. Sama asia koskee
my0skin maansiirto- ja metsdurakointia kuin
my0s maataloutta. Kysynkin ministeriltd: Mitd
ovat ndmi keinot ja milloin niitd aiotaan toteut-
taa?

#“ Mikko Kuoppa /vas (vastauspuheenvuoro):
Arvoisa puhemies! Polttoaineiden hinta on sieti-
mittdmin korkealla tasolla. Verotulojen koko-
naismédrdstd on syytd keskustella, mutta pitda
muistaa, ettd verotuloja on tultava riittivasti val-
tiolle, jotta valtio voi selvitd niistd velvoitteis-
taan, joita silld on. Tidstd on syytd keskustella
budjettiriihessd. Kun puhutaan viljyydestd, mil-
ld voitaisiin polttoaineveroa alentaa, haluan
muistuttaa, ettd esimerkiksi pddomatulojen vero-
prosentin nosto yhdelld prosenttiyksikolld toisi
noin miljardin valtion kassaan rahaa.

Toisena asiana otan esille nyt tapahtuneen de-
valvaation, valuuttakurssimuutoksen, jolloin
vientiyritykset ovat vetineet kahmalokaupalla
rahaa. Ennen on puututtu nithin esimerkiksi vien-
timaksulla tai vientiverolla. Nyt ne ovat lisdn-
neet nditten yritysten voittoja ja sielld olisi kylld
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varaa, jolla voitaisiin kohtuullisesti my&s hillitid
inflaatiota samalla.

4 Pauli Saapunki /kesk (vastauspuheenvuo-
ro): Arvoisa rouva puhemies! Jos tidssd salissa
saa tunteensa ilmaista, kolmentoista vuoden jil-
keen minusta tuntuu aivan siltd kuin olisin kan-
sanvallan kriisipesidkkeessd. Kansa on meidit va-
linnut ja olemme kaikki sitd mieltd, ettd polttoai-
neveroja lasketaan, mutta kuitenkin todetaan,
ettd ei niitd voida laskea, kun palkkaveroja pitid
laskea. Totta kai palkkaveroihinkin pitds puut-
tua, mutta milli tavalla ne voivat vaikuttaa niille
elikeliisille, joilta menee sata markkaa, kun kay-
vit kirkolla kauppakassinsa tdyttdméssi, tai tyot-
tomille, kun ei heille vaikuta mitddn verojen
alennus enid, kun heilli ei ole paljon tulojakaan.
Tadlla ei puhuta heistd mitdén. Kylld polttoaine-
veroasia pitdisi ottaa huomioon, ja onko timi
edes valtiovarainministeridssé tai hallituksessa
ollut puheenaiheena, ettd pitdisi huomioida myos
niami ihmiset, jotka eivit piddse kohta kauppaan
ja kuolevat nélkédin pitkien teiden varsilla.

4% Reijo Laitinen /sd (vastauspuheenvuoro):
Arvoisa rouva puhemies! Ministeri Niinisto tote-
si vastauspuheenvuorossaan, etté raakadljyn hin-
nanalennus on mahdollisesti odotettavissa noin
30 dollarin tasosta ehkd jopa 25 dollarin tasolle
jossakin vaiheessa. Kun niin ehki on, eiko nédin
ollen, kun polttonesteiden hinnat kiistatta ovat
meilld kohtuuttoman korkeat, voitaisi polttones-
teiden hintaa veroa alentamalla laskea miéréai-
kaisesti? Meilld on siihen mahdollisuus, koska
mahdollinen raakadljyn hinnan alennus tarkoit-
taa sitd, ettd se tulee vasta tietylld viiveelld polt-
tonesteiden hintoihin alentavasti. Tolvon, ettd
tamid huomioitaisiin hallituksen puolella erittdin
vakavasti.

Ed. Pekkariselle ihan lopuksi on pakko sanoa:
Milloin keskusta, kun se aikoinaan oli hallituk-
sessa, on tukenut hallituksesta opposition teke-
méd vilikysymystd? Milloin timi on tapahtunut?

47 Antti Rantakangas /kesk (vastauspuheen-
vuoro): Arvoisa puhemies! Hallituksen péitos
olla alentamatta ylikorkeaa polttoaineveroa mer-
kitsee sitd, ettd se ei halua olla toteuttamassa hal-
litusohjelman tavoitetta maan tasapuolisesta ke-
hittimisestd, silld korkealla polttoaineen hinnal-
la on selked negatiivinen aluepoliittinen vaiku-
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tus. Syrjdalueiden ja pitkien etdisyyksien Itd- ja
Pohjois-Suomessa elinkeinoeldmin toiminta-
edellytykset ja tyomatkaliikenteen kannattavuus
heikkenevit Pididkaupunkiseutuun verrattuna, ja
niille alueille, siis maakuntien Suomelle, tulee
kilpailuhaittaa. Eikd nyt ole ristiriitaista puhua
koko maan tasapuolisesta kehittdmisestd, kun ei
haluta millddn kiytinnon toimin osoittaa sitd?
Polttoaineveron alentaminen olisi yksi konkreet-
tinen osoitus.

4 Ismo Seivisto /skl (vastauspuheenvuoro):
Arvoisa puhemies! Polttonesteiden liséksi korot
ovat olleet huolestuttavassa nousussa tissi maas-
sa viime aikoina. Se merkitsee my6s asuntovelal-
lisille selvid menoerin kasvua.

Te, ministeri Niinisto, olitte vastauksessanne
hieman huolissanne inflaatiokehityksestsd, joka
on Suomessa korkeampi kuin euroalueella keski-
miidrin. Onko nyt valtiovarainministerin ja tei-
ddn ministerionne ainoa vastaus ja ainoa torjun-
takeino inflaatiota vastaan palkkaverotuksen ke-
ventiminen, ettel muita vilineitd ole lainkaan
kdytossd? Hallitushan on korostanut aivan oi-
kein, cttd pitdisi saada laaja-alainen, kattava ja
maltillinen, tyollisyyttd ja taloutta tukeva tupo-
ratkaisu aikaiseksi, mutta siind poydissd var-
maan myos inflaatioprosentilla on tietty merki-
tys, kun tydmarkkinaosapuolet sopivat tulopoli-
tiikasta tuleville vuosille.

4 Pekka Nousiainen /kesk (vastauspuheen-
vuoro): Arvoisa rouva puhemies! Kaikki ovat
tddlla yhteen ddneen vakuuttaneet sitd, ettd polt-
tonesteiden hinnat ovat liian korkeat ja niit tuli-
si kyetd alentamaan. Me tiedimme, ettd keski-
vertoautoilijalle polttonesteiden hinnoista on tul-
lut 4 000 markan suuruinen yliméirdinen kustan-
nus. Tyomatkakuluvihennysti on Korotettu vain
3 000 markkaa. Liikennoitsijoille polttonesteistd
koituu kustannuksia keskimiirin noin 30 pro-
senttia, joten se kansantalouden kasvu ja nousu,
miki on juuri nyt menossa, hupenee timén alan
yrittdjiltd ja maaseudun asukkailta juuri nouse-
viin polttoainekuluihin. Sen vuoksi tuntuu perus-
tellulta ja tarkoituksenmukaiselta, ettd nyt kun
veronalennuksista keskustellaan, myoskin polt-
toaineveron alennus on yhtend osana veropake-
tissa ja edistetidiin alueellista tasapainoista kehi-
tystd.
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50 Valtiovarainministeri Sauli Niinisté: Ar-
voisa puhemies! Tadlld on moneen kertaan viitat-
tu hallituspuolueitten edustajien taholta siihen,
ettd ensi budjettirithessd ja néin ollen ensi vuo-
denvaihteessa voimaan tulevaksi mietittéisiin
uusia linjauksia hallituksessa. On hyvin vaikeaa
tidssid vaiheessa kenenkéddn ennustaa, vallitsevat-
ko ne olosuhteet, jotka tdmin keskustelun ovat
synnyttineet, endi silloin tai ovatko ne mahdolli-
sesti jopa muuttuneet entistii pahemmiksi. Téllai-
nen ratkaisumalli ei oikein vastaa tihin vilikysy-
mykseen ainakaan. Se on selvi asia.

Miti ed. Laitisen kysymykseen tuli, ntin, totta
kai, midrdaikainen laki on milloin tahansa mah-
dollinen. Samaan yhteyteen joudun muistutta-
maan, ettd olisiko nyt joku mekanismi olemassa,
jossa eduskunnan &ini, vasemman laidan &ni-
kin, kuuluisi hallituksessa my6skin. Tunnen ase-
telmani viahin kiusalliseksi siind mielessd, ettd
olen vilpittoméssd mielessi esitteleméssd halli-
tuksen esitysti, jossa ei ollut pienen pientdkéin
kysymysmerkkid missdin sen lauseessa, edes
pilkussa. Tdmi keskustelu on hallituksen puolel-
ta vastaavan ministerin kannalta hyvin himmen-
tivd. Sen joudun tdsséd tunnustamaan. (Ed. Gus-
tafsson: My®s sektorijako on liian tiukka minis-
teridssd! — Naurua) — Nyt tdmi muuttui vieléd-
kin himmentdvammiksi. (Naurua)

Tailla oli erditd yksityiskohtia, joita haluttiin
my6skin kysyéd. Ed. Seivistd, tyotulon verotta-
misen alentamisella on inflaatioon tietysti vaiku-
tusta, jos kyetdin ikddn kuin ostamaan palkkarat-
kaisuja alemmaksi, mutta kylld silld on muuta-
kin kansantaloudellista hyotyd, kannustavuuden
hyéty, se, ettd annamme arvostusta tyon tekemi-
selle, ymmérrdimme sen, ettd se on ainoa tapa,
jolla yhteiskunta pysyy pystyssd, ettd toitd teh-
diin, jos niitd on. Sen vuoksi tdmd painotus, niit-
ten lisdetujen vuoksi plus tietysti ottaen huomi-
oon sen, ettd tyonteko on epéoikeudenmukaisen
ankarasti verotettu Suomessa. Tdméd on todella-
kin selked linjakysymys, liikutaanko tilld vield
voimakkaasti.

Ed. Tiusanen, kysyitte eldkeldisten verotuk-
sen keventdmisestd. Nythdn tulivat kesidkuun
alussa tiydelld teholla myos ennakonpiditykses-
si timin vuoden veroalennukset voimaan, ja ha-
luaisin muistuttaa, ettd tarkoin eduskunnan tah-
don mukaisesti lopputulos muodostuu timén
vuoden tuloverotuksen osalta sellaiseksi, ettd
eniten on keventymaissi suurempituloisten elike-
lidisten verotus. Taméhén oli nimenomaan edus-
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kunnan omatoiminen vaatimus, jonka tietysti
hallitus toteutti. Niin pdin kuitenkin timén vuo-
den verotus tdlld hetkelld liikkuu, ettid suurituloi-
set elikeldiset saavat suurimman veronalennuk-
sen. Se ei vilttimittd vastannut hallituksen aja-
tuksia, mutta vastasi kylld eduskunnan kantaa,
muistaakseni yksimielistd kantaa perdti. (Kes-
kustan ryhmaésti: Ei vastannut!) — Ahaa.

Ed. M. Salo, te ajattelette kovin kauniisti, kun
sanoitte, ettd jos polttoaineverotusta alennettai-
siin, niin se ehkd vaikuttaisi tuleviin palkkarat-
kaisuihin. Ymmirrin hyvin, ettd noin loogisesti
ja taloudellisesti ajatellen sen pitiisi tietysti olla
ndin, mutta kdytdnnon elimé on tietenkin aivan
toisenndkoinen. Kerran annettu veronalennus ei
kylld tule milldédn tavalla otetuksi myShemmin
huomioon. Siitd meilld on aika monta kokemus-
ta.

Ed. Ranta-Muotio kyseli arvonlisdverokerty-
min perddn. Mini en sitd kokonaan kiistinyt,
onko kertynyt lisdi, koska en voi sité tehdi. Olen
saanut itsekin aika hajanaisia tai erilaiseen lop-
putulokseen padtyvii laskelmia siitd, mikd mah-
dollisesti arvonlisdveron lisdtuotto juuri tdmén
raaka-aineen hinnannousun osalta voisi olla. On
laskelmia, joissa paddytién siihen, ettd ei yhtddn
mitdédn. Sitten on laskelmia, joissa liikutaan jois-
sakin, maksimissaan sadoissa miljoonissa, mutta
ei miljardiin asti ylld yksik&én, niin kuin te epii-
litte.

>l Valto Koski /sd (vastauspuheenvuoro): Ar-
voisa puhemies! Ed. Kankaanniemelle totean,
ettd en ottanut puheessani kantaa ollenkaan vero-
tuskysymykseen. Totesin vain, ettd sain sellai-
sen kisityksen keskustapuolueen edustajien Pek-
karisen ja Aulan, puheenvuoroista, ettd verotus
olisi pddasiallisesti ollut syy bensiinin hinnanko-
rotukselle. (Vilihuutoja keskustan ryhmastd) —
Sanoin, ettd sain sellaisen kisityksen. Jos olen
viadridssd, niin olen valmis sen tunnustamaan,
mutta néin totesin ja voidaan se tarkistaa.
Samalla ryhmépuheenvuorossamme olemme
korostaneet, ettd keskustapuolueen tekemadn vi-
likysymykseen tulee suhtautua asian vaatimalla
vakavuudella. Kertokoon se, mistd on kysymys.
Meidin tiytyy muistaa, ettd polttoaineiden hinto-
jen nousu on myds monitahoinen ongelma, jo-
hon ei 16ydy yhtid ratkaisua. Sen takia niihin ky-
symyksiin tiytyy tarkastella vastausta myos ja-
lostamojen osalta, jakeluketjujen osalta jne. Toi-
von, ettd loppukeskustelu, joka asiasta kidyddin,
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olisi sill4 tavoin asiallista, ettd my6s hallituspuo-
lueiden sisdlld saataisiin joitakin ohjeita, mill4 ta-
voin toivotaan, ettd tdssid asiassa meneteltdisiin.

2 Mauri Pekkarinen /kesk (vastauspuheen-
vuoro): Arvoisa puhemies! Ed. Laitinen kiytti
niin tirkedn puheenvuoron, etti siihen pitda
kommentoida. Hidn kysyi, milloin hallitusryh-
min edustajana olen ollut tukemassa opposition
vilikysymysti. Yritin muistella, miten olen me-
netellyt, enkd muista, ettd kertaakaan olisin tuke-
nut opposition vilikysymystd silloin, kun olen
ollut hallituspuolueen edustajana. Mutta sithen
on aivan ymmaérrettivi ja selked syy: En ole kan-
nattanut niitd asioita, joita niiss vilikysymyksis-
sd on esitetty. (Hilindi)

Arvoisa puhemies! Ed. Laitinen ja monet
muut hallituspuolueiden edustajat, myos ed.
Kuosmanen kokoomuksen suunnalla, te olette
olleet meidin kanssamme samaa mieltd. Teidédn
sanomanne, jonka nimiin te olette tdilla vanno-
neet monta kertaa, kulkee samoja latuja kuin
meididn vilikysymyksemme sanoma: Polttones-
teiden hinnat ovat kohtuuttoman korkeat, ja vero-
tus on pidasiallinen syy ja siti on laskettava. Te
monet panitte dsken painoa ja toivoa siihen, etté
Niinisto antaisi periksi, ettd ensi vuoden alusta
ldhtien voitaisiin verotusta keventdd. Niinisto
tyrmdsi teidit dsken. Hén sanoi, ettei mitéin var-
maa nikymia ole siitd, ettid niin voitaisiin mene-
telld. Kaiken timin jédlkeen todellakin tiistain a4-
nestys on tavattoman tirked dinestys.

3 Tuija Nurmi /kok (vastauspuheenvuoro):
Arvoisa rouva puhemies! Verotuksen painopis-
teen tulee olla kulutuksessa, se on aivan oikein.
Sellaisten asioiden kuin asumisen ja ruoan vero-
tuksen tulee olla kohtuullinen. Uskon, ettd tissi
tapauksessa suomalaisten drsytyskynnys on ylit-
tynyt sen vuoksi, (Ed. Pekkarinen: No niin, taas!)
ettd kokonaisuudessaan auton verollinen hinta on
niin korkea, kun autoa hankitaan. Mikili se Suo-
messa ei olisi niin korkea, varmasti kansalaiset
ymmirtdisivit paremmin korkean polttonestei-
den hinnan.

Uskonkin, ettd kun Euroopan unionista on tu-
lossa ldhiaikoina pddtos kéytettyjen autojen suh-
teen, tAmi padtods tulee vaikuttamaan siihen, ettd
autoverouudistus, josta mainitaan jo hallitusoh-
jelmassa, tulee saamaan vauhtia. On ensiarvoi-
sen tirkedd, ettd saamme aikaiseksi verotuskay-
tanndn, ettd autokantamme uusiutuu siten, ettd
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turvallisemmat ja ymparistoystdvillisemmit au-
tot tulevat yhd useamman kansalaisen saavutetta-
viksi.

> Matti Huutola /vas (vastauspuheenvuoro):
Arvoisa rouva puhemies! Polttoaineen hinnalla
on merkitystd, niin kuin ed. Rantakangas totesi
aikaisemmin, alueiden tasapuolisen kehittami-
sen kannalta. Siitd tosiasiasta ei pidfse mihin-
kéddn. Esimerkiksi Lapissa ajetaan autoilla kaksi
kertaa enemmiin kuin Uudellamaalla ja ihan pa-
kollisista syistd. Ei ole julkisia kulkuneuvoja,
mill4 voitaisiin kulkea. Sen vuoksi silld on tasa-
puolisen kehittimisen kannalta ratkaiseva merki-
tys.

Mitd muutoin tulee siihen, kun on paljon pu-
huttu siitd, ettd ei tueta hallituksen puolelta oppo-
sitiota, niin timi on ihan vairi foorumi ja viirid
tapa keskustella polttoaineen hinnasta. Se kes-
kustelu on kiytivé jossakin muualla. Olen va-
kuuttunut, ettd kaikki veropoliittiset keskustelut
tullaan kdymddn muualla. (Eduskunnasta: Tyo-
vientalolla!) — Esimerkiksi ty6vientalolla.

55 Olavi Ala-Nissild /kesk (vastauspuheenvuo-
ro): Arvoisa puhemies! Verotushan ei ole nyt ol-
lenkaan tdrkein syy nousuun, mitd on tapahtunut
polttoaineen hinnoissa, se fotta kai tiedetdiin.
Polttoaineen hinnassahan verotus Suomessa on
70 prosenttia. Se on ainoa jarkevi keino alentaa
polttoaineen hintaa, ed. Huutola. Tité keinoa nyt
pitdisi kadyttia.

Arvoisa puhemies! Muutoinkin veropolitii-
kassa meilld on liikaa neutraliteettiajattelua, ettd
verotuksella ei voitaisi vaikuttaa alueiden kehi-
tykseen myonteisesti tai oikeudenmukaisen tu-
lonjaon hyviksi, vaikka yrittelidisyyttd kannus-
taen tai tyollisyyttd edistden. Mielestéini uusissa
yhteisvaluutankin oloissa voidaan nimenomaan
verotuksella vaikuttaa ihmisten eldaméédn. Siksi
hallitukselta odottaisi suunnitelmallista, pitkd-
jénteistd, aktiivista veropolitiikkaa tdssd tilan-
teessa eikd tdllaista ristiriitaista keskustelua, mitid
nyt kuullaan. Mielestini hallituksen pitéisi ai-
kaansaada pitkin aikavilin vero-ohjelma tyon
verotuksen keventdmisestd. Nyt meillad on liikku-
mavaraa niin paljon, ettd sinne sopii jarkevd —
olkoon méiriaikainen, niin kuin ed. Laitinen sa-
noi — polttoaineveron alennus mukaan.

% Jari Leppi /kesk (vastauspuheenvuoro): Ar-
voisa puhemies! T#dlld puhuttiin verotuksen ko-
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konaisuudesta. En ainakaan kuullut minister:
Niiniston vastausta siihen, kun kysyin hidnen pu-
heessaan olleesta kohdasta kuorma-autoliiken-
teen tuottavuudesta, miten sitd kehitetdén muilla
keinoin. Nimenomaan lisésin siihen vield maa- ja
metsdurakoitsijat ja maatalouden. Toivon vasta-
usta, mitkd ovat ne muut keinot.

57 Pentti Tiusanen /vas (vastauspuheenvuoro):
Arvoisa puhemies! En malta olla vastaamatta mi-
nisteri Niiniston kommenttiin elikeverotuksesta
ihan sen takia, ettd kun kaikille eldkeldisille on
aikoinaan, teidinkin ollessanne hallituksessa
mukana, asetettu ylimdérdinen sairausvakuutus-
maksu, sen poistaminen toki helpottaa myos kes-
kituloisia eldkeldisid ja ndin ollen on oikeuden-
mukainen ja tavoiteltava.

% Toimi Kankaanniemi /skl (vastauspuheen-
vuoro): Arvoisa puhemies! Kun ensi tiistaina 44-
nestetdadn tadlla, silloin ei ddnestetd pelkistisin
hallituksen luottamuksesta tai epiluottamukses-
ta vaan vasemmisto ja ed. Bremer joutuvat otta-
maan kantaa ministeri Niiniston koko hallituk-
sen puolesta antamaan vastaukseen. Se vastaus
on erittdin tyly niin pienituloisille auton varassa
oleville Suomen kansalaisille kuin ammattiautoi-
lijoillekin, joista ed. Bremerin luulisi pitdvin
huolta, kuin monille muillekin tahoille. T&std on
kysymys, ei vain luottamuksesta hallitukseen.
Hallitus, joka vastaa tdlld tavalla, ndin kylmésti,
el ansaitse luottamusta. Ne lupaukset, jotka
olemme kuulleet, ovat olleet hyvin kylmii.

Ed. Laitinen, ei teidén pidd noiden ajatusten-
ne jilkeen tyytyd tillaisiin vastauksiin vaan odot-
taa, ettd saadaan vastaus, ettd saataisiin esimer-
kiksi m#drdaikainen laki tinne pikaisesti. Jos sel-
lainen tulee ja luvataan, dédnestin luottamusta
hallitukselle.

5% Valtiovarainministeri Sauli Niinisté (vas-
tauspuheenvuoro): Rouva puhemies! Korjaan
aluksi ed. Ala-Nissilidn hivenen epidonnisen pai-
notuksen, kun sanoitte, ettd hallituksessa on risti-
riitaista keskustelua. Ei hallituksessa ollut risti-
riitaista keskustelua tippaakaan timén vastauk-
sen osalta eiké myd&skéin timén linjauksen osal-
ta. Mutta ymmérrdn, ettd ristiriitaista keskuste-
lua on kuultu paljonkin.

Ed. Pekkarinen, haluaisin huomauttaa vield
kerran teille, ettd yhté lailla pikkunéppérdd poli-
tikointia on se, ettd te ette ndkdjddn suostu ym-
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mirtimain, ettd timid on hallituksen vastaus.
Toisaalta toivon myoskin, ettette vidrennd lausu-
miani. Mind totesin, ettd tdmén tyyppisen alen-
nuksen antaminen niin, ettd budjettiriihessid mie-
tittdisiin, miten neljan kuukauden padstd markki-
nat kehittyvit ja ensi vuoden alussa, on ddretto-
méin vaikeaa. En mind sitd tyrméd, mutta sitd vii-
sasta, joka osaisi ennustaa, ovatko nimaé olosuh-
teet, jotka tdmin keskustelun nyt ovat
aiheuttaneet, edes olemassa silloin, ei ole. Mutta
tistd tietysti pdddymmekin siithen, ettd jos tihin
tilanteeseen halutaan reagoida, sithen pitia rea-
goida sitten nyt.

% Klaus Bremer /r (vastauspuheenvuoro): Ar-
voisa rouva puhemies! Joudun vield kerran puut-
tumaan kristilliseen puheenvuoroon sen johdos-
ta, mitd ed. Kankaanniemi dsken toi esille. Siis,
ed. Kankaanniemi, kristillisten ja keskustan ja
toisaalta ruotsalaisen ryhmin vélinen ero tissd
asiassa on se, ettd te pyritte tekemién pistekoh-
taisen pienen korjauksen bensaveroon. Se on
kuin kerta ja karkuun, kun pitdd ndhdd, ettd koko
auto- ja liikenneverotuspaketti on rakennelma,
joka vaatii peruskorjausta. Tami ero meilld on,
joten dlkéa nyt vaatiko meitd ddnestdméin halli-
tusta vastaan, kun te menette tillaiseen pieneen
detaljiikkaan isossa asiassa.

¢ Mauri Pekkarinen /kesk (vastauspuheen-
vuoro): Arvoisa puhemies! Aivan lyhyesti mi-
nisteri Niinistolle: Téhén tilanteeseen on reagoi-
tava nyt heti. Keskusta vilikysymyksessdin ei
esittele ja vaadi, ettd vuoden pifstd tai ensi vuo-
den alusta ldhtien, vaan tilanne on sietiméiton,
sithen on reagoitava aivan vilittomésti. Tdma
henki on ollut havaittavissa t4dlld myoskin moni-
en hallituspuolueiden edustajien vaateissa, ihan
sama henki. Jotkut ovat esittiineet sitd toivetta
hallitussuunnalta, muun muassa ed. Ojala, joka ei
nyt satu olemaan paikalla, ettd todellakin ensi
vuoden alkupuolella. Miné olin havaitsevinani,
ettd teidiin puheenvuorossanne ei erityisen l4m-
pimasti sithenk#én vaateeseen suhtauduttu. Jos te
lupaatte sen, ettd ensi vuoden alusta voidaan ke-
ventdd polttonesteiden verotusta, jos te lupaatte
tissd sen, minusta se olisi jonkinmoinen ki-
denojennus, edes pieni kiddenojennus. Minusta
olisi hyvé, jos te voisitte semmoisen lupauksen
antaa. Mutta ainakaan vield edes sité te ette ole
antanut, puhumattakaan, etti olisitte luvannut,
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ettd toimiin ryhdytéén heti, niin kuin pitéisi. Ette
ndy antavan vieldkidn.

02 Pekka Vilkuna /kesk (vastauspuheenvuoro):
Arvoisa rouva puhemies! Liikuttavaa kuulla
tamd keskustelu: Enhiin mind mutta pojat, on jo-
kaisen puheenvuoron sisilto, ettd kylld alennet-
taisiin mutta kun ei alenneta.

Mutta syy, miksi pyysin vastauspuheenvuo-
ron, on se, ettd ed. Leppé on kaksi kertaa kysynyt
valtiovarainministeri Niinistltd, mitkd ovat ne
muut konstit, eikd hin ole saanut vastausta. Jos-
pa kolmannelia kerralla tdrppai.

% Valtiovarainministeri Sauli Niinisto (vas-
tauspuheenvuoro): Arvoisa puhemies! Sain nyt
vasta sitd varten vastauspuheenvuoron.

Haluaisin ensinndkin viitata siihen ratkai-
suun, jolla pienyritykset, nimenomaan pienty&a-
antajat, joita kuljetusliikkeet, koneurakoitsijat,
monet maansiirtourakoitsijatkin pAidsaintoisesti
ovat, saavat juuri noin 0,5 miljardin markan sosi-
aaliturvamaksualennuksen vuositasolla siten,
ettd etu alkaa jo timin vuoden puolella. Se on
sellaista vastaantuloa, jota pienyrityksiin pdin
nyt tehddin.

Minusta myoskin koko talouspoliittinen linja,
jota on ajettu, on johtanut siihen, ettd muun mu-
assa maanrakennusalalla on pédosin suorastaan
kiire toitten kanssa. Luulen, ettd kaiken yrittdmi-
sen ja tyonteon kannalta kuitenkin keskeisintd on
se, etti on jotakin, jota tehdd, ja sitd timi hallitus
pyrkii luomaan. En pidé ollenkaan mahdottoma-
na sitd, ettemme kykene myoskin jatkossa vield
joitakin téllaisia kédessd tuntuvia nimenomaan
maksupuolen asioita lihestymién, ja silloin pai-
nopiste olisi juuri pienyritysten puolella.

% Pekka Kuosmanen /kok (vastauspuheen-
vuoro): Arvoisa rouva puhemies! Totean, ettéd
esimerkiksi Tielaitos saa ténd vuonna noin tuhat
kilometrid vihemmin tienpdillysteitd valtateille
ja kantateille sen takia, ettd polttoaineitten hin-
nat ovat ndin korkeat. Ne vaikuttavat suoranai-
sesti bitumin hintaan ja polttodljy ykkésen hin-
taan. Mihin toimenpiteisiin hallitus aikoo ryh-
tyd, lisdtddnko Tielaitokselle midrdrahoja, ettd
urautuneet tiet saadaan kuntoon tilld keinotekoi-
sella polttoaineverotuksen alennuksella?
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¢ Jouko Jaidskeldinen /skl (vastauspuheen-
vuoro): Arvoisa rouva puhemies! Pidén erittdin
tirkednd, mitd valtiovarainministeri ilmoitti, etti
pienyritysten kustannuksiin valtio tulee tilld ta-
valla auttamaan. Luulen, ettd se kevennys tarvi-
taan kaiken jo tihédnkin asti olleen kustannustaa-
kan keventimiseksi. Luulen, ettd polttoaineiden
hintojen ja korkean verotuksen korvaaminen oli-
si nyt hyvin akuutti asia, ettei tuo hallituksen si-
nénsi hyvé toimenpide menisi hukkaan.

Ed. Bremerille toteaisin, ettd on hyvé puhua
autoverosta mutta nyt on kysymys sellaisesta
akuutista asiasta, joka noin puolen vuoden ajalla
on tullut meidin paidllemme. Jos hallitus ei téssa -
asiassa saa tuollaista heiluria tai muuta keven-
nyskeinoa, miki se keino onkin tdmin asian hoi-
tamiseksi, se on huono asia.

% Jari Leppé /kesk (vastauspuheenvuoro): Ar-
voisa puhemies! Olen hyvin iloinen siit4, ettd mi-
nisteri Niinisto lupasi, ettd myoskin muita keino-
ja tistd eteenkinpdin mietitddn pienyrittdjyyden
aseman parantamiseksi. Voin olla mydskin sen
asian takana, ettd myos keskustaoppositio haluaa
sitd ja haluaa myoskin, ettd selkeiéisti Yrittdjyys-
hankkeesta saadaan jotakin konkreettista aikaan.

7 Klaus Bremer /r (vastauspuheenvuoro): Ar-

voisa rouva puhemies! En aio ldhted tillaiseen ei-
pids—juupas-keskusteluun. Mutta on pakko sa-
noa kristillisille, ettd ihan selvisti, ed. Jaiskeldi-
nen, te ette ymmiirri, ettd auto-, liikkenne- ja polt-
toaineverotus muodostavat kokonaisuuden, jos-
ta valtion tdytyy myoskin saada tietty taso, joka
on budjetoitu. Jos me lihdemme korjaamaan
yhti ainutta pistetts, periaatteessa timi koko ko-
konaisuus pitia ottaa huomioon. Mutta mind ym-
méirrin teidédn turhautuneisuutenne sen takia, ettd
te seisotte ja haukutte ikddn kuin aidan ulkopuo-
lelta lehmii haassa ja me olemme hallituksen si-
salld. Me voimme vaikuttaa ja varmasti tulemme
kahden vuoden sisélld saamaan mydskin tulok-
sia aikaan, te ette niitd saa.

¢ Katri Komi /kesk (vastauspuheenvuoro):
Arvoisa rouva puhemies! Olisin vield viitannut
ministeri Niiniston puheen kohtaan, jossa hiin
puhui, ettd verotuksellisia keinoja voi kdyttdd
helpottamaan polttoaineen hinnan noususta ai-
heutuvaa kustannusrasitetta tydmatkoilla eli niil-
le, jotka kidyttdvit omaa autoa tyomatkoillaan.
Entéds sitten ne ihmiset, jotka joutuvat kdytta-
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méin autoa muutenkin kuin tydmatkoilla, tai
tyottomit lapsiperheet tai perheet, joissa yleensi-
kin vain toinen ihminen on tdissi ja silti autoa
tarvitaan? Monille lapsiperheille auton voidaan
katsoa olevan vilttamittdmyyshyodyke, ei niin-
kddn mikddn huvi- tai ylellisyysviline. Esimer-
kiksi vaikkapa esiopetuslakiin ei sisdllytetty kou-
lumatkatukea, joten vanhemmat ovat vastuussa
tistiikin monessa kunnassa. Joissakin kunnissa
toki on pystytty kustantamaan timi. Mutta tdlla-
kin tavalla polttoaineverotuksen korkeus koskee
monilla tavoin myos lapsiperheisiin. Heidén ta-
loudessaan on monia muitakin suuria kuluerid
juuri siind vaiheessa.

6 Raimo Vistbacka /ps (vastauspuheenvuoro):
Arvoisa puhemies! Kun liikenneministeri tuli
paikalle ja ed. Bremer on puhunut vain kokonais-
taloudellisista kuljetuksista, olisin viitannut
omaan puheenvuorooni nimenomaan tavaralii-
kenteen osalta, joka on todella vaikeuksissa ni-
menomaan senkin johdosta, ettd meilld on ian-
kaikkisen vanha jarjestelmi siitd, ettd venildiset
autot saavat tuoda satoja litroja halpaa polttoai-
netta. Jirjestelmd meilld on sen suuntainen, ettid
heilld mitd ilmeisimmin on mahdollisuus suorit-
taa niin sanottua kabotaasilitkennettd Suomessa,
kun liikenneministerio ei halua muuttaa jérjestel-
masi silli tavoin, ettd kun itdauto tulee Suomeen,
samalla merkittdisiin vetoauton ohella myds pe-
rdvaunu tai tdysperdvaunu samaan paperiin. Nyt
liikenneministeridstd on todettu, ettd pitdd pyy-
td4d rahtikirjat. Ei ole sellaista lainsd4dantod, ettd
niitd voidaan pyytd4. Nyt mitd ilmeisimmin suo-
malaiset tavaraliikenneyrittdjit ajetaan vaikeuk-
siin nimenomaan tillaisen huolimattomuuden ja
leviperiisyyden taholta, mité litkenneministeri-
ossd on. Eiko voitaisi edes neuvotella, ettd hal-
paa polttoainetta, miti itdliikenne voi tuoda, voi-
taisiin vihentéd edes osittain?

0 Jouko Jédskeldinen /skl (vastauspuheen-
vuoro): Arvoisa puhemies! Ed. Bremerille tote-
aisin, ettd kylld me kristillisessd liitossa ymmiir-
rdimme kokonaisuuksia. Olemme niitd mietti-
neet. Myoskin titd puhetta valmistellessa ryh-
missd mietimme. Puolueen puheenjohtaja ed.
Kallis tdidlld mielestdni erinomaisessa puhees-
saan Kkertoi verotuksen kokonaisuuden sikdli,
mitkd meilld olivat siind linjanvedot monessa eri
asiassa, juuri kokonaisuuksien kannalta. Mutta
sen lisdksi on timi akuutti polttoaineiden hinto-

Vilikysymys polttonesteiden hinnoista

2507

jen korotus, johon arvonlisdveron keventdmisel-
14, jollakin heiluriratkaisulla, jollakin asetusmah-
dollisuudella hallituksella olisi mahdollisuus rea-
goida, kuten ulkomaiset esimerkit kertovat. Kyl-
14 minun mieclestdni téllaisct pitdisi saada tdhin
tilanteeseen, mutta myoskin jatkoa varten.

I Lauri K#hkonen /sd: Arvoisa puhemies!
Polttonesteiden hinnat ovat nousseet Suomessa
viime kuukausien aikana ennityksellisen korke-
alle. Runsaassa vuodessa bensiinin litrahinta on
kohonnut yli 30 prosenttia. Yksi keskeinen syy
bensiinin hinnan dkilliseen nousuun on se, ettid
oljyntuottajamaat ovat rajoittaneet tuotantoa nos-
taakseen raakadljyn maailmanmarkkinahintaa, ja
siiné ne ovat onnistuneet. Kartelli on toiminut te-
hokkaasti.

Raakadljyn ja bensiinin maailmanmarkkina-
hintojen nousu ja Yhdysvaltain bensiinipula sekid
euron alamiki eivit yksin selitd hintojen nousua.
On myds aiheellista kysyd, onko kysymys 6ljy-
yhtitiden ja jakeluketjujen rahastuksesta. Kerai-
vitkd ne nyt niitd katteita, jotka aiemmin ovat
jddneet saamatta? Erityisesti jalostajien voitot
ovat nousseet alkuvuodesta edelliseen vuoteen
verrattuna roimasti.

Oljytuotteiden kuluttajahintoihin sisdltyy kah-
denlaista veroa: polttoaineveroa ja arvonlisdve-
roa. Bensiinin polttoainevero on kiintes, penni-
mifrdinen ja myyntihinnasta riippumaton poltto-
aineiden valmistevero. Se koostuu perusverosta,
lisdverosta ja huoltovarmuusmaksusta. Polttoai-
neverojen midrdd korotettiin 1990-luvulla lihes
joka vuosi valtion tulo- ja menoarvion yhteydes-
s#d; nykyinen verokanta on ollut voimassa vuo-
den 98 alusta.

Arvonlisdvero on noin 18 prosenttia kuluttaja-
hinnasta, siis kuluttajahinnasta, ja sen markka-
midrdinen osuus kasvaa koko ajan hinnan koho-
tessa. Arvonlisdveron tuotto on viimeisen vuo-
den aikana tuonut valtion kassaan yli miljardin
ylimédriistd, joskin td4lld ministeri on todennut,
ettd Oljytuotteiden kulutus on vihentynyt ja sitéd
kautta on sitten polttoaineveron tuotto pienenty-
nyt.

Arvonlisdveron nousu 95-bensiinin osalta on
ollut vuoden 99 alusta tdmén vuoden toukokuun
puoleenviliin 30 pennid litralta, 98-bensiinilld
saman suuruinen, dieseloljylld 19 pennid ja kevy-
elld polttodljylld 17 pennié hitralta.

Niin kuin td4lld on useissa puheenvuoroissa
todettu, tirked aluepoliittinen merkitys on my6s
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polttoaineiden nykyisilld sietiméttomén korkeil-
la hinnoilla. Maamme on harvaanasuttu. Muun
muassa julkisen liikenteen puuttuminen ja pitkit
tyomatkat pakottavat oman auton kayttoon.

Kuluvan vuoden alusta toteutettu tydmatkaku-
lujen verovihennyksen enimmaisméidrin nosta-
minen 5 000 markalla oli oikean suuntainen toi-
menpide, mutta mielestdni markkamidrd ei ole
tissd tilanteessa riittdvd. Tyomatkakuluvihen-
nyksen enimmdaismidrdd verotuksessa tulee eh-
dottomasti korottaa, mutta my6s alarajaa alen-
taa. Korkeimmilta tyottomyysalueilta yhd use-
ampi joutuu kidymidin tyossi jopa satojen kilo-
metrienkin piidssd. Tyomatkakuluvihennyksen
alarajan alentaminen, joka koskisi siis todella
suurta osaa —- sitd on muuten vuosittain vihitel-
len nostettu — lieventid omalta osaltaan matka-
kustannusten lopullista vaikutusta.

Vaikka seuraava asia ei tahdn keskusteluun lii-
ty, tuon sen joka tapauksessa julki. Niin sanotun
kakkosasunnon eli  tydssdolopaikkakunnan
vuokra-asunnon vuokrakulut tulisi myds saada
verovihennykseen oikeuttavaksi.

Mutta tidrkeintd on polttoaineiden hintojen
nousun kompensointi tavalla tai toisella. Esimer-
kiksi — mistd on paljon puhuttu — arvonlisidve-
ron pudottaminen siten, etti se vastaisi 30—40:td
pennid litralta, pitdisi toteuttaa mielestini tissd
tilanteessa nopeasti, joskin médrdaikaisena, eli
kun tilanne toivottavasti paranee, voitaisiin pala-
ta entiseen eli ldhtéruutuun. Asia on kaiken kaik-
kiaan vakava ja merkittivi.

Nykyinen hintataso on aiheuttanut muun mu-
assa inflaatiopaineita, kuljetusalan yrittdjien vai-
keuksia, erityisesti Iti- ja Pohjois-Suomessa
kayttokate yrityksilld on laskenut voimakkaasti,
ja myos on yksityisiin talouksiin ulottuvia kiel-
teisid vaikutuksia. Kuljetusalan yrittdjat, muun
muassa puutavaran kuljettajat, ovat suurissa vai-
keuksissa. Yrittdjilld on pitkiit sopimukset teolli-
suuslaitosten kanssa. Polttoainckustannusten
raju kohoaminen on vienyt kannattavuuden erit-
tdin alhaiseksi, silld yrittdjit eivdt ole voineet
siirtdd nousevia polttoainekuluja kuljetusten hin-
toihin kesken sopimuskauden. Jos tilanne jatkuu
entisellddn, se johtaa viddjaamittd konkursseihin
ja sitd kautta tyopaikkojen menetyksiin.

Linja-autoliikenne on myos vaikeuksissa. Lin-
ja-autojen matkustajaméirit ovat pysyneet mel-
ko ennallaan, ja ainakin haja-asutusalueilla maa-
seutuliikenteessd koulukyydit ovat olieet ja ovat
elinehto linja-autoliikenteen tiettyjen vuorojen
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sdilymiselle. Polttoaineen kallistuminen on saa-
nut monet yrittdjit vaikeuksiin myos télld puolel-
Ia, silld lippujen hintaa ei voi merkittivisti korot-
taa.

Yksityisautoilijan vuotuiset kulut ovat lisdian-
tyneet tuhansia markkoja. Auton Kkiyttidjien
omaan talouteen hintojen kohoaminen vaikuttaa
sitd negatiivisemmin, mité alhaisempi ruokakun-
nan tulotaso on. Pitkien etdisyyksien maassa,
varsinkin maaseudulla, tilanne on hankala; tiil-
ldhén auto on vilttiméton.

Erityisen hankala asia on tyottomien kannal-
ta. Samoin tyoOssdkiyntialueiden kasvamisen
myotd tyollistetyn tulo voi kdytdnnodssd menni
polttoainekuluihin. Mutta juuri tihidn asiaan
myds ministeri vastauksessaan viittasi. Toivotta-
vasti tdhédn saadaan korjaus.

Lammitysoljyn hinnan kohoaminen on nosta-
nut asumiskuluja myos voimakkaasti. Kustan-
nuspaineita on tullut, totta kai, myds maatalou-
teen, ja erityisen raskaasti se on vaikuttanut nii-
den viljelijoiden tuotantokustannuksiin, jotka
harjoittavat tuotantotoimintaansa kasvuhuoneis-
sa.

Aluekehitys on monien tekijoiden yhteisvai-
kutusta. Alueiden ja kuntien erojen kasvuun vai-
kuttaa my6s polttoaineiden korkea hinta, niin
kuin totesin. Juuri ne alueet, joilla tilld hetkelld
on vaikeuksia — tyottémyys ja muuttotappio —
kirsivit eniten myos polttoaineen hinnasta, silld
kyseessd olevilla alueilla myds etdisyydet ovat
usein pitkiit ja julkinen liikenne véhdista.

Nykyisessé taloudellisessa tilanteessa poltto-
nesteiden veron alentamiseen on hyvit mahdolli-
suudet. Viime aikoina on puhuttu paljon ve-
ronalennuksista yleensd, niin kuin tindinkin.
Mielestini tédssi olisi selked hyvi kohde. Bensii-
nin hintaan sidottu veroautomatiikka, arvonlisd-
veron tuoton kasvaminen, jo yksinomaan luo sii-
hen hyvin mahdollisuuden ja keinon. Tienkéyt-
tdjidt odottavat meiltéd toimia, joilla polttonestei-
den hintaa voitaisiin alentaa ja sen korkean hin-
nan kielteisid vaikutuksia lievittdd. Dieselveron
ainakin alueellinen, jos ei koko maata koskeva,
alentaminen olisi myds yksi ja tdhdellinen mah-
dollisuus hoitaa asiaa yrittdjien kannalta.

Verovihennysten kdyttiminen, mistd edelld
kerroin, on yksi tapa hoitaa my0s osin asiaa. Viit-
taan tyomatkakuluvihennyksen ylirajan nosta-
miseen ja alarajan alentamiseen. Joka tapaukses-
sa tulisi varmistaa, ettd alennus ei jdi vélikésille.
Tissd epdilykseni kohdistuu todella erityisesti ja-
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lostajiin, silld Oljytuotteiden hinnat ovat kuluva-
na vuonna nousseet selvisti raakadljyn hintaa
nopeammin.

2 Matti Vanhanen /kesk: Arvoisa puhemies!
Talouspolitiikkaa ja veropolitiikkaa pitidd tehdi
ajassa. Ihan riippumatta siitd, mitd hallitusohjel-
man neuvottelijat puolitoista vuotta sitten sopi-
vat, pitdd pystyd reagoimaan niihin muutoksiin,
joita silloin ei voitu ndhdé, ja polttoaineiden hin-
nan kohdalla on tapahtunut juuri ndin. Polttoai-
neiden hinnannousu on ylittinyt sietorajan taval-
la, johon hallituksen on vastattava todella tiysin
riippumatta siitd, mitd hallitusohjelmassa ehké
on sovittu. Korkeista hinnoista aiheutuu perheil-
le tuhansien markkojen ylimdérdiset vuosikulut,
ja monen liikenteestd toimeentulonsa saavan ta-
lous on pahassa vaarassa.

Siksi tiistain vilikysymysdinestyksessi, var-
sinkin téndin kidydyn keskustelun jilkeen, jossa
kansanedustajat laidasta laitaan ovat jakaneet sen
huolen, joka myds kansalaisilla on sietdmattd-
min korkeista polttoaineiden hinnoista, tdhin
huutoon ja keskusteluun pitdd vastata, ja se mita-
taan tiistaisessa ddnestyksessid. Se on todellinen
ddnestys siitd, kantaako tdma sali huolta polttoai-
neiden korkeista hinnoista vai ei.

Hallitus on vain hykerrellyt hiljaa, koska val-
tion kassaan virtaa joka péivi suunnitelmiin néh-
den aivan ylimi#rdisid arvonlisiveromarkkoja.
Eduskunnan kyselytunneilla polttoaineiden kor-
keat hinnat ovat olleen vakioaihe jo kuukausien
ajan ja ministereilld on ollut aina sama vakiovas-
taus: Mitédidn ei tehdd. Vilikysymyksen tekemi-
nen oli lopulta ainoa keinoa, jolla asia saadaan
sellaiseen keskusteluun, ettd sithen on pakko ot-
taa kantaa.

Kun keskusta teki viélikysymyksen, emme
tienneet, ettd samaan aikaan autoilijoiden etujér-
jestd Autoliitto on ldhdossd liikkeelle omalla
kampanjallaan, jolla se kerdd kansalaismielipitei-
ti veronalennusten puolesta. Toivon, ettd timi
vilikysymyskeskustelu ei haittaa nimien keruu-
ta, vaan kansalaiset laajoin joukoin nyt ilmaise-
vat mielipiteensé.

Vilikysymys on perusteltu, silld viime kides-
s# vain dédnestijien pelko ajaa hallitusta toivotta-
vasti asiassa liikkeelle. Keskustalle vilikysy-
myksen teko juuri liikenteen kustannuksista so-
pii sitd paitsi parhaiten, koska edustamme sel-
keimmin koko tétd laajaa maata.
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Vilikysymys kisittelee polttoaineverotusta, ja
siind tarvitaankin kiireisimpid alennuspiétoksid
sekd liikenteen ettd myos lammityksen kustan-
nusten helpottamiseksi. Mutta timén ohella mei-
din olisi vahitellen kidytivi keskusteluun ylipai-
tddn liikenteen kustannusrakenteesta ja siitd, mil-
lainen kansallinen strategia meidén olisi omak-
suttava. Yhteismarkkinoilla ollessamme myos
liikkumisen kustannukset pitdd suhteuttaa sii-
hen, miten parhaiten kansantaloutena pérjddm-
me yhteismarkkinoilla. Pitdisi omaksua sellai-
nen yksinkertainen ajatus, ettd kun olemme EU-
maiden joukossa pisimpien etdisyyksien harvim-
minasuttu maa, meilld litkenteen kulujen olisi ol-
tava halvimmasta pdésti. Sen sanoo jérki.

Mutta sekil bensa ettii autot ovat Suomessa
kalliimmasta péistd. Tdsséd ei oikein ole logiik-
kaa. Syy tdhin on historiallinen. Me olemme
maa, jolla ei ollut omaa autoteollisuutta, ja va-
luuttasdéintelyn ja vaihtotaserajoitusten aikana
autojen tuontia piti rajata, mutta se aika on jo ta-
kanapdin.

Liitkenne on myos ollut valtiolle tarpeellinen
raha-automaatti verojenkeruussa, mutta nyt pitii-
si tdtidkin arvioida siltd kannalta, mitd mahdolli-
sesti hdvidmme niilld korkeilla kustannuksilla.
Eiko kokonaiskansantaloutemme pérjdisi parem-
min, kun emme antaisi tdssi asiassa muille etu-
matkaa? Kansantaloudessa verojen kertymikin
on aina monimutkainen yhtilo. Liikenteen vero-
rasituksen kevennys ei merkitse automaattisesti
sitd, ettd valtio menettiisi kaikki nimi verotulot,
vaan kylld raha kiertyy myds muuhun toimin-
taan, josta valtiokin veronsa keridd. Suomen pitéi-
sikin asettaa selkeiksi liikennepoliittiseksi stra-
tegiaksi ja tavoitteeksi se, ettd meilld autojen ja
bensan hinta olisi EU:n keskitason alapuolella.
Siihen on hyvit perusteet olemassa.

Minua suoraan sanoen harmittaa se, etti alko-
holiverotuottojen miljardialennuksiin ollaan kyl-
14 Suomessa varautumassa, mutta liikenteelle ei
aiota tehdd mitéin. Esimerkiksi kéytettyjen auto-
jen verotus nykymuodossaan ei minusta milldidn
istu yhteismarkkinoiden pelisddntojen sisille.
Kyse sekéd polttoaineveron ettd autoveron koh-
dalla on valtiolle niin suurista tuloista, etti mer-
kittiviin muutoksiin voidaan yltdi vain vaalikau-
den yli ulottuvan ohjelman alussa. Siksi paino-
tan sitéd, ettd eduskunnan olisi tavalla tai toisella
médritettdvd strateginen tavoite, jota nykyisen ja
my0s seuraavan hallituksen olisi miirétietoises-
ti vietdvi eteenpdin. Osa veronkevennysvarasta
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onkin kiytettivi liikenteen verotaakan keventi-
miseen. Pitkdd, asteittain toteutettavaa ohjelmaa
tarvitaan siksikin, ettei aiheutettaisi pahoja mark-
kinahiirioita autokaupan puolesta.

Olisi my&s paikallaan arvioida eri haittavero-
Jen keskindistd suhdetta. Bensan hinnasta verot
vievit kaksi kolmasosaa tai vililld lihes kolme
neljdsosaa. Silld ei ole endd ympdiristoohjausvai-
kutusta. Verojen méird on aivan omassa luokas-
saan verrattuna monien muiden alojen haittave-
roihin. Osittain bensaveron alentamista voitai-
siinkin rahoittaa puuttumalla nédihin muihin hait-
taveroihin.

Arvoisa puhemies! Suomen autokanta on kal-
leuden takia ilmeisesti EU:n toiseksi vanhinta.
Tétd on vaikea liikenneturvallisuuden nikokul-
mastakaan pitdd Suomen keliolosuhteissa perus-
teltuna. Pitkien etdisyyksien ohella myos talvi-
olosuhteet puoltaisivat nimenomaan Suomeen
halvempia autoja. Etdisyydet, liikenneturvalli-
suus, ymparistoystavillisyys ja myos ihmisten
viithtyvyys puoltaisivat kaikki sitd, ettd meilld
olisi uudempi, vdhidpadistdisempi ja turvallisem-
pi autokanta. Autoilussa kierrétys, vanhan kiyt-
timinen loputtomiin, ei todellakaan ole tavoitel-
tavaa. Pdinvastoin olisi yhteiskunnallisesti jarke-
vad jopa maksaa pientd romutusmaksua huono-
kuntoisimpien, ilman katalysaattoria olevien au-
tojen saamiseksi pois liikkenteesti.

Auton korkeasta verotuksesta johtuva hankin-
tahinta johtaa usein siihen, ettd ostaja joutuu ot-
tamaan autolainan ja maksamaan vield senkin
korkoja. 30 000 markan autolainan korot ovat
yhtd suuret kuin on vuotuinen auton Kkaytostd
maksettava vero. Itse olisin puoltamassa henkilo-
kohtaisesti verojirjestelmiin seilaista muutosta,
jossa auton hankintaa rasittavaa autoveroa alen-
nettaisiin tuntuvasti ja korvattaisiin tuota vuosit-
taisella kiyttomaksulla. Kdyttomaksu pitdisi por-
rastaa esimerkiksi auton ympéristovaikutusten
mukaan.

Nythin eri verojen osuus auton hankintahin-
nasta on noin 48 prosenttia. Se on tuntuva ero,
joka todella vaikuttaa siihen, ettd suomalaiset
ajavat kreikkalaisten jdlkeen EU:n vanhimmilla
autoilla. Lamavuosina auto- ja moottoripyorive-
rot tuottivat heikoimmillaan vain 1,6 miljardia
markkaa vuodessa valtiolle. Koko sen tuoton oli-
si silloin voinut korvata vuosittaisella noin tu-
hannen markan kéyttomaksun korotuksella, ja
tuloksena olisi ollut tuntuvasti nykyistd halvem-
mat autot.
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Keskimédrin 90-luvulla autovero toi valtiolle
noin 4 miljardia markkaa vuosittain, ja sen ko-
koamiseksi porrastettu 2 000—3 500 markan
vuotuinen maksu riittéisi, jos se haluttaisiin ko-
konaan korvata. Normaalille autonk#yttdjiile t4l-
lainen maksu ei ole litkaa, kun auton hankinnas-
sa sadstdisi kymmenid tuhansia. Monille eldke-
ldisille ja nuorille maksu olisi liian korkea, ja sik-
si pitinee hakea vilimuotoa, jossa autoveroa
alennettaisiin kylld tuntuvasti, mutta ei koko-
naan, ja kiyttomaksua nostettaisiin jonkin ver-
ran ja loppuerotus kustannettaisiin kayttimialld
yleistd veronkevennysvaraa tisséd ldhimmén vuo-
sikymmenen kuluessa. Maassa, jossa ldhes joka
perhe kiyttdd ja joutuu kiyttimédn autoa, timi
olisi perusteltua. Vajaassa vuosikymmenessi me
voisimme saattaa liikenteen verotuksen jirke-
viin uomiinsa ja antaa ihmisille mahdollisuuden
myds hakea auto muiden tarvikkeiden tapaan
mistd hyvinsid EU-maasta.

Liikenteen kustannuksista puhuttaessa on ki-
siteltdvi myds joukkoliikenteen tilannetta. Siind
on monilta osilta epdonnistuttu. Esimerkiksi P#é-
kaupunkiseudulla, jolla olisi luontaisimmat mah-
dollisuudet menestyville joukkoliikenteelle, on
joukkoliikenteen osuus liikenteestd pudonnut to-
della rajusti. Yksityisautoilu on laadun takia aja-
nut suosiossa joukkoliikenteen ohi. Thmiset tun-
tuvat sietdvin jopa ruuhkia sen sijaan, ettd istui-
sivat bussissa tai metrossa. Sitdk#dn ei polttoai-
neiden hintojen korotus todellakaan auta, koska
myds joukkoliikenteen taksat nousevat. Téssi-
kin pitdisi mennd ongelman juuriin. Nyt joukko-
liikennetti tuetaan tuntuvasti verovaroin, mutta
edes nimi subventoidut lipunhinnat eivit tunnu
riittdviin houkuttelevilta. Moni on esittinyt rat-
kaisuksi jopa ilmaislippuja. Pelkiin, ettd ne vis-
ristdisividt tilannetta entisestdin.

Suurille kaupunkiseuduille olisikin luotava
uudenlainen jirjestelmd, jossa niin sanottu jouk-
koliikenteen tyosuhdelippu tehtdisiin todella
houkuttelevaksi. Tyosuhdelipulle olisi annettava
edullinen verokohtelu, jotta siitd tulisi osa suo-
malaista palkkausjirjestelméd. Lipuissa voitai-
siin siirtyd henkiloon sidotuista ndyttolipuista
normaaliin suoriteperusteisuuteen maksukortin
avulla, jolloin tyosuhdelippu kivisi joukkolii-
kenteen ohella takseissakin ja lippua voisivat
kayttdad myOs perheenjédsenet tai lipun voisi vaik-
ka myydai kaverilleen. Syntyisi runsaasti korva-
merkittyd kulutusrahaa, vain joukkoliikenteessi
kelpaavaa magneettirahaa, jonka kerddmisesti
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joukkoliikenneyrittidjat ja taksit saisivat palve-
luillaan kilpailla. Luulen, etti lopputulos vastaisi
paremmin kéyttdjien todellisia tarpeita kuin ny-
kyinen jérjestelmd.

Asiassa voisi kdyttdd vaikka vidhin pakkoa-
kin. Joka tilipussista saisi muutama satanen muo-
dostua joukkoliikennelippujarjestelméstd. Olen
aika varma, ettd joukkoliikenteen suosio timin
jilkeen kasvaisi ja jirjestelmé toimisi, koska ih-
miset eivit jittiisi rahaa kiyttdmiittd, toisin kuin
nyt. Verovaroista subventoidut lipunhinnat eivit
tunnu yht lailla itse rahoitetuilta, jotta sithen oli-
si riittdvd houkutus. Moni maksaa mieluummin
bensalaskun ja ajaa omallaan. Minusta siksi yksi-
tyisautoilua ja joukkoliikennettd ei pidd ndhdd
toistensa vastakohtina, vaan molempien osalla
on tehtidvi toimia, joiden lopputuloksena oikeas-
taan olisi se, ettd joukkoliikenteen suosio Suo-
messa voisi kasvaa.

73 Raija Vahasalo /kok: Arvoisa puhemies!
Polttonesteiden hinnat hipovat Suomessa uusia
ennétyslukuja. Kaikki ovat yhtd mieltd siité, ettd
bensalitra maksaa lilan paljon. Asia on siis tér-
ked. Miki siis ratkaisuksi? Ed. Pekkarisen teke-
mi vilikysymys ei ole mik#in ratkaisu ongel-
maan, jos haluamme todella vaikuttaa bensan lit-
rahintaan.

Polttoaineiden nykyisten hintojen nousun
taustalla ei ole korkea verotus, aivan kuten ed.
Aulakin puheessaan totesi. Hintaa nostavia vero-
muutoksiakaan ei ole tehty, vaan péiiasiallisena
syynéd on Oljyn maailmanmarkkinahintojen raju
nousu ja euron heikkeneminen dollariin néhden.
On muistettava, ettd bensalitran hinta ei ole va-
kio. Emme voi syyttii verotusta silloin, jos ben-
salitra on edullisempaa Padkaupunkiseudun ul-
kopuolella tai jos kadun toisella puolella olevalta
bensa-asemalta saakin muutaman pennin edulli-
sempaa polttoainetta.

Verotuksen nostaminen ja laskeminen ei ole
yksinkertaista yhteen- ja vihennyslaskua. Olen
valmis viilittomésti laskemaan polttoainevero-
tusta, jos voidaan varmasti taata se, ettd esimer-
kiksi 10 prosentin veronkevennys tuo tullessaan
myds saman tasoisen hinnanalennuksen. Entdpd
jos polttoaineiden jakeluverkostot, huoltoase-
mat, nostavatkin omaa katettaan saman verran?
Kuluttaja ei siind kaupassa nettoa yhtdin pennin
sadstodd. Asia ei siis ole yksinkertainen.

Mitd jos polttoaineiden verotusta alennettai-
siin esimerkiksi 10 prosentilla? Koituisiko siitéd
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isojakin veromenetyksii valtiolle? Tuskin. Val-
tion meno- ja tulopuoli raamitetaan arvioiden pe-
rusteella tietyn suuruiseksi. Verotulojen osalta
arviot muuttuvat vuoden mittaan. Jo nyt tiede-
tddn, ettid valtio on tienannut verotuloja melkein
6,5 miljardia markkaa enemmién kuin talousarvi-
ota laadittaessa arvioitiin,

Polttoaineveron lisiksi bensalitrasta menee 22
prosentin arvonlisdvero. Mitd korkeampi raaka-
aineen ldhtohinta, siti suurempi verokertymaé.
Arvonlisdveron kertymiksi arvioitiin yli 55 mil-
jardia markkaa. Polttonesteiden osuudeksi on ar-
vioitu yli 4 miljardia markkaa. Arvonlisiveron
verokertymai on jo nyt korjattu lisitalousarviossa
ylospdin yli miljardin markan verran. Voidaan-
kin sanoa arvonlisdveron olevan valtiolle hyvi
tulonldhde heti tulo- ja varallisuusveron jilkeen.
Hyvinid kolmosena tuleekin sitten polttoaineve-
ro0.

Polttoaineverotus ei vaikuta pelkistdin tielld
kulkeviin ajoneuvoihin. Verotuksen ja korkean
hintatason suorat ja valilliset vaikutukset ovat
mittavat elimiin eri alueisiin kuten asuntojen
limmitykseen, tavaraliikenteeseen, liikennetak-
soihin ja jopa inflaatioon. Jatkuva korkea hinta-
taso ei lopulta tuo sellaista yliméérdistd veroker-
tyméd, miti el saataisi keritty4 alemman hintata-
son normaalilla kulutuksella. Nythén siis keré-
tdéin tuloja seké valmiste- ettd arvonlisidveroilla,
joista varsinkin prosenttiméirdinen arvonlisdve-
ro tuo sitd enemmdén tuloja, miti korkeampi hin-
tataso. Polttoaineveron alentaminen ei siten vi-
henni arvonlisdverokertymai.

Suomen kokonaisveroaste on sietdmittomin
korkea. Kokoomuksen mielesti veronkevennyk-
sid pitdisikin voida tehdd. Kevennyksiin on kui-
tenkin mahdollisuus vain silloin, kun edellytyk-
set niille ovat olemassa ja kun menopuolta vas-
taavasti ei lisdtd. Kokoomus edellyttdd myos, ettd
valtiovarainministerié selvittdd budjettiriiheen
mennessd, miten yrittdjille voidaan kompensoi-
da menetetyt tulomarkat. Tavallisten palkansaa-
jien ja tydmatkailijoiden osalta tilannetta on hel-
potettu nostamalla tyomatkakuluvihennyksen
enimmdismidrdd kesdkuun alusta. Tami auttaa
erityisesti haja-asutusalueilla asuvien ja sieltd
tyOssd kdyvien henkildiden tilannetta. Tosin el4-
keldisii timad ei kuitenkaan [dmmité, joten pitéisi
samalla tutkia ratkaisu heidédnkin osaltaan. Etsi-
tidin edes osittain korvaavia tulolihteitd esimer-
kiksi tupakkaveroa korottamalla.
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Arvoisa puhemies! Keskustan vilikysymyk-
sessd on kysymys oikeasta asiasta, mutta kiytos-
sd on tdysin viird ja populistinen tyokalu. Halli-
tuksen luottamuksen mittauttaminen ei alenna
eikd korota polttoaineveroa yhtddn pennid. (Ed.
Pekkarinen: Tekoja tarvitaan!) Julkisuudessa
keskustan vilikysymys onkin jo ehditty vidianté-
miin aivan uuteen muotoon. Paremmin sen to-
dellista luonnetta vastaava muoto on: Onko hal-
litus tietoinen ja mitd se aikoo tehdé, kun keskus-
tapuolueen kannatusprosentti on endd 22, vaikka
bensalitra maksaa jo paikoin 7,50 markkaa?

Ensimméinen varapuhemies: Taysistunto kes-
keytetdin ja sitd jatketaan tindin kello 16.

Taysistunto keskeytetidn kello 13.59.

Téysistuntoa jatketaan
kello 16

Puhetta johtaa puhemies Uosukainen.

Ed. Juurola merkitiin ldsni olevaksi.

Uudet hallituksen esitykset

Puhemies: [Imoitetaan, etti tasavallan president-
ti on téndin antanut eduskunnalle hallituksen esi-
tykset n:ot HE 70-—75/2000 vp, joista hallituk-
sen esitys n:o 71 on esitys vuoden 2000 lisétalo-
usarviota koskevan hallituksen esityksen n:o HE
59/2000 vp taydentdmisesti.

Samalla ilmoitetaan, ettd vuoden 2000 lisita-
lousarviota tdydentivin esityksen johdosta tehté-
vit talousarvioaloitteet on jdtettivd keskuskans-
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liaan viimeistddn ensi tiistaina 13 piivind kesid-
kuuta kello 12.

Kirjalliset kysymykset

Merkitiin saapuneiksi vastaukset kirjallisiin ky-
symyksiin n:ot KK 365, 383, 386, 388, 390—
395, 397, 401, 402, 405—408, 411—413, 415—
41772000 vp.

Ed. Isohookana-Asunmaa merkitdidn ldsnd ole-
vaksi.

Polttonesteiden hintojen alentaminen
Keskustelu vilikysymyksestd jatkuu:

7* Veijo Puhjo /vas: Arvoisa puhemies! Bensii-
nin hinta on noussut noin kolmanneksen viime
vuoden alusta lihtien. Samana aikana euron arvo
on alentunut noin viidenneksen. Heikko euro on
yksi syy polttonesteiden hintojen rajuun nou-
suun Suomessa, i tietenkiin ainoa syy. Kdytén-
nossi euro ja siten myos euroa edustava Suomen
markka ovat devalvoituneet. Devalvaatio nostaa
tuontitavaroiden hintoja ja toisaalta parantaa
vientiteollisuuden kilpailuasemaa ja tuo vientite-
ollisuudelle ylim#iriisid tuloja. Voidaan sanoa,
ettd on tapahtunut tietty tulonsiirto kuluttajilta
vientiteollisuudelle.

Euroopan rahaliittoon Emuun littymisti pe-
rusteltiin aikanaan muun muassa sanomalla, ettid
ndin piistddn eroon haitallisista devalvaatioista
ja devalvaatiokierteestd. Nyt on kuitenkin kéy-
nyt juuri pdinvastoin. Omalaatuisinta tilanteessa
on, ettd valuutan devalvoituminen on tapahtunut
tilanteessa, jossa Suomen vientiteollisuus téllais-
ta devalvaatiota et ole tarvinnut. Yleensihin de-
valvaatiot on toteutettu, kun talous on ollut la-
massa ja kun vienti ei ole vetinyt. Tédmd tausta on
hyvd muistaa, kun keskustellaan polttoaineiden
hinnoista ja niiden verotuksesta.

Bensiinin hinnasta on noin kaksi kolmasosaa
veroa. Polttoaineverojen ohella hintaan siséltyy
arvonlisdvero. Polttoaineverot ovat pennimairii-
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sid, mutta arvonlisdvero on prosentuaalinen. Si-
ten bensiinin hinnannousu on automaattisesti li-
sinnyt valtion verotuloja, vaikka veroperusteista
ei viime aikoina muutettu. Tdmikin on hyvi
muistaa asiasta keskusteltaessa.

Ympiristopoliittiset syyt puoltavat etenkin
bensiinin ja osin muidenkin polttonesteiden an-
karaakin verotusta. Vero- ja budjettipolitiikassa
olisi suosittava joukkoliikennettid eikd yksityis-
autoliikennettd. Samalla on kuitenkin otettava
huomioon sosiaaliset seikat. Kotitalouksien ku-
lutuskorissa auton polttoaine on keskimdirin
melko suuri menoerd. Suurella osalla viestod ei
ole nykyisin mahdollisuuksia tehdid tyo- ja asi-
ointimatkojaan julkisin kulkuvilinein. Etenkin
maaseudulla ja harvaanasutuilla seuduilla henki-
l6auto on kdytdnnossi vilttdmittémyys. Palvelu-
jen heikentyminen ja keskittyminen lisiid henki-
16auton kédyton tarvetta.

Tissi tilanteessa hallituksen pitéisi mielesténi
harkita polttoaineveron viliaikaista alentamista.
Valtiontalouden suotuisa kehitys antaa siihen
mahdollisuuksia. Jos kuitenkin halutaan pitdd
hyvid huolta valtiontalouden tasapainosta, tar-
jolla on hyvié keino polttoaineveron alennuksen
rahoittamiseen. Mielestidni mahdollinen polttoai-
neveron alennus tulisi ainakin osittain rahoittaa
yhteiséveroprosenttia korottamalla. Yhden pro-
senttiyksikon korotus yhteisdveroon tuo yhteis-
kunnalle noin miljardi markkaa.

Kun otetaan huomioon euron ja markan deval-
voituminen, josta alussa puhuin, tillainen veron-
korotus olisi sitd paitsi hyvin paikallaan. Vienti-
teollisuus ja suurteollisuus saavat nyt ylimdardi-
sid tuloja oikeastaan ansiotta. Titd devalvaatio-
hyotyi voitaisiin leikata koko yhteiskunnan hy-
viksi ja tdssd tilanteessa himenomaan bensiini-
veron viliaikaiseen alentamiseen. Korostan, etti
alennuksen tulisi olla viliaikainen. Jos polttones-
teiden maailmanmarkkinahinnat ja kuluttajahin-
nat alenevat, veronalennuksesta olisi mahdollis-
ta sitten luopua.

s Erkki Pulliainen /vihr: Arvoisa puhemies!
Joitakin sellaisia nidkokohtia tihin keskusteluun,
joita ei ehkd kovin paljon vield ole kisitelty,
vaikka tietenkin kaikki ryhmipuheenvuorotkin
olivat hyvin asiantuntevia mutta liittyivét ldhin-
ni piivénpoliittiseen arviointiin ja sithen, ettd
polttonesteiden hintoja pitéd alentaa ja silld sipu-
L.
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Arvoisa puhemies! Siltd kannalta tarkastelen
tdtd asiaa, mitkd ovat mahdollisesti liitkkuvia osia
ja mitka sellaisia osta, jotka paivin teemaan vai-
kuttavat niin, etti niihin meidin vaikutusvaltam-
me on olematon tai minimaalinen.

Ensimmdinen tietysti on raakadljyn hinta, joka
on kolminkertaistunut maailman spotmarkki-
noilla viimeisen reilun vuoden aikana. Tdmé joh-
tuu tietenkin siitd, ettd maapallon raakadljyva-
rannot hupenevat kovaa vauhtia. Kun seuraavan
kymmenen vuoden aikana odotetaan, ettd meitd
kuluttajia on tuhat miljoonaa enemmiin maapal-
lolla kuin on tdlld hetkelld, niin on aivan selvd
asia, ettd varantojen hupenemisvauhti entises-
tddn vain kiihtyy.

Niin kauan kuin Opec-valtiot olivat riippuvai-
sia Yhdysvaltain dollarista ja Yhdysvaltain kes-
kuspankin vaikutuksesta dollarin arvoon, niin
kauvan tavallaan raakadljyd alemyytiin maapal-
lon markkinoilla. Siitd, ettd pumppauksia vihen-
nettiin, ei ollut seurauksena se, ettd reaalisesti
olisi tullut enemméin varallisuutta 6ljynviejimai-
den kukkaroon. Mutta nyt tdimi aika on ohi. Nyt
markkinatalous alkaa vaikuttaa kansantalouden
perusséaintjen mukaisesti. Sehin tarkoittaa kidy-
tannossa sitd, ettd raakadljyn barrelihinta ei tule
laskemaan nykyisesti tasosta. Odotus siiti, ettd
siirryttiisiin johonkin 25—28 US-dollarin tasol-
le jatkossa, ei ole realistinen, vaan kysymys on
siitd, ettd kaikessa pitdd varautua siihen, ettd hin-
ta on 30 US-dollaria tai siitd ylospédin. TAmi mer-
kitsee siis rakenteellisen sopeutumisen vaatimus-
ta. Télle ei voi mitéén, vaikka nyt kovasti ehkéi
haluaisikin.

Tahin yhteyteen liittyy aivan olennaisesti in-
flaatiokysymys. T#élldhin on perusteltu alennus-
tarvetta sillid, ettd korkea hinta lis#d inflaatio-
vauhtia. On aivan selvi asia, ettd ndin juuri tdlla
hetkelld on. Se on osa inflaationousua, miké on
realiteetti. Mutta on aivan selvid, ettid jos raaka-
6ljyn maailmanmarkkinahinta asettou sille tasol-
le, milld varantojen puitteissa sen pitiisi olla, niin
silloinhan se stabiloituu jollekin tasolle kohtuul-
liseksi ajaksi, jolloin sen inflaatiovaikutus hévi-
44 pois, koska se on odotettavissa olevalla tasol-
la kuukaudesta ja ehkd muutaman vuoden aika-
vililld vuodesta toiseen. Eli tidssd on kysymys
ohimenevistd ilmiostd.

Sitten sithen puoleen, mikd vaikutus tilld on
meididn omaan kuljetuselinkeinoomme. Meilli-
hin on niin kurja tilanne tdlld hetkelld Suomessa,
etti kuljetuspalveluiden tilaajia on erittdin vi-
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hén. Metséteollisuuspuolella on kolme kappalet-
ta ainoastaan plus mekaanisen puun toimijat,
mikd on erittdin vihdn. Muutoinkin tilaajia on to-
della vihin. Jossakin rekisterissi KTK:lla on
vain noin 500 nimed, ja siind kaikki. Se on erit-
tdin vahin. Toisin sanoen meilld on erdilii taval-
la kartellipuristuksen mahdollisuus kuljetus-
markkinoilla, ja siind kysytddn suurta viisautta
toimijoilta, jotta ei syotiisi kuljetusyrittéjid pois.
Tdmai on ddrimmadisen kiusallinen asia.

Talli tavalla tullaankin siihen, milld tavalla pi-
tdisi tdhdn 33 penniin dieselveroa, joka matka
EU:n minimikantaan on, reagoida. Jos alennus
tehdéin, niin se pitd4 tehdd erittdin taitavasti, niin
ettd se todella jéisi kuljetusyrittdjien katteen hy-
viksi, eikd niin, ettd harvat kuljetuspalvelujen ti-
laajat nettoavat sen tavallaan itselleen purista-
malla kuljetussopimukset sellaisiksi, etti se haih-
tuu pois. Silloin ollaan EU:n minimikannassa,
siind ei ole endd mitdin tehtivissd. Tdmin takia
mielestidni Ecofinissi pitdisi miettid minimivero-
kanta uudelleen ja saada se sellaiselle tasolle,
joka vastaa ympéristopoliittisesti ja raakadljyva-
rantopohjaisesti sitd reaalitilannetta, mikd maa-
pallolla nyt on kysymyksessi olevien fossiilisten
polttoaineitten kohdalla, koska muutoin tidsséd on
todella erittdin vaikeasta tilanteesta jatkossa ky-
Symys.

Vield yksi asia, joka on tullut esille, on alueel-
linen tasa-arvo. Varsin moni edustaja on aivan
oikein kiinnittinyt huomiota siihen, etti syrji-
seuduilla kuljetusvilimatkat ovat pitkit. Sellai-
nen malli, ettd polttonesteiden vero yritettdisiin
aktiivisesti alueellisesti lohkoa erilaisiin vero-
kantoihin eri puolella Suomea, ei voi mielesténi
millddn onnistua. Sebéin johtaa hillittémézn ben-
sa- ja dieselpolttoaineralliin alealueelta muualle
Suomeen, ja siitd ei tule yhtddn mitdéin. Mutta
tdssa keskustelussa, mikd eduskunnassa on ti-
mén perjantaipdivén aikana kdyty, voisi olla pe-
rusteita sille, ettd nyt otetaan kuljetustuki Ruot-
sin mallin mukaan kiyttoon, kutsuttakoon sitd
EU-kulttuurissa milld nimelld tahansa. Ruotsis-
sahan se on noin 245 miljoonaa markkaa Suo-
men rahassa vuositasolla. Kutsuttakoon sitid mil-
14 nimelld tahansa, mutta otettaisiin se kilpaila-
poliittisesti kdytt6on nyt. Silld olisi ehkd kaik-
kein merkittdvin vaikutus. Se vaikuttaisi juuri ly-
hentdmittémaind niihin teollisen ja elinkeinotoi-
minnan lohkoihin, joihin sen valikoiden pitaikin
vaikuttaa, niin ettd peruselinkeinotoiminta voi
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jatkua kohonneen polttonesteen hinnan aikakau-
tenakin.

76 Ismo Seivisto /skl: Arvoisa puhemies! Vaik-
ka alkukesi ei olekaan perinteistd alennusmyyn-
tiaikaa, veroalekeskustelu kiy sangen kuumana.
Ehdotuksia sinkoilee niin hallituksen suunnasta
kuin oppositionkin penkeiltd. Toiveita ja odotuk-
sia on monenlaisia. Nyt olisikin hahmoteltava
kokonaisuus, jolla tyollisyyttd ja sitd kautta pe-
ruspalveluiden laatua voidaan parantaa. Onhan
kansalaisten arjessa monia ongelmia, joihin pi-
tdisi puuttua korjaavilla keinoilla. Syrjaytymi-
nen, arjessa ilmenevi kdyhyys ja turvattomuus
yhdessid noin 10 prosenttiin jimihtineen tyotto-
myyden kanssa odottavat ratkaisuja. Monessa
kunnassa my6s sosiaali-, koulu- ja terveyspuo-
len tyontekijit ovat uupumuksen rajoilla, kuten
monet yksityisellikin sektorilla pitkad pdivad te-
keviit tydntekijit. Toiset taas uupuvat tyottomyy-
den alla.

Siksi mitéddn sellaista ei voi veropolitiikassa-
kaan tehdi, jolla jouduttaisiin entisestidéin leik-
kaamaan kansalaisten hyvinvointipalveluita. Ke-
vennysten tulee rahoittaa ennen pitkdd itse itsen-
sd, silld muistettava on myds valtionvelka ja hei-
kosta eurosta johtuva alituinen koron nousu aina-
kin tyhyelld aikavililld. Heikkoa euroa toki saa-
tetaan kdyttdd muvhunkin kuin talouspoliittiseen
keskusteluun. Silld voidaan osaltaan jouduttaa
niin sanotun ydin-Euroopan syntyi sekd vaatia
Euroopan unioniin USA:n kaltaisia elementteji,
liittovaltiota ja tehokasta yhteistd sotilasvoimaa.

Veronkevennyskeskustelussa liian véhille
huomiolle on jddnyt ruuan arvonlisdveron lasku.
Suoraan kuluttajahintoihin menevd, esimerkiksi
3—>5 prosentin veronkevennys toisi tasapuolises-
ti helpotusta niin eldkeldisille, tydttomille, lapsi-
perheille kuin myos tydssikéyville. Sitéd voisi tu-
kea pienituloisten palkkaveron kevennys yhdes-
sd tydvoimavaltaisten pienyritysten vilillisten
tyovoimakustannusten  alentamisen  kanssa.
Nidmd seikat painaisivat myos syksyn tupopoy-
dédssd. Yhdessidhdn on luotava sellaiset olosuh-
teet maahamme, ettd tyollistyminen ja tyollisti-
minen kannattaa. Onhan muun muassa maamme
pddministeri todennut: "Kun julkisen sektorin
verotulot kasvavat kuluvalla eduskuntakaudella
70 miljardilla markalla, on meilld jo ldhivuosina
varaa veronkevennyksiin". Téamén tehokas suun-
taaminen on nyt avainkysymys. Tyonteon ja yrit-
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timisen tulee olla kannattavaa kaikkialla Suo-
messa.

Huolimatta politonesteiden selvistd hinnan-
noususta piiteiden liikenne on alkuvuodesta sel-
vasti lisddntynyt. Autokanta on kasvanut ja elin-
keinotoiminta on virkistynyt. Kuljetusyritysten
kokonaiskustannukset ovat kuitenkin nousseet
10—15 prosenttia, mikd on johtanut osin hyvin
vakaviin kannattavuusongelmiin. Korkeat polt-
toaineen hinnat heijastuvat tuonnollisesti myos
lento- ja laivaliikenteeseen sekd myds Ilmavoi-
miemme toimintaan seki tuntuvat myss matkai-
lussa ja vihannestuotannossa. Korotuspaineita on
niin lentolippuihin kuin julkisen liikkenteen tak-
soihinkin, jotka lopulta aina maksaa kuluttaja, on
hin sitten minkd asian takia tahansa litkkeelld
joko vapaa-aikansa tai tyonsi tédhden.

Talouseldmimme tarvitsee nopeita lentoyhte-
yksid myos Kehikolmosen ulkopuolelle. Meren-
kulun tukipakettiakin tulisi kiirehtid, jotta laivo-
jen joukkopako sekd ammattitaitoisen suomalai-
sen merenkulkuhenkilokunnan poistuminen voi-
taisiin estéd.

Autoa ei tarvita pelkistddn haja-asutusalueil-
la, joilla julkinen liikenne on merkittdvisti har-
ventunut, vaan my6s kaupungeissa. Monen lapsi-
perheen arjen sujuvuus on monesti kiinni juuri
autosta, jota kiytetdiin lasten viemisessd hoitoon
ja samalla tydmatkaan. Nyt ei olekaan syyté kes-
kittda kaikkea huomiota pelkéstdin palkkavero-
tukseen, vaan on katsottava kokonaisratkaisua,
joka parhaalla mahdollisella tavalla auttaa yh-
teiskuntamme kipupisteiden hoidossa, tyollisty-
misessd sekd heikon euron mukanaan tuomien
haittojen minimoinnissa.

Tihin keinovalikoimaan kuuluu myos poltto-
nesteiden verotuksen joustava alentaminen sii-
hen asti eli viliaikaisesti, kunnes tapahtuu mer-
kittivdad hinnanlaskua, jota todennikdisesti ei
ihan ldhitulevaisuudessa ole odotettavissa johtu-
en niistd syistd, joita ed. Pulliainen edellisessi
puheenvuorossa kuvasi. Sen sijaan todennékoi-
sempdi on se, ettd euro alkaa vahvistua ja dolla-
rin kurssi laskea, miki tulee sitten vaikuttamaan
0ljyn maailmanmarkkinahintaan.

77 Reijo Laitinen /sd: Arvoisa rouva puhe-
mies! Kuten tdélld on jo alemmin todettu, vaikut-
taa vilikysymys kevyeltd piivinpolitikoinnilta.
Tihtiin lienee tdssdkin kysymyksessi keskustan
lihestyvi puoluckokous. (Ed. Kéidridinen: Kaik-
kihan liittyy siihen nykyisin!) Tdmén tyyppinen
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politikointi vakavalla asialla on mielestini vain
haitaksi vakavan ongelman perusteelliselle ja
faktapohjaiselle kisittelylle.

Kieltdmaitti polttonesteiden hintojen nousu on
ongelma. Syyllistd on kuitenkin turha etsid halli-
tuksen suunnasta, ainakaan pelkistdidn hallituk-
sen suunnasta. Oljyn hinnan nousu, valuuttakurs-
sien vaihtelu ja Gljy-yhtididen pyrkimys kattei-
densa nostamiseen ovat suurimpia polttoaineen
kallistumisen syitd. Tdma ei kuitenkaan voi mer-
kiti sitd, etteik6 hallituksen, ed. Kéiridinen, tuli-
si ryhtyd toimenpiteisiin polttonesteiden hinto-
jen alentamiseksi verotuksellisin keinoin. Ko-
honneet hinnat lisdévit kuluttajien kustannuksia,
kun seki yksityinen ettd julkinen liikenne kallis-
tuvat. Kallistumisella on jo inflatorisia vaikutuk-
sia. Lisdksi liikkumisen kallistuminen vaikeut-
taa tyossdkdyntid sekd muuta, usein tiysin viltta-
mitontd liikkumista.

Erityisesti vaikeutuu pienten liikenneyrittiji-
en asema. Kovassa kilpailutilanteessa kuljetus-
yritykset eivit voi siirtdd kasvaneita menojaan
suoraan omiin hintoihinsa. Useimmiten sopi-
mukset ovat pitkdaikaisia. Kuljetusyritysten ase-
man vaikeutumisen ohella kohonneet hinnat vai-
kuttavat my0s asumiskustannuksiin. Lammitys-
Oljyn kallistuminen heikentdd selkedsti useiden
kotitalouksien taloudellista tilannetta. Myds teol-
lisuudelle ja julkiselle sektorille aiheutuu merkit-
tdvid kustannuspaineita. Yhdessé edelld mainitut
vaikutukset johtanevat jo tind vuonna liki 3 pro-
sentin inflaatioon. Tdémid on huolestuttavasti
enemmén kuin muissa EU- ja Emu-maissa.

Raakaoljyn hintojen nousu nostaa seké bensii-
nin maailmanmarkkina- ettd kuluttajahintoja.
Tdma johtuu siitd, ettd 6ljyn kysyntd ylittdd nyt
tarjonnan. Tarjontaa ovat rajoittaneet 6ljyntuot-
tajien toimet, jotka ovat laskeneet varastot poik-
keuksellisen alhaiselle tasolle. Polttoaineiden
hinnannousu ei viime kédessé ole vain veroista
riippuvainen. On toki todettava, ettd verotus on
korkealla, mutta viime vuoden aikana tapahtunut
nousu johtuu, niin kuin edelld kuvasin, muista
syistd. Edelld olen todennut raaka6ljyn yhdeksi
syyksi, mutta myos jakeluun ja jalostukseen osal-
listuvilla on oma osansa hintojen nousuun. Polt-
todljyn jalostajien voitot ovat nousseet selviisti,
eivitkd jalostettujen polttoaineiden hinnat ole
noudattaneet perinteistd kulkuaan suhteessa raa-
kadljyyn. Pelkistddn tima osoittaa sen, ettd tis-
sékin joku vetdd vilista.
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Keskusta esittdd varsin hurskaasti verojen
alentamista. Tatd mieltd olen min&kin, mutta ha-
luan, ettd se tehdédin huolella ja niin, ettd vaiku-
tus menee varmasti tavallisen autonkidyttdjin ja
muiden kuluttajien kukkaroa keventdmadn. Nyt
on nimittdin niin, etti tillaisessa markkinatilan-
teessa veronkevennykset saattaisivat hukkua eri
portaisiin. Edessd oleva autoilukausi kasvattaa
polttoaineen kysyntdd ja nostaa hintaa, jolloin
syksylld veronkevennyksistd huolimatta kulutta-
jahinnat saattaisivat olla ennallaan tai jopa hie-
man ylempiné kuin nyt.

Kielteisten tekijoiden lisdksi ndkyvissd on on-
neksi myds muutamia myonteisid asioita, jotka
voivat vaikuttaa suotuisasti bensiinin hintoihin.
Valuuttamarkkinoilta on viime aikoina tullut po-
sitiivisia signaaleja. Euro on vahvistumassa suh-
teessa dollariin ja muihin térkeimpiin valuuttoi-
hin sekd meiddn hintojemme kannalta oleelli-
seen Suomen markkaan nihden. Tdmé vidhentidd
osaltaan raaka-ainekustannuksia Suomessa. Toi-
vottavaa olisi, ettd myonteinen valuuttakehitys
heijastuisi my0s kuluttajahintoihin. Olisi suuri
vahinko, jos valuuttamuutokset jdisivét vain van-
kentamaan 6}jy-yhtididen katteita ja voittoja.

Arvoisa puhemies! [lman vilikysymyskeskus-
teluakin olisi ollut tarvetta alentaa pitkistad eti-
syyksistd johtuvia vilttamittomid muun muassa
tyomatkakustannuksia. Mielestidni tehokas kei-
no on tyomatkakustannusten verovihennysoi-
keuden laajentaminen. Vihennyksen ylirajaa
voitaisiin nostaa 28 000 markasta. Ty&n vastaan-
ottamisen houkuttelevauden lisddmiseksi lyhyt-
aikaisissa ja osa-aikatdissd veron 3 000 markan
alarajaa voitaisiin laskea ja ulottaa siten vihen-
nyksen vaikutus koskemaan koko maata. Kulut-
tajien kannalta verovihennyksen kdyttiminen ta-
kaa kaikkein parhaiten sen, ettd alennus menee
varmasti kuluttajalle.

Moni kotimarkkinoilla toimiva maanraken-
nus- ja kuljetus- seké litkenneyrittédjé joutuu toi-
mimaan sekd korkean polttoaineen ettd tiukasti
kilpaillun maanrakennus- ja kuljetustoiminnan
katteiden maailmassa. Tillaisessa maailmassa
tuntuu uskomattomalta yrittdjan asema pédura-
koitsijoiden ja bensiinikauppiaiden seki tuottaji-
en puristuksessa, ja vield verottajakin kiristda ti-
lannetta kirjistdvin arvonlisdverojérjestelmin
kautta.

Polttonesteiden hintaa voidaan mielesténi
alentaa vihintddnkin arvonlisdveron tuoton nou-
sun verran eli noin 0,30-—0,40 markkaa litralta.
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Vilikysymyksestid huolimatta toivon, ettd halli-
tus ryhtyy toimiin polttonesteiden hinnan alenta-
miseksi osana laajempaa veroratkaisua, jossa
huomioidaan myéhemmin ansio- ja muiden tulo-
jen verotuksen ongelmat. Teknisesti helpoin tapa
toteuttaa polttonesteiden hinnanalennus lienee
tehdi se suoraan veroa alentamalla.

Arvoisa puhemies! Tosiasia on kieltimitti se,
ettd Suomi on kiredn verotuksen maa. Erityisesti
tyotid verotetaan rajusti. Palkkatulojen verotuk-
sen lisdksi myds tyottomin ja elidkeldisen tulosta
verotus vie huomattavan osan; itse asiassa on
niin, ettd tyottomien ja eldkeldisten verotus suh-
teellisesti ottaen on korkeampi kuin palkansaaji-
en. Toisaalta on todettava se, etti muun muassa
veropolitiikalla olemme toteuttaneet suomalai-
selle yhteiskunnalle ja ennen kaikkea kansalaisil-
le hyviit ja toimivat julkiset palvelut, joita ei mis-
séddn olosuhteissa tule vaarantaa.

% Anu Vehvildinen /kesk: Arvoisa puhemies!
Ed. Laitinen edelld puheenvuorossaan leimasi
keskustan vilikysymyksen populismiksi. Mie-
lestiini timd kylld kertoo ehki enemmin ed. Lai-
tisen kummallisesta suhtautumisesta parlamenta-
rismiin ja aika vakaviin asioihin, joista varmasti
meisti jokainen kansanedustaja omassa vaalipii-
rissddn saa jatkuvasti, lihes péivittdin, palautetta
kansalaisilta ja my®s eri jarjestoiltd ja my6s auto-
alan yrittdjiltd. Niin ik#4in sanoitte, ettd keskus-
tan esitys polttoaineiden verotuksen alentamises-
ta on hurskasta.

Kun kuuntelin Ténédén iltapdivilld -1dhetystd,
jossa tuli suora lahetys Kuorma-autoliiton koko-
uksesta, sielld oli aivan samanlainen vaatimus,
joten ei keskusta todellakaan ole yksin vaatimuk-
sensa kanssa.

Vilikysymyksen tarpeellisuus tuli mielestéini
selville sekd ministeri Niinistén vastauksesta,
ettd myos hallituspuolueiden ryhmépuheenvuo-
roista. Ministeri Niinisté korosti useampaan ot-
teeseen debatissa, ettd hallituksen vastaus on to-
dellakin koko hallituksen vastaus, josta vasem-
mistopuolueiden yksittédisten edustajien on turha
yrittdd laistaa tai selittdd, ettd hallitusryhmét voi-
sivat asiaan vaikuttaa budjettirithessd, kuten
muutamat edustajat, muun muassa ed. Gustafs-
son, puheenvuoroissaan viittasivat. Néin ollen
esimerkiksi vasemmistoliiton ryhménjohtajan
Outi Ojalan julkiset vaatimukset viimeksi viime
viikonlopulta bensan verotuksen alentamisesta
kuulostavat jokseenkin katteettomilta puheilta.
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Hallituksen vastaus vilikysymykseen kertoi sen,
ettd hallitus ei todellakaan aio polttonesteiden
verotusta keventid, joka kisitykseni mukaan lie-
nee ainoa keino, jos yritetdin polttoaineitten hin-
taan vaikuttaa.

Kansalaisten ja moottoriajoneuvoyrittijien
kannalta tilanne ndyttdd pahalta. Hallitus antaa
polttonesteiden hinnan nousta mahdollisesti jopa
edelleen. On ikévid, ettd kansalaisten, autoalan
yrittidjien ja autoalan jirjestojen viesti polttones-
teiden hinnan alentamisesta kaikuu nyt kuuroille
korville. Edelld jo viittasin Kuorma-autoliiton
kokoukseen tdltd paiviltd, ja sielld kylld oli aika
tavalla pettynyt mieliala sithen, mitd hallitus
omalta osaltaan oli vilikysymykseemme vastan-
nut.

Arvoisa puhemies! Vaikka polttoaineiden ve-
rotusta ei ole kiristetty pariin vuoteen, silti liiken-
teen polttonesteiden verotus on meilld poikkeuk-
sellisen ankaraa. Lidhes 70 prosenttia bensan hin-
nasta on veroa. Polttonesteiden hinnat ovat meil-
14 Euroopan maiden korkeimpia. Sen sijaan
useissa EU-maissa on maailmanmarkkinahin-
noista johtuvaa polttoaineiden hinnannousua
pehmennetty, ja tihin tulisi olla rohkeutta myos
Suomessa.

Arvoisa puhemies! Sekd ministeri Niinisto
ettd monet hallituspuolueiden edustajat toivat
esille sen, ettd hallitus on ajanut tydmatkakulu-
jen verovihennyksen nostamista ja ettd se on ds-
kettdin my0s totentettu. Téma onkin oikein, mut-
ta tdimi toimenpide ei voi korvata polttonestei-
den kohtuutonta hinnannousua, silld ty6matka-
kulujen verovihennyksen noston hyotyjid ovat
tyossd kiyvit, mutta eivit autoa tai muuta moot-
toriajoneuvoa ammatikseen kiyttdvit henkilot.
Myoskin eldkeldiset, tydttOmit ja opiskelijat jai-
viit timén verovihennyksen ulkopuolelle.

Nykyisistd armottomista polttonesteiden hin-
noista kirsivit erityisesti ensinndkin ne, joiden
on muun muassa pitkien vilimatkojen vuoksi
kdytettdvd autoa vilttdmattomédn liikkumiseen.
Toiseksi kohtuuttomat hinnat koettelevat muun
muassa takseja, linja-autoyrittdjid, kuorma-au-
toilijoita ym., joiden leipd on kiinni moottoriajo-
neuvoista. Kun kustannusrasitus kasvaa yrittajél-
le kohtuuttomaksi, edessé saattaa olla jopa yri-
tystoiminnan lopettaminen konkurssin kautta.

Nykyiset polttoaineiden hinnat ovat kohtuut-
tomat myos tavallisten perheiden kannalta. Har-
vassa perheessd autoillaan huvin vuoksi, mutta
varsinkin lapsiperheille auto on usein vilttima-
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ton kulkuneuvo. Kaikkein huonoimmassa ase-
massa nykyisten bensanhintojen Suomessa ovat
syrjaseuduilla asuvat ithmiset, joille auto on tiy-
sin vilttimiton jo kaupassakdynnin ym. asioimi-
sen vuoksi. Ei ole liioiteltua ajatella, ettd poltto-
nesteiden huikea hinta karkottaa ihmisid haja-
asutusalueilta kohti taajamia ja toisaalta estdid
niin sanottua tulomuuttoa maaseudulle. Korkea
bensan hinta yhdessd muiden korkeiden auton
kiyttokustannusten kanssa ja muiden heikenty-
neiden peruspalveluiden kanssa aiheuttaa viisti-
mattd muuttoliiketti ja syrjiseutujen autioitumis-
ta.

Arvoisa puhemies! Itdrajalla tunnetaan erityi-
sesti kisite bensaralli. Tdmi tarkoittaa siti, ettd
yksittdiset henkilot kiyvit tankkaamassa Veni-
jén puolella autonsa ja jotkut tuovat jopa kaniste-
rillakin polttonestettd Suomen puolelle. Missiin
tapauksessa en halua syyllistdd niitd suomalai-
sia, mutta onhan tdmi kaiken kaikkiaan hassua ja
erikoislaatuista. Ensinnikin rajamaakunnissa si-
jaitsevat huoltamoalan yrittdjit menettivit tulo-
Ja, toiseksi valtio menettid verotuloja, ja kolman-
neksi yksittdiset bensanhakijat saattavat ruuh-
kauttaa jo muutoinkin ruuhkaisia rajanylitys-
paikkoja.

Arvoisa puhemies! Hallituksen vastaus ei an-
tanut toivoa siithen, ettd polttoaineiden verotusta
kevennettidisiin. Tastd huolimatta toivon, ettd
hallitus olisi kuitenkin omassa keskuudessaan
vield halukas pohtimaan titd asiaa ja timén pii-
vén pubeistaan huolimatta mahdollisesti halukas
esimerkiksi budjettirithen yhteydessd arvioi-
maan vield uudestaan, ettd bensan hintaa alennet-
taisiin verotusta keventamalld.

" Seppo Kéiriiinen /kesk: Arvoisa rouva pu-
hemies! Lipposen hallitus on ollut péttiviinen
ja erittidin johdonmukainen tihin saakka torjues-
saan polttonesteiden hinnan kohtuullistamisvaa-
timuksia, joita on esitetty jo aika pitkddn useam-
man kuukauden aikana. Torjunnan eturivissid
ovat olleet tietysti virkansa puolesta valtiovarain-
ministerit, molemmat. Polttoaineiden kohtuuton
hinta iskee kipeimmin tavalliseen kansaan, jos
tuota sanaa voi kiyttid. Palkankorotukset ja ve-
ronkevennykset hupenevat jo yksistddn poltto-
nesteiden hinnankorotuksen myotd taivaan tuu-
liin. Hinnanalennusvaatimus on tdssd mielessi
oikeudenmukaisuuden vaatimista. Toivottavasti
hallituksen kylmikiskoisuus lientyy kansan pai-
neen, yrittdjien vetoomusten ja myos tdilld kiy-
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dyn keskustelun perusteella ja hallitus veroja ke-
ventdmilld alentaa polttonesteiden hintoja.

Tidssd nousee esiin jilleen kerran verotuksen
tehtdva. Viime vuosien orjallinen pyrkimys, oi-
kein doktriini, verotuksen neutraalisuuteen on
vadrd. Verotuksella, joka on hallituksen népeissi
oleva viline, tAytyy suorastaan ohjata yhteiskun-
nan kehitysti haluttuun suuntaan, ei pikkutarkas-
ti, vaan karkeilla linjoilla. Hallituksella on
EU:stakin johtuen vihentynyt mddrd vilineitd
ylipadtddan yhteiskunnan ohjaamiseen. Verotus
on niisti jareimpid, eikd sitd ohjausmahdollisuut-
ta pidd antaa késistd. Téssdkin mielessd on vali-
tettava asia, ettd hallituksen veropolitiikasta val-
litsee tdysi sekaannus, ainakin jos julkisuuden
puheenvuoroista voi tehda johtopaatdksid minis-
tereitten puheenvuoroja keskeniidn vertailemal-
la. Polttonesteiden hinnoissa ja veroissa on kysy-
mys juuri tistd. Alennetaanko verotusta ja hinto-
ja, on puhtaasti poliittinen valinta tdssi tilantees-
sa. Jos hallituksella on siihen tahtoa, hintoja voi-
daan alentaa. Jos ei ole tahtoa, hintoja ei alenne-
fa.

Ministeri Niiniston antama hallituksen vas-
taus oli selvi: hintoja ei alenneta. Polttonestei-
den kohtuuttomat hinnat ovat, kuten ed. Vehvi-
ldinen hyvin kertoi, myGs aluepoliittisesti tur-
miollisia. Ne osaltaan lisddvit keskittymistd ja
vauhdittavat muuttoliikettd. Hyvinkin laajasti
halutaan, ettd ihmiset voisivat kdydi kotoa toissa
pitkdnkin matkan pddstd, mutta polttonesteiden
kohtuuttomaksi noussut hinta ly6 niskalle titd in-
himillistd hyvii tavoitetta.

Kun hallitus vaikertelee — niin tekee kylld
moni muukin — ettd aluepolitiikan keinot ovat
kidyneet vihiin ja ettd aluepoliittinen ohjaus ei
endd onnistu, tissd olisi konkreettinen, nopeasti
vaikuttava keino hillitd muuttoliiketti, tukea ta-
sapainoista alueellista kehitystd ja mahdollistaa
ihmisille tyossikdynti vihdn pidemminkin mat-
kan péistd. On olemassa muitakin konkreettisia,
pieniltd vaikuttavia aluepoliittisia keinoja. Tamé
on yksi. Viittaan esimerkkini ed. Pulliaisen esiin
nostamaan alueelliseen kuljetustukeen taikka #s-
ken esilld olleeseen tyomatkavihennyksen vi-
hin reippaampaan hyviksikiyttoon. Keinoja kyl-
14 on, jos on tahtoa muuttoliikkeen hillitsemi-
seen. On kysymys siis poliittisesta tahdosta.

Polttonesteiden hintojen osalta kiydyssa kes-
kustelussa on kidynyt niin, ettd on syntynyt rajat
ylittényt, hyvin laaja yhteinen mielipide hintojen
alentamisen puolesta. Puoluerajat téssd kaatuvat
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ja kaikki muutkin rajat kaatuvat. Kaikki ovat oi-
keastaan tistd asiasta yhtd mieltd. Tisséd salissa
vasemmiston kansanedustajat ovat ollect ilmisel-
vésti tuskissaan, ettd mitdén ei tapahdu. Ndmi
puheenvuorot ovat tdssd suhteessa erittdin ym-
mérrettdvid. Vasemmiston edustajille tiytyy sa-
noa kaikella rauhallisuudella, jopa ystdvyydelld,
ettd vasemmiston ministerit hallituksessa ovat
hyviksyneet hallituksen linjan, siis ministeri Nii-
nistdn kertoman koko hallituksen linjan. Minus-
ta oli ja on kohtuutonta, ettd rySpytys suunna-
taan valtiovarainministerin harteille, yksin-
omaan hineen, siis ministeri Niinistodn, sen ta-
kia, ettd kysymyksessi on koko hallituksen linja-
us, josta vastaavat kaikki ministerit, myos va-
semmiston ministerit.

Tddlldhdn el neuvoja toisillensa kannata an-
taa, ne eivit ole ylipditiéan hyvid neuvoja, mutta
oman mielenrauhan takia voisi antaa vasemmis-
ton edustajille ilmaisen neuvon: Pakottakaa hal-
litus toimiin tdssé asiassa omien ministereittenne
kautta. Se on teidédn instrumenttinne vaikuttaa ti-
hidn asiaan, yksinkertainen, selvéd instrumentti.
Niin tehtiin ainakin vanhaan aikaan.

Arvoisa puhemies! Vilikysymysddnestykses-
si tarkastetaan jilleen kerran hallitusryhmien
kansanedustajien kaksien raiteiden politiikka.
Lukemattomat kansanedustajat, kollegamme
hallitusryhmistd jopa ministereitd myéten ovat
kauhistelleet polttonesteiden hinnan korkeutta.
Nyt on mahdollisuus puuttua tihin asiaan. A#-
nestyskdyttiytyminen tiistaina paljastaa, milld
kannalla hallitusryhmien edustajat todellisuudes-
sa ovat. Ei vetele se, ettd kentélld puhutaan yhtd
ja tddlld tehddiin toista. Ei kily se, ettid punainen
nappi vaihtuu vihreidksi, tai kun kiy niin, kansan
on hyvi tietdd tillainen kaksinaamainen peli.
Tiistaina syntyvilld ddnestyskartalla saattaa olla
Kilyttod.

Arvoisa puhemies! Tim4 oli vain hento poliit-
tinen etukiteisarvio. Lipposen hallitus on ollut
tihin saakka kovakorvainen kaikessa, miki kos-
kee tavallisen kansan eldmiid, kuten tdssi. Ta-
méin kovakorvaisuutensa takia se joutaa menné.

% Erkki Kanerva /sd: Arvoisa rouva puhe-
mies! Tarkastelen ensin liikennepolttoaineiden
sddstimisen mahdollisuuksia ja menen vasta lo-
puksi polttonesteiden hintaan ja verotukseen.
Hallitusohjelman energiapoliittinen osuus si-
saltdd muun muassa tavoitteen siéstdi energiaa.
Ymmérrin sen tarkoittavan muun ohessa uusien
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rautatie- ja vesiyhteyksien luomista ja entisten
parantamista. T&élldkin silloin tdlldin vilahtanut
keskustelu Kerava—Lahti-oikoradasta ja nimen-
omaan oikoradasta on luonut vifrin assosiaati-
on siitdi hankkeesta. Se on rata, joka on rakennet-
tava pdidradan kapasiteetin turvaamiseksi, ei mat-
kan oikaisemiseksi tai muutaman minuutin aika-
taulusyistd. Kun pdédradan parannus ja sdhkoista-
minen on loppuun saatettu, se mahdollistaa no-
pealiikenteen Ouluun saakka. Nopeajunan
kiyttéonotto puolestaan edellyttéd, ettd sen ruuh-
kaisemmassa alkupddssd on oltava liikenteen
muuta kapasiteettia vastaava rinnakkaiskaista.

Lokakuun rautateilld Vendjalld on koeajossa
nopeajuna ja maankayttopaiatoksid mydten val-
mis suunnitelma nopean junayhteyden rakenta-
miseksi Pietari—Moskova-vilille. Jos kansain-
viiliseen rahoitukseen perustuva suunnitelma pi-
tid, yhteys on valmis 6—7 vuoden kuluttua. Oli-
si luontevaa ja tarkoituksenmukaista, ettd myos
meill4 olisi nopea junayhteys Helsingistd Vaali-
maalle, ja sekin puoltaa pédiradalle rinnakkaisen
radan rakentamista.

Sen jilkeen kun Suomen ja Vendjin vilisessi
kaupassa luovutaan rekkajonoja luovasta niin sa-
notusta kotitullaus- tai kaksoislaskutusjirjestel-
misti, rautatieliikenteen lisddminen on varteen-
otettava vaihtoehto Suomen ja Venijin vilisessi
tavaraliikenteessa. Sekin edellyttidd ratayhteyden
parantamista. Vendjd rakentaa seuraavien kol-
men vuoden kuluessa rautatieyhteyden Vartiuk-
sesta Muurmannin radalle, miki merkitsee meil-
le rautatieyhteytti Luoteis-Vendjén raaka-aine-
alueille. Tdmi puolestaan edellyttéisi, ettd suun-
niteltu Vartiuksen radan séhkéistiminen toteute-
taan ja Joensuun—Konttoméen radan peruskor-
jaus otetaan nopeasti rakentamisohjelmaan.

On jokseenkin varmaa, etti monista meistid
riippumattomista syistd kotimaan lentoliiken-
teen hinnat nousevat olecllisesti ennemmin kuin
arvaammekaan. Senkin vuoksi kiskoliikenteen
kehittimiselld on kiire. Nopean itdradan suunnit-
telu- ja rakentamisaikataulua on nopeutettava.

Arvoisa puhemies! Tuhansista jirvistddn tun-
netun Suomen sisdvesiliikenne on Euroopan uni-
onin vihiisimpid, vihdisempdid kuin esimerkiksi
Ruotsissa. Vesitie on kulumaton, taloudellinen ja
ympiristoystavillinen. Jo nyt kiytdssd olevan
kaluston suhteen voidaan tehdd seuraava vertai-
1u. Jos kuljetetaan sisdvesilaivan ottamaa maksi-
mitavaraerid Joensuusta Lappeenrantaan kuiva-
na, vastaavan tavaraerin kuljettamiseen maan-
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teitse tarvitaan 120 edestakaista yhdistelmiau-
ton matkaa, 30 000 litraa diesel6ljy4 ja yksi ren-
gaskerta, joka sekin on ehtyvid luonnonvaroja.
Laivan vastaava polttoaineen kulutus on vajaa
kolmannes. Jos tidmi tavaraeri, esimerkiksi raa-
kapuu, voidaan panna veteen, yhdelld laivamat-
kalla kulkee noin 600 yhdistelmaauton kuorma,
joka maanteitse kuljetettuna vaatisi noin 150 000
litraa polttoainetta ja kolme rengaskertaa; nope-
asti laskettuna kuluu parisataatuhatta markkaa
pelkkiin renkaisiin.

Saimaan kanavan vuokrasopimus piéttyy run-
saan kymmenen vuoden kuluttua. Muutaman
vuoden sisidlld meilld pitdd olla valmiiksi suunni-
teltu vaihtoehto kanavan vuokrasopimuksen jat-
koneuvotteluihin. Se on suunnitelma Jérvi-Suo-
men kanavaverkon loppuun rakentamisesta.

Liikenneministerién pieniin kumipyoriin ra-
kastunut virkamiehistd on eilen esittinyt laskel-
man, jonka mukaan Jirvi-Suomen kanavaver-
kon loppuun rakentaminen maksaa yli 8 miljar-
dia markkaa. Kun laskelman taustalla oleva
suunnitelmaluonnos perustuu nyt olevaan tai his-
torialliseen kalustoon, laskelmaa voidaan hyvil-
14 syylld epdilld tarkoitushakuiseksi, maantielii-
kennettéd suosivaksi ja siind mielessé hallitusoh-
jelman energiansdistopyrkimysten vastaiseksi.

Pdividd ennen liikenneministerion laskelman
julkistamista sattumalta — tai tarkoituksella —
tuotiin julki samojen asiantuntijoiden jo olemas-
sa oleville nykyaikaisille monikayttoisille laiva-
tyypeille suunnitellun kanavan kustannuslaskel-
mat, jotka pifityivit kolmasosaan liikenneminis-
terion laskelmista, runsaaseen 2 miljardiin mark-
kaan. Kysymyksessd on Suomessa suunniteltu ja
rakennettu kalusto, joka muun ohessa mahdollis-
taa ympirivuotisen liikkenndimisen.

Kun 10 prosentin koron ylittidvit valtion velat
on maksettu, merkittivi osa taloudellisen kas-
vun antamasta liilkkumavarasta on nopeasti oh-
jattava liikenneinfraan, rauta- ja vesiteiden kehit-
timiseen. Sitd kautta saavutetaan merkittivid
kansantaloudellisia energiasaistoja.

Arvoisa puhemies! Pdivin teeman ydintéd 13-
hestyttdessd on valittaen todettava, ettd unelma
raakadljyn hinnan pysyvistéd oleellisesta alentu-
misesta tulee jadmiddn unelmaksi. Nyt tiedossa
olevat Oljyvarat riittdvat tdlld kdytolld tietoldh-
teestd riippuen 30—40 vuotta. Oljyi toki 16yde-
tddn viela lisdd, mutta se maksaa. Sen vuoksi 0l-
jyperdisen energian sddstiminen muun muassa



2520

edelld kuvatuin liikenteen infraratkaisuin on pe-
rusteltua.

Juuri tissé tilanteessa se marginaali, josta on
perusteltua ja syyté keskustella, on verotusraken-
teesta johtuva erddnlainen ylimédéirdinen veroker-
tyma. Tarkoitan sitd arvonliséveron osuutta, joka
on kertynyt raakaéljyn hinnannoususta johtuen.
Sitd ei ole budjetoitu, ja sen palauttaminen moot-
toripolttonesteiden hintaan alennuksena ei horju-
ta budjetin rakennetta sinne eiké tinne. Arvon-
lisdveron tuotto voitaisiin jaddyttdd raakatljyn
hinnannousua edeltineelle tasolle. T&:lld jo ti-
nédn toistettujen laskelmien mukaan se tarkoit-
taisi 20—40:td penniid, ehkid 30:td pennii liiken-
nepolttonesteiden litrahinnassa. Se ratkaisu on
syytd tehdi ja raskaan liikenteen osalta Euroo-
pan unionin sopimusten maksimiin saakka.

Muilta osin verotus on kokonaisuus. Se reali-
teetti on tunnustettava. Jos varsinaiseen polttoai-
neveroon pudtutaan, sama vero on kannettava
jossakin toisessa muodossa. Varteenotettavia
vaihtoehtoja toisestakin muodosta on keskuste-
lussa esitetty; eviit budjettiriiheen ovat olemas-
sa.

8 Tytti Isohookana-Asunmaa /kesk: Puhe-
mies! Sen jilkeen kun keskustan eduskuntaryh-
mi teki vilikysymyksen, on palaute muualla
kuin tdmién salin sisélld ollut pelkiistdéin positiivi-
nen, ja voidaan todeta, ettd vilikysymys on hy-
vin aiheellinen ja oikeaan aikaan osunut. Vield
uusimpien kansalaismielipiteiden mukaankin
kansalaisten selvd enemmistd pitdd bensiinin
hinnan alentamista tdlld hetkelld selvisti tar-
kedmpind kuin tuloveron alentamista. Valtio ke-
rdd nyt liikenteen, yrittdmisen ja ldmmityksen
kautta suuria verosummia. Tdm3 tapahtuu aika-
na, jolloin veroja tulee my6s muuta kautta val-
tion ja kuntienkin kassaan enemmiin kuin alku-
vuodesta on arvioitu. Sindnsd on positiivista tie-
tenkin se, ettd kansantaloutemme kasvaa ja vero-
tuloja kertyy. Kuitenkin tulee muistaa se, ettd ke~
hitys koko ajan kiihdyttdd inflaatiota ja ennen
kaikkea polttonesteiden hinnannousu on merkit-
tavd inflaation kiihdyttdjd tdlld hetkelld. Néiin
hintojen korotukset syoviit suuren osan dskettii-
sistd palkankorotuksista.

Yhdyn niihin mielipiteisiin, jotka ovat tulleet
esille verotuksen merkityksestd siind, ettd vero-
tus on oivallinen sédtelyviline. Se on merkittivi
yhteiskuntapoliittinen instrumentti, ja kun mita-
taan hyotyjd ja haittoja, on verotusta rohjettava
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laskea, kun muut tekijit ovat nostaneet polttones-
teiden hinnat kohtuuttoman korkealle. Kun ve-
ron osuus polttonesteiden myyntihinnasta on
noin 70 prosenttia, se on liian korkea ja sitd on
varaa alentaa.

Uskoisin, ettd kansalaiset jotenkin sietdisivit
polttonesteiden hintoja, jos tietdisivit ja olisivat
vakuuttuneita siitd, ettd nykyinen hallitus kéyt-
tdisi saamansa verorahat niin, etti suuri yleiso
kokisi veroista olevan kdytdnnon hyotyikin. Jos
verot ohjattaisiin esimerkiksi teiden rakentami-
seen ja ennen kaikkea teiden perusparantami-
seen, joukkoliikenteen tehokkaaseen kehittimi-
seen ja jos pakolliset tydmatkakustannukset saa-
taisiin véhentéd tuloverotuksesta nykyisti oikeu-
denmukaisemmin, kuten ennen vanhaan oli, niin
kylld 7 markan bensiinin litrahintaa siedettdisiin.
Polttoaineiden korkea hinta suututtaa myos sik-
si, ettd sen kustannukset kasaantuvat epdoikeu-
denmukaisesti henkildille tai tahoille, joilla ei
kdytinnossi ole muuta vaihtoehtoa kuin kédyttad
nditd polttoaineita liikkumiseen esimerkiksi
kayttamilla henkildautoa.

Ennen kaikkea huoleni koskee haja-asutusalu-
eiden ihmisii, jotka joutuvat nyt kovalle koetuk-
selle samoin kuin yrittdjit. Tieddmme, etté taksi-
yrittdjille kyseinen hintojen nousu on tiennyt ly-
hyessi ajassa vihintddn 10 000 markan lisikus-
tannusta vuodessa. Tiedossa on kuorma-autoili-
joiden vaikea asema, koska polttonesteiden hin-
nannousua ei voi sisdllyttdd kuljetushintoihin
kovan kilpailun takia. Ammattiliikenteen poltto-
ainekustannukset ovat vuodessa nousseet neli-
senkymmentd prosenttia. Korkeat polttoainei-
den hinnat vaikuttavat kielteisesti myds koti-
maanmatkailuun. Varsinkin Padkaupunkiseudul-
ta on helpompi lahted nyt ulkomaille kuin mat-
kalle Suomeen korkean hintatason takia jnp.

Pitkidn aikavilin ndktkulmasta uusiutumatto-
mien raaka-aineiden korkea verottaminen ja hait-
taverojen, ympéristoverojen, kdyttddnotto on pe-
rusteltua. Tadmd kuitenkin edellyttdd myos siti,
ettd esimerkiksi joukkoliikennetti kehitettiisiin
voimakkaasti, jotta sitd kansalaiset voisivat kiyt-
tdd. Kuitenkin kehitys on ollut nykyisen hallituk-
sen ja edellisenkin hallituksen aikana piinvas-
taista. Tarvitaan myos voimakasta yhteiskunnan
panostusta teknologian kehittimiseen, jotta kor-
vaavia vaihtoehtoja uusiutumattomille raaka-ai-
neille 16ytyy tulevaisuudessa ja liikenteen ongel-
mat kyetdin ratkaisemaan jo etukiteen. Tissd
suhteessa hallitukselle pitdd antaa sapiskaa, ettd
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se ei ole riittdvin nopeasti toiminut. Siltd puut-
tuu terd ja ehki puuttuu halukin.

Arvoisa puhemies! Haluan my6s muistuttaa
tissd keskustelussa siitd, mistd hyvin vdhin on
kiyty keskustelua, ettd Suomessa polttoaineiden
hinnanmuodostus olisi vihdoinkin saatava avoi-
meksi ja ldpindkyviksi. Kilpailuviraston tulisi
rohjeta puuttua myyntihintoihin. Sanotaan, etti
neljd miestd pafttdd Suomessa, milld hinnalla
polttoaineita huoltoasemilla myyd4ddn. Bensiini-
kauppiaat eivit voi vapaasti ostaa suoraan jalos-
tamoilta tuotteitaan. Vapaan kilpailun puuttumi-
nen rasittaa sekin my®ds autoilijoiden kukkaroa.

Arvoisa puhemies! Pidén hyvin outona kuun-
neltuani titd keskustelua, ettd jos eduskunnassa
selvd enemmisté kansanedustajista olisi valmis
rukkaamaan polttonesteiden verotusta niin, etti
litrahinnat laskisivat — ti4lld on kayty keskuste-
lua vihintédin 40 pennin verotuksen alentamises-
ta — valtiovarainministerilld ja hallituksella on
rohkeutta eduskunnan edesséd sanoa, ettd keven-
nystd ei ole tulossa. Kysyn: Tdamiko on normaa-
lia parlamentarismia, demokratiaa? Kaikkea
muuta.

Sosialidemokraateille tiytyy myds huomaut-
taa, ettd kysymys ei kylld ole kdydyssé keskuste-
lussa mistddn populismista, vaan todellisesta
muutostarpeesta, jota pidetdin laajalti perusteltu-
na ja oikeutettuna tilld hetkelld. Minullekin riit-
tiisi se, jos polttonesteiden hintojen tarkastelu
otettaisiin budjettiriihessé esityslistalle. Kanna-
tan myds limpimasti sitd, ettd ensi vaoden bud-
jettiin ja ehkd lisibudjetteihinkin saataisiin lisé-
rahaa alueelliseen kuljetustukeen, koska alueelli-
set ongelmat ovat kiistattomat. Myds ministeri
Hassin ehdotus on tutkimisen arvoinen, jne.
Nayttid siltd, ettd hallituksessa on asiaa mietitty,
mutta toimenpiteisiin jostain kumman syysté ei
ole ryhdytty.

Olen kuitenkin vakuuttunut siitid, etti kansa-
laisten verotusta on ldhiaikoina pakko eri tavoin
keventdi. Tilld hetkelld sithen on myds varaa sa-
malla, kun maksamme pois valtionvelkaa, joka
sekin tietysti pitdd pitdd mielessd. Sen keventé-
minen on vilttdmitonta ja oikeutettua tehdd juu-
ri nyt, kun taloutemme kasvaa. Verotusta voi-
daan keventii eri tavoin, ja sitéd tulee keventas eri
tavoin. Tyon verotuksen tuntuva kevennys on
vihdoinkin toteutettava eiké vain puhuttava siitd.
Samoin pieni- ja keskituloisten tuloverotusta pi-
tid keventdid. Molempien budjettivaikutukset ei-
viit tule lopulta olemaan, jos ne oikein tehdién,
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negatiivisia, kun otamme huomioon positiiviset
puolet: tyéllisyyden paranemisen, sosiaalisten
tulonsiirtojen pienenemisen jne.

Oleellista on, ettd kokonaisveroaste, joka
koko ajan pysyttelee 47 prosentin tuntumassa,
saataisiin alemmaksi, 1dhemmaiksi EU:n keskita-
soa. Sithen on siis useita keinoja. Keskustan
eduskuntaryhmiin puheenjohtajan puheessa tuli
niitd esille, pddministeri Lipponen luetteli niitd
dsken julkisuudessa jne.

Kun Lipposen toinen hallitus ei kykene ryhty-
méin eikd se ennen kaikkea halua ryhtyd — silla
ei ole poliittista tahtoa — yhteen timén hetken
keskeisimmistd uudistuksista eli kokonaisvero-
tuksen rukkaamiseen, se olisi pikaisesti vaihdet-
tava parempaan.

Puhetta on ryhtynyt johtamaan ensimmaiinen va-
rapuhemies Anttila.

82 Niilo Kerédnen /kesk: Arvoisa rouva puhe-
mies! Tésséd keskustelussa on sanottu kohta jok-
seenkin kaikki tidrkeit asiat polttoaineiden kor-
keiden hintojen merkityksestd, joten kiytidn vaan
ihan lyhyen puheenvuoron.

Aivan kaikkia puheenvuoroja en ole kuunnel-
Tut, kun jouduin vililli kiyméiin toisessa tilai-
suudessa, mutta toistaiseksi en ole kuullut kenen-
kidn puuttuvan siithen, mitd korkeista hinnoista
seuraa ldhitulevaisuudessa, siis esimerkiksi vuo-
den kuluessa.

Nimittdin polttoaineen korkea hinta nostaa
ajokustannuksia paitsi yksityishenkilditten ja yri-
tysten kohdalla myos julkisella puolella. Jo heti
syksylld, kun kunnissa koulut alkavat ja kunnat
taas pyytédvit litkennéitsijoiltd tarjouksia koulu-
kyydeistd, niin linja-autoyrittdjdt kuin taksitkin
tulevat tekemién tarjouksia, jotka varmasti ovat
edellisvuosia korkeampia. Niin ikéén polttoaine-
hinnat tlevat ithan varmasti viimeistddn ensi
vuodenvaihteessa valumaan myos muihin taksoi-
hin: bussiliikenteeseen, takseihin, jotka hoitavat
sairauskyytejd Kelan osittain kustantamina. Yh-
teiskunnan kustannukset tulevat nousemaan tati
kautta. Muita yhteiskunnan kustannusten lisdayk-
sid tulee tapahtumaan muun muassa vammaisten
kuljetuspalveluitten kautta, valtion ja kuntien
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maksamien virkamatkojen hintojen kautta ja toki
my0s toimeentuloturvan kautta.

Mutta, arvoisa puhemies, palaan itse vilikysy-
mykseen. Kysymys kuului: Miti hallitus aikoo
tehdi polttonesteiden hintojen pikaiseksi alenta-
miseksi? Valtiovarainministeri Niinisté kaytti
parikymmentd minuuttia kertoakseen perustelu-
jasille, ettd hallitus ei aio tehdd mitdin. Olen vas-
ta niin vdhin aikaa ollut edustajana, etti osaan
vield hyvin kuvitella, mitd tavallinen ihminen
ajattelee tdstd keskustelusta. Kysymys on kysyt-
ty ja vastaus on saatu. Mitd ne vield sielld jipise-
vitisolla palkalla? Jos joku on jaksanut kuunnel-
la puheenvuorojen sisiltéd, ihmiset saattavat
paitelid, ettd onpa hyvé, kun lihes kaikki kannat-
tavat polttoaineiden hintojen alentamista. Kylld
hinnat nyt varmasti laskevat tdmén keskustelun
jalkeen.

Eduskunnan arvovaltaa ei varmasti nosta se,
ettd edustajat puhuvat, mitd puhuvat, mutta 4i-
nestivit toisin. Siitdhén meitd on aina syytetty:
tekevit toista kuin puhuvat. Tdstd me saimme
hyvin esimerkin jo aamulla, kun dénestimme
tybantajan kelamaksuista. Eilisiltaisessa keskus-
telussa jokseenkin jokainen puheenvuoron kiyt-
tdjd oli sitd mieltd, ettd maksualennuksen tulisi
kohdistua my6s kuntiin. Mutta toisin ddnestet-
tiin.

Toki on niin, ettd hallitusta ei haluta kaataa op-
position vilikysymykseen, mutta kylld ihmiset
ihmetteleviit, jotta millaisia kansanedustajia tie-
tyissd puolueissa oikein on, kun eivit saa omia
ministereitdin kuriin. Mini en yritikadn tidssi
houkutella tovereita timén vilikysymyksen taak-
se, se olisi vield kiusallisempaa kuin tdssd kes-
kustelussa tarvittu kiemurtelu. Mutta, hyviit ysté-
viit, sanon kuten ed. Késridinen dsken sanoi: Voi-
sitte panna sielld omissa ryhmissédnne kuitenkin
vauhtia siihen, ettd polttoaineitten verotusta pu-
dotetaan, kun kerran sitd mielti olette.

8 Lauri Oinonen /kesk: Arvoisa rouva puhe-
mies! Kysymys polttonesteitten korkeista hin-
noista on ainakin minun kohdallani se kysymys,
jossa kansa, yksityiset ihmiset, kaikkein eniten
tind aikana ja kuluneina aikoina ovat ottaneet yh-
teyttd.

Polttonesteitten hintojen nousu koskettaa ta-
valla taikka toisella jokaista suomalaista. Mini
en oikein pysty sanomaan, kuka voisi olla siitd
tdysin osaton tidnd aikana. Jos ei omista autoa, jos
lammittdd vaikkapa puulla, joutuu kuitenkin

Perjantaina 9.6.2000

84/2/83

vélttamittd tekemiddn joitakin matkoja. Hyvin
harva pystyy ihan polkupyorélla tai jalan liikku-
maan, vaan on kiytettdvi joukkoliikennetti: lin-
ja-autoa tai jotakin muuta. Nekin kdyttdvit nditd
kallishintaisia polttoaineita, ja linja-automak-
suissa tai muun litkenteen, junalipun tai taksin,
maksuissa se sitten kylld hintdkin koskettaa.
Vield jos elelisi niin, ettd el tarvitsisi edes néita-
kédn, niin korkeilla polttonesteitten hinnoilla on
inflaatiota lisddvi vaikutus, ja se vaikuttaa sii-
hen, mitd ihminen rahallaan ostaa tai hankkii.

Polttonesteitten korkeat hinnat niin ollen kos-
kettavat ainakin vilillisesti kaikkia, mutta suora-
naisesti ne koskettavat jokaista, joka kiyttds jo-
takin moottoriajoneuvoa, olipa se sitten auto,
traktori, tyOkone, olipa tdmi yksityistd kayttod
tyomatkoilla tai vapaa-aikana, joka tdnéd aikana
on ihmisille my6s osa eldmaid ja entistd tirkedm-
péé osa-aluetta onkin, tai olkoon sitten kysymys
yritystoiminnasta. Kaikessa ihminen joutuu
kdyttdmidn polttoaineita.

Meilld ei vield toistaiseksi ole kiytossd eika
markkinoilla sellaisia ajopeleja ja kulkuvilineitid
kovinkaan paljon, joissa — muutamia sidhkoéau-
toja nyt on tuolla tietyissi erityiskidytoissd — ei
tarvittaisi bensaa, naftaa tai dieselid, niitd sitd on
kdytettdvd. Jokainen Oljyldmmittdjd tdmén
my0skin tuntee kipedsti maksaessaan 6ljyn hin-
taa. Tietysti on tarpeen suosia kotimaista bio-
energiaa ja puuta, mutta kylld monella on valittu-
na Oljylammitys, ja sitdkin kautta timi koskettaa
hyvin monia. Se koskettaa myds teollisuuden ja
tuotannon kustannuksia. Eli vilikysymys, jonka
erds allekirjoittaja olen, kysymys siitd, mité hal-
litus aikoo tehdd polttonesteitten hintojen pikai-
seksi alentamiseksi, on hyvin ajankohtainen ja
tirked.

Mini olen seurannut politiikkaa pitkélti pik-
kupojasta lidhtien, ja minusta tuntuu, ettd meilld
on hyvin historiallinen vilikysymys. Sanoisin et-
tei ainakaan 50 vuoteen ole ollut ndin ihmisti
koskettavaa vilikysymystéd kuin timé on. Vuon-
na 58 — olin silloin kansakoulupoika Multian
kirkonkylin koululla — maalaisliitto teki valiky-
symyksen leivin hinnasta kaataakseen Rainer
von Fieandtin virkamieshallituksen. Se oli sindn-
sd mielenkiintoinen vilikysymys, kun maalais-
liitto teki kysymyksen leivin hinnasta, koska ke-
viilld 56 yleislakossa maalaisliitto oli haluamas-
sa maidon ja viljan hintaa lisd4. Sitten pari vuotta
myOhemmin maalaisliitto teki kysymyksen lei-
vin hinnasta, 1dhinni siini olleitten verojen vai-
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kutuksesta leivin hintaan. Maalaisliitto havisi
tuon vilikysymyksen ehki samoilla tavoilla kuin
tddlld nytkin tulee kdymaéin, suunnilieen saman
kaltaisin voimasuhtein ja taustoinkin.

Mutta kysymys oli, sanoisinko, kansaa kos-
kettava. Oli kysymys leivin hinnasta. Nythin
varsinainen ruisleipid on monelle niin pieni osa
jokapiiviisestd eldmidnmenosta, ettd ihminen ei
paljon edes huomaakaan. Monelta menee tupak-
kaan ja kaljaan paljon enemmén kuin ruisleipain
tai maitoon. Mutta silloin se kosketti. Mini sa-
pon, ettd siind leivinhintavélikysymyksessd oli
todellista sdviytysti.

Nyt bensan hinnassa, kun tdmé on vilikysy-
myskeskustelussa, on samaa séviytystd. Mind
sanoisin, ettd vuosikymmenten aihe on nyt vili-
kysymyskeskustelussa. On erittdin hyvi, ettd
timi ongelma tiedostetaan, mutta miné pelkéin,
kuten useat ryhmiitoverini ovat peldnneet, ettd se
el ddnestyksessi sitten kuitenkaan néy. Tirkein-
t4 olisi, ettd asia kuitenkin menisi eteenpiin, ettid
polttonesteitten hinnat saataisiin alemmaksi. Tuo
asia pitiisi saada toteutumaan.

T#alld on tuotu ajatusta esille, ettd se menee
sitten Oljyfirmoille, suurfirmoille, jos verottaja
ottaisi vilistd vihemmén. Tietty vaara sekin,
mutta en pitdisi todenndkdisend, kylld tim# on
niin kilpailtu ala. Onneksi on vield kilpailua. On-
neksi ei ole kaikki monopolisoitunut, miki néyt-
t4d olevan mydskin ajan trendi. Samalla kun pu-
hutaan kilpailusta, meilld tapahtuu entistd enem-
min monopolien kehittymistd. Kuka muuten
mahtoi olla hén, joka timén aikanaan ennakoi?
Jaidkoon sanomatta.

Polttonesteitten hinnat tulisi saada tavallisten
kansalaisten lompakon sieto- ja kantokyvyn
vuoksi alemmiksi. Kun mind tankkaan Keuruul-
la bensaa, olkoon huoltoasema miki tahansa, sii-
ni on tarra, jossa kerrotaan, ettd onko se 75 pro-
senttia vai mit, se voi olla nyt jo vihin enem-
minkin, polttonesteen hinnasta on veroja. (Ed. P.
Salo: Ei pidi paikkaansa!) — Ndiin siind tarrassa
sanotaan. Mind uskon, ettd se koko lailla pitdd
paikkansa. — Niin ollen mind viitén, ettd jos ve-
roja voitaisiin alentaa, sitd kautta kylid kansalais-
ten politoainemenoja voitaisiin vihentidd, olipa
kysymys litkkkumisesta tai asumisesta.

Nyt tietysti joku kysyy, mikd pakko sitd on
litkkkua. T#nd aikana yhteiskunta on kuitenkin
mennyt semmoiseksi, ettd liikkumista tarvitaan.
Polttoainevero rasittaa samalla lailla joukkolii-
kennettd kuin omaa litkennettikin. Vaikka mind
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olen tunnettu joukkoliikenteen suosija niin juna-
liikenteen kuin linja-autoliikenteenkin osalta,
molempia haluan edistiid ja parantaa, niin kansa-
laisilla on kuitenkin vapaudenkaipuu litkkua itse-
ndisesti. Se on ehki jotain vapauden tunnetta olla
joskus liikenneruuhkassakin kenties. Mutta onko
niin, ettd kun julkinen liikkenne menee joskus lak-
koon, on ennalta arvaamaton asia, miten sitten
ihminen pérjad ja tulee toimeen? Ehki siind on
thmisilld vihén huoli siité, ettd joukkoliikenne ei
sittenk#iin aina toimi. Kansalaiset haluavat olla
itsendisid myos liikkumisessa.

Meillé on paljon toimintoja siirretty kumipyo-
rille. Kyldkoulut on lopetettu, ne on siirretty pal-
jolti kumipyorille. Entistd enemmiin ihmiset
muutoinkin liikkkuvat niin tydmatkoilla kuin asi-
ointimatkoilla. Enkd mind viheksy vapaa-ajan
matkojakaan. Kylld se on yksi osa ihmisen eld-
mid sekin.

Aivan oikein on tuotu esille, ettd pitiisi edes-
auttaa, ettd ihminen saa vihentdd tyomatkakulut
asianmukaisesti. Okei, ndin sopii, mutta minua
evisti hyvé ystivini, elidkeldinen Pohjanmaalta,
ei ollut edes minun vaalipiiristini, Tervajoelta
soitti. Hin sanol, ettd hinelld ei ole mitiddn, misti
hin pystyisi matkakuluja vihentimiidn, mutta
hén joutuu kuitenkin maksamaan. Tdmi on tuotu
useassa puheenvuorossa esille. Tydssid oleville
auttaa, jos saa vihentdd tyOmatkakulut, mutta
elikeliisille, sairaselikeliisille jne. se ei edesau-
ta. Polttonesteiden hintojen alentaminen tuntuisi
olevan ainut keino, joka tdssé auttaa.

Maaseudun kannalta tddlld on asiaa valotettu
jo kovasti. Autoilu on kallista. Onko niin, ettid
meilld autoilu on kallista sen takia, etti me olem-
me vihin ennen vanhaan pitdneet autoa ylelli-
syysvilineend? Mini olen sen verran vanhaa ika-
luokkaa, ettd silloin minun lapsuudessani autoa
pidettiin vdhin ylellisyysvilineend, eika niitd ky-
I4114 kovin monia ollutkaan. Mutta ei se tidni ai-
kana endd ylellisyysvéline ole, vaan kyll4d on ihan
normaalia ja asiallista, ettd ihmiselld on auto, ja
perheessi voi olla ihan asiallista tarvetta erilaisil-
lekin autoille ja eri perheenjisenillekin.

Ennen vanhaan sanottiin jo vuosikymmenid
sitten, ettd valtio pidsee kirjaimissa kahteen kir-
jaimeen: A on auto. Auto pannaan kovalle verol-
le. Autonostajina me tieddmme, paljonko siitd on
veroja, ja voimme verrata, mit4 ulkomailla tietyt
autot maksavat, niin ettd sielld pitempdin tyossi
olevien niitd kannattaa Suomeen tuoda osana
palkkaa. Toinen kirjain a:n jilkeen on b. Se on
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bensiini ja sitd on verotettu. Tdmi on vanha vitsi.
(Ed. Kuosmanen: A niin kuin alkoholi!) — Edus-
taja toi esille alkoholin. Minusta sit4 saisi verot-
taa vihin enemmén. Mini ihmettelen, minki ta-
kia alkoholiveroja ollaan laskemassa, kun todel-
lisuudessa alkoholista aiheutuvat kokonaiskus-
tannukset ovat, laskematta inhimillisia tunteita ja
rattuna siihen, mit4 alkoholista saatava verotuot-
to on. Kyli4 saisi alkoholia véhin enemmén ve-
rottaa, mutta autoilua voisi vastaavasti helpottaa.

Uskon, ettd kiayty keskustelu on antanut pal-
jon paineita bensan hinnan ja autoilun kulujen
alentamiselle, olkoon vilikysymyksen tulos
miki tahansa dénestyksessd. Kansalaisia toivon
aktiivisesti seuraamaan, miten edustaja taalld ad-
nestdd. Toivon, ettd siitd huolimatta, jos keskus-
ta hividd vilikysymyksen, autoilun kustannus-
puoli otettaisiin vakavasti ja pyrittdisiin teke-
miin kohtuulliseksi kansalaisille ja myds jouk-
koliikenteen kéyttéjille.

8 Seppo Lahtela /kesk: Arvoisa rouva puhe-
mies! Pari otsikkoa pdikohdaksi: Polttonesteit-
ten verotuskohtelua on alennettava, huojennetta-
va; hallitus on haluton vastauksessaan idhesty-
miin asiaa ainakaan myonteisessd mielessé.

Miti tulee dskeiseen puhujaan, ed. Oinoseen,
ja hinen pitkdén poliittiseen kokemukseensa ja
silmiinsi, niin tissd asiassa itse voisin selvisti
todeta, ettd omalta kohdaltani poliittinen koke-
mus on hyvin Iyhyt ja silmé vield kapeampi, mut-
ta yritin kuitenkin el ja nihdd maalaisniakokul-
masta tdmén asian niin kuin tdstd hyvi voisi tulla.

T#alld on puhuttu polttoaineen hintaan sisélty-
vistd verosta, veroautomaatiosta ja siitd, kuinka
se sortaa tdiméin yhteiskunnan, jopa uskaltaisin
viittdd, jos ei nyt aivan polvilleen niin kuitenkin
ontuvaksi joka suuntaan. Ymmérrin tietysti, ettd
monelle edustajalle auto ja autolla kulkeminen
on tavattoman tirke#i ja siini se paallimmiisend
tuntuu, kun néisti vihisti kulukorvauksista mak-
saa auton bensatankkia tankatessa tavattoman
korkeata hintaa ja kun vield tietd4, ettd se on pdé-
osin veroa. Siltd osin ymmartid, kuinka se kirpai-
see sellaisia, jotka joutuvat isomman tankin mak-
samaan ja vield ahtaammista oloista tavallaan
lahtevat litkkeelle.

Mutta olisin toivonut, ettd tissi keskustelussa
teitten hinta ja siihen liittyvd vero, veroautomaa-
tio, mik# varsinkin arvonlisidveron kautta nostaa
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sitd koko ajan raaka-aineen hinnan noustessa,
vaikuttaa koko yhteiskunnan py&rien pyorittami-
seen ja pyOrimiseen erityisesti ammattiliiken-
teen osalta, missi, niin kuin monessa puheenvuo-
rossa on todettu, sitd ei ole voitu hintoihin siirtidi
eiki ole ollut mahdollisuutta kovan kilpailun val-
litessa taksoja korottaa. Erityisesti kuorma-auto-
liikenteen osalla, missi kulutus on todella suuri,
hinnalla on todellinen merkitys yrittdjdn saa-
maan lopputulokseen, jos lopputulos yleensé po-
sitiiviseksi jad.

Toinen merkittivi nikokohta, miki asiassa on
olemassa, on sellaiseen urakointiin liittyvi polt-
tonesteitten hinnan kohoaminen, joka on autoi-
lun ulkopuolella, mutta on puhdasta urakointitoi-
mintaa. Varsin hyvin nikee tienlaidassa, kun esi-
merkiksi Porvoon—Koskenkyldn moottoritieti
rakennetaan, mikd merkitys polttoaineitten hin-
nannousulla on ollut olemassa. Luulen, ettd joil-
lakin urakoitsijoilla, jos urakka on tarkasti ollut
laskettu, ei ole hyvid eikd myonteinen lopputulos
tdssd kovassa kilpailussa.

Viheksyd ei voil missdidn muodossa sitd vaiku-
tusta, mikd polttonesteiden hinnoilla on ollut ole-
massa tihan, ettd maatalous entistd ahtaammalla
toimiessaan on myos joutunut maksumiehen ase-
maan tisséd asiassa. Maatalouteen siséltyy useas-
sa puheenvuorossa tdndén tavattu ja nihty kasvi-
huoneiden kilpailukyvyn menetys ja pelistd aina-
kin osittain sivuun jidminen.

Kun asiaa nihdién, ei 10ydy sellaista yhteis-
kunnan osaa eikd osa-aluetta, missid niilld erit-
tdin kovasti kohonneilla polttoaineiden hinnoilla
ei olisi jotain merkitystd niihin loppukustannuk-
siin, mitd eldmasti on aitheutumassa ja tulemassa.

Mitd tulee muutamissa puheenvuoroissa
markkinoituun ajatukseen siitd, ettd ministeri
Hassi on esittidnyt, ettd voitaisiin tehdi niin, ettd
polttoaineiden hintaa alennettaisiin ja sdhkod
pédinvastoin ryhdyttiisiin verottamaan korkeam-
min, katson, etti siind menetettiisiin viimeistaan
tama merkittivd Suomen kilpailukyky télld ker-
taa, mikd on olemassa paperinjalostusteollisuu-
dessa tietysti pitkilti euron kurssin johdosta,
mutta mydskin silli nikoalalla, ettd nimen-
omaan paperiteollisuus on se, joka eldd sihkon
varassa ja suomalaisen kilpailukykyisen energi-
an varassa. Tahin tehtdvi veronkorotus olisi kuin
10ysi hirttosilmukka kaulassa, joka vain odottaa
lopullista kiristymistd ja narun tiukkenemista.
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Olisin toivonut, ettd hallituksen vastauksessa
olisi vidhidn perusteellisemmin ja paremmin pa-
neuduttu siihen asiaan, kuinka téll4 voitaisiin to-
teuttaa myonteisempi ndkemys kuin ministeri
Niinistén antama nikemys tdsséd asiassa, missé ei
suhtauduttu mitenkéin muutoin kuin kielteisesti
koko ajatukseen ja asiaan. Aika hyvi oli kuiten-
kin todeta, ettdi muutamat hallituspuolueiden
edustajat puheenvuoroissaan totesivat, etti asia
tulee hoidettua viimeistddn syksylld budjettirii-
hen yhteydessd. Ainakin omakohtaisesti jddn
suurella mielenkiinnolla odottamaan, mill4 lailla
se tulee ja ilmenee ja kenen piikkiin ja kenen te-
kemini asia tulee hoidettua, kuka keri tisti po-
liittiset irtopisteet, jos sellaisia on saatavissa taik-
ka loydettivissd. Olen kuitenkin ymmértinyt
joistakin puheenvuoroista tindén, ettd niitd olisi
taminkin asian ympdérilld jaettavissa ja jako ta-
pahtuisi joskus mydhemmissi vaiheessa.

Toivon, ettd taimi keskustelu, mitid tinddn on
kdyty asian ympdirilld, herittidisi edustajien ja
kansalaisten mielipiteet ja mielihalut sellaisiksi,
ettd tAmai asia tulisi jotenkin noteerattua niin, ettd
ainakin symbolinen merkitys kansalaisille, jotka
asian kanssa taistelevat, tulisi jotenkin ojennet-
tua ja jotenkin heiti l1dhestytty4 tissi asiassa.

Rouva puhemies! Olin seuraamassa aamulla,
missi vaiheessa ed. Esa Lahtela kidyttdd puheen-
vuoron, ettd padsisin perdsséd jatkamaan, mutta
valitettavasti hin ei ole tihdn vaikeaan asiaan
pédssyt tinddn osallistumaan ja niin timéd jdd
enemminkin rahvaan osalle ja rahvaan keskuste-
lun pohjalle. Mutta toivon, ettd myds takapenk-
kiin saakka tdmi ajatus ja toive toteutuisi, ett jo-
tain tdmén polttoaineasian eteen tehtdisiin.

8 Mauri Salo /kesk: Arvoisa rouva puhemies!
Vilikysymys on opposition keino saada hallitus
ja hallituspuolueet keskustelemaan kansaa sy-
visti koskettavista asioista. Tdma keskustan nyt
tekemai vilikysymys polttoaineiden hinnan alen-
tamiseksi on juuri oikeaan osunut aihe, varsinkin
kun viel4 julkaisematon mielipidemittauskin ker-
too, etti yli 60 prosenttia kansalaisista pitdd ensi-
sijaisen tdrkednd polttoaineverotuksen alenta-
mista. Eli polttoaineiden hinnat puhuttavat tind
pdivind voimakkaasti kansalaisia.

vioitu populistiseksi toimenpitecksi, mutta kui-
tenkin ldhes kaikissa puheenvuoroissa on todet-
tu, ettd polttoaineverotus on liian kiredd. Poltto-
aineiden hintojen muodostus nykyp#ivini joh-
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tuu tietenkin ensinnikin perusverotuksesta, ja
sen lisiksi polttoaineiden hintoja on voimakkaas-
ti nostanut euron heikkeneminen ja maailman-
markkinahintojen voimakas dollariméiridinen
nousu.

Miksi euro heikkenee? Sitd ei ole kisitelty
eik# varmaan ldhitulevaisuudessa tulla kisittele-
méinkiidn. Mutta virhearvioita on eurooppalai-
sessa talouspolitiikassa, rahapolitiikassa, tehty,
koska ldhtotasostaan reilun vuoden aikana euro
on menettdnyt yli 20 prosenttia, 1dhes 25 prosent-
tia arvostaan. Tdmd kaikki on nyt nihtivissé
myds meilld polttonesteiden hintojen nousuna,
samoin tietenkin koko euroalueella.

Polttonesteiden hintojen merkitys kansanta-
loudelle on merkittivd. Thmisten liikkuvuutta
tyon ja toimeentulon parissa, tavaroiden liikku-
vuutta ja niin yksittdisen autonkiyttdjan kuin am-
matikseen autoa kiyttivinkin toimia hintojen
nousu merkittdvisti rajoittaa. Tavaraliikenne,
jolla on hyvin iso merkitys yhteiskunnan toimi-
vuuden kannalta, on joutunut erittiin kovan kus-
tannuspaineen alle. On ihan oikeutettua ja hyvin
merkillepantavaa se huoli, joka kuorma-autoyrit-
tdjilld on. He ovat téndin ottaneet kantaa halli-
tuksen vastaukseen eduskunnalle tihén vilikysy-
mykseen ja himmdstelevit hallituksen halutto-
muutta tunnistaa niitd kipupisteitd, joita meilld
tilld hetkelld on.

Tavaraliikenteen ja julkisen liikenteen puolel-
la vuosittainen kustannusvaikutus nykyhintata-
solla on noin miljardi markkaa. Se ei voi olla ni-
kymattd yritysten kannattavundessa, tyontekijoi-
den toimintaympéristossd, kaluston kunnossa ja
liikenneturvallisuudessa. Se tulee myos heijastu-
maan tulevaisuudessa kerrannaisina kustannus-
paineina, koska nyt kalusto vanhenee kisiin, kos-
ka siti ei kyetd uusimaan, ja kuitenkin se kuluu ja
jossain vaiheessa se on uudistettava ja myos hin-
nat ja rahdit on saatava ajanmukaiselle tasolle.

Tissé vaiheessa hallituksen olisi viisasta alen-
taa polttonesteiden valmisteveroa, jotta tillaises-
ta inflaatiota ruokkivasta kierteestd paastiisiin
eroon. Ainakin polttonesteiden veronalennus hil-
litsisi inflaatiopaineita. Samalla se loisi vakautta
pitemmalld aikavilillikin talouteen. Jos olisi
nihtivissi ja toivottavasti on jollain aikavililld
tapahtumassa polttonesteiden maailmanmarkki-
nahintojen alenemista joko raakadljyn hinnan
alenemisen tai euron vahvistumisen tai niitten
yhteisvaikutuksen vuoksi niin, ettd hinta alittaa
selkedsti sen tason, johon hallitus p#dttdisi aset-
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taa polttonesteiden ylimmét hinnat, niin olisi tie-
tenkin perusteltua palata takaisin lihemmiksi
vanhaa kiytintdd polttonesteiden verotuksen
suunnassa. Tdmd edellyttdisi reaktioherkkyyttd
hallitukseita tuntea ne vaarat, joita talouselamis-
si on. Niin toimien voitaisiin myds vilttid mo-
nia muita ndistd johdannaisia kustannuspaineita.
Tyontekijoiden tyomatkakustannukset nouse-
vat nykymallin mukaisesti hyvin korkealle. Toi-
saalta myoOs yrittdjdt, jotka toimivat yrityksis-
sddn kiyttden esimerkiksi omaa autoaan, saavat
tind piivdnd vihentdd laskennallisesti tuloistaan
vain 1,10—1,15 markkaa kilometriltd. Heid4n-
kin asemansa olisi saatettava samalle tasolle kuin
normaali valtion virkamies voi tdné pdiviné au-
tostaan laskuttaa eli 2,11 markkaa kilometrilti.
Ansionhankintavihennysti on hyvi edelleen tar-
kistaa ylospdin, mutta samanaikaisesti on muis-
tettava, ettd tdlld on merkitys myos kuntatalou-
teen ja ne menetykset, joita nyt on jo tullut kun-
tataloudelle vihennysten korotuksista, tulee jat-
kossa ja taannehtivasti myds kunnille hyvittad.
Arvoisa puhemies! Nyt kisilld oleva asia ei
ole vihdpatdinen. Talld arvioidaan ensi tiistaina
kansalaisten ja edustajien yhteinen henki. Kansa-
laiset edellyttivit polttoaineiden hintoihin muu-
toksia, mutta tuntuu, ettd eivit ainakaan ministe-
rit eivitkd hallituspuolueiden edustajat ole kui-
tenkaan valmiita toteuttamaan kansan tahtoa. Pu-
hutaan, ettd jos veroja alennetaan, alennukset ei-
vit siirry hintoihin. Saman sis#ltdinen viittima
on tullut esiin elintarvikkeiden arvonlisdverokes-
kustelun yhteydessi. Kokcomuskaan ei ndyta us-
kovan markkinatalouden ja markkinoiden toimi-
vuuteen. On kuitenkin ihan selvd asia, ettd jos
nditd veroja alennetaan, se nikyy jopa kertaantu-
neina alenevina hintoina, joten siind mielessi
hallitus voisi olla ja hallituksen olisi syytd olla
huoleton, tehdd kansantalouden kannalta jarkeva
ratkaisu ja tiltd osin virtaviivaistaa verotusta.
Miksi verotetaan yhdestdi luukusta ja harkitaan
toisesta luukusta verojen alentamista? Yhtend
vaihtoehtona tietenkin voisi vield nostaa esiin
sen, ettd auton kiytté kun on suomalaisille kui-
tenkin hyvin vilttamitonti, tillainen pistevero,
joka aikanaan tuli, autojen kiyttomaksu, voitai-
siin tdssi yhteydessé poistaa ja niin vihentéds au-
ton omistamisesta johtuvia kustannuksia.
Kokoomuksen ryhmipuheenvuorossa nostet-
tiin esille, ettd voitaisiin jilkikdteen yrittéjille hy-
vittdd polttoaineiden hinnannoususta johtuvia
kustannuksia. Tdma lienee hurskas lupaus, jota ei
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ole tarkoitettukaan toteutettavaksi, mutta jos ei
veronalennukselle saada hyviksyntdd, kannatan
lampimésti kokoomuksen esitysti siité, ettd yrit-
tajille hyvitetddn polttonesteiden hinnannousuis-
ta johtuvat kustannukset ja pelastetaan edes sitd
kautta jokin ammattikunta. Toivottavasti edusta-
jat déinestdvit tiistaina viisaasti ja tihidn maahan
saadaan halvemmat polttoaineet.

% Tanja Karpela /kesk: Arvoisa rouva puhe-
mies! Aluksi palanen historiaa. Vuonna 1961
eduskunta totest, ettid silloinen, maksimissaan ve-
rotusarvosta laskettu 80 prosentin suuruinen vero
oli kohtuuton ja sen alentaminen mahdollisim-
man pian oli vélttdmétdnti. Alentamisen sijasta
autoilun verotusta on kiristetty. Niin kirjoitti Au-
toliitto.

Polttoaineiden ja autojen verotus on valtiolle
merkittdvi tulonldhde. Bensiinin hinta on Auto-
liiton laskelmien mukaan noussut tammikuusta
1999 noin 2,30 markkaa litralta. Polttoaineiden
hinnannousun johdosta valtio kerd4 vuositasolla
arvonlisdveroa noin miljardi markkaa enemmain
kuin tammikuun 99 hintatasolla. Samoin Auto-
liitto laskee, ettd kyseisenid aikana tapahtunut
bensiinin hinnannousu aiheuttaa keskivertoau-
toilijalle jopa tuhansien markkojen lisdkulun
vuositasolla.

Kokoomuksen ryhmidpuheenvuorossa tuli ilmi
epiily, ettd veronkevennys ei menisikéén hintoi-
hin. Eik6hdn markkinoiden kilpailu kuitenkin
niin korkeilla hinnoilla ole niin kovaa, ettei til-
laista pelkoa tai veruketta kannata kiiyttdd veron-
kevennyksen estdmiseksi.

Nykyinen polttonesteiden hintojen nousu vai-
kuttaa hyvin laaja-alaisesti yhteiskuntaan. Elin-
keinoeldmille se merkitsee tuntuvaa kuljetuskus-
tannusten nousua, ja yksityisille ihmisille se mer-
kitsee sekd tyomatkakulujen ettd muun liikkumi-
sen kallistumista. Erityisesti pienituloiset joutu-
vat rajoittamaan liikkumistaan. Liikkumisen vi-
hentyminen nikyy jo alkuvuoden bensan
myynnissd. Ihmiset joutuvat sddstimédin yhdestd
perusoikeudesta, vapaasta liikkuvuudesta. Liik-
kumisen kalleus on my6s omiaan keskittimiin
yhteiskuntaa pitkien etdisyyksien maassa. Siksi
polttoaineiden kalleus kiihdyttéds alueellista kes-
kittymisti entisestdin.

Korkeat polttoainekustannukset aiheuttavat
vaikeuksia my0s kymmenilletuhansille matka-
tyotd tekeville, jotka eivit pysty siirtimadn kus-
tannusten nousua hintoihinsa. Myds 6}jylammit-



84/2/86

tijille 3 000 litran tankin tdyttdminen on tiniin
kallis paukku.

Polttoaineiden hintojen ohella my6s autojen
hinnat ovat Suomessa korkeat. Pahiten korkea
autoverotus polttoaineveron tapaan koskeekin
harvaanasuttujen seutujen vdhivaraisimpiin au-
toilijoihin, mutta raskaasti sen ottavat myos lap-
siperheet, jotka tarvitsevat vilttdméttd autoa nor-
maalin eliminsi jarjestdmiseen. Lasten viemi-
nen piivikotiin, harrastuksiin ja normaali suku-
lointi eiviit onnistu kuin harvoilta ilman autoa.

Korkea autoverotus merkitsee sité, ettei myos-
kiidn kdytettyjen autojen tuonti EU-alueelta ole
vapaata ilman korkeiden verojen maksamista.
Niin tavaroiden vapaa liikkkuvuus ei autojen koh-
dalla toteudu. Kannattaa muistaa, ettd osaltaan
myos tistd syystd Suomen autokanta on vanhaa.
Autojen idkkyys on uhka sekii ympéristolle ettd
turvallisuudelle. Uusien autojen katalysaattoreil-
lahan voidaan poistaa jopa 95 prosenttia liiken-
teen aiheuttamista typpioksidipaéstoistd. Parhai-
ten autoilun ympéristovaikutuksia voidaan vé-
hentii uudistamalla autokantaa. Meilléd erittdin
korkea autoverotus estdd autokannan uudistu-
mista. Verotuksella voidaan vaikuttaa haitallis-
ten ympéristopddstdjen vihenemiseen. Suomen
pyrkiessi tiyttiméidn Kioton sopimuksen mukai-
set ympiristopaistdjen rajat myds liikenteen
osuudella on merkitystd. Autoliitto onkin ehdot-
tanut, etti autoverotuksella voitaisiin suosia vi-
hemmin energiaa kuluttavia ja vihipadstoisid
autoja. Mielestini ehdotusta tulisi pohtia vaka-
vastl. Koko liikenteen verotus tulisikin suhteut-
taa uudelleen ja kayttdd vertailupohjana muiden
alojen verotusta.

Vaikka polttoaineiden ja autojen verotus on
valtiolle merkittdvd tulonldhde, ndiden verojen
keventiminen ei kuitenkaan automaattisesti mer-
kitse sitd, ettd valtio menettdd vastaavat verotu-
lot, silld kuluttajilta verotuksen kautta sdstyvi
raha ohjautuu suurelta osin muuhun kulutukseen
ja sitd kautta myds verotuksen piiriin.

Arvoisa rouva puhemies! Suomen olosuhteis-
sa tarvitaan muuhun Eurooppaan verrattuna
edullisempaa liikkumista ja hyvikuntoisia auto-
ja. Vaikka varsinainen polttoainevero ei siis ole
noussut 3,20 markasta litra pariin vuoteen, on
polttoaineen hinnasta perittivd arvonlisdvero
tuonut valtion kassaan yli miljardi markkaa odot-
tamatonta tuottoa, ja timidn maksavat kuluttajat.

Samaan aikaan puhe tuloveron alennuksesta
on niin menettidnyt vaikutustaan. Mahdollisten
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verokevennysten tuoma tulonlisid kuluu suurelta
osin bensa-automaattiin. Varsinkin ne ihmiset,
jotka eivit edes hyddy pelkésti ansiotulojen ve-
rojen kevennyksestd, ovat kirsijoitd. Siksi on pe-
rusteltua vaatia polttoaineveron nopeaa alenta-
mista.

Kun puhutaan pitkien etdisyyksien Suomesta,
ei ole kyse ainoastaan laajoista maaseutualueis-
ta, vaan yhti lailla myos Piddkaupunkiseudusta.
Viikko sitten eduskunnalle annettu selonteko
valtakunnallisista alueidenkayttotavoitteista on
tdssd suhteessa paljastava. On jonkinlainen para-
doksi, ettd samalla kun asutus on maassamme
keskittynyt kaupunkeihin, ovat tydmatkat piden-
tyneet. Selonteko kertoo, ettd 15 vuodessa suo-
malaisten keskiméaardiset tyomatkat pitenivit 5
kilometristéd 8 kilometriin, eli tydmatkoihin kdy-
tetty aika ja polttoainemddrd lisddntyivit huo-
mattavasti.

Sama selonteko kertoo, ettd kaupunkiseuduis-
ta pisimmait tyomatkat tehtiin Pddkaupunkiseu-
dulla, jossa keskipituus oli perdti 15 kilometri.
Siksi tydmatkoja ajatellen nykyinen korkea hin-
tajdrjestelmi rasittaa keskiméérin eniten Padkau-
punkiseudulla asuvia, joskin muualla maassa on
luonnollisesti yksittdisid ihmisid, joille tyomat-
kat ovat todella pitkid. Kalliit tydmatkat suuntaa-
vat asuntojenkin kysynnin yhd suppeammalle
alueelle aiheuttaen asuntomarkkinoiden viiris-
tymistd. Mikdli liikenne olisi edullisempaa, voisi
my0s asuntojen kysyntd suuntautua laajemmalle
alueelle, jolloin erityisesti tonttitarjonnan suu-
rempi méérd hillitsisi asuntojen hintoja.

EU:n melkein kalleimman bensan ohella on
kummallista, ettd meilld pitdd olla erds EU:n kal-
leimmista, ellei kallein, autovero. Se on johtanut
siithen, ettd meilld lienee erds vanhimmista auto-
kannoista EU:ssa. Eiko tdélld pitkien etdisyyksi-
en ja vaikeiden keliolosuhteiden takia pitiisi pi-
kemminkin pyrkii uuteen autokantaan?

En tunne tarkkaan autoveron syntyhistoriaa,
mutta jos olen oikein tulkinnut, oli autojen saanti
sodan jilkeen hyvin sd&nnosteltyd. Ensin viran-
omaisilta oli saatava jopa erillinen lupa auton os-
tamiscksi. Autojen tuontiin tarvittiin tuontili-
senssi, jolla sdéinnosteltiin autojen madrad. Talld
tavalla sddstettiin valuuttaa ja huolehdittiin siiti,
ettid vihiinen valuutta riitti muihin tarkoituksiin.
Vasta 60-luvulla autojen tuonti vapautui, mutta
autoveroa nostettiin samalla rajusti. Autoverolla
hillittiin autojen tuontia ja samalla sdddeltiin
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kauppataseen tasapainoa. Samalla korkea auto-
vero oli tirked tulonldhde valtiolle.

Endid ei ole valuuttapulaa tai kauppataseen
muodostamaa ongelmaa, mutta autovero on silti
hyvin korkea. Melko tarkkaan puolet auton hin-
nasta menee eri verojen muodossa valtiolle. Au-
toveron tuotto vaihteli 90-luvulla hurjasti: Huo-
noimpana vuonna se tuotti vain 1,6 miljardia
markkaa ja parhaana vuonna 6,1 miljardia keski-
méirdisen tason ollessa noin 4 miljardia mark-
kaa. Se on suuri summa, mutta silti kannattaa ky-
syi kaksi kysymysta.
nan yhteydessd? Tdamai johtaa ddrimmaiisen kallii-
siin autoihin ja johtaa usein siihen, ettd hankinta-
hinnan liséksi ostaja joutuu turvautumaan auto-
lainaan ja maksaa liséksi sen korkoja. Tamai hil-
litsee autokannan uvudistumista ja suosii ylivan-
hojenkin autojen sdilymistd liikenteessd. Eiko
olisi jarkeviampdd jakaa verorasitusta auton idn
eri vuosille siten, ettd hankintavaiheessa verosta
keriittdisiin vain osa ja vuosittaisilla maksuilla
loput?

Ympiristén kannalta olisi parempi, ettd meil-
14 olisi uudet autot ja vanhin autokalusto saatai-
siin pois liikenteestd. Aivan samaan johtop#atok-
seen tullaan, jos asiaa tarkastellaan liikenteen
turvallisuuden kannalta. Painotuksen siirtdmi-
nen vuosimaksuun johtaisi myos siihen, ettid au-
tojen lukumairi todennékdisesti vihenisi. Tami-
kin olisi ympiériston kannalta jirkevii.

Toinen kysymykseni on, kuinka paljon valtio
todella menettiisi verotuottoja bensaveron tai au-
toveron alennuksessa. Eiko ole selvii, ettd mah-
dollinen bensasta tai auton hankinnasta sdéistyvi
summa kulkee johonkin muuhun kulutukseen,
josta valtio myos kerdd veroja? Auton verottami-
nen muita valttimittomyyshyodykkeitd korke-
ammin kuuluu mielestini menneisyyteen, jol-
loin autoa pidettiin luksustuotteena. Nyt auto ja
autoilu pitdisi lopultakin arkip#ivdistad ja verot-
taa sitd muun kulutuksen tapaan. Tdmén sanoes-
sani tieddn, ettd toki EU:n vihimmdisveroja polt-
toaineen hinnassa pitid noudattaa. Kyll4 ihmiset
ilman téllaista hothoustakin ohjaavat rahansa ku-
lutukseen tai sddstoihin. Molemmat hyodyttaviit
talouttamme ja tuovat jotain toista reittii osan ra-
hoista veroina yhteiskunnalle.

Arvoisa rouva puhemies! Minusta pitkien
etdisyyksien maassa tavoitteena olisi oltava EU:n
keskiarvoa halvempi bensa ja kunnoltaan parem-
pi autokalusto. Nyt on toisinpéin, ja siitd kirsivit
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liikkumaan joutuvat ihmiset ja se merkitsee
my0s turvattomampaa liikennetti.

8 Unto Valpas /vas: Arvoisa puhemies! Poltto-
nesteiden hinnat ovat nousseet sietimittémin
korkealle tasolle. Siind mielessd nyt kdynnissd
oleva keskustelu on aiheellinen ja ajankohtai-
nen. Asiasta on tehty lukuisia kyselyji eduskun-
nassa, mutta mitddn konkreettista ei ole synty-
nyt. Kansalaiset odottavat hallitukselta ratkaisu-
ja hinnan alentamiseksi. Témi kansalaismielipi-
de on mielestini otettava vakavasti eikd asiaan
ole syytd suhtautua ylimielisesti. Vaikka asian
kisittelyyn liittyy paljon oppositiopolitiikkaa-
kin, siiti huolimatta aihe on sellainen, ettid halli-
tuksen kannattaa pyrkii alentamaan polttonestei-
den veroja.

Polttonesteiden hinnannousu johtuu pédasias-
sa raakadljyn hinnannoususta ja euron heikosta
kurssikehityksestd. Eurosta ei tullutkaan aina-
kaan vield vahvaa valuuttaa, niin kuin meille va-
kuutettiin aikoinaan. Voidaan hyvilld syylld sa-
noa myds, ettd Euroopan unioniin liittymiselld on
ollut vaikutusta polttonesteiden hinnan kehityk-
seen. Muistammehan hyvin, ettd keskusta oli
meitd ohjaamassa unioniin.

Polttonesteiden verotuksen rakenteeseen ei
tdimé hallitus ole kajonnut. Verokidytinnot ovat
aikaisempien hallitusten aikaansaannoksia. Polt-
tonesteiden veroja ei ole myoskiin korotettu ti-
min hallituksen aikana. Silti hallitus halutessaan
voi vaikuttaa asiaan, jos tarvetta on, ja nyt tillai-
nen tarve on.

Viime aikoina on keskusteltu paljon veronke-
vennyksisti. Joidenkin mielestd on menossa suo-
rastaan veroalehuutokauppa. Monet vannovat
tyon verotuksen alentamisen puolesta, hyvi néin.
Miksi ei voitaisi samalla keskustella verotukses-
ta laajemminkin, varsinkin kun tydn verotuksen
alentamisessa monilla on tarkoitus saada ve-
ronalennukset hyodyntdmidn erityisesti vain
suurituloisia? Mielestiini tyon verotusta voidaan
keventidd, mutta painopisteen on oltava ehdotto-
masti keski- ja pienituloisten verotuksessa. Sa-
malla kun veronkevennyksid annetaan, meidin
on huomioitava myos eldkeldiset, tyottomit ja
opiskelijat. (Ed. Aittoniemi: Mihin veteraanit jii-
vit?) He ovat tulonjaossa jadmissd mopen osille.

Verokeskusteluun on tuotava mielestini myos
mahdollisuus alentaa arvonlisdveroa. Se hyodyt-
téisi parhaiten kaikkein pienituloisimpia ryhmii.
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Myés polttonesteiden verotuksen alentamises-
ta on voitava keskustella. Kansalaisten mielipi-
dettd ei kannata liian kauan vastustaa. Viisas hal-
litus olisi jo toiminut toisin. Hallitus ei ole mie-
Jestini osannut toimia tdssé asiassa riittdvan vii-
saasti. (Ed. Aittoniemi: Ei missdin muussa-
kaan!) Toivottavasti hallitus saa téstd keskuste-
lusta lisdd viisautta ja ryhtyy valmistelemaan
budjettiriihessdin veronkevennyksid polttones-
teille. (Ed. M. Salo: Uusi hallitus!) Tosiasiat on
syyti tunnustaa; kansaa kannattaa kuunnella vah-
vankin hallituksen. (Ed. Aittoniemi: Tama halli-
tus kaatuu tiistaina!)

Budjettirithessd on saatava aikaan veronke-
vennyksid polttonesteille. Kevennykset poltto-
nesteiden verotukseen voidaan tehdd madrdaikai-
sina, jos pysyvéin alennukseen ei yhteisti tahtoa
[6ydy. P4dasia on se, ettd tuloksia alkaa vihdoin-
kin syntyé.

Vialikysymys on opposition keino p#dsti esil-
le. Tédssd mielessd vilikysymys on ainakin oppo-
sitton kannalta onnistunut. Uskon myds siihen,
ettd vilikysymyskeskustelulla on ollut vaikutus-
ta myGs itse asiaan, niin ainakin toivon. Kaikki
oppositiosta kisin esitetty ei ole turhaa populis-
mia, vaikka sitékin toki esiintyy.

Arvoisa puhemies! Polttonesteveroasia ei kui-
tenkaan etene ilman hallituksen toimia. Viliky-
symys ei ole sellainen keino, jolla asia saadaan
kuntoon. Olen samaa mieltd kuin ed. Kerénen-
kin, ettd nyt on vaikutettava hallituksen ja halli-
tuspuolueiden sisilld. Tétd olen jo yrittédnyt vil-
pittomasti. Jatkan tilld tavoin, jopa tuloksiin
luottaen. Hallituksen kaataminen tdhdn asiaan,
varsinkin kun vaihtoehtona néyttdd olevan puh-
das porvarihallitus, ei kovin paljon saa minua in-
nostumaan.

88 Pekka Kuosmanen /kok: Arvoisa rouva pu-
hemies! Tutkimusten mukaan suomalaisten mat-
koista 80 prosenttia tehdddn henkildautoilla.
Suomalaisista yli 70 prosenttia kokee, ettei Suo-
messa tule toimeen ilman henkildautoa. Maam-
me kaltaisessa harvasti asutussa, mutta pinta-
alaltaan laajassa maassa auton kéyttd on viltta-
mitontd, silld ldheskddn kaikkialla ei pystytd
kiyttaméan julkisia kulkuneuvoja. Myoskédn
nykyaikainen yhteiskunta ei toimi ilman liiken-
netti, silld ldhes jokainen kiyttédd liikenteen pal-
veluja paivittdin. Liikenne palvelee tydssikdyn-
nin ja vapaa-ajan lisdksi myos merkittdvis osaa
talous- ja tuotantoeldmii. Tilastojen mukaan
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maassamme noin 85 prosentilla kotitalouksista ja
95 prosentilla lapsiperheistd on auto kidytossidn.
Neliokilometrid kohden Suomessa on 7 autoa,
kun vastaava luku Hollannissa ja Belgiassa on
noin 160, Saksassa, Isossa-Britanniassa ja Itali-
assa noin 120 seki Tanskassa, Itdvallassa, Rans-
kassa, Portugalissa noin 50 autoa nelickilomet-
rid kohden. (Ed. Aittoniemi: Montako puhujalla
on?)

Myonteistd ympiristokehitystd ja liikenteen
turvallisuutta voidaan edistdi auto- ja polttoaine-
veroa keventimilld. Muun muassa autokannan
uusiutuminen vaikuttaa vilittomisti padstojen
vihenemiseen ja liikenteen turvallisuuteen. Ben-
siinin verotusta on kiristetty Suomessa 1990-lu-
vulla selvisti enemmiin kuin muualla Euroopas-
sa, vaikkakaan sitten vuoden 1998 ei polttoai-
neitten valmisteveroja ole korotettu. Polttoaine-
veron kiristys vuoden 1998 alussa oli erittdin
korkea. Bensiinin valmisteveroa korotettiin 20
pennilli litralta ja diesel6ljyn 15 pennillé litralta.
Vertailujen mukaan suomalaiset maksavat ben-
siinin hinnassa veroa arvonlisdveroineen noin
60—70 pennii litralta enemmén kuin EU-kansa-
laiset keskimidrin.

Autoilevien kansalaisten kisitys kohtuullises-
ta verotasosta poikkeaa radikaalisti nykyisestd
tieliikenteen verotustasosta. Erityisen epioikeu-
denmukaisena koetaan se, etti Suomessa, jonka
oloissa auto on erityisen vilttimitén, auton han-
kintaa ja kdyttod verotetaan enemmin kuin muis-
sa maissa. Korkea polttoainevero kohdistuu eri-
tyisesti niihin, jotka joutuvat eniten kdyttimédn
autoa, kuten lapsiperheisiin ja maaseudulla asu-
viin. Keskipalkkaiselta suomalaiselta autoilijalta
kuluu vuodessa yhden kuukauden nettopalkka
pelkistiéin bensiiniveron maksuun.

Liikenteen osuus valtion verotuloista on kes-
kiméérin 10 prosenttia, kun se muualla Euroo-
passa on noin 6——38 prosenttia valtion verotulois-
ta. Verotuksen kasvu on suuntautunut erityisesti
bensiinin valmisteveroon, joka on yli kolminker-
taistunut vuodesta 1989 vuoteen 1996 yhteensi
yli 2 markalia litralta. Dieselljyn valmisteveron
kehitys on ollut hiukan maltillisempaa. Poikke-
uksena on vaonna 1994 tehty korotus EU:n mini-
min ylidpuolelle. Bensiinin valmistevero on Suo-
messa EU-maiden kirkipaissi.

Bensiinin verotus tulee mielestdni saattaa pi-
kaisesti eurooppalaiselle keskitasolle, minki
vuoksi tein viime joulukuussa lakialoitteen nes-
temdisten polttoaineitten valmisteveron alenta-
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miseksi 40 pennilli litralta. Mielesténi ei ole pe-
rusteltua, ettd Suomessa, joka pitkien etdisyyksi-
en, harvan asutuksen ja hajautuneen yhdyskun-
ta- ja tuotantorakenteen takia on poikkeukselli-
sen riippuvainen liikenteestd, on muuta Euroop-
paa korkeampi bensiinin verotus. Diesel-
verotuksen tulee sdilyd EU:n salliman alarajan
tuntumassa. Tall4 pyritidn turvaamaan saomalai-
sen tuotantotoiminnan kilpailukyky maailman-
markkinoilla.

Arvoisa rouva puhemies! Pyydan huomioi-
maan, ettd auto on my6s merkittdvi tyollistdja ja
tulon tuoja muun muassa teiden rakentamiselle,
suomalaiselle polttoaineteollisuudelle, huolta-
mo- ja korjaamotoiminnalle, tienvarsipalveluil-
le, autokaupalle ja matkailupalveluille. Tielii-
kenne tuo valtiolle vuosittain huomattavat tulot
veroina ja on ndin yksi merkittivisti valtion tulo-
lihteistd.

% Anne Huotari /vas: Arvoisa puhemies!
Tami vilikysymys on mielestidni kerrankin po-
liittisesti hyvin ajoitettu ja aiheesta tehty erityi-
sesti, kun ottaa huomioon sen, etti keskustan
puoluekokous on tulossa viikon kuluttua. Silloin-
han tarvitaankin téllaista profiilin nostoa, ja polt-
toaineen korkea hinta oli sopiva aihe. Siité tdy-
tyy antaa nyt kiitos oppositiolle, ettd se on nosta-
nut timén asian kunnon keskusteluun. Toki tastd
asiasta on paljonkin keskusteltu kyselytunneilla,
mutta minuutin vastauspuheenvuorot eivit oi-
kein anna sille oikeutusta. Siind mielessd tdytyy
sanoa, kun olen téditd useasti muiden vilikysy-
mysten kohdalla sanonut, ettd ne eivit ole viltti-
mittd olleet aina oikein ajoitettuja, niin tima on.

Mutta mielenkiintoistahan tdssd on se, ettid
tdma vilikysymys ajoi hallituksen nyt siihen ti-
lanteeseen, etti hallitus ei voi alentaa ainakaan
ldhitulevaisuudessa veroa, koska silloin opposi-
tio padsisi sanomaan, ettd se on opposition vili-
kysymyksen ansiota, ettd hallitus alentaa veroa.
Tistd tulee ikddn kuin ikdvd arvovaltakysymys.
Toivon, ettd ndin ei ole, vaan hallitus arvioi tilan-
teen uudelleen ja katsoo nimenomaan, miké on
se kipupiste, missd inflaatio alkaa juosta niin, etta
siitd tulee ongelmia talouskasvulle, varsinkin
kun tietdd, ettd tdmi hallitus on ollut erityisen
arka inflaation liikkkeelleldhtemisen suhteen. Sii-
ni mielessd toivon hallituksen nyt arvioivan asi-
aa uudelleen viimeistdin budjettiriithessi.

Tdm4 on tietysti vahin hankala tilanne ja type-
ridkin politiikassa, ettd téllaisia arvovaltakysy-
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myksid syntyy, mutta toivon, ettd hallitus padsee
nyt tdllaisen yli. Hallitus ei tietenkédn tule tahdn
kaatumaan. Se on selvi, vaikka tissd salissa on
varmasti yli sata sellaista ihmistd, jotka ovat sitd
mieltd, ettd veroa tulisi alentaa, mutta hallituk-
sen kaataminen tihén asiaan ei ole oikea toimen-
pide.

Polttoaineiden hinta on aivan litan korkea.
Erityisen ongelmallinen se on alueilla, missi ei
ole juurikaan kiytettivissi julkista liikkennettd ja
auton kdyttdminen on valttimatonti. Julkista lii-
kennettidhin tuetaan aivan oikein alhaisella ar-
vonliséverolla ja muutenkin. Sen vuoksi olisi 0i-
keudenmukaista, ettd niilld alueilla, missa julkis-
ta liikennetti ei juurikaan ole tai julkisia liikken-
nevilineitd ei voi kdyttdd, koska ne kulkevat niin
harvoin, tdssi hallitus tulisi vastaan.

Ed. Kuosmanen juuri dskeisessid puheenvuo-
rossaan kehui, miten tirked auto on, ja tddlla
muutkin kehuivat, miten tirked auto on. Mieles-
tdni pitéisi pdinvastoin pyrkia sellaiseen tilantee-
seen, ettd yksityisautoja tarvitsisi kdyttdd mah-
dollisimman vihan. Esimerkiksi kaupunkikes-
kustoissa ihmisille pitdisi olla paljon enemmin
tilaa ja autot syrjayttii sieltd ihan senkin vuoksi,
ettd tind péivini allergioista ja hengitystiesaira-
uksista alkaa tulla jo kansantauti. Tulevaisuudes-
sa se tulee olemaan iso ongelma sen vuoksi, etti
monessakaan tydssd ei pysty endd sen jdlkeen
olemaan. Ymmirrdn kylld ed. Kuosmasen huo-
len tdstd asiasta, ettd hin ei voinut endd pysyd
paikoillaan — oli varmasti liian rankkaa tekstid
hinen korvilleen. Totta on se, ettd meidén pitdisi
pyrkii siihen, ettd mahdollisimman vihan tarvit-
sisi ajaa. Sen vuoksi pitdisi julkista liikennetti
olla enemmiin, mutta harvaanasutuilla seuduilla
se on tietenkin aivan mahdoton tilanne.

Luulen, ettd hallituksen on ollut aika vaikea
keksid perusteluja niin, ettd se ei 16isi lilan luk-
koon ajatuksiaan, ecttei se joutuisi niitd sitten
pyOrtiméin siind vaiheessa, jos tulisikin toisen-
lainen mieli eli hallitus padttdisikin alentaa ve-
roa, ettei sitten olisi hirttdydytty tdssid vastauk-
sessa oleviin lauseisiin. Vastauksessa mainitaan
muun muassa, ettd Suomessa ei ole eurooppalai-
sittain korkeaa polttoaineen hintaa. Mutta olen-
naistahan ei olekaan se, vaan se, miten se on Suo-
messa kehittynyt. Jos hinta nousee nopeasti, se
nousu on olennainen, sehidn vaikuttaa kaikista
eniten inflaatioon ja kansalaisten maksukykyyn.

Tadlld on puolusteltu sitd, ettd kun hallitus
nosti matkakuluvihennysti, timé korotus ikéin
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kuin kompensoisi hinnannousua. Mutta on hyvin
pieni médrd thmisié, jotka piidsevit ylirajalle.
Sen vuoksi se hyoddyttdd hyvin pientd mairia.
Toki on hyvi, ettd tdhin ratkaisuun on tultu, esi-
merkiksi niille vajaalle parillesadalle rakentajal-
le, jotka joutuvat kulkemaan Piikaupunkiseu-
dulla Kainuusta tydssd. Mutta tdmé ei tavoita
kaikkia. Esimerkiksi pitkityoldiset eivit mones-
ti pddse edes alarajaan. Sen vuoksi pitdisikin
miettid tdmién alarajan alentamista ja jirjestel-
mén parantamista siten, ettd pitkatyolaiset ta-
voittaisivat paremmin matkakuluvihennyksen,
koska heilld suhteessa tydméadriin ja palkkaméi-
ridn kustannukset ovat kuitenkin korkeita.

Hallitus arvioi my0s vastauksessaan, ettd jos-
takin kumman syysti kaikki maailmanmarkkina-
hintojen alennukset eivit olekaan tulleet myynti-
hintoihin. Ehka sielld on takana epdilys siitd, ettd
jos veroa alennettaisiin, menisikd sekidn sitten
vihittdismyyntihintaan. Uskon kuitenkin, etti
kansalaiset ovat niin valistuneita, ettd he huoleh-
tivat siitd, ettd jos joku sieltd vilistd meinaa ve-
tdd, he kylld puuttuvat siithen. Asiakas on siind
mielessd aina oikeassa, ettid valitsee sellaisen
bensanmyyjin, joka ei vedi vilistd. Silloin pitdd
kylld miettis, ettd jotakin on vialla, jos kaikilla on
saman hintainen bensa, niin kuin niyttdd monta
kertaa olevan. Kun yksi alentaa, toinen alentaa
myds, eli kylld tdmmoistd kartelliongelmaakin
varmasti on jonkin verran.

Ministeri Niinistd odotti eduskunnan luotta-
van hallitukseen. Jos mind olen oikein niité asi-
oita ymmdrtinyt, ainakin vilikysymyskeskuste-
lussa kysymys on toisinpiin eli luottaako edus-
kunta hallitukseen, eli ministereiden, siis kaikki-
en, olisi hyvd muistaa, ettd eduskunta on kuiten-
kin se, joka téstd asiasta padttii. Siksi toivon, etté
hallitus pistdd ndmai ldhetesanat, jotka tdilld kes-
kustelussa on kéyty, vaikka tiistaina luottamus
todennikoisesti hallitukselle annetaankin, kor-
vansa taakse ja miettii vield veronalennusta myo-
hemmin.

% Petri Salo /kok: Arvoisa rouva puhemies!
Yhdyn kaikkiin niihin n#kokulmiin, joita tadlla
on esitetty, ettd oppositio on varmasti onnistunut
iskemédn hallituksen kiukkusuoneen seki ajan-
kohdan ettd mydskin asian puolesta, koska esitys
on polttoaineveron alentamisesta tilanteessa, jos-
sa hinnat ovat ehka yhtéikkia nousseet lyhyell4 ai-
kavililld enemmin kuin koskaan aikaisemmin
Suomen historiassa. Se on taitavasti ajoitettu.
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Kun tutkin eduskunnan ty&jarjestystd, tulin- sii-
hen tulokseen, ettd vilikysymyshin tehdéin hal-
litukselle sen takia, ettd saataisiin hallitus kaatu-
maan ja tilalle uudet ministerit, uusi valtioneu-
vosto, koska edellinen valtioneuvosto ei ole suh-
tautunut asiaan vakavasti. Tarkoitus on siis kaa-
taa hallitus. Panin kylld merkille keskustan ed.
Aulan ryhmépuheenvuorossa, ettd hin kertoi toi-
vovansa, ettd hallitus syksylld budjettirithen yh-
teydessd palaa asiaan. Jdin miettimédn, mitd se
tarkoittaa. Se tarkoittaa sité, ettd hin ei itsekiin
usko siihen, ettd hallitus kaatuu tihidn kysymyk-
seen. (Ed. Aittoniemi: Tarkoitti, ettd uusi halli-
tus!) Jos keskusta on mukana uudessa hallituk-
sessa, se on itse rustaamassa sitd uutta budjettia
ja my0s polttoaineiden verotusta.

Mutta kysymyshdn on tosiasiallisesti tdssi,
niin kuin monessa muussakin asiassa, ettid teh-
déin politiikkaa taitavasti. Se on opposition oike-
us, ja hallituksen pitdd timid myo6s kestéa.

Itse hallituspuolueen kansanedustajana olen
hyvin tarkkaan keskustelua kuunnellut ja jadnyt
miettimddn muutamia asioita. Olen miettinyt,
kuinkahan ne mahtavat ndinkdin olla. Nimittdin
vastakohtahan polttoaineiden veron alennuksel-
le on polttoaineverojen ylentiminen. Menin
eduskunnan Faktaan ja lihdin etsimiin ratkaisu-
ja, kun tdilld on koko 80-luku ja 90-luku tehty
polttoaineverojen ylentdmisii, ja katsoin salissa-
kin olevien henkildiden puheenvuoroista, miti
he ovat ovat silloin lausuneet, kun ovat olleet
nostamassa veroja. Mielenkiintoisia puheenvuo-
roja, hyvin mielenkiintoisia. Autoilu on saastut-
tavaa, se kuluttaa teitd, atheuttaa onnettomuuk-
sia, bensa aiheuttaa fossiilisia pddstdjd, ympiris-
tohaittoja. Halutaan nostaa raideliikenteen osuut-
ta paremmaksi, julkista litkennettd paremmaksi,
ikddn kuin yksityisautoilu olisi jokin sellainen ri-
kos, jota Suomessa on harrastettu. Valitettavasti
myds kokoomuksen puolella on vihidn saman
tyyppisid puheenvuoroja esitetty silloin, kun ve-
roja on nostettu.

Muistetaan kuitenkin se, ettd timin hallituk-
sen aikana nditd veroperusteita ei ole muutettu
miksikiadn. Mutta thmettelen vain, kuinka niko-
kannat samoilla ihmisilld muuttuvat tdysin péin-
vastaisiksi. Se on kddnnos, ja kehotan muitakin
edustajia kilymaéssd ihmettelemissi, kuinka asiat
muuttuvat. Toki on my6nnettivi, ettd kun lyhy-
essd aikavilissd jonkin tuotteen hinta nousee
niinkin merkittévisti, se aiheuttaa juuri nitd on-
gelmia, mistd monet edustajat ovat puhuneet, pu-
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hutaan keskittymisesti, vaikutuksesta ammatti-
autoiluun ym.

Haluan vain tuoda esille, ettd verotus on aika-
moinen kokonaisuus kuitenkin. T#anddn #ines-
timme aamupdivilld vastalauseesta, joka koski
kelamaksuja. Jos se olisi hyviksytty, se olisi tien-
nyt 2 miljardin markan valtion tulojen menetys-
td. Pari viikkoa sitten meilld oli esitys ruoan ar-
vonlisdveron alennuksesta 5 prosentilla; tulojen
menetys 2 miljardia markkaa. Keskustalta tulee
my0s budjettiesitys, ettd tydvoimakustannuksia
tulisi alentaa parilla miljardilla markalla enem-
mén kuin hallitus esittd4, samoin tuloverotuksen
ja tyoverotuksen alentamisesta. Kaikista niistd
tulee varmaan noin 10 miljardin markan alennus-
esitykset.

On hyvin vihin kiytetty puheenvuoroja, mil-
14 ndmé kaikki hyvit alennukset katetaan. Toi-
voisin vain yhti ajatusta: Laittakaa jonkinlaiseen
jarjestykseen, mikd ndistd pitdisi toteuttaa ensim-
madiseksi, kelamaksut, tydn verotus, arvonlisive-
rotus, polttoaineverotus, mikd on se oikea jérjes-
tys, joka vaikuttaa kansakunnan hyvinvointiin si-
ten, ettd myos kansalaiset ymmartivit, ettd poli-
titkkka on oikeudenmukaista. Ei tissd mistidin
kylmikiskoisuudesta ja kuuntelemattomuudesta
ole puhe.

Totta kai, jos hallitus tulee siihen tulokseen,
ettd miljardin veronalennus on tdssi ihan paikal-
laan vaikka miiriaikaisena, kuten ministeri Nii-
nisto tiniin sanoi, se voisi olla ihan oikea ratkai-
su. Odotellaan, ettd maailmanmarkkinahinnat
laskevat ja euron kurssi nousee, ja palataan taas
normaaliin piivijdrjestykseen. Luulen, ettd sii-
hen ehki poliittista halua 16ytyy my6s hallituk-
sen piiristd, jos se koetaan kaikkein polttavim-
maksi yhteiskunnalliseksi epdkohdaksi tilld het-
kelld. Luulen, ettd tdssd salissa vaikuttaa silté,
ettd se nyt ainakin téné pidivini on sellainen ol-
lut, vai onko se sitten tyon verottaminen, misti
on my0s kiyty keskustelua liahipdivini, vai ruo-
an arvonlisdvero vai jokin muu? Mutta eihén nii-
ta kaikkia toiveita voida toteuttaa siten, ettei ker-
rota myos, mistd ne katetaan. Totta kai polttoai-
neveron alennus voidaan kattaa silld tavalla, ettda
jatetddn lyhentdmittd valtionvelkaa samalla
midrilld, silloinhan ovat budjetin péit jilleen ta-
san, tai siidstetddn jostakin muusta kohteesta ja
keriitddin rahat siihen, ettd valtion kassa pysyy ta-
sapainossa.

Nikisin, ettd ratkaisuja tihidn varmasti 16ytyy,
jos halua riittdd. Mutta luulen niin, ettd timin ke-
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sén aikana hallitus odottelee hyvin tarkalla kor-
valla sitd, miten euron kurssi lihtee eteneméiin
kesin mittaan, miten Opec-maat kayttdytyvit, li-
sddvitkd ne Oljyn tuotantoa siind midrin, ettd
hinta lihtee laskemaan ehkid 25 dollariin, kuten
tédlld on esitetty, tdyttyvitkd Yhdysvaltain kesi-
markkinat siten, ettid sekin vaikuttaa siihen, ettid
6ljyn kysynt4d markkinoilla lisdéntyy ja hinta las-
kee. Téssd ovat varmasti ne mallit. Syksyn bud-
jettiriihi lienee kuitenkin oikea ajankohta ottaa
asia uudelleen tarkasteluun.

Arvoisa rouva puhemies! Yhteenvetona sanoi-
sin, ettd eduskunnassa kiyty keskustelu on ollut
hyvin jarkevai ja asiantuntevaa. Jotkut néyttéviit
kiyttdavin useitakin puheenvuoroja asiassa, kos-
ka en ollutkaan viimeinen puheenvuoron kiytti-
ja vilikysymyskeskustelussa, vaan osa kiyttdd
vield useampiakin. Varmasti saamme kuulla jo-
takin aivan mielenkiintoista ja uutta. Mutta sa-
non, ettd hallituspuolueen kansanedustajana #i-
nestin tdssi asiassa vihredd sen takia, ettd kat-
son, ettd jos valtioneuvoston jasenet ja Suomen
hallitus eivit ole myétivaikuttaneet siihen, ettd
polttoaineiden vero on viime vuoden aikana
noussut néin merkittdvisti, ei meidin ole syyti
mydskddn samaa hallitusta silloin tdhin asiaan
kaataa.

°! Seppo Lahtela /kesk: Arvoisa rouva puhe-
mies! Ed. Petri Salolle sanoisin vastauksena hi-
nen mietiskeleviin ajattelutapaansa, miké pitéi-
si ensin panna kuntoon, ettd ilmeisesti polttoaine-
verotuksen huojentaminen olisi ensimméinen,
mik3 pitdisi panna jarjestykseen.

Mutta puheenvuoron pyysin sen takia, ettd oli
miellyttivia kuulla, kun edustajat Valpas ja Huo-
tari puhuivat timédn hyvin ja limpimin asian
puolesta. Toivon, ettd he ovat myoskin rehellisid
ja rehtejd ddnestijilleen ja dinestivit myos tdssd
asiassa niin, ettd hallitus saa siséitdpdin sellaisen
nipiytyksen, mitd he eivit puheenvuoroissa lu-
vanneet, ettd jotain korjattavaa olisi. Olen va-
kuuttunut, ettd timéinpidiviisen keskustelun pe-
rusteella hallitus varmasti korjaa nimd asiat, jos
puheenvuorolupauksiin on jotakin uskomista.

92 Mauri Salo /kesk: Arvoisa rouva puhemies!
Ed. Huotari puheessaan totesi, ettd kun oppositio
esittdd, hallitus ei voi tehdi. Ei kai asia voi néin
olla. TdmA on yhteisten asioiden hoitamista. Jos
ja kun oppositio usein tekee viisaita ehdotuksia,
hallitus voi ihan opposition luvalla niitd toteut-
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taa. Kun nyt ollaan tilanteessa, jossa oppositio on
tehnyt paljon ehdotuksia ja sellaisiakin, jotka
ovat hallitusohjelmassa mutta joita hallitus ei ole
vield toteuttanut, onko se nyt niin, ettd sitd, mi-
hin oppositio puuttuu ja mitd oppositio esitti,
hallitus ei missdin tapauksessa toteuta? Tdmd on
aika erikoinen viesti hallituspuolueilta. Pitdisikd
opposition jaddéd aivan hiljaiseksi, jotta hallitus
edes jotain tekisi? Tdmin kevidn aikana on nih-
ty, nimenomaan sen takia tddlld tdnddnkin ol-
laan, ettd hallitus ei saanut aikaan lakiesityksid,
niitikddn vahid, joiden piti tulla. Nyt odotellaan
juhannukseen, ettd saadaan tydruuhka purettua.
T#amai olisi vain ollut hyvi jo aikaisemmin ker-
toa, ettd missdin tapauksessa oppositio ei saa mi-
tadn esittdi, sitten ndmi asiat kuitenkin menevat
jollain tavalla kuntoon.

93 Petri Salo /kok: Arvoisa rouva puhemies!
Edustajakollega Mauri Salolle sanoisin ndin, ettd
hiin puuttui ihan oikeaan asiaan. En minikéén
ajattele nditd asioita niin kuin ed. Huotari, ettd
kaikki ne esitykset, jotka tulevat oppositiosta,
ovat etukiiteen tuomittavia, enkd mind née nyt
selvisti titikddn polttonesteiden veron alenta-
mista yksinomaan opposition aseena. Siitdhin on
puhuttu viime puoli vuotta tissd salissa kaikista
poliittisista ryhmistd. Kysymys on tietenkin po-
liittisesta taitavuudesta tehdd vilikysymys néin
kesdn mittaan, ja senkin oikeuden suon opposi-
tiolle. Se kuuluu suomalaiseen parlamentaris-
miin.

Sanoisin vain niin, ettd vield uskottavampi
oppositio esityksissién tietenkin olisi, jos se ker-
toisi myoskin, milld tdmi katetaan, niin ettd sa-
malla pysytddn valtion tulo- ja menoarviossa ja
velkaa maksetaan sama miir4 ihan niin kuin en-
nenkin, koska semmoiset esitykset ovat vield us-
Kottavampia.

Keskustelu péittyy.

Ensimmiiinen varapuhemies: Asian kisittely
keskeytetiin.

Viilikysymys polttonesteiden hinnoista
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PAIVAJARJESTYKSEN ASIAT:

3) Hallituksen esitys laeiksi valtioneuvostos-
ta annetun lain ja ulkoasiainhallintolain
3 §:n muuttamisesta

Toinen kisittely
Hallituksen esitys HE 26/2000 vp
Perustuslakivaliokunnan mietintd PeVM 9/2000 vp

Ensimmiinen varapuhemies: Ensimmaéisessi
késittelyssd pditetyt lakiehdotukset voidaan nyt
hyviksyi tai hylatd.

Keskustelua ei synny.
Lakiehdotukset hyviksytiin.
Lakiehdotusten toinen kisittely pédttyy.

Asia on loppuun kisitelty.

4) Hallituksen esitys laiksi merilain 9 luvun
muuttamisesta seki merioikeudellisia vaa-
teita koskevan vastuun rajoittamisesta teh-
dyn vuoden 1976 yleissopimuksen muutta-
misesta tehdyn vuoden 1996 poytikirjan
erdiden mairiysten hyviksymisesti

Osittain ainoa, osittain toinen kisittely
Hallituksen esitys HE 190/1999 vp
Liikennevaliokunnan mietinté LiVM 3/2000 vp

Ensimmaiinen varapuhemies: Ensin kiydiéin
keskustelu asiasta kokonaisuudessaan. Sen jil-
keen péitetdéin ainoassa kasittelyssd liikkenneva-
liokunnan mietinndn kolmeen ensimmiiseen
ponteen sisdltyvistd ehdotuksista, jotka koskevat
niissd mainittujen kansainvilisten sopimusten
niiden médrdysten hyviksymistd, jotka vaativat
eduskunnan suostumuksen. Lopuksi piitetdidn
toisessa kisittelyssd ensimmdisessd kisittelyssd
padtetyistd hallituksen esitykseen sisiltyvésti la-
kiehdotuksesta ja liikennevaliokunnan mietin-
nossid ehdotetusta uudesta lakiehdotuksesta, jot-
ka voidaan nyt hyviksyé tai hylati.

Menettelytapa hyviksytiin.

Keskustelua ei synny.
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Liikennevaliokunnan mietinnon kolmeen ensim-
mdiseen ponteen sisiltyvit ehdotukset hyviksy-
tddn.

Ensimmdisessd kisittelyssd piitetyt lakiehdo-
tukset hyviksytain.

Lakiehdotusten toinen kisittely padttyy.

Asia on loppuun kisitelty.

5) Hallituksen esitys laeiksi yhteisaluelain ja
erdiden siihen liittyvien lakien muuttami-
sesta

Toinen kisittely

Hallituksen esitys HE 198/1999 vp

Maa- ja metsitalousvaliokunnan mietinté MmVM
6/2000 vp

Lakialoite LA 6, 7/2000 vp

Ensimméinen varapuhemies: Ensimméisessi
kisittelyssi pédtetyt, hallituksen esitykseen si-
séltyvit lakiehdotukset voidaan nyt hyviksyi tai
hyliti.

Keskustelua ei synny.

Ensimmiisessd kisittelyssd péiitetyt lakiehdo-
tukset hyviksytdin.

Eduskunta pysyy ensimmadisessi kisittelyssi te-
kemissiddn padtoksessi lakialoitteisiin sisaltyvi-
en lakiehdotusten hylkaidmisesti.

Lakiehdotusten toinen kisittely pédttyy.

Eduskunta hyviksyy maa- ja metsitalousvalio-
kunnan mietintd0n siséltyvin lausumachdotuk-
sen.

Asia on loppuun kisitelty.

6) Hallituksen esitys laiksi urheilijoiden ta-
paturma- ja eliketurvasta ja siihen liitty-
viksi laeiksi

Toinen kisittely

Hallituksen esitys HE 51/2000 vp

Sosiaali- ja terveysvaliokunnan mietinté StVM
12/2000 vp
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Ensimmaiinen varapuhemies: Ensimmiisessi
kisittelyssd padtetyt lakiehdotukset voidaan nyt
hyviksya tai hyldti.

Keskustelua ei synny.

Lakiehdotukset hyviksytidn.

Lakiehdotusten toinen kisittely paittyy.

Asia on loppuun kisitelty.

7) Hallituksen esitys laeiksi erdiden valtion
elikelainsdadintoon liittyvien lakien muut-
tamisesta

Toinen kasittely

Hallituksen esitys HE 41/2000 vp

Sosiaali- ja terveysvaliokunnan mietinté StVM
13/2000 vp

Ensimméinen varapuhemies: Ensimmdisessi
kisittelyssd padtetyt lakiehdotukset voidaan nyt
hyviksyd tai hyldti.

Keskustelua ei synny.

Lakiehdotukset hyviksytdén.

Lakiehdotusten toinen kisittely pédttyy.

Asia on loppuun kisitelty.

8) Hallituksen esitys laiksi luottolaitostoi-
minnasta annetun lain muuttamisesta

Toinen kisittely

Hallituksen esitys HE 30/2000 vp
Talousvaliokunnan mietintd TaVM 13/2000 vp
Ensimma&inen varapuhemies: Ensimmiisessi
kisittelyssi padtetty lakiehdotus voidaan nyt hy-
viksyd tai hylata.

Keskustelua ei synny.

Lakiehdotus hyviksytiin.

Lakiehdotuksen toinen kisittely pittyy.

Asia on loppuun kisitelty.
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9) Hallituksen esitys laeiksi ulkomaisista va-
kuutusyhtioistii annetun lain, vakuutusyh-
distyslain ja vakuutuksenvilittiijisti anne-
tun lain muuttamisesta

Toinen késittely
Hailituksen esitys HE 34/2000 vp
Talousvaliokunnan mietinté TaVM 14/2000 vp

Ensimmaiinen varapuhemies: Ensimmiisessi
kasittelyssa pddtetyt lakiehdotukset voidaan nyt hy-
viksyd tai hylata.

Keskustelua ei synny.

Lakiehdotukset hyviksytddn.

Lakiehdotusten toinen kisittely paittyy.

Asia on loppuun késitelty.

10) Hallituksen esitys laiksi Suomen osallis-
tumisesta Yhdistyneiden Kansakuntien ja
Euroopan turvallisuus- ja yhteistyojirjes-
ton piitokseen perustuvaan rauhanturvaa-
mistoimintaan annetun lain muuttamisesta
seki erdiksi sithen liittyviksi laeiksi

Mietintdjen poydillepano
Hallituksen esitys HE 20/2000 vp
Ulkoasiainvaliokunnan mietinté UaVM 4/2000 vp

Mietinté pannaan poydille puhemiesneuvoston
ehdotuksen mukaisesti ensi tiistain tdysistun-
toon.

11) Hallituksen esitys laiksi potilasvahinko-
lain 10 a ja 11 §:n muuttamisesta

Mietintsjen pdydillepano

Hallituksen esitys HE 54/2000 vp

Sosiaali- ja terveysvaliokunnan mietintd StVM
16/2000 vp

Mietintd pannaan poydille puhemiesneuvoston
ehdotuksen mukaisesti seuraavaan tiysistuntoon.

Poydillepanoja
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12) Hallituksen esitys laiksi maa-alueilla ta-
pahtuvien 6ljyvahinkojen torjumisesta an-
netun lain muuttamisesta

Mietintdjen poydiliepano
Hallituksen esitys HE 66/2000 vp
Y mpéristovaliokunnan mietinté YmVM 8/2000 vp

Mietintd pannaan pdydille puhemiesneuvoston
ehdotuksen mukaisesti seuraavaan tiysistuntoon.

13) Hallituksen esitys siemenkauppalaiksi

Mietintojen poydillepano

Hallituksen esitys HE 45/2000 vp

Maa- ja metsitalousvaliokunnan mietint6 MmVM
7/2000 vp

Mietinté pannaan pgydille puhemiesneuvoston
chdotuksen mukaisesti seuraavaan tiysistuntoon.

14) Hallituksen esitys laiksi taimiaineisto-
lain muuttamisesta

Mietintdjen pdydillepano

Hallituksen esitys HE 44/2000 vp

Maa- ja metsatalousvaliokunnan mietinté MmVM
8/2000 vp

Mietintd pannaan péyddlle puhemiesneuvoston
ehdotuksen mukaisesti seuraavaan tiysistuntoon.

15) Hallituksen esitys laiksi sosiaali- ja ter-
veydenhuollon saumattoman palveluketjun
ja sosiaaliturvakortin kokeilusta

Mietintdjen poydillepano

Hallituksen esitys HE 33/2000 vp

Sosiaali- ja terveysvaliokunnan mietintd StVM
1772000 vp

Mietintd pannaan poydille puhemiesneuvoston
ehdotuksen mukaisesti seuraavaan tdysistuntoon.
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Ensimmiéiinen varapuhemies: Eduskunnan seu-
raava tidysistunto on ensi maanantaina kello 12.

Tdysistunto lopetetaan kello 18.28.
Poytikirjan vakuudeksi:

Jouni Vainio
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