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ASETUK SEN (EY) N:0417/2002 MUUTTAMISESTA (KAK SOI SRUNK OASETUS);

KOM (2002) 780 LOPULLINEN

1. Yleista

Euroopan yhteistjen komissio antoi 20
padivana joulukuuta 2002 ehdotuksen
Euroopan  parlamentin  ja  neuvoston
asetukseksi yksirunkoisiin 0Oljyséilidaluksiin
sovellettavien kaksoisrunkoa tai vastaavaa
rakennetta koskevien rakennevaatimusten
nopeutetusta kayttoonotosta ja neuvoston
asetuksen (EY) N:o 2978/94 kumoamisesta
annetun asetuksen (EY) nio 417/2002
muuttamisesta, jaljempéana
kaksoisrunkoasetus, (KOM(2002) 780
lopullinen). Komissio ehdottaa
kaksoisrunkoisten Oljyséilidalusten
kéyttdonoton nopeuttamista, raskasoljyjen
kuljetuskieltoa yksirunkoisille
Oljysdilicaluksille ja alusten
kunnonarviointiohjelman (CAS)
soveltamisalan lagjentamista.  Komissio
esitteli ehdotuksensa neuvoston
merenkul kutyryhméssa 22 paivana
tammikuuta 2003, Puheenjohtajamaa
Kreikan on tarkoitus késitella asetusehdotus
kaudellaan.

Ehdotuksen taustalla on 6ljyséilidalus
Prestigen uppoaminen marraskuussa 2002
Espanjan rannikolla, mik& aiheutti mittavan
ympéristokatastrofin. Euroopan yhteisdjen
komissio antoi 3 péivana joulukuuta 2002
tiedonannon meriturvallisuuden
parantamisesta Prestigen onnettomuuden
jalkeen (KOM(2002) 681 lopullinen).
Tiedonannossaan komissio ehdotti
toimenpiteitd, joiden tavoitteena on pienentdd

Prestigen ja vuonna 1999 uponneen Erikan

kaltaisten alusten aiheuttamien
onnettomuuksien  riskid. ~ Ehdotettuihin
toimenpiteisiin kuului muun muassa raskaan
polttodljyn kuljettamisen kieltdminen

yksirunkoisilla Oljyséilidaluksilla.
Liikenneneuvoston 6 péaivana joulukuuta
2002 hyvaksymien padtelmien mukaan tulee
kieltéd raskaiden dljylaatujen kuljettaminen
yksirunkoisilla dljysélidaluksilla yhteisdn
auedla oleviin satamiin. Lisaksi neuvosto
katsoi, ettd yksirunkoisten oljyséilidalusten
kéytosta poiston aikataulua tulisi nopeuttaa ja
alusten  kunnonarviointiohjelman (CAS)
soveltamisalaa lagjentaa koskemaan
useampia  auksia.  Tuki neuvoston
padtelmille vahvistettiin
ympéristoministerineuvostossa 10 péivana
joulukuuta 2002 ja Kodpenhaminan
Eurooppa-neuvostossa 13 péivana joulukuuta
2002.

Marraskuussa 1999 tapahtuneen
Oljyséilidalus Erikan uppoamisen jalkeen
EU:ssa paatettiin yksirunkoisten
Oljysdilidalusten  nopeutetusta  kaytdsta
poistamisesta. Niin sanottuun Erika | —
pakettiin -~ kuulunut  kaksoisrunkoasetus
annettiin - 18 pédivana hemikuuta 2002.
Asetus perustuu Kansainvélisessa
merenkulkujarjestdssd IMOssa huhtikuussa
2001 péatettyihin muutoksiin - alusten
aiheuttaman meren pilaantumisen
ehkdisemisestd vuonna 1973  tehtyyn
kansainvéliseen yleissopimukseen liittyvaén
vuoden 1978 poytékirjaan (MARPOL 73/78



-yleissopimus, SopS 51/1983).
Y leissopimuksen muutoksen mukaan
yksirunkoiset 0ljysélidalukset tulee poistaa
26—30 vuoden ikéisind porrastetusti vuosina
2003—2015. Muutos tuli kansainvalisesti
voimaan 1 paivana syyskuuta 2002.

Komission asetusehdotusta on Suomessa
késitelty  merenkulun  EU-tydryhmassa
kirjallisessa menettelyssa.

2. Asetusehdotuksen paaasiallinen
sisalto

Asetusehdotuksen mukaan kiellettéisiin
raskasoljyjen kuljettaminen yksirunkoisilla

oljyséilioaluksilla Kielto koskisi
kantavuudeltaan yli 600 tonnin auksia.
Raskastljyilla tarkoitetaan raskasta

polttodljya, raskasta raskadljya, jatedljyja
seka bitumia ja tervaa. Nama Oljylaadut
haihtuvat hitaasti elvatka haoa juuri
ollenkaan, mink& vuoksi ne voivat aiheuttaa
vakavia ympéristovahinkoja meri- ja
rannikkoekosysteemeille.

Yksirunkoisten oljyséilicalusten kaytosta

poistamisen IMOssa sovittua yleista
aikataulua  ehdotetaan tiukennettavaksi.
K aksoi srunkoasetuksessa yksirunkoiset

séilidalukset on jaettu alusten koon ja rungon
rakenteen perusteella MARPOL 73/78 —
sopimuksen mukaisiin luokkiin. Luokkaan 1
kuuluvat  yksirunkoiset  6ljyséilitalukset,
joiden kantavuus on vahintdan 20 000 tonnia
ja joissa e ole suojaavia erillisia
painolastisdiliditdé. Luokkaan 2 kuuluvat
kooltaan samanlaiset yksirunkoiset
Oljysédilidalukset, jotka on varustettu
suojaavilla erillisilla  painolastiséilitilla.
Luokkaan 3 kuuluvat kooltaan pienemmét,
kantavuudeltaan  véhintéédn 5000 tonnia
olevat yksirunkoiset sdilidalukset, jotka on
toimitettu ennen 6 péivaa heindkuuta 1996.
Komission  asetusehdotuksen  mukaan
luokkaan 1 kuuluville auksille kaksoisrun-
koasetuksessa ja MARPOL 73/78 -yleissopi-
muksessa asetettu 27 vuoden ikdrga
dennetaan 23  vuoteen.  Lopulliseksi
madraajaksi néille aluksille asetettaisiin vuosi
2005 nykyisen vuoden 2007 sijasta
Luokkaan 2 kuuluvien dusten tulee
ehdotuksen mukaan téyttéa kaksoisrunkoa tai
vastaavaa rakennetta koskevat vaatimukset

Saavuttaessaan 26—28  vuoden  idn,
viimeistédn vuonna 2010 nykyisen vuoden
2015 sijasta. Luokkaan 3 kuuluville aluksille
komissio ehdottaa 26—28 vuoden ikérgjaa ja
nykyista vuoden 2015 lopullista mé&aréaikaa.
Ehdotetut muutokset merkitsevéat palaamista
komission alkuperdiseen ehdotukseen, joka
esitettiin osana Erika | —pakettia. Lisaksi
komissio ehdottaa, ettd alusten kunnon
arviointijarjestelman  (CAS)  vaatimukset
lagjennetaan koskemaan kaikkia yli 15-
vuotiaita yksirunkoisia  0ljyséilicaluksia
vuodesta 2005 a kaen.

Komissio kehottaa neuvostoa ja Euroopan
parlamenttia hyvaksymaan asetusehdotuksen
mahdollisimman pian, jotta se tulisi voimaan
viimeistédn maaliskuussa 2003. Lisdksi
komissio kehottaa jasenmaita varmistamaan,
etta IMOssa voitaisiin hyvaksya vastaavat
toimenpiteet, jotta muutokset vaikuttaisivat
mahdollisimman tehokkaasti.

3. Asetusehdotuksen vaikutus
Suomen lainsaadantoon

MARPOL 73/78 -yleissopimuksen alusten

rakennetta  koskevat ~ vaatimukset  on
Suomessa pantu  tdytantdon  aluksista
aiheutuvan vesien pilaantumisen

ehkaisemisesta annetulla lailla (alusjatelaki,
300/1979) ja auksista aiheutuvan vesien
pilaantumisen  ehkdisemisesta annetulla
asetuksella  (alugjdteasetus,  635/1993).
Alusjéteasetuksen 4 8n mukaan
Oljysédilidaluksen rakenteiden tulee olla
MARPOL 73/78 -yleissopimuksen
vaatimusten mukaisia.

Parlamentin ja neuvoston asetus on
Suomessa suoraan sovellettavaa oikeutta
Asetus sisdltéa lainsdadannon alaan kuuluvia
madrayksia silté osin, kuin on kyse raskaiden
Oljylaatujen kuljetusten kieltamisesta
yksirunkoisilla dljysdilidaluksilla.

Suomessa on taloudellisin ohjauskeinoin
pyritty  edesauttamaan  kaksoispohjala
varustettujen séilidalusten kayttoa
0Oljykuljetuksissa. Oljysuojarahastosta
annetun lain (379/1974, muut. 1287/1989)
mukaan Oljysuojamaksu peritéan
kaksinkertaisena, jos 0ljy kuljetetaan
sdilidaluksella, jota e ole varustettu koko
|astiséilioosan al ueelta kaksoispohjalla.



4. Taloudelliset vaikutukset

Y ksirunkoisten Oljyséilidalusten
poistamisaikataulun nopeuttamisella e olis
erityisia taloudellisia vaikutuksia Suomessa.
Suomessa on tadlla hetkella kaytdssa viela
joitain Oljysdilidaluksia,  joissa  on
kaksoispohja ja  suojaavat  erilliset
painolastisailitt. Tarkoituksena on kuitenkin
ldhivuosina siirtyd kayttdmadan pelkastdan
kaksirunkoisia aluksia. Sen sijaan raskaiden
Oljylaatujen kuljettamista koskevalla
vaittomalla kiellolla olisi jonkin verran
vaikutuksia Suomen 0ljykuljetuksiin, koska
liikenteesta joudutaan poi stamaan
jéévahvisteista kalustoa.

5. Valtioneuvoston kanta

Vationeuvosto pitéa térkednd ympariston
kannalta vaaralisimpien raskaiden
Oljylaatujen kuljetuskieltoa yksirunkoisilla
oljyséilidaluksilla seka
kaksoi srunkovaatimuksen nopeutettua
kéyttoonottoa. Erityisesti Itdmeren kannalta
on tarkedd, ettd myds muut kuin EU:n
jésenvaltiot tulisivat uusien sdantdjen piiriin.
Valtioneuvosto edistéa yhteisdn pyrkimyksia
saada EU:n hakija- ja naapurimaat, erityisesti
Venga, sitoutumaan raskaita Oljylaatuja
koskevaan yksirunkoisten &ljysdilioalusten

kuljetuskieltoon. Y ksirunkoisten
sdilidalusten nopeutetusta kaytosta
poistamisesta tuliss sopia myds IMOn
puitteissa MARPOL 73/78 -yleissopimusta
muuttamalla.

Jaavahvistetun Oljynkuljetuskal uston
rajallisuudesta johtuen tulisi valtioneuvoston
mielestd  huoltovarmuuden  takaamiseksi
my6s EU:n kylmén ilmanalan maissa tutkia,
voitaisiinko nykyisa  jadvahvistettuja
kaksoispohjaisia Oljyséilidaluksia kayttaa
raskaiden Oljylaatujen kuljetuksessa lyhyen
siirtymakauden aikana eddllyttden, ettel
aluksen sivutankkeja tayteta oljylla. Alukset
olisivat ndin k&ytdnnossd yhtd turvallisia
kuin kaksoisrunkoiset 6ljyséilioal ukset.

Viitaten Suomenlahdella kuluvana talvena
liikenndiviin oljyséilidaluksiin
valtioneuvosto kiinnittéa lisdksi erityista
huomiota siihen, etta
kaksoi srunkovaatimuksen ohella  EY-
lainsdddantd tulis ulottaa kattamaan myo6s
auksen rakennetta ja koneistoa koskevat
vaatimukset jééolosuhteissa
(ja8luokkamaaraykset). Y htendisten
jédluokkamadraysten aikaanseamista tulisi
pyrkia edistamaén myds Itdmeren merellisen

ympéaristén  suojelukomission ja IMO:n
puitteissa.

Suomella  on esitykseen yleinen
tarkastel uvarauma.



